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1. MEMORIA
1.1. OBJETO

Con este proyecto se pretende acondicionar los accesos a la parte sur del
poligono industrial Oliveral con el poligono industrial sector 14, acceso de vital
importancia para la conexidn entre los dos poligonos. Se trata de dotar al poligono de
conexién entre ambos, para superar la Autovia del Este que cruza el poligono,
dotdndolo de unos accesos duraderos y debidamente accesibles para los trabajadores

de ambos poligonos.

En esta actuacién se proyectara la construccién de una plataforma de comunicacion
entre la Calle Poligono Oliveral al sur del poligono del Oliveral y la N-1 con el parking

para camiones en el poligono Sector 14.

El presente proyecto estd situado en el municipio de Riba-Roja del Turia, en la

provincia de Valencia, comarca del Campo del Turia.

JEStribo Norte! s

Fechaide laslimagenes:#10
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1.2. ESTADO ACTUAL

El presente proyecto esta situado en la Autovia del Este antes de la conexion
con la A-7 a esta, en el PK 340+500 a 750 metros de otra pasarela en direccidn Valencia
ya construida que conecta el poligono en el PK 341+150 que conecta la Calle K del

poligono del Oliveral con la Calle Extremadura del poligono Sector 14.

Se trata de una pasarela peatonal, construida de tres vanos de unos 22 metros cada
uno, con longitud total de la estructura en seccién perpendicular al eje de la traza de

45 metros.
El terreno de cimentacion esta formado por los siguientes estratos:

La investigacidon geotécnica

. e Profundidad .
de este terreno consistio en EStrtod Bt (o) | L 2etos epteonicos
dos ensayos de penetracidn ! W60-0:50 Nag= 1-4

2 2,20-2,40 N20= 1-8
dindmica PD-1y PD-2 sobre - wr— —y
el Pk 341+200. 4 > 3,80-5,40 Nao= Rechazo

Vista aérea de la pasarela actual construida en el PK 341+200 sobre la autovia del Este

en el municipio de Riba-roja del Turia.

LD 2002 | . qmuag N é las imagenes 20 89941 0°3: 2 alti0jo)  347.mily
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Estribo poligono sector 14:
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1.3. JUSTIFICACION DEL PROYECTO

La actuacidn propuesta es necesaria para una mejor conexiéon entre los
poligonos del Oliveral y el poligono sector 14, ya que solo estan conectados por una

pasarela en mas de 1000 metros que los unen.
1.4. DESCRIPCION DE LA ACTUACION PROPUESTA:

El presente proyecto completa la ejecucion de una pasarela peatonal y los accesos a la

misma.
e Trabajos previos

Antes de la ejecucion de la cimentacidn y estructura, se desbrozara la superficie
donde colocaremos los estribos de la pasarela, con levantamiento de arbustos,
matorrales y vegetacion en el estribo del poligono sector 14 mientras que en el otro
estribo se prevén actuaciones para el levantamiento del pavimento ya existente para
la actuacidn del estribo en la parte del poligono el Oliveral. Sera necesario confirmar
las soluciones técnicas propuestas. En primer lugar se procedera al desbroce y retirada
de restos de vegetacidn, arboles o especies fordneas, y la preparacion del estribo norte
de pavimentacion, en caso de que exista vegetacion aloctona que resulte afectada

pero la actuacion serd replantada.

e Pasarela peatonal:

o La pasarela sera de hormigén pretensado de 50 MPA para reducir la
seccion y salvar la luz requerida en dos vanos de 32 y 30 metros, serd
prefabricada con armadura activa postesada.

o Laseccion sera en T de dimensiones estudiadas mas adelante. Categoria
estrecha (densidad baja de trafico) por tanto la anchura libre minima
sera de 2,5 metros. La seccién y dimensiones de las pilas se estudiaran
mas adelante.

o Las pilas seran cuadradas de hormigdn armado prefabricado.

o En ambos lados se dispondran barandillas de minimo 90 cm de altura,
con soportes verticales, horizontales y pasamanos, de acero inoxidable.

La pasarela se anclard a la viga de hormigdn mediante anclaje mecanico.
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o Los galibos de las pasarelas actuales construidas sobre la A-3 van de 4.8
metros a los 5.8 metros, por tanto sera de una altura de 5 metros, con
su consiguiente sefializacion.

o El pavimento de la pasarela sera de polvo de cemento que pondremos
directamente sobre la superficie de la viga de hormigdn, de acabado
rugoso para evitar deslizamientos y una pendiente de 1% para que no

se acumule el agua.

e Accesos

La pasarela dispondra en dos accesos, uno a cada estribo, en el estribo norte
gue da al poligono del Oliveral por disposiciones sobre el emplazamiento y para evitar
servicios afectados como la carretera, ya que estard dispuestos sobre una carretera
dentro del poligono de un solo sentido, como se puede observar en la imagen
adjuntada anteriormente, se dispondra de un acceso a la pasarela de 90 metros de
longitud con tramos de 10 metros con una pendiente de 8 %, para cumplir la
normativa de minusvalidos. Se dispondrad de una escalera en este estribo de la

pasarela.

En el estribo sur que da al poligono del sector 14 tenemos un amplio descampado de
tierra seca, por tanto no tenemos problemas en disefiar nuestro acceso, que se

disefiara con un giro de 180 grados.

En el aparatado 1.5.1 se describen con detalle los accesos a la pasarela asi como la

geometria de este.
1.5. DESCRIPCION DE LA GEOMETRIA:

En este apartado vamos a definir la geometria de todos los elementos
estructurales de la pasarela, dada nuestra solucién. También definiremos la geometria
de los accesos asi como su distribucién y ubicacidon sobre la zona, para que no se
produzcan servicios afectados, ni invasidon de carreteras e instalaciones, respetando la

normativa en accesos de rampas exteriores.
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1.5.1. Accesos

Pa ra definir bien Ios acCcesos a Ia RAMPAS EN ITINERARIOS PEATONALES ACCESIBLES

1][Anchura libre minima de paso de 1,80 m
2|Longitud maxima de cada tramo 10,00 m

Pendientes maximas longitudinales segdn longitud de tramo:
pasa rela, tenemos que tener en cuenta o5 framos paste- T Eqm
3[10%__tramos hasta 3,00 m
. 8%___tramos hasta 10,00 m
en primer lugar la altura a la que La pendiente transversal méxima ser4 del 2%

Los rellanos situados entre tramos de rampa seran del mismo ancho que ésta y una
4|profundidad minima de 1,6 m, para tramos rectos y 1,80 m para tramos con cambios de

| [direccién

queremos llegar. Hemos proyectado Los pavimentos cumpiran con s SguerTes caraciersicas

- Seran duros, estables y antideslizantes en seco y mojado.
5|~ No existiran piezas ni elementos sueltos, con independencia del sistema constructivo que, en

. todoe caso, impedira el desplazamiento de las mismas.
n U estra pa Sa rela CO n U n ga I I bO d e 5 - Su colocacion y mantenimiento asegurara su continuidad y la inexistencia de resaltes.
Se colocaran franjas de pavimento tactil siempre sefialando el inicio y el final de la rampa y
tendran las siguientes caracteristicas
4 - Serviran para orientar, dirigir y advertir en distintos puntos del recorrido sin que constituyan
m etrOS m a S 1 . 5 m etI’OS d e a Itu ra d e Ia peligro ni molestia para el transito peatonal en su conjunto
- El pavimento téctil serd antideslizante y permitird una facil deteccién y recepcion de
6|informacién mediante el pie o bastén blanco por parte de las personas con dicapacidad visual
HFE4 H - Se dispondra conformando franjas de orientacion y ancho variable que contrastaran

SECCIOI'I de Ia Vlga q Ue Va mOS a cromaticamente del suelo circundante,
Los tipos de pavimento tactil y su finalidad se pueden consultar en el articulo 45 de la Orden
VIVI561/2010.

p roye Cta r- CO m 0 Ve m os e n Ia I m a ge n Se colocaran pasamanos a ambos lados de la rampa y tendrén las siguientes caracteristicas:
- Seran continuos en todo su recorrido y se prolongaran 30 cm més alla de cada tramo de
rampa
H 1 - En caso de existir desniveles laterales se colocaran barandillas de proteccién o zécalos.
a dJ u nta po r n O rm at |Va Ia a n Ch u ra 7I. En una altura comprendida entre los 0,20 cm y los 0,70 cm no existirdn elementos que puedan

ser escalables.
Se podran consuitar sus caracteristicas en el articulo 30 de la Orden VIV/561/2010

minima de paso tiene que ser de 1.8

metros cuando la nuestra es de 2.5 metros. Se debe disefiar por tramos de maximo 10
metros, las pendientes maximas para cada tramo irdn en funcién de su longitud, para
tramos de 10 metros la pendiente maxima es de 8 %, mientras que para tramos de 3y
1.5 metros las pendientes maximas por norma seran 10 % y 12 % respectivamente.
Para superar la altura de 6.5 metros a la que va a estar la pasarela vamos a disefiar dos
accesos, centrandonos en el acceso norte de la pasarela que da a el poligono del
Oliveral, el cual existe una carretera dentro del poligono (Imagen pagina 7) la cual hay
gue intentar invadir lo minimo posible para que los vehiculos pesados puedan circular

correctamente.

Para ellos se pretende disefiar dicho acceso norte con un acceso recto sin ningun giro,
el cual para llegar a los 6.5 metros se dispondran de 8 tramos de rampa de 10 metros
con una pendiente maxima del 8% y por normativa se disefiara con rellanos entre cada
tramo de 1.5 metros de largo y la misma anchura que el resto del acceso de 2.5
metros, la pasarela descendera hacia el este, sentido valencia. Con esta disposicidon
nuestro acceso tendra 90.5 metros de longitud, la suficiente como para cumplir la
normativa y se ubica perfectamente a nuestras necesidades y a la carretera del

poligono.
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Para finalizar con el Cuadro 1: Dimensiones recomendadas de las escaleras

acceso norte de |la Magnitud Acceso normal

Distancia vertical entre peldanos t (contrahuella) 13-20cm
una escalera en el Longitud del escaldn h (huella) 23-32cm
sentido contrario a la Ancho libre minimo 90 cm

Attura del pasamanos x (4 o mas peldanos) 90 cm
rampa, para mayor = _

Altura libre vertical y 220 - 230 cm
comodidad de los |akuralibre z 200 cm
usuarios. Segin el CTE F?rmu|a de medida del paso 2t+h=63cm

Formula de seguridad t+h=46cm

los peldafios de las

escaleras tendrdn 28 cm minimo, la contrahuella serd de un intervalo entre 13 y 18.5
cm, la anchura minima de 120 cm v la altura maxima entre plantas de 3.2 metros, dada
estas limitaciones y las recomendaciones adjuntas en la imagen disefiaremos nuestra
escalera. Dispondremos de tres tramos de 2.4 metros de altura debido a que en dos
tramos tendriamos que hacerlo de 3.25 metros y no cumple la normativa segun el CTE.
Estos tres tramos tendran una pendiente de 30 % y entre ellos un rellano de 1.5
metros de largo, los peldafios serdn de 25 cm y la contrahuella de 18 cm. El ancho de la
escalera serd de 1.2 metros por norma y la longitud total que abarcara la escalera
serdn de 19.2 metros de longitud, calculada en tres tramos de 5.2 metros y dos

rellanos de 1.5 metros.

Por otra parte, en el acceso sur de la pasarela que da al poligono Sector 14, tenemos
un amplio descampado con el espacio suficiente para ubicar dicho acceso sin mayores
problemas (Imagen 2 pagina 7). Para este acceso, lo disefiaremos con dos tramos
rectos y un giro, por comodidad para los usuarios. El ancho sera también de 2.5
metros, cada tramos tendra 4 tramos de 10 metros con una pendiente de 8 %, cada
tramo recto tendra tres rellanos de 1.5 metros e igual anchura, el tramo de giro tendra
también el mismo espesor un una longitud de 2.5 metros minimo, el mismo que la

anchura. Finalmente la longitud total del acceso sera de 94 metros, giro incluido.
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1.5.2. Estructura

Definiremos con detalle la geometria de las estructuras que vamos a disefar
para la ejecucion de la pasarela, tanto la viga como las pilas que vamos a disponer

sobre la misma.

1.5.2.1.  Viga

Disefiaremos dos vigas prefabricadas de hormigén pretensado en T aligerada,
seran de 32 y 30 metros de longitud y las dimensiones de la seccién trasversal son 2.5
metros de ancho de ala superior, altura total de la viga de 1.5 metros, altura del ala de
0.25 metros y 0.05 de exceso, ancho inferior de alma de 0.5 metros y un ancho
superior de 1.5 metros, la altura del alma serd de 1.25 metros y el espesor del alma

serade 0.25 m.

Como la viga va a ser de hormigdn pretensado la disefiaremos de tal manera que los
primeros y ultimos 4 metros de la viga serdn macizos para aguantar los esfuerzos de
pretensado y la colocacién de los anclajes y para los esfuerzos de cortantes en los

extremos de los apoyos.

Como tenemos que apoyar la ultima placa alveolar del acceso sobre la viga,
disefiaremos la viga de tal manera que los primeros 2,5 metros donde se apoyara la
rampa, el canto del ala de la viga serd de 0.5 m de espesor y canto constante para
rebajarlo 30 cm y 20 cm de profundidad en cuyo voladizo se apoyara la Ultima placa
alveolar (30 cm) que colocaremos en el acceso en unién con la viga de la pasarela. Esto
se hard para ambos lados de la viga en los 2,5 primero metros de esta, para que quede

simétrica, y en ambos estribos donde se apoyaran las placas alveolares de los accesos.

Todas las secciones que realizaremos de la viga se disefiaran detalladamente en los

planos de la seccidon de la viga del presente proyecto.
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1.5.2.2. Pilas

La pila que vamos a disefar ser la misma en el centro de la pasarela y en los estribos,
serd una pila prefabricada de hormigdén armado y tendra una altura de 5 metros y una

seccion trasversal cuadrada de 0.8x0.8 metro, disefiaremos la pila totalmente maciza.

Las pilas sustentaran los apoyos seran idénticas a las pilas de los estribos y la pila
central pero en este caso la seccidon de las pilas del acceso donde se apoyaran los

descansillos tendran una seccion de 0.5x0.5 metros.
1.5.2.3. Cimentacion

La cimentacidn que vamos a disefar para todas las pilas serd una zapata aislada
cuadrada pero las dimensiones de la zapata dependerdn de donde vayamos a colocar
la zapata, para los accesos disefiaremos una zapata aislada de 1x1 m y 0.4 de canto y

para los estribos y la pila central una zapata aislada de 2x2 metros y 0.8 de canto.
1.5.2.4. Losas

Para los accesos, disefiaremos placas alveolares prefabricadas para las rampas de los
accesos y unos descansillos con unas ménsulas a sus extremos disefiadas con una
cierta inclinacién para el apoyo de las placas alveolares. Las dimensiones de ambas
estdn determinadas por los el disefio geométrico de los accesos que ya hemos

comentado.

Todas las dimensiones de las restructuras vendran detalladas en los planos.
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1.6. GEOLOGIA ESQUEMA REGIONAL

Con el presente estudio se

pretende determinar las

caracteristicas geoldgicas de las

MAR  MEDITERRANEO

distintas formaciones litoldgicas

predominantes en la construccion

de la pasarela de la A-3, tramo

Escala 1:1.000.000

Bufiol-Valencia a la altura del

: Cuaternario-Terciario - Triasico
poligono del Oliveral. . - [ .
-l

1.6.1. Marco geoldgico general
e Terciario:

En la cartografia geoldgica realizada se han diferenciado, con base a su
origen y a sus caracteristicas geoldgicas, dos unidades terciarias
contemporaneas que se describen pos separado a continuacion.

o Arcillas margosas y margas con intercalaciones de grava, caliza y
calcarenita: Esta es la unidad terciaria mas abundante a lo largo del
trazado. Estos depdsitos corresponden a los materiales mas finos
asociados a los conos de deyeccion que se depositan en el centro de la
cuenca sedimentaria. Esta unidad estd constituida mayoritariamente
por arcillas margosas y margas con unas caracteristicas muy similares a
las de una arcilla dura preconsolidada y con unos contenidos en
carbonatos entre el 10 y el 80% aproximadamente. Intercalados entre
estos materiales margosos aparecen niveles granulares constituidos por
arenas y gravas limo-arcillosas con grados de cementacién y espesores
muy variables a lo largo del trazado. Estos depdsitos presentan una
distribucién erratica y escasa continuidad lateral debido a su morfologia
lenticular. En determinados casos se han detectado niveles intercalados
de calizas o calcarenitas, correspondiendo estos materiales a depdsitos
de facies lacustres con un marcado caracter erratico y discontinuo, con

potencias generalmente inferiores a cinco metros.
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o Calizas grises y arenas con calcarenitas: Se trata de depdsitos de facies
lacustres con presencia en muchos casos de tubos de algas. Se han
detectado espesores muy variables de esta unidad, pero en general
estdan comprendidos entre 7 y 20 metros. En estas calizas se han
detectado de manera generalizada signos de disolucidn consistentes en

conductos aislados, de hasta 50 cm. de didmetro maximo.

e Cuaternario: En la planta geoldgica se han diferenciado las siguientes unidades:

o Abanico aluvial: Son depésitos lutiticos de abanicos aluviales formados

por arcillas limosas y limos arcillosos con contenido variable de arenas

y/o gravas. Intercalados en estas arcillas se han detectado lentejones de

potencias métricas formados por gravas y arenas con variables
contenidos de finos.

o Cuaternario granular: Son depdsitos granulares de terrazas aluviales
formados por gravas y arenas con un contenido variable de finos y con
intercalacién de niveles arcillosos.

o Limos de llanura aluvial (QLPF): Forman una banda externa a los
principales cursos fluviales. En realidad se trata de un material de
terraza en el que los escarpes han desaparecido. El depdsito esta
formado por unos limos arenosos pardos con cantos redondeados.

o Mantos de arroyada (QMA): Se trata de arcillas rojas, con niveles de
cantos y nddulos calcareos. Presentan en ocasiones un encostramiento
superficial con formacién de costras del tipo de nddulos calcareos y
encostrados.

o Limos de inundacién (QLi): Corresponden a los depésitos de la parte
superficial del delta del Turia. Ocupan los alrededores de la ciudad de
Valencia y han sido transformados casi en su totalidad en huerta. Estan
constituidos por limos arenosos grises y parduscos sobre los que el Turia

ha excavado posteriormente un nivel de terrazas.
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o Cuaternario reciente aluvial (Qal): Estos depdsitos corresponden a los
fondos de los barrancos actuales y estan formados por gravas y arenas

con un contenido de finos y espesores variables.

1.6.2. RIESGOS GEOLOGICOS

Las caracteristicas meteorolégicas especificas del litoral mediterrdneo espaiiol
conducen a las lluvias extraordinarias con una gran desproporcion entre los caudales
ordinarios y los extraordinarios. Esto hace que el problema de las inundaciones revista
una especial importancia en el territorio de la Comunidad Valenciana. Se tiene
constancia, a partir de la informacidn facilitada por los habitantes de la zona, de que
en el drea de estudio existen zonas potencialmente inundables que actualmente
afectan a la Autovia o sus inmediaciones.
Para analizar las zonas de posible inundacion, se ha consultado el mapa de riesgos de
inundacion de la Comunidad Valenciana. Segin el mismo, se atraviesa una zona de
riesgo de inundacién de Nivel 3 (calado inferior a 0,80 m y frecuencia de 25 afos) en el
entorno del cruce de la Autovia A-3 con la Autovia A-7, en el entorno del P.K. 340+000,
asi como en la zona del Paso Superior sobre la linea de F.F.C.C. del P.K. 3414+900. Estas
zonas han sido igualmente recogidas en los planos de planta como zonas inundables.
Ademas, se ha consultado documentacién grafica de la inundacién de octubre de
2000, en la que puede observarse como se alcanzé las inmediaciones de la autovia A-

3en el entorno del paso superior sobre el F.F.C.C. del P.K. 341+900.
1.6.3. GEOLOGIA DE LA ZONA

Con el presente apartado se pretende realizar una breve descripcién, de las
diferentes formaciones en la zona de estudio, desde el punto de vista geoldgico. A
continuacion se muestra al trazado de la zona sobre la cartografia geoldgica a escala
1:50.000 sacadas del Instituto Geoldgico y Minero de Espafa, de la segunda serie
MAGNA hoja numero 721(CHESTE) divisién 28-28 huso 30. A continuacidon se mostrara
la imagen georreferenciada y recortada de la zona donde se pretende proyectar la

pasarela.
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Descripcion geoldgica del trazado:

Estd constituido por depdsitos cuaternarios pleistocenos, de tipo eminentemente

granular.

LEYENDA :

X ALUVIAL-COLUVIAL. Arcillas arencsas con cantos

HOLOCENO
FONDO DE RAMBLA. Bloques y cantos subredondesdos
§ 2 SUPERIOR
\CION. Niveles de arcillas y
discontinuas.

MEDIO

\ UMOS DE VERTIENTE. Limos carbonatados con
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En esta imagen justo en la confluencia entre la Rambla del Poio y el barranco

del gallego tenemos la zona donde se situara la pasarela. La zona como indica en la

leyenda pertenece al cuaternario pleistoceno superior concretamente entre la QT que

es una Terraza de arenas, limos y cantos; y la Qi-,Lpf que es una zona de limos pardos

fluviales.

- Tectodnica:

Como se ha comentado
anteriormente, la zona de
estudio se encuentra en el
extremo sur oriental de la
Cordillera Ibérica. En esta zona
se observa como las grandes
estructuras de directriz ibérica
desaparecen antes de llegar a
una linea imaginaria que
uniera las poblaciones de
Buinol y Chiva. A partir de ahi
hacia el este, los materiales
nedgenos son los claramente
predominantes junto con los

depdsitos cuaternarios.

ESQUEMA TECTONICO

MATERIALES POSTOROGENICOS

[ weewo

]
(=5
E=

Triasico

El tramo objeto de estudio estd ocupado en su totalidad por sedimentos terciarios del

mioceno y materiales aluviales cuaternarios. El sustrato mioceno presenta una

disposicidn subhorizontal, con buzamientos maximos del orden de 102-152 en entorno

del P.K. 3354200, sin accidentes tectdnicos relevantes.
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- Geomorfologia:

A grandes rasgos, en el dmbito de la cordillera ibérica se diferencian tres
grandes unidades geomorfolégicas que, bdsicamente, coinciden con las tres grandes
unidades geoestructurales: Zocalo Paleozoico, Unidad Alpina y Unidad Terciario
Superior. En la zona de estudio Unicamente encontramos la Unidad del Terciario
Superior formada por sedimentos depositados en diferentes ambientes y con
posterioridad a las fases mas activas de la Orogenia Alpina, por lo que los estratos

permanecen subhorizontales o ligeramente basculados.

Los materiales terciarios se hallan tapizados, en zonas de vaguada, por sedimentos
cuaternarios de poco espesor dando morfologias también planas. Los sedimentos
coluvio-aluviales del Pleistoceno se depositaron en régimen de abanicos aluviales,
alimentados por los barrancos procedentes de los relieves mesozoicos situados hacia

el Oeste.

Las ramblas y los barrancos que cortan esos sedimentos se encajan dando escarpes
laterales, como es el caso de la Rambla de Poyo. Este es el principal cauce de la zona
de estudio, con escarpes laterales como hemos dicho, originados por el encajamiento
en los depdsitos cuaternarios mas o menos cementados. Su fondo es plano y ancho,

cuando existen niveles duros de cementacidn, que incluso llegan a ser conglomerados.

- Sismicidad:

La “Norma de Construccion Sismorresistente (NCSE-02)”, actualmente en vigor,
regula por medio del Mapa de Peligrosidad Sismica aquellas zonas del territorio en el
gue es obligatoria su aplicacién. En dicho Mapa figura la aceleracién sismica basica
“ab”, que es un valor caracteristico de la aceleracion horizontal de la superficie del
terreno, y el coeficiente de contribucién, que tiene en cuenta la influencia de los
distintos tipos de terremotos esperados de acuerdo con la peligrosidad sismica en cada
punto. En nuestro caso, se deduce que la zona de estudio se caracteriza por una
aceleracién sismica basica a b “valor caracteristico de la aceleracién horizontal de la

superficie del terreno, correspondiente a un periodo de retorno de 500 afios”, igual a:
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La aceleracidn sismica de calculo se define en el Apartado 2.2.de la Norma, como:

ac=Sxpxap

Donde p= 1,3 para construcciones de especial importancia, y S = 1,0 (apartado 2.2.) y

por tanto

ac=1x1,30xa,=0,091g

La aplicacién de esta norma es obligatoria en las construcciones recogidas en el

articulo 1.2.1, excepto:

e Enlas construcciones de moderada importancia

e En las edificaciones de importancia normal o especial cuando la aceleracion
sismica ab sea inferior a 0,04g, siendo g la aceleracidn de la gravedad.

e En las construcciones de importancia normal con pérticos bien arriostrados
entre si en todas las direcciones cuando la aceleracidén sismica basica ap, sea

inferior a 0,08g.

Por tanto, no seria necesario aplicar en el calculo de las estructuras una aceleracién

sismica de calculo.

A continuacion se muestra el mapa sismico de la peninsula ibérica a escala 1:2.250.000

en la foto.

Y en segundo lugar un mapa de peligrosidad sismica de Espafia (en valores de

intensidad, escala EMS-98)
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1.6.4. ESTRATIGRAFIA Y LITOLOGIA DE LA ZONA DE DETALLE

A continuacién se describen las caracteristicas geoldgicas de los materiales

existentes en la zona de la pasarela:

e Cuaternario:
En la planta geoldgica se han diferenciado las siguientes unidades:

o Abanico aluvial (Qa): Son depésitos lutiticos de abanicos aluviales
formados por arcillas limosas y limos arcillosos con contenido variable
de arenas y/o gravas. Intercalados en estas arcillas se han detectado
lentejones de potencias métricas formados por gravas y arenas con
variables contenidos de finos.

o Limos de llanura aluvial (Qq,lpf): Forman una banda externa a los
principales cursos fluviales. En realidad se trata de un material de
terraza en el que los escarpes han desaparecido. El depdsito estd

formado por unos limos arenosos pardos con cantos redondeados.

Como podemos observar lo que nos interesa para la construccion de la pasarela
una vez vista toda la geologia de la que disponemos son los materiales existentes en la

zona donde vamos a construir dicha pasarela.

Como ya hemos visto las formaciones litoldgicas que nos interesan son las del
cuaternario la cual hemos observado dos unidades diferentes predominantes en el
lugar donde hemos proyectado la pasarela, estas son el Abanico aluvial y limos de

Ilanura aluvial.

La primera de estas unidades se forma cuando una corriente de agua que fluye
rapidamente entra en una zona mas tendida y su velocidad disminuye, extendiendo su

cauce en abanico.

La segunda unidad que nos encontramos es la parte orografica que contiene un cauce
y que puede ser inundada ante una eventual crecida de aguas pro parte del mismo.
Como ya hemos visto en los riesgos geoldgicos es una zona especialmente peligrosa

por su alta probabilidad de inundacién.
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1.7. GEOTECNIA

1.7.1. Estudio geotécnico disponible.

Con el presente estudio se pretende determinar las caracteristicas geotécnicas
del entorno e interesadas en el proyecto de la pasarela en el poligono del Oliveral asi

como los ensayos realizados sobre el terreno.

Con esto se pretende determinar informacion detallada sobre las caracteristicas del
terreno, de la cimentacién de las pilas y estribos asi como la naturaleza de los

materiales.

Para ellos se ha realizado trabajos de campo sacados del proyecto de ampliacion del
tercer carril de la autovia A-3 Bufiol-Valencia. Dichos trabajos nos proporcionan
informacidén geoldgico-geotécnicas de los materiales y el suelo de la zona donde vamos
a trabajar. La investigaciéon de campo ha consistido en la realizacion de calicatas que
dan muestras del terreno que han sido analizadas en el laboratorio por la empresa

TERRA CONTROL SL.

1.7.2. Resumen.

Calicatas:

Se realizaron una serie de calicatas cercanas a la zona del proyecto en las que
se pretendia conocer, determinar y describir los diferentes tipos de materiales que
existen en el subsuelo en determinados puntos y la recogida de una muestra para
analizarla en el laboratorio. La calicata que nos interesa para el presente proyecto es la
realizada en el pk 339+800 con los ensayos de laboratorio del mismo pk y ademas los

ensayos de laboratorio de una muestra inalterada en el pk 340+200.

En las plantas de cartografia geoldgico-geotécnica, a escala 1: 2.000 se han
representado todas las calicatas efectuadas en el proyecto de la ampliacidn del tercer

carril en la A-3 correspondiente a nuestra zona de estudio.
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Ensayos de laboratorio:

Con las muestras obtenidas del terreno en calicatas se han realizado ensayos en
el laboratorio, sacando las caracteristicas geotécnicas del material en su estado
natural, asi como ensayos de corte directo para determinar la resistencia al esfuerzo
cortante del suelo. La finalidad de esto es conocer las caracteristicas geomecanicas y
fisico—resistentes de los materiales afectados. El analisis de laboratorio se ha realizado

para obtener las siguientes caracteristicas:

e Granulometria por tamizado.

e Limites de Atterberg.

e Determinacién de la humedad natural.
e Determinacién de la densidad seca.

e Cohesion efectiva

e Angulo de rozamiento efectivo.

El procedimiento de los ensayos se ha realizado siguiendo las normas NLT o UNE
correspondientes. Los resultados de los ensayos de laboratorio se adjuntan en el

anejo geotécnico.
1.8. SEGURIDAD Y SALUD

Se destinara una partida de presupuesto a seguridad y salud en la obra, segln
el articulo 2 del Real Decreto 1627/97, que establece las disposiciones minimas que

hay que tener en cuenta en las obras de construccidn.

El Real decreto de 24 de octubre de 2007 obliga a la redaccidn de un estudio basico de
seguridad y salud en las obras, en el cual se detallaran las medidas y precauciones que

se deberdn adoptar durante la construccién de la obra.
1.9. CONDICIONANTES MEDIOAMBIENTALES:

La presente actuacidn no estard sometida a ningln tramite de prevencién y
control ambiental, debido a que, dicha actividad no se encuentra incluida en ningun

anexo de la ley 7/2007 de 9 de julio; Gestidn Integrada de Calidad Ambiental.
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Ademas en lo referente a la localizacién del lugar donde se realizaran las actuaciones
no existe ningln espacio natural protegido por la Ley 2/1989 de 18 de Julio que se
tenga que tener en cuenta y se vea afectado por dichas actuaciones, por tanto la

ejecucion de la obra no conlleva ninguna alteracién sobre el medio.

Ser realizara un estudio de impacto ambiental de la obra que serd adjuntada en una

anejo aparte.
1.10. SERVICIOS AFECTADOS

En primer lugar se ha de visitar la zona donde se va realizar las actuaciones y
determinar o existen o no servicios afectados. Los servicios e instalaciones que se
puedan ver afectados por las obras corresponde al adjudicatario la obtencion de todos
los datos de servicios municipales y no municipales e instalaciones que existan en la
zona de los trabajos, por tanto, todos los trabajos que se realicen en la obra se haran
adoptando las maximas precauciones para evitar que se produzcan dafios o afecciones

a dichos servicios e instalaciones.

Para nuestro caso en el estribo norte tenemos el poligono del Oliveral pavimentado y
sobre una carretera por donde circulan vehiculos, dicha carretera es lo
suficientemente ancha para que no se produzcan afecciones. El estribo sur, del
poligono sector 14 se considera, al haber visitado la zona, que no se producird ningun
tipo de servicio afectado al estar en un amplio descampado, con espacio suficiente

para la colocacién del acceso a la pasarela.

Por otro lado, durante la realizacién de los trabajos se deberd de disponer en todo
momento de seializacién vertical de obra para mantener la seguridad de todo el
personal de obra asi como de las personas ajenas a esta, considerando el coste de las

sefiales en las distintas unidades de obra que forman el proyecto.

En el caso de que se produzca, como consecuencia de los trabajos, dafios a los
servicios o instalaciones adyacentes a la zona de actuaciones existentes, y que dichos
dafios se deriven en algun tipo de responsabilidad, esta serd asumida por el

adjudicatario asi como las indemnizaciones y multas en caso de que se produzcan.
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1.11. GESTION DE RESIUDOS DE CONSTRUCCION

El Real Decreto 105/2009 de 1 de febrero se regula la produccion y gestién de
residuos de construccion y demolicién, por tanto el adjudicatario estara obligado a la

presentacion de un plan de gestién de los residuos.

En el presente proyecto no se realizara un plan de gestidn de residuos pero si se tendra
en cuenta en el anejo de presupuestos, en el que se elaboraran unas partidas con

precios que se incluiran en el presupuesto final de obra.
1.12. VERTEDEROS

Se prevén tres posibles vertederos cercanos a la zona de trabajo que podrdn

albergar los excedentes de material de obra:

e V-1: También se trata de una zona en la que se han extraido tierras con
anterioridad y que en la actualidad se encuentra cubierta por vertidos de todo
tipo. Se encuentra junto al P.K. 337+000, con entrada desde la A-3 a Godelleta.
Su capacidad aproximada es de 150.000 m 3

e V-2: lgualmente que el anterior se trata de una zona deprimida en la que las
actividades extractivas han dejado un importante hueco que puede ser
rellenado por materiales inertes y excedentes de obra. Se encuentra a unos dos
Km del centro de la traza, junto al P.K. 339+000, con entrada desde la A-3 a
Riba Roja, en la margen derecha de la Rambla del Poyo. Su capacidad
aproximada es de 200.000 m>

e V-3: Zona deprimida en la que las actividades extractivas han dejado un
importante hueco que puede ser rellenado por materiales inertes y excedentes
de obra. Se encuentra a unos tres Km del centro de la traza, junto al P.K.
339+000, con entrada desde la A-3 a Riba Roja, en la margen derecha de la

Rambla del Poyo. Su capacidad aproximada es de 800.000 m>.

Universidad Politécnica de Valencia | PROYECTO BASICO DE UNA PASARELA PEATONAL SOBRE [4)
LA AUTOVIA A-3 EN EL PK 340+450, EN EL TERMINO MUNICIPIO DE RIBA-ROJA (VALENCIA)



UNIVERSITAT ESCUELA TECNICA SUPERIOR g4
) POLITECNICA DE INGENIEROS DE CAMINOS, @ 5
DE VALENCIA CANALES Y PUERTOS

1.13. PLAZO DE EJECUCION

El plazo de ejecucidn de la obra de la pasarela se estimara en funcion del plan
de obra que realizaremos en su respectivo anejo. Se estima un plazo de ejecucién de 2

meses.

1.14. PRESUPUESTO

Se ajuntara un anejo con todas las mediciones, con todos los precios de las
partidas de obra, asi como sus respectivos precios para el calculo del presupuesto de la

obra.

1.15. PLAN DE OBRAS

Se realizara un anejo para el plan de obras en el cual se describirdn el proceso
constructivo que se va a llevar a cabo durante la obra, los rendimientos que se van a
emplear asi como el plan de trasporte y regulacién de trafico que vamos a disefiar para
poder realizar determinados trabajos sin que se produzcan afecciones al trafico

negativas.

1.16. GESTIONES ADMINISTRATIVAS:

Para la realizacion del presente proyecto y sus posteriores obras es necesaria y
obligatoria la obtencion de autorizacion de obras y ocupacidon de las siguientes
administraciones: La Conselleria de Medi Ambient de la Generalitat Valenciana y el
ministerio de fomento, siendo la primera la que de el certificado urbanistico municipal

para la autorizacion de ocupacién de la zona.

1.17. PROCESO CONSTRUCTIVO

En el anejo de proceso constructivo y plan de obra se detalla el proceso
constructivo que se va a realizar para la correcta ejecuciéon de la obra desglosandolo en
varias fases donde se recogen los condicionantes existentes y las fases de obra

propuestas para cada uno de los subtramos de ejecucién.
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Como resumen general de las fases constructivas podemos esquematizarlas en las

siguientes fases:

- Fase 1: Gestiones previas, trabajos previos, desbroce y movimientos de tierras

- Fase 2: colocacién de estructura de apoyos, estructura central y accesos

- Fase 3: Pavimentos, acabados y finalizacién de obra.

1.18. DESVIO DE TRAFICO Y SENALIZACION DE OBRA

Para el trasporte, colocacion mediante grua de la viga de 32 metros y la de 30 metros,
tenemos que realizar una regulacidon del trafico, sin que este se vea demasiado
afectado, para ellos disefiaremos en el anejo de plan de obras un plan para la
regulaciéon del trafico de la autovia A-3. Con esto se pretende asegurar la seguridad y
salud de los usuarios de la via sin afectar en exceso al trafico de la misma para ello el
plan que se disefiara se realizara a cabo en una sola noche para evitar una mayor

afeccion al trafico.

Por otra parte, también se disefiara un plan para los trabajos de cimentacién que se
llevaran a cabo para la pila central en la que se apoyaran las dos vigas con las
correspondientes sefalizaciones verticales de seguridad, advertencia o prohibicién de

obras segun las recomendaciones de la norma 8.3 IC.
1.19. DRENAIJE

Para el presente proyecto se ha disefiado un sistema de drenaje por el cual se
pretende la evacuacion de las aguas pluviales de la pasarela, evitando que se desagiie

sobre la autovia A-3.
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Por tanto, el objetivo que se pretende es el dimensionamiento de un sistema de
drenaje econdmico, de facil montaje y eficiente, que desagle las aguas pluviales sin

afectar a la autovia A-3.

Para ello se prevé dos actuaciones, la primera es la de un alabeo de un 1% de la
superficie de la viga de hormigdn para que toda el agua pluvial que afecte a la pasarela
se desaglie en el mismo sentido y en el mismo lado de la pasarela. La segunda es la
instalacion de una canaleta en el lado de la pasarela donde se pretende desaguar el
agua pluvial, esta estara colocada en el margen que da a Valencia y por tanto el alabeo

del 1% también se proyectara en ese mismo sentido.

El elemento para canalizar el agua pluvial serd una canaleta de PVC de 130mm de
ancho util y 1775mm de alto, con unidades de 1 m de longitud, con rejilla de acero
inoxidable, anclado y sujeto con pletinas al extremo del ala de la viga de hormigén
pretensado, clase A-15 segliin UNE-EN 124 y UNE-EN 1433. se colocaran 32 captadores
por lado, en cada viga para que se pueda canalizar el agua de toda la viga hacia el

centro de la pasarela.

La colocacién de la canaleta prevista para el desaglie se realizara antes de la colocacion
de la viga mediante grua, sino que se colocara al mismo tiempo que la barandilla antes

del trasporte de la propia viga para facilitar los trabajos de instalacion.

Para el desagle del agua pluvial se pretende la colocacidon de las canaletas con
pendiente descendente en sentido interior hacia la pila central en las dos vigas

prefabricadas para el desaglie de dicha agua pluvial por la parte central.

En el centro de la pasarela se dispondra de dos tuberias de 5 cm cada una, las cuales
saldrédn desde el centro hasta debajo de la pila central. Estas dos tuberias tendran una
longitud de 7 metros y el agua captada ira a la cuneta que forma el drenaje de la

autovia A-3.
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1.20. APARATOS DE APOYO

En este apartado vamos a elegir los aparatos de apoyo que vamos a colocar en los
apoyos de las vigas centrales con las pilas y en los apoyos de los descansillos con las

pilas de los dos accesos a la pasarela.

Todas las estructuras estan sujetas a determinados movimientos, originados por
cambios de temperatura, la accién de cargas externas como el viento principalmente o
sismos y las cargas generadas por la propia estructura, por ello utilizamos una
elemento de apoyo que permita el movimiento sin que la estructura se vea dafiada.
Para evitar precisamente estos efectos utilizaremos apoyos elastoméricos ya que
permiten el desplazamiento simultaneo en dos direcciones, giros en los tres ejes,
ademas absorbe las cargas verticales y cargas horizontales de corta duracién, de esta
manera conseguimos que la estructura descanse sobre los apoyos elastomericos

absorbiendo todas las fuerzas permitiendo el movimiento.

Existen distintos tipos de apoyos de elastémeros, como los apoyos sin armar, los
zunchados, anclados, gofrados, desmontables, deslizantes o con pendiente. Para
nuestro proyecto utilizaremos apoyos de neopreno zunchado los cuales se conforman
con un bloque de elastomero vulcanizado y reforzado internamente con una o mas
placas de acero unidas quimicamente durante la vulcanizacién, también se le llaman

apoyos armados standard.

En el anejo de cdlculo estructural definiremos un apartado para la eleccién y disefio de

todos los neoprenos zunchados y las reacciones que actuan en los apoyos.
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1.21. CONCLUSION

De acuerdo a los documentos y escritos que conforman este proyecto, memoria,
anejos y planos, se considera que el proyecto “PROYECTO BASICO DE UNA PASARELA
PEATONAL SOBRE LA AUTOVIA A-3 EN EL PK 340+450, EN EL TERMINO MUNICIPIO DE
RIBA-ROJA (VALENCIA)” estd correctamente definido y justificado para llevarlo a cabo.

Valencia, Agosto del 2015
Autor del proyecto:

Rafael M2 Curiat Miré
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