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1. INTRODUCCION INFORME GEOTECNICO 

Con el presente anejo se pretende realizar un informe completo, describiendo 

la geotecnia disponible de la zona donde vamos a ejecutar la pasarela. 

2. PLANTAS GEOLÓGICO-GEOTÉCNICAS DEL TRAZADO. 
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Vista detalle planta geológica-geotecnica: 

 

 

Leyenda: 
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3. CALICATA PK 339+800 

La calicata que nos interesa para el presente proyecto se encuentra 

cercana a las zona donde vamos a realizar la pasarela.  Este estudio geotécnico se 

realizo en noviembre de 2006 por INCOYDESA. La descripción litológica dio un espesor 

de tierra vegetal de arcillo limosa oscura de 0,5 metros, un estrato de arcillas limosas 

de consistencia media de 0,6 metros y un segundo estrato de limos arenosos de 0,9 

metros de consistencia media-alta. En dicha calicata no se encontró nivel freático 
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4. ENSAYO DE LABORATORIO 

Se han realizado dos ensayos de laboratorio, uno de la calicata PK 339+800 y otro de 

una muestra inalterada en el PK 340+200. A continuación se adjuntas los ensayos 

realizados por TERRA CONTROL SL. 

Como ya hemos nombrado anteriormente los ensayos geotécnicos adjuntos a 

continuación nos proveen de información útil, tal como, la granulometría por 

tamizado, los límites de Attenberg (límite líquido, límite plástico e índice de 

plasticidad) así como la humedad natural, la densidad húmeda y la densidad seca.  

Todos los ensayos que adjunto a continuación han sido sacados del proyecto de 

construcción “AMPLIACION A TERCER CARRIL EN LA AUTOVIA a-3. TRAMO:BUÑOL – 

VALENCIA” específicamente los datos geotécnicos de la zona donde pretendemos 

construir nuestra pasarela. 
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Ensayo muestra alterada calicata PK 339+800 
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Ensayo muestra inalterada PK 340+200 
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5. ANÁLISIS DEL TERRENO 

5.1. Muestra alterada: 

Se realizó un ensayo de una muestra alterada el 30 de noviembre de 2006 por TERRA 

CONTROL SL. En dicho ensayo se analizó la granulometría del suelo por tamizado, la 

humedad natural, la densidad húmeda y la densidad seca. A continuación vamos a 

realizar un estudio de la granulometría para determinar el tipo de suelo que tenemos 

según la muestra inalterada. Para ello utilizaremos el sistema SUCS de clasificación de 

suelos.  

La muestra tras ser analizada en laboratorio y pasada por los tamices, se observa que 

un 99% de la muestra pasa por el tamiz 5mm, y un 83% por el tamiz 0,08mm. Con 

estos datos podemos deducir que como más del 50 % de la muestra pasa por el tamiz 

0,08mm tenemos un suelo de grano fino. El ensayo de laboratorio nos da también los 

valores de limite liquido (26.8), limite plástico (16.5) y el del índice de plasticidad 

(10.3). Con estos valores podemos clasificar el suelo de grano con ayuda de la carta de 

plasticidad de Casagrande, la cual nos indica para valores de límite liquido menores o 

mayores a 50 si nuestra muestra es de arcilla o limo. En nuestro caso, tenemos un 

límite liquido de 26.8 y un índice de plasticidad de 10.3, según la carta de plasticidad 

de Casagrande tendremos arcillas de baja plasticidad (CL)  
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Por último, observamos que de la muestra que pertenece a la fracción gruesa, es decir 

toda la muestra retenida por el tamiz 0.08mm, un 17 %, tendremos un 16 % que pasa 

por el tamiz 5mm y 1 % que es retenido por el tamiz 5mm, por tanto, tendremos un 16 

% de arenas y un 1 % de gravas.  

Finalmente podemos decir que la muestra alterada es un suelo grano fino de arcillas 

de baja plasticidad con arena. 

 

5.2. Muestra inalterada: 

También disponemos de una muestra en este caso inalterada, que es más reciente que 

la alterada ya que se realizó el 23 de enero de 2009 por TERRA CONTROL SL para el 

estudio geotécnico de la ampliación del tercer carril de la autovía A-3. El ensayo de 

laboratorio que se realizó consistió en la granulometría del suelo por tamizado, la 

humedad natural, la densidad seca y la densidad húmeda, igual que el ensayo de l 

amuestra alterada. 

Según la geometría por tamizado realizada en laboratorio, tenemos que el 100 % de la 

muestra pasa por el tamiz 25mm, el 90 % de la muestra pasa por el tamiz 5mm y el 58 

% de la muestra pasa por el tamiz 0.08mm. Por tanto, deducimos de esto, siguiendo 

con el criterio del sistema SUCS para la clasificación de suelos, que como tenemos más 

de un 50 % de muestra que pasa por el tamiz 0.08, nuestro suelo será de grano fino, es 

decir tenemos un 58 % de fracción fina. 

Si observamos ahora los datos sacados del laboratorio de limite líquido, e índice de 

plasticidad y los comparamos en la carta de plasticidad de Casagrande, podemos 

concluir que nuestra muestra será igual que la muestra alterada que hemos analizado 

antes, una arcilla de baja plasticidad (CL), debido a que nuestro limite liquido es 24.5 

inferior a 50 y nuestro índice de plasticidad es 10.4, estaremos por tanto en la zona CL 

de la carta de plasticidad de Casagrande. 

Analizando la fracción gruesa de nuestra muestra que representa el 42 % de esta, 

podemos observar que contiene más de un 30 % de toda la muestra, por tanto 
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diremos que nuestra muestra es arenosa o gravosa, según predomine una u otra. 

Como podemos ver el 10 % queda retenido por el tamiz 5mm lo que representa la 

grava de la fracción gruesa y un 32 % que pasa por el tamiz 5mm y queda retenido en 

el tamiz 0.08mm, este tramo representa la arena, de aquí podemos concluir que 

nuestra muestra será una muestra arenosa. 

Finalmente podemos determinar que nuestra muestra inalterada es una suelo grano 

fino de arcillas de baja plasticidad arenosa. 

Conclusión: 

En resumen, después de analizar las dos muestras, podemos deducir que según los 

ensayos y nuestra clasificación, tendremos en la zona donde vamos a ejecutar la 

pasarela un suelo mayoritariamente de grano fino de arcilla de baja plasticidad con 

resquicios de arena y poca o casi ninguna grava, ya que ambas clasificaciones, tanto la 

de la muestra inalterada como al de la muestra alterada nos han dado idénticos 

resultados para la clasificación del suelo a pesar que no estamos exactamente en el 

mismo PK, la muestra alterada se encuentra en el PK 339+800 y la inalterada en el PK 

340+200. 
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6. ENSAYOS DE PENETRACION  

El ensayo SPT se realiza en el fondo de una perforación, pretendiendo obtener una 

medida de la compacidad del terreno in situ, mediante si resistencia a la penetración 

de un elemento útil metálico que desciende sistemáticamente desde una determinada 

altura golpeando el terreno mediante cuchara que va penetrando en el terreno, 

además de extraer una muestra inalterada que permite identificar el tipo de suelo 

ensayado. 

Para realizar el ensayo SPT se a introducido en el terreno un tomamuestra dividido en 

4 tramos de 15 cm, contando los golpes necesarios para hincar cada tramo de 15 cm. 

Se produce el rechazo de la prueba cuando se aplican 50 o más golpes para penetrar 

los 15 cm, si se aplican 100 golpes o más en toda la prueba o si no se observa 

penetración con 10 golpes. 

Las características del elemento de trabajo son, la maza de golpeo tiene un amasa de 

63.5 kg, unas 140 libaras, que cae desde una altura de 762 mm unas 30 pulgadas sobre 

una cabeza de golpeo que no debe superar los 30 golpes por minuto desarrollándose 

una trabajo teórico de 0.476 Kilojulios por golpe. 

Tenemos a disposición del presente proyecto un ensayo de penetración dinámica que 

se realizó en el pk 340+200 sobre el paso superior que conecta la A-3 con la A-7 a 

escasos metros donde vamos a proyectar la cimentación de nuestra pasarela. 

Los resultados de los ensayos SPT nos servirán para realizar el caculo de los asientos 

que se producirán en las cimentaciones producidas por las zapatas que vamos a 

proyectar en la pasarela. 
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Dichos resultados nos han dado los siguientes resultados: 

Estrato Profundidad alcanzada (m) Parámetros geotécnicos 

1 1 Nspt=24 

2 2,5 Nspt=30 

3 5,6 Nspt=40 

4 >5.6 Rechazo 

 

En la imagen se observan la variación del golpeo obtenido mediante el ensayo SPT. 

 

7. CARACTERISTICAS DE LOS MATERIALES 

Se describen a continuación cada una de las litologías aflorantes a lo largo del trazado, 

dándoles a cada una de ellas una caracterización geotécnica homogénea 

(comportamiento geomecánico similar), independientemente de los cambios 

composicionales que presentan y que sólo son detectables mediante estudios 

puntuales o detallados. 

Como ya hemos visto en el apartado de geología de la memoria nuestra zona será una 

zona de depósitos de llanura de inundación (Qlpf), Se trata de limos y arcillas o arcillas 

limosas con alguna pequeña oquedad, con algo de arena, de color marrón oscuro y 

rojizo. En ocasiones se presenta como limos arenosos y con abundantes nódulos 

calcáreos angulosos de aspecto grava fina o gravilla y color marrón rojizo y anaranjado. 

Pueden tener un espesor elevado 

Son materiales de consistencia media-alta, incluso pueden presentarse ligeramente 

encostrados o cementados. La deformabilidad es media-baja, con asientos por 

consolidación. 

Los parámetros geotécnicos asignables a este tipo de materiales son los que se 

muestran a continuación: 
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Parámetros Geotecnicos Valor media 

Limite liquido (%) 24,5-43,5 30,2 

Índice de plasticidad (%) 9,7-23,3 13,2 

Pasa T-0,080 UNE (%) 36-87 71,2 

Clasificación Casagrande GC, SC, CL  

Clasificación A.A.S.H.T.O A-4, A-6, A-7-6  

Índice de grupo 1, 2, 4, 7, 11, 12, 17 

Clasificación PG-3 80 % MARGINAL, 20 % TOLERABLE 

Humedad natural (%) 3,10-18,0  8,59 

Densidad seca (T/m 3 ) 1,63-2,02 1,79 

Yesos (%) 0,05 

Materia orgánica (%) 0,05-2,07 0,82 

Sales solubles (%) 0,05-0,10 0,07 

Densidad Máxima Próctor Modificado (g/cm 3 ) 1,81-2,06 1,97 

Humedad óptima Próctor Modificado (%) 8,52-16,29 11,57 

Índice CBR (100 % P.M.) 5,8-18,5 13,9 

Presión de Hinchamiento (kg/ cm 2 ) 0-0,25 0,04 

Índice de colapso 0,2-6,2 2,59 

Cohesión estimada (kg/cm 2 ) 0,5 

Ángulo de rozamiento estimado (º) 35 

 

Como nuestra zona es de llanura de depósitos fluviales utilizaremos todos los datos de 

las características de este tipo de suelo que sean necesarios para el cálculo de la 

cimentación del anejo de cimentación en caso de que no tengamos datos suficientes 

por los ensayos de laboratorio. 

Es por ello, que dada en la zona donde vamos a proyectar nuestra pasarela, tendremos 

un límite liquido de 30.2, un índice de plasticidad de 13.2, una humedad natural media 

de 8.59, la densidad seca será de aproximadamente 1.79, un pequeño porcentaje en 

yeso que no supondrá ningún problema para las obras, y como datos útiles que 

utilizaremos para el cálculo de la cimentación tendremos 0.5 kg/cm2 de cohesión 

estimada y un ángulo de rozamiento de 35º. 
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8. ESTUDIO DEL TRAZADO GEOTÉCNICO 

Con el presente estudio se pretende establecer un proceso más amplio a la definición 

de geometría, ya que el objetivo final de este es poder construir la obra en una serie 

de requisitos de seguridad, comodidad y la realización de trabajos de un modo óptimo. 

Puede decirse que el trazado viene a ser la cristalización concreta de todos los 

antecedentes existentes, y el resultado de un proceso complejo de estudio y análisis 

que viene moldeado, en mayor o menor medida, por todos los estudios sectoriales que 

van efectuándose a lo largo del período de redacción de un Proyecto. Analizamos 

algunos condicionantes: 

 Características geométricas del trazado. 

Se analizaran las características del trazado que se pretende sobrepasar, pero a 

la vista de las actuaciones no se presentas condicionantes esenciales en este 

apartado. 

 Condicionantes geológico-geotecnicos. 

A la vista de la los trabajos de campo realizados hasta la fecha en la zona, se 

deduce que ninguna de las actuaciones estudiadas presentan condicionantes 

esenciales desde el punto de vista geológico-geotécnico que puedan inducir 

algún cambio de trazado. 

 Condicionantes estructurales:  

No se esperan condicionantes estructurales ya que en el estribo del sector 14 

existe un amplio descampado y el estribo norte no se prevén cambios, ya que 

las actuaciones a proyectar  a nivel de estructura son factibles y la tipología 

depende del estudio de soluciones. 

 Condicionante hidráulicos:  

La red de drenaje superficial pertenece administrativamente a la Confederación 

Hidrográfica del Júcar. Existen dos cauces cercanos pero no se verán afectados 

por las actuaciones que se prevén, pero por norma se establece que el 

proyecto de cualquier estructura sobre los cauces afectados deberá contener 

un estudio hidrológico e hidráulico que justifique que la sección que se adopte 

es capaz de desaguar el caudal de avenida para un periodo de retorno de 500 



 Anejo nº 01- Geotecnia 
 

Universidad Politécnica de Valencia | PROYECTO BÁSICO DE UNA PASARELA PEATONAL SOBRE 

LA AUTOVIA A-3 EN EL PK 340+450, EN EL TÉRMINO MUNICIPIO DE RIBA-ROJA (VALENCIA) 
23 

 

años en zona urbana y de 100 en zona rural, comprobando que no se producen 

alteraciones en el cauce ni aguas arriba ni aguas abajo de la obra de paso. La 

ejecución de cualquier trabajo que afecte al Dominio Público Hidráulico 

precisará autorización administrativa previa del Organismo de Cuenca. 

 Condicionantes medioambientales:  

En base al Estudio de Impacto Ambiental realizado consecuencia de la 

resolución de la Secretaría General de Calidad y Evaluación Ambiental se puede 

deducir que los únicos condicionantes serían:  

•  Afección de las obras al patrimonio arqueológico  

•  Afección de las obras al patrimonio histórico - artístico  

•  Afección de las obras al sistema hidrológico 

No se prevé que dichos condicionantes afecten a nuestra obra. 

 Condicionantes urbanísticos: 

Estamos en una red primaria viaria. En nuestra zona de trabajo tenemos un 

suelo urbanizable programado con calificación de zonas verdes y espacios libres 

entre los PK 340+500 y 341, en el término municipal de riba-roja. 

A continuación se describirán los elementos que conforman el trazado geométrico que 

nos interesa para el presente proyecto y que definen y nos informan del trazado que 

tendremos en la zona de la pasarela. 

Trazado en planta: las características geométricas más notables en planta del trazado 

que nos interesa son las siguientes: 
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Trazado en alzado: los parámetros geométricos más destacados en relación al alzado 

que nos interesa son estos: 

 


