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PLANO 01. VISTA GENERAL PUERTO DE CASTELLON

PLANO 02. DARSENA INTERIOR



1.1 ANTECEDENTES

El Puerto de Castelldn esta calificado como puerto de interés general y esta gestionado
por la Autoridad Portuaria de Castellén.

Nacié en 1902 vinculado a la exportacidon de la naranja. Pero la consolidacién del
cercano poligono del Serrallo, el desarrollo del sector cerdmico de la provincia y la
puesta en marcha de la refineria de petréleos en 1967, fue lo que determind la
evolucién del puerto. Dicha refineria, la Unica en la Comunidad Valenciana, es
actualmente BP Qil Espaia, el mejor cliente del Puerto de Castellén.

El Puerto de Castelldn se abrid a la ciudad con la entrada del siglo XXI, con multitud de
espacios comerciales y de ocio.

La ultima y mds importante inversién tuvo lugar en 2009 con la inauguracién de la
Darsena Sur, que permite el atraque de graneles liquidos sustituyendo asi gran parte
de los traficos en aguas abiertas del puerto. De ello se ha beneficiado el sector
petroguimico que ademads ha instalado tuberias conectadas con el poligono del
Serrallo.

Desde estas Uultimas actuaciones el Puerto de Castelldn inici6 una etapa de
crecimiento, consolidando su importancia para la actividad econdmica de la provincia,
siendo un generador de riqueza y de puestos de trabajo, asi como un motor
econdmico y empresarial.

De hecho es el segundo de los puertos espafnoles que mas crecié en 2015 en trafico de
mercancia rodada (Ro-Ro), después del de Tarragona. Se movieron 486.733 toneladas
de cargamento rodado, lo que supuso un crecimiento acumulado de un 19.98 por
ciento mas respecto al afio anterior. Batié sus propios récords y la tendencia actual, en
2016, es de seguir creciendo. De hecho, ha cerrado el primer semestre con un
crecimiento acumulado en el trafico de mercancias del 7,3% respecto al mismo
periodo del 2015, cifras muy elevadas respecto al conjunto del sistema portuario
espafiol, que hasta mayo era del 2,9%.

Asi, el puerto de Castellén es uno de los centros neurdlgicos de la industria y de la
economia la provincia, se trata tanto de un motor econdmico para la exportaciéon y la
importacion como de un motor empresarial para el desarrollo industrial,
convirtiéndose en un gran generador de riqueza y de puestos de trabajo.

La convivencia en el puerto de multitud de embarcaciones con perfiles muy diferentes,
asi como la concentracion de operaciones portuarias y trafico maritimo incrementa el



riesgo de sufrir accidentes maritimos. Para hacer frente a los accidentes con vertido
existen los planes de contingencia mientras que en el caso de los accidentes sin vertido
existen los llamados planes de autoproteccion.

La contaminacién marina accidental se define como cualquier derrame de sustancias
contaminantes al mar producido como consecuencia de un accidente maritimo u otra
causa. Los principales accidentes maritimos causantes de dicha contaminacién marina
son los derrames o vertidos, cuyo riesgo se ve incrementado especialmente en los
puertos y en sus instalaciones, debido a la multitud de operaciones de carga y descarga
de hidrocarburos y de otros productos potencialmente peligrosos.

1.2 OBJETO

El propdsito del presente plan de contingencias es doble. Por un parte, la prevencion
de accidentes que originen vertidos de sustancias peligrosas para el medio marino v,
por otra parte, en caso de que se produjeran, abordarlos de manera eficiente y segura,
minimizando el impacto en el entorno.

A la hora de afrontar la contaminacién producida son primordiales los factores tiempo
y organizacién para coordinar los esfuerzos y medios de las distintas entidades
publicas y privadas que han de intervenir. Por tanto, el presente documento tiene por
fin asegurar una respuesta rapida y eficaz, con el objeto de preservar el medio
ambiente, la salud de las personas, la seguridad de los bienes y los usos de las aguas
portuarias.

Para ello, establece las lineas basicas de actuacion ante tales sucesos, definiendo para
ello la vinculacién de los cuadros directivos, técnicos y operativos con participaciéon en
las operaciones y la integracién con otros planes que pudieran estar activos, de dmbito
superior o inferior.

De esta manera se da respuesta al articulo 62 del R.D.L. 2/2011, por el que se aprueba
el texto refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, establece
gue todas las instalaciones de manipulacion y transporte de mercancias, las refinerias
de petréleo, las factorias quimicas y petroquimicas, las instalaciones de
almacenamiento vy distribucion de productos quimicos y petroquimicos, las
instalaciones para el abastecimiento de combustibles a buques, los astilleros e
instalaciones de reparacién naval, asi como cualquier otra actividad comercial o
industrial que se desarrolle en el dominio publico portuario, deberdan contar con
medios suficientes para la prevencion y lucha contra la contaminacién accidental
marina, atmosférica y terrestre, asi como con un Plan de contingencias por
contaminacién accidental.



2.1 AMBITO TERRITORIAL

El Puerto de Castelldn se encuentra al este de la Peninsula Ibérica, bafiado por las
aguas del Mar Mediterraneo. Se trata de un puerto de interés general y estd
gestionado por la Autoridad Portuaria de Castellén. Le corresponden las siguientes
coordenadas:

LONGITUD 02 1' E (Greenwich)
LATITUD 39258'N

2 ‘
Autoridad PortuariaiDei€castellon

Imagen 2. Fuente: Google Maps
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Imagen 3. Vista general Puerto de Castelldon. Fuente: www.portdecastello.com

En el Puerto de Castelldn se puede distinguir la Darsena Interior, la Darsena Norte, la
Darsena Sur y la Darsena Pesquera.

El dmbito territorial de este Plan de Contingencias comprende la Darsena Interior y
Comercial-Deportiva del Puerto de Castellén.

Por tanto, se trata de un Plan Interior Maritimo. En el Real Decreto 1695/2012, de 21
de diciembre, por el que se aprueba el Sistema Nacional de Respuesta ante la
contaminacion marina, define un Plan Interior como “Plan de contingencias ante un
suceso de contaminacion marina que se produzca dentro de su ambito de aplicacidn,
en un puerto, un terminal maritimo de manipulacion de mercancias, una plataforma
marina de exploracién o explotacion de recursos naturales en el mar, asi como
cualquier otra instalacién maritima situada en zonas donde Espana ejerce soberania,
derechos soberanos o jurisdicciéon.”



Ademas, la Autoridad Portuaria de Castellon cuenta desde 2004 con un Plan Interior de
Contingencias por Contaminacion Marina Accidental, el cual engloba todas las aguas
del puerto, siendo, por tanto, de ambito superior al presente Plan. En él, también se
incluyen otros Planes de Contingencias de ambito inferior al presente Plan, como son
los planes de todas las empresas que suministran y manipulan hidrocarburos vy
productos contaminantes en la zona de servicio del puerto y presentan riesgo de
contaminacién del medio marino.

DARSENA INTERIOR

'I; ?‘t;g‘ I:E #‘?g:bn @ MUELLE DE COSTA
LONGTUD400m

Y PESQUERA

DEL PUERTO DE CASTELLON CALADO8m

@ MUELLE DE LEVANTE

(I US0 DEPORTIVO
LONGTUD 135 m
CALADO8m

P USOCOMERCIAL
LONGTUD 191 m
CALADO 8m
SUPERFICIEQ,S Ha

® MUELLE
TRANSVERSAL
INTERIOR
LONGITUD371 m
DARSENA CALADO8m
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@ MUELLE DE COSTA
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CALADO Sm

@ MUELLE DE LEVANTE
LONGITUD 523 m
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~ PESQUERA
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PONENTE

LONGITUD 140m
CALADO 5m
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LONGTUD 295 m
CALADO Sm

USOS PORTUARIOS
PESQUERO NAUTICO-DEPORTIVO USOS COMPLEMENTARIOS USOS NO PORTUARIOS

PESQUERD @ NAUTICO-DEPORTIVO @ NFRAESTRUCTURAS Y OBRAS DEABRIGO @ 7ZONAVERDE
USOTERCIARIO

O ZONACOMPATIBLECON LOS USOS COMPLEMENTARIOS
HASTA EL 2028

Imagen 4. Darsena Interior y Pesquera. Fuente: Memoria Anual 2014 Port de Castelld.

En el Anejo de Planos se encuentran tanto la Imagen 3 como la Imagen 4 en un
formato ampliado con el fin de poder observar mejor los detalles.

La Darsena Interior del Puerto de Castellon esta delimitada por el Muelle de Costa, el
Muelle de Levante, el Muelle Transversal Interior y el Muelle de Embarcaciones
Deportivas.

En la siguiente tabla se pueden distinguir los diferentes muelles y atraques con sus
respectivos usos y dimensiones principales



MUELLE DE EMBARCACIONES

OFICIALES 80 4 21 VARIOS

MUELLE DE EMBARCACIONES

DEPORTIVAS 1980 4,56 12 DEPORTES

MUELLE DE COSTA 58 8 100 PLAZA DEL MAR
MARINA

MUELLE DE LEVANTE 834 8 ERAS AN
MERCANCIA

MUELLE DE LEVANTE 171 8 55  GENERAL

MUELLE DE LEVANTE 20 8 25 RAMPA RO-RO

MUELLE TRANSVERSAL 12 : g g INSTALACIONES

ALINEACION >4 5> ESPECIALES

MUELLE TRANSVERSAL 22 MERCANCIA

p 217 8 8o
ALINEACION GENERAL

Tabla 1. Muelles de la Darsena Interior y Comercial-Deportiva

En los siguientes apartados se definen las caracteristicas principales de cada uno de los
muelles y de sus instalaciones:

211 MUELLE DE EMBARCACIONES DEPORTIVAS

En el muelle de embarcaciones deportivas podemos distinguir dos zonas, una
considerablemente mds pequefia reservada para las embarcaciones oficiales y otra
gue acoge el resto de embarcaciones deportivas.

En dicho muelle se encuentra el Real Club Nautico de Castellon, construido
oficialmente en 1932 por un grupo de amigos aficionados a la natacién, y que ha ido
evolucionando a lo largo de los afios, de la misma manera que lo ha hecho el modesto
barracdén que era su Sede hasta el moderno y actual Club Social, que cuenta con
restaurante y pistas de pdadel. Actualmente acoge embarcaciones deportivas en sus
pantalanes, competiciones de vela como la Regata Costa Azahar dentro del calendario
de la Copa de Espafia, y distintas actividades como la pesca, el piraglismo o el
submarinismo.

El Real Club Nautico cuenta con 467 puestos de amarre, todos ellos con agua y
electricidad, un varadero con 8933.28 m? de superficie, gruas con diferentes tonelajes
(entre 2.5y 9 toneladas), un travelift de 70 toneladas, rampa y plataforma de varaday
una estacion de servicio. Dicha estaciéon cuenta con dos tanques, uno de gasolina y
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otro de gas-oil con una capacidad horaria de cada toma de 2T/H suministrado por la
Cooperativa San Isidro.

Se encuentran también las siguientes instalaciones de uso publico:

CLUB ESCORPA CLUB DE BUCEO ESCORPA 300 m?. UNA PLANTA Y SEMISOTANO
CLUB NAUTICO INSTALACIONES NAUTICAS 175 m’. DOS PLANTAS
CLUB NAUTICO INSTALACIONES NAUTICAS 1890 m®. TRES PLANTAS

Tabla 2. Instalaciones y edificios de uso ptblico. Muelle de embarcaciones deportivas

2.1.2 MUELLE DE COSTA

El muelle de Costa tiene una forma aproximadamente rectangular, con unos 110
metros de anchura media, excepto en el tramo mas septentrional, en el que se reduce
a unos 70 metros.

Comprende la totalidad de los terrenos situados entre el cierre de la zona de servicio y
el muelle de Costa, en toda la longitud de éste, excepto la zona de edificios oficiales
gue se situan en la trasera del tinglado de servicio del muelle.

A raiz del programa de integracién puerto-ciudad se rompié la barrera que separaba el
Grao con la ciudad. Tanto con la Plaza del Mar como con el centro comercial Puerto
Azahar se consigue una gran oferta tanto ludica como de restauracidn, siendo el punto
turistico mas importante del Grao durante la mayor parte del afio. Se incluyen servicios
tales como cines, pubs, moda, una zona de juegos infantiles, exposiciones, parking vy el
Gran Casino de Castelldn.

Ocupa un total de 77500 m?, divididos de la siguiente forma:

COSTA COSTA 8100 69400 77500

Tabla 3. Superficie terrestre y dreas de deposito (expresado en m2). Muelle de costa

Ademads, podemos encontrar los siguientes edificios o instalaciones de uso publico:
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AUTORIDAD PORTUARIA
AUTORIDAD PORTUARIA
AUTORIDAD PORTUARIA
AUTORIDAD PORTUARIA
AUTORIDAD PORTUARIA

AUTORIDAD PORTUARIA
AUTORIDAD PORTUARIA
PORTNAVEGA, S.L.
PUERTO AZAHAR, S.A.

PUERTO AZAHAR, S.A.
INST. Y SERV. AUTOM., S.A.

TORRE MIRADOR
FARO ANTIGUO

OFICINAS MORUNO FUNDACION
SALA DE EXPOSICIONES
CASETAS TRANSFORMACION
ELECTRICA

HOSTELERIA

RESTAURANTE (EL GALEON)
TERRAZA-BAR AL AIRE LIBRE
MULTICINES Y CENTRO DE OCIO

PARKING SUBTERRANEO
CASINO Y OTRAS ACTIVIDADES

13m’

120 m2

150 m’. DOS PLANTAS
418 m”. NAVE

TRES PREFACBRICADOS
HORMIGON

750 m?. DOCE LOCALES
398 m?. DOS PLANTAS
788 m’

5000 m’. DOS EDIFICIOS
DE DOS PLANTAS

6704 m°. UNA PLANTA
3017 m*. UNA PLANTA

GOLONDRINAS CLAVEL, S.L.  CASETA VENTA TICKETS am’
MONFERRER CUBEDO CASETA VENTA TICKETS 4m’

Tabla 4. Instalaciones y edificios de uso publico. Muelle de costa

2.1.3 MUELLE DE LEVANTE

El muelle de Levante comprende la zona situada entre la ddarsena interior y los
antiguos terrenos de FESA, por tanto, se trata del muelle de entrada de mercancias
mas proximo a la gran explanada de almacenaje que constituyen dichos terrenos.
También se le conoce como muelle Serrano Lloveres e incluye una gran zona de
maniobra, manipulacién de mercancias, almacenaje y la red viaria que le sirve.

Se pueden distinguir dos zonas segun su uso, una de uso deportivo y otra de uso
comercial.

En la zona de uso deportivo estd ubicada la Marina PortCastelld, club nautico que
destaca por ofrecer los ultimos avances en gestidn nautica deportiva y por contar con
el distintivo “Ecoport”, debido al cuidado y mantenimiento del medio ambiente.
Cuenta con un total de 200 amarres, con aguas de 8 metros de profundidad en sus
pantalanes. Ofrece un varadero de 2200 m? con grda de 16 Tn. En sus instalaciones
también se encuentran locales comerciales que ofrecen servicios de 'vacht brokerage',
el restaurante La Marina con su terraza nautica., ademas de las instalaciones del Club
de Vela Castelldn, que dispone de embarcaciones monotipo y organiza regatas durante
todo el afo.

Cuenta también con una estacion de servicio abierta las 24 horas, que dispone de 1
tanque de gasolina y otro de gasoil suministrado por la empresa Agip Espafia, S.A.



Tanto la capacidad horaria de cada toma como de cada muelle para ambos tanques es
de 4.8 T/H.

Por otro lado, la zona de uso comercial estd destinada a la mercancia general. Cuenta
con una rampa Ro-Ro de 20 metros de longitud y 25 metros de ancho y con una grua
tipo podrtico de 6 Tm propiedad de Levante Noatum Terminal Castellén, S.A. con un
rendimiento de 80 Tm/h.

En cuanto al trafico de citricos, la empresa Mevei cuenta con un almacén frigorifico en
el Muelle de Levante con una capacidad de almacenamiento de 3500 m°.

En total el muelle ocupa la siguiente superficie:

LEVANTE LEVANTE 3776 28158 31934
LEVANTE DEPOSITO 8507 8507

Tabla 5. Superficie terrestre y dreas de depdsito (expresado en mz2). Muelle de Levante

Y, en cuanto a los edificios o instalaciones de uso publico podemos encontrar los

siguientes:
2
MARINA ) 1200 m*. DOS
DEPORTIVA =0 C 16 51 INSTALACIONES NAUTICAS EDIFICIOS DE
2 2:t DOS PLANTAS
COMERCIAL AUTORIDAD PORTUARIA TALLER Y ALMACEN 1200 m2. NAVE
2
COMERCIAL AUTORIDAD PORTUARIA  VESTUARIOS LD I 5 LA
PLANTE
COMERCIAL  ALJIBES BLASCO, S.L. CASETA OPERACIONES 14 m?
2
COMERCIAL  AUTORIDAD PORTUARIA  SENALES MARITIMAS ;TZ;’TAUNA
2
794 m*. TRECE
COMERCIAL  AUTORIDAD PORTUARIA ALMACENES AUXILIARES T CENES
512 m’.
COMERCIAL  TECNIPORTCAS, S.L. INSTALACIONES TECNIPORTCAS ~ OFICINAS Y
COBERTIZO
. INSTALACIONES GESTION ,
COMERCIAL  GRINO ECOLOGIC, SA. oo 0 500 m
INSTALACIONES GESTION ,
COMERCIAL  GARBAPORT, S.L. RESIDUOS 300 M
COMERCIAL  TECNIPORTCAS, S.L. NAVE PARA TALLER 1000 M2 NAVE
COMERCIAL  TREINTASUB ALMACENAJE AUXILIAR 1100 m?

Tabla 6. Instalaciones y edificios de uso publico. Muelle de Levant



2.1.4 MUELLE TRANSVERSAL

A la Darsena Interior pertenece el Muelle Transversal Interior que se puede dividir en
12 y 22 alineaciodn, la parte exterior de dicho Muelle pertenecera a la Darsena Norte.

Es en este muelle donde encontramos el segundo el segundo almacén frigorifico para
el trafico de citricos. Se trata de un almacén con 3500 m? de capacidad propiedad de
FRICASA.

El muelle cuenta con dos gruas tipo pértico propiedad de Noatum Terminal Castelldn,
S.A., ambas con una fuerza de 6Tm y un rendimiento de 80 Tm/h.

En la 12 alineacién estd destinada a instalaciones especiales, mientas que la 22 se
ocupa de mercancia general. Existe desde 1989 una nave-silo para la recepcién y
ensacado de cemento a granel de importacidon. Esta concesién de 2000 m2 esta
otorgada a la empresa Lafarge Asland SA.

La superficie ocupada por este muelle queda dividida de la siguiente forma:

TRANSVERSAL  TRANSVERSAL 7175 18019 25194

TRANSVERSAL  DEPOSITO 3645 3645

TRANSVERSAL  COBERTIZO 960 960
NAVE-SILO

TRANSVERSAL MARMEDSA 1500 1500

TRANSVERSAL  ALMACEN 2000 2000

Tabla 7. Superficie terrestre y dreas de dep6sito (expresado en m2). Muelle Transversal

Ademads, encontramos los siguientes edificios o instalaciones de uso publico:
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TRANVERSAL

TRANVERSAL

TRANVERSAL

TRANVERSAL

TRANVERSAL
TRANVERSAL

TRANVERSAL

AUTORIDAD
PORTUARIA
AUTORIDAD
PORTUARIA

AUTORIDAD
PORTUARIA

AUTORIDAD
PORTUARIA

CONSULMAR
CONSULMAR

URBAMAR

PORT CONTROL

INSTALACIONES EN NAVE
FRIGORIFICA

CASETAS TRANSFORMACION
ELECTRICA

CASETA BOMBAS CONTRA
INCENDIOS

OFICINAS

ALMACEN AUXILIAR
DEPOSITOS RECOGIDA
ACEITES USADOS

500 m”. CUATRO
PLANTAS

250 m°. DOS PLANTAS

DOS CASETAS DE
FABRICA DE LADRILLO

FABRICA DE LADRILLO

152 m”. DOS PLANTAS
487 m’

50 m®

Tabla 8. Instalaciones y edificios de uso publico. Muelle Transversal
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2.2 AMBITO ADMINISTRATIVO

Los principales organismos oficiales y servicios implicados en la operatividad del
presente Plan se relacionan a continuacién:

e Generalitat Valenciana:

- Vicepresidencia y Conselleria de Igualdad y Politicas Inclusivas

- Conselleria de Agricultura, Medio Ambiente, Cambio Climatico y
Desarrollo Rural

- Conselleria de Hacienda y Modelo Econdmico

- Conselleria de Justicia, Administracion Publica, Reformas Democraticas
y Libertades Publicas

- Conselleria de Vivienda, Obras Publicas Y vertebracion del Territorio

- Conselleria de Sanidad Universal y Salud Publica

- Conselleria de Educacién, Investigacion, Cultura y Deportes

- Conselleria de Transparencia, Responsabilidad Social, Participacion y
Cooperacién

- Conselleria de Economia Sostenible, Sectores Productivos, Comercio y
Empleo

- Servicio de Proteccion Civil

- Servicio de Prevencion, Extincidn de Incendios y Salvamento

- Parque Movil

- Policia Local

e Subdelegacion del Gobierno en Castellén

e Autoridad Portuaria de Castellén

e (Capitania Maritima

e Comisaria Provincial de Castelldn

e Dependencia Provincial de Aduanas e Impuestos Especiales

e Cuartel de la Guardia Civil del Grao

e Guardia Civil (Seccidn Fiscal)

e Guardia Civil (Servicio Maritimo)

e Sanidad Animal - Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente

e Sanidad Exterior - Ministerio de Sanidad, Servicios Sociales e Igualdad

e Sanidad Vegetal (FITO) - Ministerio de agricultura, alimentacion y medio
ambiente

e Servicio Oficial de Inspeccién, Vigilancia y Regulacion de Exportaciones
(SOIVRE)- Ministerio de Economia y Competitividad

e Servicio Provincial de Costas

e Sociedad de Estiba y Desestiba del Puerto de Castellén, SEDCAS-SAGEP

e Tenencia de alcaldia (Ayuntamiento de Castelldn)
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http://www.portcastello.com/comunidad-portuaria/organismos-publicos/item/organismos-publicos/dependencia-provincial-de-aduanas-e-impuestos-especiales.html
http://www.portcastello.com/comunidad-portuaria/organismos-publicos/item/organismos-publicos/sanidad-animal-ministerio-de-agricultura-alimentacion-y-medio-ambiente.html
http://www.portcastello.com/comunidad-portuaria/organismos-publicos/item/organismos-publicos/sanidad-exterior-ministerio-de-sanidad-servicios-sociales-e-igualdad.html
http://www.portcastello.com/comunidad-portuaria/organismos-publicos/item/organismos-publicos/sanidad-vegetal-fito-ministerio-de-agricultura-alimentacion-y-medio-ambiente.html
http://www.portcastello.com/comunidad-portuaria/organismos-publicos/item/organismos-publicos/sanidad-vegetal-fito-ministerio-de-agricultura-alimentacion-y-medio-ambiente.html
http://www.portcastello.com/comunidad-portuaria/organismos-publicos/item/organismos-publicos/servicio-oficial-de-inspeccion-vigilancia-y-regulacion-de-exportaciones-soivre-ministerio-de-economia-y-competitividad.html
http://www.portcastello.com/comunidad-portuaria/organismos-publicos/item/organismos-publicos/servicio-oficial-de-inspeccion-vigilancia-y-regulacion-de-exportaciones-soivre-ministerio-de-economia-y-competitividad.html
http://www.portcastello.com/comunidad-portuaria/organismos-publicos/item/organismos-publicos/servicio-provincial-de-costas.html
http://www.portcastello.com/comunidad-portuaria/organismos-publicos/item/organismos-publicos/sociedad-de-estiba-y-desestiba-del-puerto-de-castellon-sedcas-sagep.html
http://www.portcastello.com/comunidad-portuaria/organismos-publicos/item/organismos-publicos/tenencia-de-alcaldia-ayuntamiento-de-castellon.html

.3 AMBITO LEGAL

El Convenio Internacional sobre Cooperacidon, Preparacion y Lucha contra la
Contaminacidn por Hidrocarburos de 1990 (OPRC 90) fue ratificado por Espaia el 3 de
noviembre de 1993. Los Estados Partes de dicho Convenio se encuentran en la
obligacion de elaborar planes de emergencia en caso de contaminacién por
hidrocarburos, deber que afecta a instalaciones mar adentro, a puertos maritimos y a
instalaciones maritimas de manipulacién de hidrocarburos sometidas a la jurisdiccion
de una de una de las partes del convenio.

Dando cumplimiento al citado Convenio Internacional OPRC 90, el Ministerio de
Fomento publicé la Orden Comunicada de 23 de febrero de 2001 por la que se
aprueba el “Plan Nacional de Contingencias por Contaminacion Marina Accidental”.
Dicho Plan incluye la estructura organizativa y los procedimientos de actuacién a
desarrollar en aquellos supuestos en los que el accidente y sus consecuencias sean de
una entidad tal que requieran la movilizacién de medios a escala nacional. Por otra
parte, el Plan Nacional de Contingencias tiene el caradcter de Plan Director,
estableciendo los criterios de elaboracién de otros Planes de Contingencias de ambito
inferior, como son los Planes de Contingencia Territoriales y los Planes Interiores de
Contingencia.

Posteriormente el Ministerio de Fomento, publicé el Real Decreto 253/2004, de 13
febrero, que establece las medidas de prevencidn y lucha contra la contaminacion
marina en las operaciones de carga, descarga y manipulacion de hidrocarburos en el
ambito maritimo y portuario.

En su Anexo |, detalla el contenido minimo al que deben de ajustarse los Planes
Interiores de Contingencias por Contaminacidon Marina Accidental:

a) Ambito de aplicacion del Plan, identificando las instalaciones que comprende.
En el caso de dos o mds instalaciones préximas, cuyas dreas de influencia no
estén alejadas mds de 2 millas nduticas entre si, pertenezcan o no a un mismo
complejo industrial, podrdn disponer de un Plan Interior comun para todas
ellas.

b) Niveles de respuesta ante un suceso que dé, o pueda dar, origen a una
contaminacion marina accidental, donde se establecerdn los medios materiales
y humanos movilizados en cada caso, en funcion de la gravedad del suceso.

c¢) Composicion y funciones de los organos de direccion y respuesta del Plan,
cuyo esquema deberd ser similar al expuesto en secciones anteriores referidas
al Plan Nacional y al Plan Territorial y donde se identificardn tanto los cargos
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d)

e)

f)

g)

h)

J)

k)

l)

directivos responsables de poner en prdctica las operaciones como los equipos
de respuesta incluidos en el Plan, asi como los cometidos de cada uno de ellos.

Procedimiento de activacion del Plan, en el que se describirdn los sistemas
establecidos para activar cada nivel de la emergencia y se identificardn a los
responsables de dicha activacion.

Procedimiento de notificacion, donde se describird el sistema de comunicacion
de incidencias a Ila Autoridad Maritima, Portuaria y Autondmica
correspondiente, asi como la persona o departamento responsable de tal
notificacion.

Coordinacion con el Plan Nacional y con el Plan Territorial correspondiente,
que de acuerdo con los criterios para la activacion de un Plan de Contingencias,
descritos en el apartado 1.3. de la Seccion 1 anterior, determinard el
procedimiento de integracion del Plan Interior en el Territorial o en el Nacional.

Procedimiento de actuacion, que definird las normas generales que deberdn
ponerse en prdctica en caso de emergencia, de acuerdo con el nivel de la misma
definido en el pdrrafo b) anterior.

Fin de la emergencia, en el que se definirdn las condiciones bajo las que puede
considerarse terminada la situacion de emergencia.

Inventario de medios disponibles, donde se describiran los medios materiales
disponibles para la contencion y recuperacion de un derrame contaminante,
incluyendo un grdfico de su situacion en la instalacion y los responsables de su
custodia, mantenimiento y operacion.

Programa de mantenimiento de los medios materiales disponibles,
especificando los periodos de revision y las operaciones de mantenimiento de
acuerdo con las indicaciones del fabricante de cada equipo.

Programa de adiestramiento y ejercicios periodicos de simulacion de
activacion del Plan Interior, donde se establecerdn tanto los cursos teoricos de
formacion del personal adscrito a la lucha contra la contaminacién, como los
distintos niveles de ejercicios prdcticos a realizar y su periodicidad.

Procedimiento de revision del Plan Interior, en el que se de-finiran las
condiciones y plazos para realizar revisiones periddicas del Plan, asi como la
constitucion de una Comision encargada de los trabajos de revision y del
seguimiento de resultados en la aplicacion prdctica del Plan.
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En su Anexo ll, como complemento a los planes, se especifica cual debe ser la
estructura y el contenido del “Estudio de influencia de las condiciones meteorolégicas
y oceanograficas de la zona, en la evolucién de posibles vertidos de hidrocarburos”,
con el doble objetivo, por un lado de determinar los riesgos de accidentes en las
maniobras de los buques y en las operaciones de carga y descarga de hidrocarburos, y
por otro lado, analizar la evolucion y las consecuencias de posibles derrames bajo
distintas condiciones ambientales.

El Real Decreto 1695/2012, de 21 de diciembre, por el que se aprueba el Sistema
Nacional de Respuesta ante la contaminacién marina establece un nuevo marco
normativo para los planes de contingencia contra la contaminacién marina accidental,
ya que incorpora la respuesta ante el vertido de sustancias nocivas y potencialmente
peligrosas que puedan dar lugar a danos al ecosistema marino, ademads de organizar y
planificar la respuesta ante el vertido al mar de hidrocarburos, como ya se venia
haciendo.

En lo que se refiere a las medidas de lucha contra la contaminacién en el litoral de la
Comunidad Valenciana, el Plan Territorial de contingencias recibe el nombre de
Procedimiento de Actuacion frente a la contaminacion marina en la Comunidad
Valenciana.
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3.1 PROPIEDADES Y CARACTERISTICAS DE LOS COMPUESTOS

Se define como “suceso de contaminacion marina” a un acontecimiento o serie de
acontecimientos del mismo origen que supongan la introduccién directa o indirecta en
el medio marino de sustancias o energia que provoquen o puedan provocar efectos
nocivos y que exijan medidas de emergencia u otra respuesta inmediata.

Es por ello que uno de los principales riesgos de contaminacidén marina consiste en el
riesgo de derrame por hidrocarburos.

a) Derrame producido en el interior de la Darsena Interior y Comercial-Deportiva
procedente de un buque:

Debido a las caracteristicas de la Ddrsena un derrame producido su propio
interior seria consecuencia de posibles vertidos accidentales de “Hidrocarburos
No Persistentes”: gasoil, gasolinas, queroseno y naftas.

Estos Hidrocarburos tienen las siguientes caracteristicas:

- No persisten en la superficie del mar al disiparse por evaporacién en
pocas horas.

- Sonricos en componentes volatiles.

- Normalmente no forman emulsiones.

- Alta concentracién de compuestos toxicos

- Impactos severos, localizados

- Duracion en funcidn de la velocidad de recuperacién.
- No necesita dispersion

b) Derrame producido en el exterior de la Darsena Interior y Comercial-Deportiva
procedente de un buque:

En otras ddrsenas del Puerto de Castelldn, por tratar con la empresa de
refineria BP Qil, o en el exterior del recinto portuario podria producirse un
posible vertido que corresponderia a los llamados “Hidrocarburos Persistentes”
y que podria llegar a afectar a las aguas de la Darsena Interior.

Estos Hidrocarburos tienen las siguientes caracteristicas:
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- Pocos componentes volatiles

- Viscosidad muy alta

- Alta gravedad especifica.

- No se disipan por evaporacion

- Requieren operaciones de limpieza
- Se degrada muy lentamente

- Dispersion quimica poco efectiva

Ademas, hay que considerar la contaminacién por productos diferentes de los
hidrocarburos. El Puerto de Castelldn al ser un puerto eminentemente granelero, tanto
de sélidos como de liquidos y de almacenamiento de materias primas, principalmente
para la industria de la ceramica, el mayor problema que se le presenta es el control de
la contaminacion difusa producida por la carga/descarga de graneles sdlidos, como son
arcillas y feldespatos, diferentes clases de abonos y nitratos y fosfatos que se utilizan
como base para la fabricacién de estos ultimos.

A pesar de que la Darsena de la que se ocupa este Plan no es en su mayoria de uso
comercial, también cuenta con el Muelle Transversal y una zona del Muelle de Levante
donde si que se producen tareas de carga/descarga sobretodo de graneles sélidos
debido a la presencia de dos almacenes frigorificos. Ello conlleva un trafico de buques
de mayor tamano que en el resto de la Darsena, de un caracter mas ludico-deportivo.

Es por ello que debemos tener en cuenta que el origen de un posible vertido puede
proceder de distintas fuentes, desde un incidente que se produzca en una instalacion y
alcance a las redes pluviales, baldeo de instalaciones o resto de graneles sdlidos
depositados en los muelles después de la finalizacion de una operacién, hasta un
derrame en un siniestro de combustible a un buque.

3.2 HIPOTESIS ACCIDENTALES PLANTEADAS

Se plantean diferentes hipétesis dependiendo si la contaminacidn se produce en un
bugue o en una embarcacién deportiva, o por el contrario, procede de las
instalaciones, zonas comunes o muelles de la Darsena Interior.

En este caso se supone un derrame producido en el interior de la Darsena originado
por:
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Fuga o derrame de combustible en la zona de la estacién de servicio del Real
Club Nautico de Castellon

Fuga o derrame de combustible en la zona de la estacion de servicio de la
Marina PortCastelld.

Derrame en una embarcacion durante el repostaje procedente de un camién
cisterna.

Averias, accidentes, hundimientos o incendios de las embarcaciones deportivas
con resultado de contaminacion en los dos Clubs Nauticos.

Derrame procedente de las sentinas de los buques en el Muelle Transversal.
Los barcos presentan un volumen justo debajo del motor donde se va
acumulando sustancias de hidrocarburos (aceites, combustibles, aguas oleasos)
procedentes de fugas del motor. Este espacio podria vaciarse accidentalmente
o de forma controlada, ya que una vez supere un limite se produce el achique
de las sustancias mezcladas con agua. Como consecuencia se produce
contaminacién del agua.



Los medios materiales y humanos a movilizar en caso de una situacion de
contaminacién marina dependera del nivel de gravedad del siniestro. Por eso, a
continuacion se identifican diferentes sucesos que dan lugar a las diversas situaciones
de emergencia:

4.1 SITUACION DE EMERGENCIA LOCAL

Situaciones incidentales que implican pequenos vertidos de hidrocarburos, u otros
vertidos contaminantes, sin repercusion ambiental significativa y cuya evolucién no se
prevé mas alla de la zona afectada:

e Derrame de pequefia cantidad de hidrocarburo (menos de 100 m?de superficie
maritima).

e El origen del derrame es conocido, y puede controlarse o ha sido controlado
con medios inmediatos, sin apoyo externo.

o No existe riesgo de que el vertido evolucione hacia zonas sensibles, de especial
interés o hacia la playa.

e La lucha contra la contaminacion se reduce a la interrupcion del foco
contaminante y la recogida, recuperacion y limpieza del agua, con los medios
disponibles

e No conlleva la constitucion de la Direccion de la Emergencia, aunque deban
movilizarse los medios especializados adscritos al Plan.

Ha de tenerse presente que existen situaciones en los que no puede considerarse
como accidente debido a su escasa importancia o gravedad, y que se resuelven en un
breve plazo de tiempo por el mismo personal que ejecuta la operaciéon de riesgo
mediante el uso de los elementos inmediatos de lucha, sin que supongan la necesidad
de activar el Plan. Sin embargo, deben ser detectados, comunicados y controlados de
forma rdpida y eficaz, para evitar el desenlace en otra situacién de mayor gravedad

4.2 SITUACION DE EMERGENCIA PARCIAL

Considerable derrame de producto que pudiera ser controlado a través de los medios
disponibles, asi como cuando:

e Llacantidad de derrame cubre mas de 100 m? de superficie maritima.
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e No se ha podido controlar el foco de la contaminacion, pero se estima que son
suficientes los recursos adscritos a este Plan.

e Existe riesgo de que la contaminacidon evolucione hacia zonas sensibles, de
especial interés o hacia la playa.

e Por agravamiento de una situacion calificada en principio como suceso menor.

e Se constituye la organizacidn del Plan y se movilizan todos los medios humanos
y materiales afectos al mismo, y exige poner los hechos en conocimiento de los
Planes superiores.

Pueden incluirse aquellos eventos accidentales que desemboquen en una anormalidad
en el funcionamiento de la operacion, con resultado de derrame, que se prevea que no
pueden ser resueltos de forma inmediata por el personal operador ni por los medios
inmediatos en el lugar.

SITUACION DE EMERGENCIA TOTAL

Derrame incontrolado de hidrocarburo por escape accidental, extendiéndose mas alla
una zona determinada y afectando a otras zonas, requiriendo la intervenciéon de
recursos ajenos:

e La cantidad del derrame y la dificultad para controlar el origen de Ia
contaminacién son tales que para la recuperacién de la normalidad han
emplearse todos los medios adscritos al Plan.

e Por agravamiento de una situacion calificada en principio como suceso menor o

leve.

e La movilizacion de los recursos (humanos y materiales) repercute en las
actividades ordinarias de la Comunidad Auténoma, de forma que todo el
personal asignado a labores de emergencia debe cesar en sus cometidos
habituales, para incorporarse a la organizacién de emergencia.

e Cuando, dadas las circunstancias en que se ha originado la emergencia
contaminante y la evolucidén de los acontecimientos inmediatos, deba ponerse
en conocimiento de otros Planes de ambito superior, solicitando su activacién,
por insuficiencia de medios propios o contratados.
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4.4 NIVELES DE RESPUESTA

Local Verde
Parcial Azul
Total Rojo

Existen tres niveles de respuesta que se corresponden directamente con los tres tipos
de sucesos que se han expuesto anteriormente.

La Autoridad Portuaria de Castellon (APCS) junto con la Sociedad Estatal de
Salvamento Maritimo y Lucha contra la contaminacion (SASEMAR) y la Capitania
Maritima, son los encargados de velar por que no se produzcan vertidos en la zona de
servicio portuario, colaborando tanto con el presente Plan como con el resto de planes
de actuacion.

La ultima Memoria de Sostenibilidad publicada por el Puerto de Castelldn es la del afio
2014.En ella se detalla, en el caso de los vertidos procedentes de buques, que durante
dicho afio hubo 2 incidentes por pequefios derrames por hidrocarburos en la zona de
servicio del puerto, las cuales fueron controladas y no tuvieron consecuencias
medioambientales significativas. Ademas, se detalla el nUmero de veces que se activd
el Plan Interior de Contingencias por Contaminacién Marina Accidental (PICCMA) del
Puerto de Castelldn:

Ne VERDE 9 8 5 0 2

ACTIVACIONES  A7UL o o 1 o o

PICCMA ROJA o ) o o o

Ne VERTIDOS SIGNIFICATIVOS o 0 0 o 0
PESO RESIDUOS RECOGIDOS (KG) 440 0 2420 o 5000

Tabla g Evolucion Ne de vertidos significativos. Fuente: Memoria de Sostenibilidad 2014 APCS

Como se puede apreciar en la Tabla 9 no ha habido vertidos significativos en los
ultimos afos, ya que, tanto la APCS como SASEMAR y Capitania Maritima actuaron
coordinadamente desde la fase de deteccidn, aviso y actuacion.

Para los casos de emergencias de nivel verde, al tratarse manchas de poca
importancia, normalmente se emplea el batimiento de la mancha como mejor método
de actuacion. En el caso de la emergencia de nivel azul ocurrida en 2012 se activé el
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PICCMA vy se recogio el biodiesel derramado en el agua con medios absorbentes. Sin
embargo, para la actuacién de 2011 de nivel rojo, la Capitania Maritima activd y
movilizd medios suscritos al Plan Nacional y al Plan Territorial (PRAMCOVA) de lucha
contra la contaminacién marina accidental por hidrocarburos como medida
preventiva, ademas de los propios.



Los dorganos de direccion y respuesta del Plan estdn formados por un grupo de
personas con una formacién especifica para la prevencién y actuacién en caso de
emergencia por derrame con afectacidn al medio maritimo.

El Organo de Direccién es el responsable de la toma de decisiones y su puesto de
mando esta situado en el Centro de Coordinacion de Operaciones (CCO). Dichas
decisiones seran transmitidas a los Grupos de Respuesta. El Organo de decisién esta
formado por el Director de la Emergencia, el Coordinador de las Operaciones y el
Comité Técnico Asesor.

En base al RD 1695/2012 la estructura en caso de emergencias sera:

Esquema 1. Organos de direccion y Grupos de Respuesta

Dicha estructura de respuesta estara limitada en el tiempo, es decir, actuara a partir del
momento en que se active el Plan de Contingencias y estara vigente tan sdlo durante el
tiempo que el plan permanezca activado.

A continuacion se enumeran las funciones especificas asignadas a los equipos incluidos
en la estructura organizativa del Plan, asi como la composicién mds adecuada para
dichos equipos
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5.1 DIRECTOR DE LA EMERGENCIA

El Director de la Emergencia es la persona que, en caso de emergencia, toma el mando
y la direccién de la situacidn. Se trata, por tanto, del maximo responsable. Es quien
confirma el nivel de activacion y decide qué estrategias aplicar durante la emergencia.
Ademas, es la persona de contacto con la direccidn de los planes superiores activados.

Recibe el asesoramiento del Coordinador de Operaciones, con el que estd en contacto
permanente, y del Comité Técnico Asesor. En funcidon de la informacién facilitada,
enviara al drea afectada las ayudas internas disponibles y recabara las externas que
sean necesarias. Finalizada la emergencia declarara la desactivacién del Plan.

En caso de activacidon del Plan Nacional de Contingencias y/o del PRAMCOVA, la
coordinacion de acciones corresponde al érgano de direccion de éste, pasando el
Director de la Emergencia del presente Plan a formar parte del Comité Asesor del Plan
de Contingencias de ambito superior.

Habitualmente, es funcidn del Director de la Autoridad Portuaria ejercer el puesto de
Director de la emergencia del Plan Interior. En caso de ausencia o enfermedad la
sustitucion viene por parte de la Jefatura de Explotacion de la Autoridad Portuaria, o
en segunda instancia por parte de la Jefatura de Infraestructura de la Autoridad
Portuaria.

Las funciones del Director de la Emergencia son:

- Declarar la activacion y aplicacién del Plan de Contingencias

- Evaluar la importancia de la emergencia y sus posibles efectos y repercusiones
en el medio ambiente marino tomando las medidas oportunas que el caso
requiera.

- Dar la orden para movilizar los medios adecuados y el Grupo de Respuesta que
corresponda al nivel de activacion del Plan.

- Validar las acciones del Coordinador de Operaciones.

- Constituir y movilizar a los Grupos de Apoyo Logistico.

- Mantener una comunicacién constante y fluida con otros representantes de la
Autoridad Portuaria y de la Capitania Maritima

- Constituir y pedir asesoramiento al Comité Técnico Asesor, si se considera
necesario.

- Coordinar con el Gabinete de Relaciones Publicas las acciones que se
consideren adecuadas frente a los medios de comunicacion.

- Mantener informados a los representantes de las administraciones locales,
autondémicas y estatales del desarrollo de las acciones.



- Poner a disposicién de los planes superiores los medios de lucha e intervencién,
asi como los grupos de apoyo que sean requeridos.

- Analizar y valorar las situaciones de riesgo con toda la informacién disponible
cuantificando su gravedad.

- Declarar o confirmar el final de la emergencia y desactivar el Plan, asi como la
desmovilizacién de los medios desplegados una vez cumplida su misién.

- Redactar un informe sobre el accidente.

5.2 CENTRO DE COORDINACION DE EMERGENCIAS

El Centro Coordinacién de Emergencias (CCE) es el lugar donde se centraliza la
informacién, comunicaciones y toma de decisiones durante una emergencia.

El Director de la Emergencia dirigird las actuaciones desde el CCE, donde se desplazara
cuando sea avisado de la existencia de una emergencia.

Las funciones del CCE son las siguientes:

- Recepcion de la notificacién de emergencia.

- Localizacion e informacién a las personas integrantes de la estructura
organizativa.

- Coordinacién de las acciones de los distintos grupos hasta la asuncién de la
direccidén de la emergencia por quien corresponda.

- Enlace permanente entre los distintos equipos de la estructura organizativa, asi
como entre dichos equipos y los servicios de ayuda externa.

El CCE esta ubicado en la Torre de Control de PortCastelld, donde hay una colaboracién
estrecha entre el personal de la Policia Portuaria y el personal de Salvamento
Maritimo, que colaboran no solo en la vigilancia del trafico maritimo, sino de cualquier
tipo de emergencia ya sea ambiental o de emergencia tecnoldgica que pueda
desembocar en una ambiental.

Castellon Port Control estd operativo las 24 horas del dia los 365 dias del aino, con dos
Controladores por guardia, para atender todas las funciones encomendadas, y como
centro de informacién y comunicaciones portuarias, o emergencias trabaja en el canal
VHF 11y el teléfono 964 737 202.

En caso de emergencia el Coordinador de Operaciones acudira al lugar de Ia
emergencia y actuard como mando de la lucha directa y como tal valorard la
emergencia y asumira la direccion y coordinacion de los Grupos de Respuesta.
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Dependerd del Director de la Emergencia con el que establecerd la necesaria
comunicacion abierta para tenerle informado de la evolucion de la emergencia, pedirle
lo que estime necesario, participar y orientar para la toma de determinadas decisiones
y seguir sus instrucciones.

Cuando lleguen los distintos grupos de respuesta de los planes superiores activados,
cedera el mando de las operaciones al correspondiente Coordinador, informando vy
colaborando con los mismos.

El cargo del Coordinador de Operaciones le corresponde a la Jefatura de Operaciones
de la Autoridad Portuaria. En caso de ausencia o de enfermedad, la responsabilidad
pasa al Responsable de la Policia Portuaria, quien podria ser sustituido a su vez por el
Jefe de Servicio de Policia Portuaria o por el Jefe de Equipo Policia Portuaria en su caso.

Las funciones del Coordinador de Operaciones son:

- En caso de aviso, acudir al lugar de la emergencia. Comprobar la veracidad del
aviso de vertido y hacer las primeras estimaciones sobre producto derramado,
extension, localizacidn, direccion a la que se desplaza o dispersa, origen y causa
probable, etc...

- Iniciar la ejecucion de las acciones de respuesta necesarias del modo mas
eficiente hasta la llegada de los servicios externos, priorizando:

e Cese del derrame

e Confinamiento del vertido lo antes posible mediante cercos y
absorbentes

e Recogida del producto contenido mediante skimmers, absorbentes u
otros medios disponibles

e De estar disponibles y formado en su uso:

a) Emplear hojas y rollos absorbentes y utiles de recogida
manual (bicheros)
b) Utilizar como medios de apoyo elementos de recogida en

[dmina de agua (skimmers).
e Sjes posible, rescatar y alejar a las personas afectadas siempre que no
acarree un riesgo para su persona.
e Seializar la zona afectada y retirar tan pronto como sea posible todos
los obstaculos que se encuentren.
e En el caso de que no sea posible la delimitacién del area afectada,
utilice dispersantes para minimizar los dafios al medio, sélo autorizacién
a cargo del Capitan Maritimo.
- Coordinar los Grupos de Respuesta en la resolucién de la emergencia.
- De acuerdo con el Director de la Emergencia, dirigir y ordenar in situ las

actuaciones de los equipos de actuacion que luchan contra la emergencia.



- Presentarse, debidamente identificado (chaleco alta visibilidad) y colaborar con
la Ayuda Externa.

- Mantener informado al CCE y al Director de la Emergencia sobre la evolucién
de la situacidn.

- Proponer la finalizacidon de la emergencia a Director de la Emergencia.

- Conocer el Plan de Contingencias.

- Participar en las actividades formativas y ejercicios practicos.

5.4 COMIITE TECNICO ASESOR

El Comité Técnico Asesor tiene como misidn asesorar al Director de la Emergencia en la
toma de decisiones en lo referente a la aplicacidon del Plan de Contingencias y a la
coordinacion de las actuaciones de los diferentes Grupos de Respuesta.

Este equipo facilitard las copias de planos, calculos, informes, etc. que sean solicitados
por el Director. También facilitard materiales o medios especiales que puedan
precisarse durante la intervencion.

Puede reunirse la totalidad del Comité Asesor o bien sélo aquellos que se considere
oportuno.

Entre los componentes se incluyen:

- Suplentes del Director de la Emergencia

- Jefe de Prevencion y Medio Ambiente y/o Técnico/Responsable de Prevencion
y/o Medio Ambiente de la APCS.

- Personal asignado a tal efecto por las empresas concesionadas, autorizadas y
empresas prestadoras de servicios comerciales y otras actividades.

- Personal de empresas especializadas.

Sus funciones son las siguientes:

- Proporcionar informacién rapida y sencilla a la Direccién sobre condiciones
ambientales y oceanograficas de la zona de vertido y la posible evolucién de la
contaminacién en las siguientes horas gracias a predicciones de viento y oleaje
y de la posible propagacion atmosférica de los gases derivados del producto.

- En funcion de la sustancia, cantidad y condiciones ambientales del momento y
de las herramientas informaticas disponibles, determinaran la distancia de
seguridad y la comunicaran a la Direccidn de la Emergencia.

- Asesorar al Director de la Emergencia sobre la mejor estrategia a seguir para
reducir los riesgos hacia las personas, contener, frenar la expansion y recoger el
producto vertido si procede en funcion de su naturaleza.



- Asesorar al Director de la Emergencia sobre las actuaciones a seguir en el caso
de que sea previsible que la mancha alcance zonas consideradas vulnerables.

- Asesorar a la Direccion de la Emergencia, al Coordinador de Operaciones y al
Grupo de Respuesta sobre cautelas para el personal de intervencién y aspectos
concretos de los procedimientos de lucha: necesidad de sectorizar superficies
con la ayuda de cercos, conveniencia de absorbentes,...

- Asesorara a la Direccién del plan sobre las medidas de recuperacion del medio
restableciéndolo a la situacién anterior al suceso, incluyendo la valoracion de
costes y el seguimiento mediante controles especificos.

- Estudiar y proponer las medidas legales que se consideren necesarias para la
resolucidn de controversias y reclamaciones.

5.5 GRUPO DE APOYO LOGISTICO

El Grupo de Apoyo Logistico el encargado de atender las necesidades de los Grupos de
Respuesta de acuerdo con las instrucciones recibidas, por lo que debe estar en
conexidn directa con el Coordinador de Operaciones. El apoyo logistico puede estar
integrado por varios grupos de personas dotados de medios de comunicacién vy
transporte, que se ocupen de labores especificas, como por ejemplo amarradores,
remolcadores, practicos... dependiendo de las recomendaciones del Director de la
Emergencia.

Las funciones del Grupo de Apoyo Logistico son:

- Cuando el Director de la Emergencia se lo comunique se encargara de atender
las necesidades de los Grupos de Respuesta

- Recepcion vy distribucion de los equipos de lucha contra la contaminacion
disponibles en la instalacion, asi como, los facilitados por las organizaciones y
empresas a las cuales el Consejo de Direccidén haya solicitado ayuda en virtud
de acuerdos de colaboracidon o peticiones puntuales.

- Suministro, control y distribucion de equipamiento ligero y ropa de trabajo al
personal dedicado a las operaciones de lucha que lo precisen.

- Suministro y distribucién de viveres, alojamiento, lugares de aseo, etc... al
personal dedicado a las operaciones de lucha que lo precisen.

- Asegurar la provision de alimentos y bebidas al personal dedicado a las
operaciones de lucha.

- Abastecimiento de combustible a embarcaciones, vehiculos y maquinas.

- Localizacion y preparacion de lugares de almacenaje y clasificacion de residuos
y productos recuperados.

- Control de accesos a personal de lucha, de apoyo y medios de comunicacién.
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- Acompafiamiento a equipos y personas que se incorporan a los trabajos, desde
los accesos al punto de lucha o de embarque

- Acotar una zona de seguridad en torno al lugar del vertido o del punto en el
gue se esté llevando a cabo la lucha

- Vigilancia y gestidn de la seguridad en la zona maritima y terrestre préxima al
lugar de trabajo

- Vigilancia de la evolucién de la mancha de vertido y su posible dispersidn hacia
las playas

- Recepcion y atencidn a las personas que se hayan de incorporar en los distintos
organos del esquema directivo y operativo del Plan.

5.6 GRUPOS DE RESPUESTA

Los Grupos de Respuesta son aquellos encargados de la respuesta inmediata ante el
riesgo, del manejo de los equipos de lucha contra la contaminacién, de la recuperacion
de los productos derramados, de la adecuada gestidn de los residuos recogidos, de la
limpieza de areas contaminadas y de la proteccion de la biodiversidad.

Cada Grupo de Respuesta tiene encomendada una tarea especifica. Se pueden
distinguir los siguientes Grupos de Respuesta:

- Grupo de operaciones de lucha contra la contaminacion
- Grupo de Asistencia Sanitaria

- Grupo de Proteccién de la Seguridad y Salud

- Grupo Contraincendios

- Grupo de gestidn de residuos

- Grupo de limpieza y recuperacién del entorno
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El presente Plan de Contingencias se activara cuando el suceso de contaminacion
marina afecte al ambito de aplicacién territorial al cual esta referido el plan y los
medios de respuesta disponibles sean suficientes para combatir el derrame. No
obstante, al tratarse de un Plan Interior, se informara inmediatamente del suceso a la
Capitania Maritima de Castellén y a las Centro de Coordinacién de Emergencias de la
Generalitat Valenciana por si fuera necesaria la activacion de otro Plan de dmbito
superior.

Por tanto, siguiendo la normativa, activaremos el presente Plan de Contingencias en
los siguientes supuestos de contaminacidon marina:

a) Derrame al mar de productos contaminantes desde la propia Darsena Interior o
una instalacién de la misma sin que esté implicado un buque.

b) Derrame al mar de productos contaminantes desde una instalacidon de la
Darsena Interior en el que esté implicado un buque

c) Derrame en el mar de productos contaminantes desde una Terminal de carga
y/o descarga

En caso de no disponer de medios suficientes para combatir los supuestos derrames
habria que proceder a la activacién del Procedimiento de Actuacién frente a la
contaminacion marina accidental de la Comunidad Valenciana o del Plan Nacional,
segln el caso. En el caso de que la contaminacidn marina sea producida desde un
buque accidentado en la costa se activara al mismo tiempo el Plan Nacional.

La activacion del Plan de Contingencias puede tener como origen algunas de las
siguientes situaciones:

- Aviso de Emergencia por un usuario

- Aviso de Emergencia desde una instalacion u operador afectado

- Aviso de Emergencia desde una instalacién u operador afectado

- Aviso de Emergencia desde Capitania Maritima (la emergencia en buque se
notifica primero a Capitania Maritima)

- Aviso de Emergencia desde el Plan Local (Ayuntamiento de Castellén) por
vertido contaminante a aguas interiores



El aviso de emergencias se debe recibir en el COC del Puerto y en funcién de la
descripcién dada, y de la posible magnitud del vertido, se debe activar una fase y
situacidon de emergencia concreta. Dichas situaciones estdn recogidas en el apartado 3

del presente Plan.

Segun la normativa, el criterio para la activacion de un Plan de Contingencias sigue el

siguiente esquema:
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Esquema 2. Criterios activacion del Plan

36



El presente Plan de Contingencias cuenta con los medios propios para llevar a cabo las
siguientes actuaciones, sin necesidad de recurrir a un plan de dmbito superior:

En caso de derrame o fuga de una sustancia contaminante en el interior de la
Darsena Interior y Comercial-Deportiva, se debe cerrar el recinto portuario
mediante una barrera de contencion para evitar asi fugas tanto hacia la costa
como hacia la zona de embarcaciones de recreo.

De hecho el cierre se debe realizar ante cualquier suceso de derrame de
cualquier sustancia, vya sea hidrocarburos o una sustancia quimica
contaminante. Esto se debe llevar en el caso de que tener claro el origen del derrame o
no. Especialmente en este caso ultimo caso.

También se tendran en cuenta las siguientes medidas a llevar a cabo en funcién de las
caracteristicas del derrame:

o Detener las operaciones que se estaban llevando a cabo relacionadas con las
causas del derrame.

e Taponar la fisura de la tuberia o tanque dafiado, en el caso de haberse
producido una rotura o una fisura en alguna tuberia o en un tanque tanto
del buque como de la estacién de repostaje.

e Taponar la fisura o rotura en el tanque del camion cisterna en caso de un
repostaje directamente desde un camion.

e Cerrar vdlvulas y aislar circuitos evitando asi cualquier forma de ignicién.

e Si el derrame se encuentra sobre la superficie terrestre, colocar los
medios de contencidn para evitar que llegue al agua.

e Preparar el sistema contra incendios en caso de producirse un incendio del
derrame.



En caso de cualquier accidente, incidente, accidn o situacion de la que resulte una
sustancial contaminacién o amenaza inminente de contaminacidn, se estd obligado a
ponerlo en conocimiento al CCE a través del medio mas rapido del que se disponga.
Por ello la seial o la voz de alarma podra llegar a las oficinas a través de multiple y
diferentes fuentes:

- Através de la marineria del puerto o de algin empleado

- Notificaciéon desde una instalacion de la Darsena Comercial

- Através de los Cuerpos de Seguridad del Estado, Autondmicos o Municipales

- Notificacion de algun socio del Real Club Nautico o de la Marina Port

- A través del personal adscrito a alguna Administracién u Organismo con
competencias Medioambientales

- Notificacién desde un buque

- Etc

Para poder evaluar la situacién de forma correcta y disefiar el Plan Operativo
adecuado, es necesario contar con una informacidn inicial donde se recojan los datos
mas relevantes sobre el suceso y la contaminacion producida. Posteriormente, de
acuerdo con las observaciones visuales y electrénicas realizadas, se modificaran vy
ampliaran esos datos.

Una vez que la sefial de alarma sea puesta en conocimiento del Director del Puerto,
éste una vez evaluada la situacidon procederia a activar el Plan de Contingencias. Se
activara la fase correspondiente tras haber caracterizado el episodio contaminante en
funcién de su magnitud o peligrosidad.

En caso de activarse la fase de emergencia del Plan Interior de Contingencias, sera
notificado telefonicamente por parte del Director del Puerto a Capitania Maritima,
ordenando la remisién posterior de la correspondiente ficha de notificacidon
cumplimentada via fax y/o correo electrénico. Dicho reporte debe ir acompafiado del
informe POLREP y/o POLREP Costa en funcién de las caracteristicas y del lugar del
episodio contaminante. Ademds, podra seguirse paralelamente el mismo
procedimiento de notificacién a la Conserjeria de Gobernacién y Justicia a través del
112 y al centro de coordinacién previsto por el Plan Local de Castellén.

Tanto el modelo de informe POLREP como el POLREP Costa se adjuntan en el Anexo |
del presente documento.



El procedimiento de comunicaciones a bordo de un buque, en caso de cualquier
accidente, incidente, accidn o situacién de la que resulte una sustancial contaminacién
0 amenaza inminente de contaminacion, consiste en comunicarlo a través del medio
mas rapido del que se disponga.

Al objeto de emplear criterios unificados de comunicaciones, la notificacién de una
contaminacién, desde un buque, debera ajustarse al protocolo que se detalla a
continuacion, cumplimentando el mayor numero de datos posibles, y que figura en el

Anexo ll.
Aqui: (Identificacién de la persona que comunica la alarma).
De: (Nombre del buque y cédigo de llamada).
En: (Indiquese la posicion o el atraque).
Se ha producido un accidente con resultado de contaminacion:
(Identifiquese el equipo accidentado).
De: (Indiquese |la materia o materias involucradas).
La cantidad aproximada vertida es:
(Indigquese la cantidad en metros cubicos).
Acciones: (Indiquese las acciones efectuadas hasta el momento).
Evolucion: (Indiquese en la medida que se conozca, la evolucién
previsible de la contingencia).
Apoyo: (indiquese la necesidad de apoyo exterior)

Protocolo de comunicacion desde un buque

39



El presente Plan de Contingencias tiene por objeto dar respuesta inmediata a un
hipotético caso de vertido dentro de su ambito de aplicacidén, esto es la Darsena
Interior y Comercial-Deportiva del Puerto de Castellén. Debe demostrar, por tanto,
que los medios de que disponen, ya sean propios o externos, son suficientes y se
movilizan con suficiente inmediatez para actuar en un supuesto primer escalén.

En un segundo nivel se encuentra el Plan Interior de Contingencias por Contaminacion
Marina Accidental del Puerto de Castellén. Dicho Plan actuara aun cuando el vertido
se haya producido en la propia Darsena Interior y Comercial-Deportiva, dando apoyo y
complementando las tareas de contencién y recogida que realizan los medios vy
equipos de intervencion asignados por el Plan de la Darsena.

Los puntos de interseccion entre el PCCMA de la Darsena Interior y el PCCMA del
Puerto que deben ser tenidos en cuenta son:

1) Cuando interviene el PCCMA del Puerto, la Direccién de la Emergencia serd
ejercida por las personas designadas en dicho Plan.

2) Los niveles de activacion (Fase de alerta y Fase de emergencia, establecidos en
el Apartado 3 del presente documento) de ambos planes deben basarse en los
mismos criterios de forma que la informacion relativa al suceso pueda ser
entendida por todas las partes implicadas facilitando asi las evoluciones de
medios de lucha requeridos y de la composicion de los grupos de apoyo.

El PCCMA de la Ddrsena Interior y Comercial-Deportiva se activara ante cualquier
vertido que se produzca fruto de sus actividades, siendo obligatoria la comunicacién
inmediata de su activacién al CCE del Puerto. Una vez confirmado el suceso de
contaminacién se activara dicho Plan. Si la propia Darsena con sus medios no puede
hacer frente al vertido o excede de su ambito espacial lo comunicara inmediatamente
al CCE del Puerto que lo transmitird al Director de la Emergencia y a su vez éste
activard el PCCMA del Puerto de Castelldon en la correspondiente fase.

En caso de activacion del PCCMA del Puerto de Castelldon podria implicar a su vez, en el
grado de respuesta adecuado, a distintos Planes tanto del subsistema maritimo como
costero. Dichos planes quedan definidos en el Articulo 3 del RD 1695/2012, de 21 de
diciembre, de la siguiente forma:

Articulo 3. Subsistemas de respuesta.

El Sistema Nacional de Respuesta contempla dos subsistemas, cuyos dmbitos de
actuacion serdn las aguas maritimas y la costa, respectivamente.
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1. El subsistema maritimo estd integrado por los siguientes planes de
contingencias:

a) Plan Maritimo Nacional: plan de contingencias ante un suceso de
contaminacion marina que afecte o pueda afectar a las aguas en las que
Espafia ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccion, en el marco del
articulo 264 del Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que
se aprueba el texto refundido de la Ley 27/1992, de 24 de noviembre, de
puertos del Estado y de la marina mercante.

b) Plan interior maritimo: plan de contingencias ante un suceso de contaminacion
marina que se produzca dentro de su dmbito de aplicacion, en un puerto, un
terminal maritimo de manipulacion de mercancias, una plataforma marina de
exploracion o explotacion de recursos naturales en el mar, asi como cualquier
otra instalacion maritima situada en zonas donde Espafia ejerce soberania,
derechos soberanos o jurisdiccion.

Podrdn formar parte del subsistema maritimo las estructuras organizativas de los
medios disponibles de las comunidades autonomas o de las ciudades de Ceuta y
Melilla para hacer frente a determinadas operaciones en la mar. Tales estructuras
deberdn integrarse con el Plan Maritimo Nacional, en los términos previstos en este
real decreto, y de acuerdo con los criterios del vigente Plan Nacional de Servicios
Especiales de Salvamento de la Vida Humana en la Mar y de la Lucha contra la
Contaminacion del Medio Marino, asi como con los posibles acuerdos o convenios
especificos que pudieran existir a estos efectos.

2. El subsistema costero estd compuesto por los siguientes planes de contingencias:

a) Plan Estatal de Proteccion de la Ribera del Mar contra la Contaminacion: plan
de contingencias ante un suceso de contaminacion marina que afecte o pueda afectar
a la costa y que requiera la intervencion de la Administracion General del Estado a
través del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente y, en su caso, del
Ministerio del Interior, atendiendo a los criterios de activacion previstos en los articulos
7y 8 de este real decreto.

b) Planes territoriales de comunidades autonomas y de ciudades de Ceuta y Melilla
de proteccion de la ribera del mar contra la contaminacion (en adelante planes
territoriales): plan de contingencias ante un suceso de contaminacion marina que
afecte o pueda afectar a la costa de una comunidad autonoma o de las ciudades de
Ceuta y Melilla.
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¢) Planes locales de proteccion de la ribera del mar contra la contaminacion (en
adelante planes locales): plan de contingencias ante un suceso de contaminacion que
afecte o pueda afectar al dmbito territorial de una entidad local costera.

Por tanto, para el caso que aborda el presente documento distinguimos en el caso
subsistema marino un primer nivel en el que se encontraria el dicho documento (Plan
de Contingencias por Contaminacion Marina Accidental en el Puerto de Castellon —
Ddrsena Interior y Comercial-Deportiva), un segundo nivel que ocupa el Plan Interior
de Contingencias por Contaminacidon Marina Accidental del Puerto de Castellén y un
tercer nivel en el que se encuentra el Plan Maritimo Nacional.

» »

Esquema 3. Subsistema marino

En el caso del subsistema costero se encuentra en un primer nivel el Plan Local, en
segundo nivel el Plan Territorial y en tercero el Plan Estatal. En el caso de Ia
Comunidad Valenciana, actualmente la coordinacion entre el Plan Estatal de
Protecciéon de la Ribera del Mar y el Plan Territorial viene determinado por el
“Procedimiento de Actuacion frente a la Contaminacién Marina Accidental en la
Comunidad Valenciana” (PRAMCOVA).

» »

Esquema 4. Subsistema costero

Por otra parte, El Articulo 8 del RD 1695/2012, de 21 de diciembre, hace referencia a la
relacion entre los planes citados el Articulo 3, de la siguiente forma:

Articulo 8. Activacion y relacion entre los distintos planes.

1. Planes del subsistema maritimo:

a) Los planes interiores maritimos serdn activados por la autoridad o empresa a
cargo de los mismos, en el grado de respuesta adecuado.
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b)

a)

b)

d)

La activacion de un plan interior maritimo en fase de emergencia implicard la
declaracion de la fase de alerta del Plan Maritimo Nacional y del plan territorial
correspondiente, asi como de los esquemas de organizacion o funcionamiento
de que dispongan en su caso las comunidades auténomas litorales o las
ciudades de Ceuta y Melilla para hacer frente a determinadas actuaciones en la
mar.

El Plan Maritimo Nacional serd activado por la autoridad maritima cuando
resulte necesario para la prevencion o mitigacion de los dafios, con la
consiguiente movilizacion de los medios de intervencion adscritos al mismo. La
utilizacion de medios movilizados con anterioridad por los otros planes del
subsistema maritimo se realizard en el marco de actuacion del Plan Maritimo
Nacional y siguiendo sus protocolos.

Planes del subsistema costero:

Los planes territoriales y los planes locales serdn activados por las autoridades
competentes en cada caso, en el grado de repuesta adecuado.

La activacion de un plan local supondrd la declaracion de la fase de alerta del
correspondiente plan territorial. A su vez, la activacion de un plan territorial
supondrd la declaracion de la fase de alerta del Plan Estatal de Proteccion de la
Ribera del Mar contra la Contaminacion.

El Plan Estatal de Proteccion de la Ribera del Mar contra la Contaminacion serd
activado por el Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente. La
movilizacion de medios de intervencion del plan tendrd lugar segun lo previsto
en las situaciones 2 y 3 contempladas en el articulo 7.2 de este real decreto.

En el caso de que medios del Plan Estatal de Proteccion de la Ribera del Mar

contra la Contaminacion sean movilizados en situacion 2, dichos medios
complementardn a los del plan territorial que hubiera sido activado. En tal caso,
un representante del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente,
al cual corresponderd la coordinacion de los medios aportados por el plan
estatal, formard parte del centro de coordinacidon operativa desde el que se
dirija la emergencia. En los casos de emergencia declarados como situacion 3 la
utilizacion de medios movilizados con anterioridad por los otros planes del
subsistema costero se realizard en el marco de actuacion del Plan Estatal de
Proteccion de la Ribera del Mar contra la Contaminacion y siguiendo sus
protocolos.
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PLAN DE CONTINGENCIAS POR CONTAMINACION MARINA ACCIDENTAL EN EL PUERTO
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9.1 PRIMERAS ACTUACIONES

Una vez se ha decretado la situacidon de emergencia, la primeras actuaciones seran
independientes del nivel de respuesta. Se diferencian segun el Grupo de Respuesta:

e Grupo de Proteccidn de la Seguridad y Salud:
- Controlar el acceso a la zona.
- Facilitar la intervencion del resto de los grupos.

e Grupos de Apoyo Logistico, Transporte y Gestién de Residuos:
- Prever la gestion de los residuos.
- Prever las medidas de actuacién necesarias.
- Prever el resto de la intendencia.

e Resto de grupos:
- Recabar toda la informacidn posible sobre el accidente.
- Establecer el punto desde el que dirigir las operaciones.
- Movilizar los recursos necesarios para la intervencién.
- Establecer las diferentes areas de actuacién.

9.2 ACTUACIONES EN FUNCION DEL NIVEL DE ACTIVACION

Cuando se produce la activacidn del Plan se realizaran indefectiblemente las siguientes
actuaciones, independientemente de la fase activada:

e Convocar el Consejo Asesor

e Valorar la situacién que se ha producido, asi como las posibles consecuencias
en funcidn de la informacidon recabada por el equipo desplazado para la
confirmacioén del suceso.

e Avisar a los grupos actuantes para la realizacidon de las operaciones necesarias
en funcién del nivel de emergencia que se decrete.

e Aplicar las medidas de proteccion oportunas para salvaguardar las vidas de las
personas en peligro y, posteriormente, los bienes y el medioambiente.
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e Controlar los accesos por mar y tierra a la zona contaminada.
e Seguimiento de la emergencia.

e Decidir y valorar la informaciéon que debera difundirse a los medios de
comunicacion referente al suceso y sobre las medidas a tomar por parte de la
poblacion. El Gabinete de Informacién sera el encargado de transmitir esta
informacién.

9.1.1 FASE VERDE (EMERGENCIA LOCAL)

Cuando el suceso no alcanza una expansion geografica alejada del punto de origen, se
dispondrd, ademas, lo siguiente:

e Desde el CCE se transmitiran las érdenes oportunas:
- Aviso y ubicacién de los grupos actuantes

- Ordenar el desplazamiento de los mismos al lugar correspondiente y
disponerse bajo el mando del Coordinador de Operaciones en la Costa

- Ordenar desplazamiento de los medios necesarios para las operaciones

- Estudiar el acotamiento de la zona y la ubicacién de los intervinientes para la
efectiva resolucion del accidente sin alterar la actividad de la ciudad.

9.1.2 FASE AZUL (EMERGENCIA PARCIAL)

Cuando esté afectada una zona amplia y se decrete emergencia parcial, se
determinara:

- La ubicacién mas efectiva de los recursos
- El control de la zona por parte de los grupos de seguridad y orden
- Avisos a la poblacion e informacion a los medios

- Conexién permanente entre el CECOP y el Coordinador de las operaciones en la
costa para la toma de decisiones de mayor responsabilidad

- Evacuacidn de toda la zona afectada de forma eficiente hacia la zona opuesta
de la ciudad. Cierre de las playas y zonas de costa afectadas

- Paralizacion de las actividades recreativas marinas

- Avisos a las diferentes actividades portuarias.
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9.1.3 FASE ROJA (EMERGENCIA TOTAL)

En este caso, se realizaran ademas:

Aviso de alerta al Plan Nacional

- Puesta en marcha de todos los medios y recursos disponibles
- Aviso de alerta al Plan Internacional

- Cierre de todas las playas

- Paralizacién de las actividades ndutico-deportivas

- Comunicaciéon de la situacién a los medios y avisos de emergencia a la
poblacion.
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10.1 CRITERIOS DE FIN DE LA EMERGENCIA

Cuando la situacién que ha dado origen a la contingencia ha sido controlada y no exista
ya peligro para los bienes y las personas, el Coordinador de los Grupos de Respuesta
tiene que informar del hecho al Director de la Emergencia, siendo este ultimo el que

dard por finalizada la emergencia.

Las condiciones que se deben dar para declarar la finalizacién de una emergencia son,

al menos, las siguientes:

1.

Que los Grupos de Respuesta hayan finalizado su actuacién, de manera que:

En caso de derrame, el producto vertido esté perfectamente confinado, ya sea
con medidas de autoproteccién existentes o mediante dispositivos instalados al
efecto durante la emergencia.

Que los Grupos de Respuesta movilizados hayan completado las operaciones
necesarias para controlar la emergencia.

Que se hayan recuperado y gestionado adecuadamente los residuos generados
durante la emergencia.

Que los heridos o afectados en la situacién de emergencia hayan recibido
asistencia médica o hayan sido trasladados a centros asistenciales.

Que el Director de la Emergencia y el Coordinador de los Grupos de Respuesta
de la APCS hayan inspeccionado la zona afectada y ratifiquen que la
emergencia no ha dado lugar a otro suceso que pudiera ser causa de un nuevo
aviso.

En caso de activacién de otros planes de contingencias, seran los organismos

responsables de estos los que determinen cuando se dan las condiciones necesarias

para declarar finalizado el incidente.

10.2 ACTUACIONES POSTERIORES A LA EMERGENCIA

Se realizaran las siguientes actividades con cardcter posterior a la finalizacion de la

emergencia:

El fin de la emergencia lo anunciara el GABINETE DE RELACIONES PUBLICAS
anunciara a todo el personal que se haya visto involucrado en la misma y se
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reanudaran los trabajos normales de la actividad portuaria (donde esta no esté
afectada por las consecuencias del accidente).

Asimismo debera comunicarse el final de la emergencia a los organismos a los
que se les ha informado de la misma.

A juicio del Director de la Emergencia se establecerdn unos retenes de
vigilancia con personal del grupo de respuesta correspondiente con el fin de
garantizar la seguridad de las dareas afectadas por la emergencia y evitar
posteriores accidentes.

Con la mayor brevedad posible se procedera a la reposicion de los medios
utilizados.

Bajo la direccion del Director de la Emergencia se elaborara un informe en el
gue consten los siguientes apartados:

e Qué ha sucedido.

e Orden cronoldgico de los acontecimientos.
e Posibles causas.

e Dafios personales.

e Dafios materiales.

e Consecuencias medioambientales.

e Acciones tomadas.

e Medidas correctoras que se aconsejan.

e (riticas de las medidas tomadas y que puedan contribuir al
perfeccionamiento del Plan.
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11.1 PRINCIPALES EQUIPOS

111 BARRERAS DE CONTENCION

Las barreras de contencion suelen ser la primera medida de actuacién tras un derrame
de cierta entienda, al objeto de evitar la extensién de la mancha de hidrocarburo, por
ello, se deben elegir barreras de contencidon con una buena flotabilidad, balanceo y
oscilacion vertical. La APCS cuenta con mas de 300 metros de barreras de contencion
permanente, entre otros.

Las barreras normalmente tienen una longitud de 25 m. por unidad y pueden unirse a
otras de sus mismas caracteristicas. En funcién de los riesgos especificados se
determina la cantidad de barreras necesarias y/o longitud de las mismas.

Entre sus principales caracteristicas destaca su buena flotabilidad, ya que mantienen la
altura del francobordo en condiciones adversas, y por su buen comportamiento antes
cierto oleaje gracias a su alto volumen sobre la superficie del agua, lo que les permite
una oscilacion vertical rapida.

Son robustas, ligeras y compactas, y pueden ser desplegadas facilmente por dos
personas y una embarcacion.

11.1.2 ABSORBENTES

Los absorbentes navales, son uno de los medios mas eficaces y econdmicos para
controlar y recoger derrames pequeios de hidrocarburos en aguas tranquilas.

Normalmente estdn fabricados a partir de fibras vegetales o sintéticas
(polipropileno 99.5%), en ambos casos repelen el agua y poseen una gran
capacidad de absorcion.

Los absorbentes disponibles en el Puerto son de fibras de polipropileno al 99,5% y sus
caracteristicas son:

- Elevada capacidad de absorcién.

- Su reducido volumen reduce los costes de almacenamiento y los de
eliminacion

- Pueden ser reutilizados una vez exprimidos

- Pueden ser incinerados, dejan cenizas en menos del 0,02%
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- Sus compuestos no son desprendidos por el agua, por ello no producen
impactos sobre el medio ambiente.

- Noinflamables

- Disponibles en multiples formatos para adaptarse a todas las
necesidades.

Existen en el mercado barreras absorbentes de diferentes didmetros y longitudes
que van provistas de conexiones rdpidas para formar cercos de la longitud
requerida, son iddneas para recoger pequefios derrames de hidrocarburos en
aguas protegidas, evitando su extensién y la contaminacién de zonas sensibles,
tienen una alta flotabilidad incluso estando totalmente saturadas de hidrocarburo.

Las mejores prestaciones las ofrecen cuando actian combinadas con una barrera
de contencidn.

Para el caso de derrame de hidrocarburos en tierra. Se procederd al uso de
arena para absorber el contaminante. El uso de arena es bastante util al ser un buen
absorbente de hidrocarburos. Ademas, tiene un coste considerablemente inferior a
otros absorbentes y es de muy facil acceso.

Ademads los absorbentes, se presentan en una amplia variedad de formas:
alfombrillas, pafos, rollos, tubulares, bandas, almohadas, etc., para contener derrames
de menor entidad.

1n.1.3 SKIMMERS

Para la recogida de los hidrocarburos se utilizan los denominados skimmers, siendo
necesario disponer de bombas hidraulicas adicionales para formar la aspiracién y en
algunos casos grupos electrégenos.

El skimmer se suele emplear una vez se han concentrado los hidrocarburos
derramados, de manera que pueda recolectar selectivamente y bombear los
hidrocarburos hasta su almacenamiento. Existen numerosos tipos de skimmers por lo
gue se tendrd en cuenta factores como la viscosidad y la propiedad de los
hidrocarburos derramados, junto con el estado del mar y la presencia de residuos,
para su eleccion.

1.1.4 EQUIPO DE PROTECCION INDIVIDUAL (EPI)

Se entendera por Equipo de Proteccion Individual, cualquier equipo destinado a ser
llevado o sujetado por el trabajador para que le proteja de uno o varios riesgos que
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puedan amenazar su seguridad o su salud, asi como cualquier complemento o
accesorio destinado a tal fin. (Real Decreto 773/1997, 30 de mayo)

Los EPI estaran destinados, en principio, a un wuso personal y estaran
comprendidos por al menos las siguientes prendas:

- Buzo (desechable)

- Botas

- Guantes de neopreno.

- Mascarilla (desechable)

- Gafas panoramicas protectoras

Los equipos de proteccidn individual proporcionaran una proteccidon eficaz frente
a los riesgos que motivan su uso. Los EPI, deberan:

- Responder a las condiciones existentes en el lugar de trabajo.

- Tener en cuenta las condiciones anatdémicas y fisioldgicas y el estado de salud
del trabajador.

- Adecuarse al portador, tras los ajustes necesarios.

En cualquier caso, los equipos de proteccidn individual que se utilicen deberan reunir
los requisitos establecidos en cualquier disposicion legal o reglamentaria que les sea
de aplicacién, en particular en lo relativo a su disefio y fabricacién.

La utilizacion, el almacenamiento, el mantenimiento, la limpieza, Ia
desinfeccion cuando proceda, y la reparacion de los equipos de proteccion
individual deberan efectuarse de acuerdo con las instrucciones del fabricante.

Las condiciones en que un equipo de proteccidén deba ser utilizado, en particular en lo
gue se refiere al tiempo durante el cual haya de llevarse, se determinaran en funcién
de:

- La gravedad del riesgo.
- Eltiempo o frecuencia de exposicidn al riesgo.
- Las condiciones del puesto de trabajo.

- Las prestaciones del propio equipo.
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Los riesgos adicionales derivados de la propia utilizacién del equipo que no
hayan podido evitarse.

Salvo en casos particulares y excepcionales, los equipos de proteccidn individual

solo podran utilizarse para los usos que estén previstos.

En la zona de trabajo debe existir tanto una conexién de comunicacién constante

(por radio o teléfono) como un botiquin de primeros auxilios.

Es imprescindible, que todo el personal que en algin momento determinado

pueda participar en las operaciones de lucha contra la contaminacién, pueda disponer

de un Equipo de Proteccidn Individual.

11.2 EJEMPLOS PRACTICOS

1.

Derrame provocado en una de las estaciones de servicio de la Darsena
Interior.

Se debe intentar cercar el derrame en tierra por lo que el uso de arena seria
una buena solucion, para evitar que vaya a parar al mar y para ello se
emplearan los materiales absorbentes disponibles.

Derrame en el interior de la Darsena provocado por averias, accidentes o
hundimientos con resultado de contaminacién.

Con el fin de evitar que el vertido salga a otras zonas del puerto, se cercara la
Darsena Interior con la utilizacién de barreras de contencién. Como la entrada
a la Darsena Interior es considerablemente estrecha se puede unir el Muelle
Transversal y el Muelle de Embarcaciones Deportivas. Ademas, se creard una
segunda barrera a la altura del Muelle de Costa que separara la zona ludica del
resto de la Darsena.

Si el vertido es pequeiio emplearemos medios absorbentes para recogerlo, con
las precauciones de una vez recogido, trasladarlo a un punto de recogida de
sustancias peligrosas.

A continuacion se incluyen dos imagenes. La imagen 5 es un recorte de la
Imagen 3 del Apartado 2 del presente Plan, correspondiente al Plano de la
Darsena. Seguidamente se incluye la Imagen 6 como una propuesta de la
posible posicion que podrian adoptar las barreras de contencidn, indicadas
mediante una linea de color rojo, para el caso en el que nos encontramos, tal y
como se ha comentado.
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Imagen 5. Plano de la Darsena Interior y de la Darsena Pesquera
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Imagen 6. Propuesta de barreras de contencié
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3. Vertido procedente de una zona del Puerto de Castelléon diferente a la
Darsena Interior o procedente del Mar Mediterraneo.

El objetivo en este caso serd impedir que el vertido entre en la Darsena Interior,
por lo que desplegaremos una barrera de contencion de la manera mas
conveniente, entre el Muelle Transversal y el Muelle de Embarcaciones
Deportivas o incluso entre el Muelle Transversal y el dique de poniente de la
Darsena Pesquera. De esta manera, reduciremos el impacto del vertido.

Inmediatamente después, se solicitaria el apoyo externo previsto en este Plan,
con el fin de obtener la colaboracién del PICCMA del propio puerto o incluso el
Plan Nacional.

A continuacién se incluye la Imagen como propuesta para cercar la Darsena
Interior del resto del puerto, tal y como se ha comentado.

DARSENA
INTERIOR

DARSENA
PESQUERA

Imagen 7. Propuesta de barreras de contenciéon
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12.1 GENERALIDADES

Cuando se produce un suceso con derrame por hidrocarburos se han de tomar
decisiones rapidamente y el equipo debe estar listo para su despliegue a la mayor
brevedad. La Unica manera de conseguirlo es haber tomado previamente medidas
para contingencias, haber almacenado y mantenido adecuadamente el equipo y haber
formado personal bien adiestrado en su empleo.

A la hora de establecer las condiciones de almacenamiento y mantenimiento de
cualquier equipo como regla general deberd seguirse lo indicado en los manuales de
mantenimiento y reparacién suministrados por el fabricante del equipo. Estos deberan
estar perfectamente localizados y archivados.

Un mantenimiento apropiado de cualquier elemento de lucha contra la contaminacion
debe consistir en:

- Inspecciones periddicas
- Pruebas de mantenimiento
- Reparaciones, en caso de necesidad

El método a seguir para mantener los equipos puede consistir en la contratacion de
empresas especializadas en este tipo de operaciones, pero no siempre es necesario
hacerlo asi, si el propio Puerto cuenta con el personal y los recursos suficientes para
llevarlo a cabo con sus propios medios.

Ademas, en caso de derrame de hidrocarburo, la manipulacién de estos equipos
correspondera exclusivamente al personal entrenado para tal fin. El equipo de
mantenimiento debe colocarse cerca de la zona de intervencion, mientras que el oficial
de mantenimiento debe asegurarse de que se encuentren presentes los técnicos
especializados necesarios (mecdnicos, electricistas, soldadores y carpinteros) asi como
las herramientas y las piezas de recambio. También es responsable de asegurar los
suministros suficientes de combustible y lubricante para los vehiculos, barcas vy
diferente maquinaria utilizada durante la intervencidn.

Las barreras de contencion vienen provistas de kits de reparacion provistos por el
fabricante. Estos kits deben de estar disponibles durante las actividades de contencidn
y recogida en orden a reparar con la mayor prontitud cualquier averia que, si no se
solucionase, podria conllevar a la inutilizacion de varias secciones de barrera. Tras su
uso deben ser repuestos
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12.2 ALMACENAMIENTO

En las revisiones que se han de realizar al estado de los equipos, se debe incluir la
inspeccion de sus condiciones de almacenamiento, asi como del estado de las
cerraduras de los almacenes y la ubicacion de las llaves de los mismos.

En la medida de lo posible, el equipo deberia almacenarse bajo techado en un almacén
seco y bien ventilado. A fin de prolongar la duracion del equipo deberia controlarse la
humedad y la temperatura, asi como protegerlo contra la accién de insectos vy
roedores.

El almacén deberia tener una zona libre en la que pueda limpiarse el equipo y hacer
algin trabajo de mantenimiento. Es esencial un buen acceso al equipo, tanto para
facilitar la inspeccion y el mantenimiento como para la entrada de vehiculos de
transporte y equipo elevador de modo que el equipo de lucha contra los derrames
pueda desplegarse rapidamente en una emergencia.

12.3 MANTENIMIENTO

La planificacién, el registro y el seguimiento de las operaciones de mantenimiento
deben llevarse a cabo mediante una ficha de mantenimiento. Un mantenimiento
preventivo eficiente y bien organizado ayuda a mantener el nimero de reparaciones
de averias lo mas bajo posible. Los equipos deberan ser empleados conforme a lo
indicado por los correspondientes fabricantes y dentro de los limites de capacidad
recomendados por los mismos. En ningln caso la revisién debera superar los seis
meses de intervalo.

A continuacidn se presenta un programa de mantenimiento preventivo de los equipos
de lucha contra la contaminacién marina accidental:

BARRERAS DE CONTENCION:
e Periodicidad Semestral:

- Despliegue de las barreras en tierra, invirtiendo el sentido del pliegue
para las barreras, con el objeto de evitar que tomen formas viciadas.

- Comprobacion en el despliegue del estado de las partes metalicas,
conexiones, grilleteria y cadenas de lastre.

- En caso de que sea precioso efectuar un lavado por la suciedad, éste
debe realizarse con agua dulce a presidn o maquina de lavado, nunca a
temperatura superior a 602C, asegurandose de su secado antes del
nuevo almacenaje.
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e Tras su uso:

- Las partes mecdnicas deben lavarse con agua dulce, secarse y tratarse
con pinturas antiéxido adecuadas, antes de su almacenamiento.

- Si el hidrocarburo estd muy degradado o es de alta densidad, un
tratamiento previo con pulverizacion de gasoil u otro disolvente
especifico facilita la limpieza. Realizar seguidamente la limpieza con
agua caliente a presidon y tratar las aguas residuales generadas como
residuos peligrosos.

SKIMMERS:
e Periodicidad semestral:

e De forma general, revision completa de los componentes estructurales,
de su funcionamiento y del depésito para almacenamiento temporal de
los residuos.

e QOperaciones especificas del fabricante en funcién del tipo de skimmer.
ABSORBENTES:
e Periodicidad semestral:

e Revisidn visual del buen estado y de las condiciones adecuadas de
almacenamiento.

e Tras su uso:

e Se podran reutilizar siempre que el fabricante indique la posibilidad.
Habra que garantizar que no estdn plenamente saturados y deberan
secarse al sol previamente a su almacenamiento.

DISPERSANTES:
e Periodicidad semestral:

e Comprobacion del estado de los envases y la fecha de caducidad de los
productos.
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13.1 GENERALIDADES
La eficacia del Plan de Contingencias depende de:

e El conocimiento, por parte de las personas involucradas, de las misiones
especificas (formacion).

e Practicas adecuadas con ejercicios y simulacros de emergencia
(Adiestramiento)

e Mantenerlo actualizado en funcién de sus ampliaciones, cambios,
modificaciones de plantillas, etc., y, en especial, con la experiencia que
se obtenga de los ejercicios y los simulacros (Revisién)

Dicha eficacia estd relacionada con la implantacién propia del Plan de Contingencias, la
cual esta basada en la realizacién de las siguientes actividades:

e Formacion y adiestramiento del personal
e Realizacion de simulacros

El Ministerio de Fomento, mediante la Orden FOM 555/2005, de 2 de marzo, establece
los cursos de formacidn en materia de prevencion y lucha contra la contaminacién en
las operaciones de carga, descarga y manipulacion de hidrocarburos en el ambito
maritimo y portuario.

La siguiente tabla indica los diferentes cursos de formacidn en funcién del puesto que
ocupe en la estructura del Plan de Contingencias:

Grupos de Respuesta Nivel operativo basico
Direccion de la Emergencia Nivel superior de direccion
Coordinador de Operaciones Nivel operativo avanzado
Comité Técnico Asesor Nivel superior de direccién

Tabla 10. Cursos de formacion en funcion del cargo

13.2 ESTRUCTURA DE LOS CURSOS DE FORMACION
Los cursos de formacion tendran la siguiente estructura:

1) Un mddulo de comun

59



2) Un maddulo especifico

3) Ejercicios Practicos
13.2.1 MODULO COMUN

El Modulo Comun, tratara sobre las cuestiones basicas relacionadas con:

e El comportamiento de los hidrocarburos en el mar
e Los efectos de los hidrocarburos sobre el ecosistema
e Los métodos para combatir los efectos de la contaminacidn
13.2.2 MODULO ESPECIFICO

El Mddulo Especifico tendra contenidos concretos para cada nivel de formacion,
sumdandose los contenidos del nivel inferior:

a) NIVEL OPERATIVO BASICO

Sistemas de Prevencion, contencion y recogida de derrames
- El equipamiento necesario
- Mantenimiento y reparacién de equipos
- Practicas con dichos equipos
b) NIVEL OPERATIVO AVANZADO
- Técnicas de direccién de los equipos humanos de respuesta
- Cuestiones logisticas
c) NIVEL SUPERIOR DE DIRECCION
- Toma de decisiones
- Formacién y direccion de un gabinete de crisis
- Técnicas relacionadas con la informacion

- Relaciones publicas
13.2.3 EJERCICIOS PRACTICOS

Los ejercicios practicos serdn variados y estaran adaptados a cada uno de los niveles
especificados.
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El contenido de los ejercicios sera el que sigue a continuacion:

CONTENIDOS TEORICOS:

Equipos de lucha contra la contaminacion por hidrocarburos: cercos, barreras,
skimmers, productos para combatir derrames, ventajas e inconvenientes.

Criterios para la utilizacién de distintos medios y productos.
Limpieza y conservacion de equipos.

Precacuciones basicas. Limites operativos y criterios de utilizacién de equipos
en puertos y costas.

Efectos de vientos y corrientes.
Conexiones de barreras y utilzacion de skimmers.
Sistemas de fondeo. Sistemas de interconexién de equipos.

Nociones de gestion de residuos peligrosos.

CONTENIDOS PRACTICOS:

Despliegue, recogida y remolque de barreras y cercos.

Sistemas de fondeo de barreras, segun las condiciones meteoroldgicas, tanto
de vientos como de corrientes.

Sistema de despliegue de barreras en darsenas y en las zonas de corriente.
Uso del skimmer.

Montaje y desmontaje del tanque portatil.

Manejo de bombas portatiles.

Aplicacidn de productos tensio activos y material absorbente.

Recogida de residuos, clasificacién y almacenamiento.

Construccién de almacenamientos temporales de residuos.

Técnicas de limpieza y mantenimiento de equipos.
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13.3 CURSOS DE FORMACION RECOMENDADOS

Debido a la complejidad de las operaciones de lucha «contra |Ia
contaminacién, es recomendable, al objeto de poder afrontar una situacidon de
emergencia medioambiental con las mayores probabilidades de éxito, que el
personal que intervenga en el presente Plan de Contingencias, esté en posesion
de los siguientes cursos homologados:

Director de la Emergencia Nivel Operativo Avanzado
Grupo de Accién Nivel Operativo Avanzado

El Centro de Formacién publico o privado, en el que se realicen los cursos citados
anteriormente, deberd estar debidamente homologado y cumplir todas las
especificaciones de la Orden FOM 555/ 2005, de 2 de marzo. Al objeto de que el resto
del personal que intervienen en el Plan Interior de Contingencia, esté lo
suficientemente preparado para acometer las funciones que se le asignen, el
Director de la Emergencia gestionara la programacién anual de los cursos de formacion
basica y especifica, que deberan ser impartidos al personal.

13.4 DIFUSION DEL PLAN

El Plan de Contingencias debe ser conocido por todo el personal, en la extension
adecuada a sus misiones asignadas en el mismo, para lo cual se programan
bianualmente sesiones de difusién. La difusién se completa con la distribucién de la
documentacién que contiene la informacién de autoproteccién a tener en cuenta
durante una contingencia.

El personal acudird, por tanto, a una sesién de formacion inicial y después, a una
sesién anual.

El contenido de las sesiones de difusion del Plan de Contingencias, incluyen:
- Sensibilizacién ante la actuacion en la lucha contra la contaminaciéon marina
- Organizacion de actuacion ante la lucha contra la contaminacién maruna
- Procedimiento general de actuacién para todo el personal implicado

- Comunicaciones de alarma (notificacidon y avisos generales)
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14.1 CONSIDERACIONES GENERALES

Este tipo de prdcticas no pretende conseguir un resultado dptimo sino, mas bien, el
entrenamiento del personal actuante y extraer las conclusiones necesarias, que
serviran para corregir las posibles deficiencias o inadecuaciones del propio
material.

En definitiva, de ellos, se podran extraer conclusiones encaminadas a lograr mejoras
importantes del presente Plan de Contingencia y obtener una mayor efectividad.

Para la realizacion del ejercicio practico, y con la finalidad de simular una situacion lo
mas cercana posible a la realidad en caso de una emergencia, debera preverse la
eventualidad de que el personal no sepa ni el dia ni la hora del simulacro, datos que
seran determinados exclusivamente por el Director de la Emergencia, y se daran a
conocer segun su criterio.

A la hora de realizar un simulacro, el Director de la Emergencia, deberia informar
con la antelacioén suficiente a:

- Capitania Maritima-SASEMAR

- Direccién General de Proteccién Civil

- Delegacién del Gobierno

- Guardia Civil Castellén

- Ayuntamiento de Castellén

- Instalaciones colindantes

- Componentes del Comité Técnico Asesor

Para realizar los simulacros serd conveniente, contar con la colaboracién y
asesoramiento del SASEMAR.

En funcion de los resultados que se obtengan de la experiencia,
detectaremos las principales deficiencias tanto del personal actuante como de los
materiales y de esta manera, definiremos las medidas correctoras a aplicar en cada
caso.



Es conveniente que los resultados obtenidos, se comenten con el personal
participante. Los simulacros de emergencia por contaminacion marina accidental,
deberian de realizarse al menos una vez al afio.

El Director de la Emergencia, tras la realizacidon del ejercicio, deberia de remitir un
informe de los resultados del simulacro a los Organos Competentes, sefialando
las incidencias, los tiempos reales obtenidos y las causas que hayan podido
obstaculizar el desarrollo del Plan.

14.2 INFORME DEL SIMULACRO

Este informe, el cual se detalla en el Anexo IV del presente Plan, serd remitido por el
Director de la Emergencia a la Capitania Maritima de Castellén y a la Direccién General
de Proteccidn Civil y deberad incluir los siguientes puntos:

e Comprobacion de que el Plan de Contingencia fue respetado en lineas
generales.

e Comprobaciéon de que la coordinacién de la Direccion con el Grupo de
Accion fue satisfactoria. En caso contrario indicar las posibles causas que lo
hayan impedido u obstaculizado.

e Medicién de los tiempos reales que se emplearon para la contencién del
derrame contaminante y para la recogida del mismo.

e Valoracién del comportamiento del personal en general, ante una
situacion de emergencia y valoracién a su vez, del grado de acatamiento de las
instrucciones.

e Comprobaciéon del procedimiento de notificacion de la alarma, y de los
protocolos de comunicacién, indicando si han facilitado la capacidad de
respuesta del Plan Interior de Contingencia.

e Valoracion de los Procedimientos de actuacion

e |dentificacidn de aquellos problemas que obstaculizaron las operaciones de
contencion.

e Relacion de los incidentes no previstos: Accidentes de personal;
Deterioro de material; Deterioro del mobiliario; Altercados, etc.

e Conclusiones



Finalizard este informe con el apartado de conclusiones, en el que figuraran, las
lecciones aprendidas durante la realizacién del simulacro y que en caso de
consideracion por parte del Comité de Seguridad, deberan incorporarse al Plan de

Contingencia para aumentar su eficacia.
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15.1 CONDICIONES DE REVISION DEL PLAN

El Plan

de Contingencias debe ser revisado y actualizado cuando se den alguna de las

condiciones siguientes:

Incorporacion de nuevas instalaciones o actividades que puedan inducir
contaminacién marina.

Actualizaciones de los Planes de Contingencias de las instalaciones que afecten
a la Darsena.

Necesidades de ajustes del Plan de Contingencias, percibidas en los simulacros
o incidentes reales.

Incorporacion de nuevos riesgos derivados de la admisién, manipulacién,
almacenamiento o trasiego de hidrocarburos o mercancias que puedan tener
incidencia en el medio ambiente marino distintas a las inicialmente
consideradas.

Cambios en la organizacion de la administracién portuaria.

Cambios en los analisis de riesgos e inventario de medios materiales de las
instalaciones o actividades afectadas.

Cuando sean necesarias modificaciones en este Plan para su correcta
integracién en planes de dmbito superior.

Cambios en la legislacion vigente

Incorporacion de nuevos modelos de comportamiento de contaminante en el
agua que determinen cambios sustanciales en las medidas a adoptar en los
planes existentes.

15.2 PLAZOS DE REVISION

Las revisiones del Plan, las llevarda a cabo el Comité se Seguridad en los siguientes

plazos:

Al menos una vez al afio, a ser posible con posterioridad a la realizacion del
simulacro anual programado.

Cada vez que se produzca una emergencia real por contaminacién marina
accidental (en el plazo de un mes con posterioridad a la misma).
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Real Decreto 1695/2012, de 21 de diciembre, por el que se aprueba el Sistema
Nacional de Respuesta ante la contaminacién marina.

Real Decreto 253/2004, de 13 de febrero, por el que se establecen medidas de
prevencion y lucha contra la contaminacién en las operaciones de carga,
descarga y manipulacién de hidrocarburos en el ambito maritimo y portuario.

Orden AAA/702/2014, de 28 de abril, por el que se aprueba el Plan Estatal de
Proteccién de la Ribera del Mar contra la Contaminacion.

Real Decreto 183/2015, de 13 de marzo, por el que se modifica el Reglamente
de desarrollo parcial de la Ley 26/2007, de 23 de octubre, de Responsabilidad
Medioambiental, aprobado por el Real Decreto 2090/2008, de 22 de diciembre.

Anexo Plan Nacional de Contingencias por Contaminacién Marina Accidental y
Criterios para la elaboracién de los Planes Territoriales e Interiores

Pagina web del Puerto de Castelléon: www.portcastello.com
Memoria Anual 2014 del Puerto de Castellon

Memoria de Sostenibilidad 2014 del Puerto de Castellon

Guia de buenas practicas medioambientales del Puerto de Castellén
Plan de recepcion y deshechos de buques del Puerto de Castellén

Procedimiento de actuacidn frente a la contaminacidon marina accidental en la
Comunidad Valenciana

Plan de recepcion y manipulacién de desechos generados por buques en los
puertos de la Generalitat

Plan Territorial de Contingencias por Contaminacién Marina Accidental en la
Ciudad Auténoma de Ceuta

Plan Interior Maritimo Puerto de Pasaia
Plan Interior Maritimo de los Puertos de Almeria y Carboneras

Plan Interior de Contingencia del Club Nautico Mar Menor de los Alcazares


http://www.portcastello.com/

PLAN DE CONTINGENCIAS POR CONTAMINACION MARINA ACCIDENTAL EN EL PUERTO
DE CASTELLON- DARSENA INTERIOR Y COMERCIAL-DEPORTIVA,
CASTELLON DE LA PLANA, COMUNIDAD VALENCIANA
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