
GSEducationalVersion

TFG
EDIFICIO VARADERO PÚBLICO

PUERTO DE VALENCIA
MECO SIMÓN, DAVID

Panel
Julio-2016   1 / 3

nº de Pág.: 103

Tutor Académico: Vicente Olcina

EDIFICIO DE INTERÉS HISTÓRICO Y PATRIMONIAL.
ANÁLISIS Y CONSTRUCCIÓN VIRTUAL 3D CON
METODOLOGÍA BIM. PROYECTO DE INTERIORISMO.

N

Veles e Vents

Edificio del Varadero

Oficinas de Aduanas
Docks

Tinglados Nº2

Edificio del Reloj

Tinglados Nº4

Tinglados Nº5

Veles e Vents

Edificio del Varadero

VARADEROS DEL PUERTO DE VALENCIA (1919)

VARADERO Y LAS VIAS FERROVIÁRIAS.(1919)

ANTIGUO VARADERO (RAMPA)

AÑOS 20, EL GRAO, INTERIOR

Puerto de Valencia (1799)

Evolucion del Puerto de Valencia

Puerto de Valencia (finales de la cuarta etapa)
Puerto de Valencia

Tinglados Puerto de Valencia

Tinglados Alzado Principal

Edificio del Reloj Antiguo (1917) Edificio del Reloj Actual (2015)

Edificio de Aduanas. Diseñado por Enrique Viedma en 1930. Edificio de Aduanas. Valencia

Detalle del Puerto de Valencia

2001 2003 2004

2006 2007 2010

2014 20152012

2005

2011

Alzado de los motores del Antiguo Varadero

Planta de los motores del Antiguo Varadero

Perfil de los motores del Antiguo Varadero

Antiguo carro de astre para sacar los barcos desde el mar

Antiguo Varadero del Puerto de Valencia 1 (1919)

Antiguo Varadero del puerto 2 (1919)

Los varaderos son construcciones que se crean cerca de los ríos o mares. Su principal
uso es la reparación de las embarcaciones que necesitan atención. En Valencia vienen
existiendo desde el inicio del siglo XX, cuando en el puerto de Valencia aumentaron las
necesidades debido al mercado naval proveniente del mar mediterráneo.
Los primeros Varaderos fueron creados tras la ejecución de los Tinglados, los barcos
descargaban sus mercancías en el puerto de valencia, pero en este no existía un lugar
donde hacer las reparaciones de los mismos. Por ello, se encargan dos varaderos que
en el año 1914 son terminados.

En ese momento existen dos edificios un edificio principal, el edificio objeto de estudio
de este TFG, destinado al uso público y otro auxiliar, de carácter privado para los
trabajadores del puerto de menor envergadura. Los edificios eran de base rectangular
con dos torres laterales. El principal estaba realizado con ladrillo rojo y estructura de
hormigón, mientras que el auxiliar estaba fabricado con madera. El estilo del edificio
conserva ornamentos modernistas e historicistas.

Tras el paso del tiempo, en 1919 se interviene en el edificio principal y se derriba el
auxiliar, el cual estaba deteriorado por los materiales por los que estaba construido. El
edificio principal mantiene las características originales, base rectangular, dos torres
laterales,  incluso se añade una nueva planta convirtiéndose en el Varadero Publico
actual con tres alturas, dos plantas completas y una entreplanta que solo se encuentra
en la torre derecha.

ANTECEDENTES HISTÓRICOS
La historia del Puerto de Valencia es la historia de las dificultades que hubieron de
vencerse para llegar a la creación de este Puerto totalmente artificial, partiendo de una
playa sin calado y sin abrigo de ninguna especie, hasta conseguir la bella realidad de un
puerto, si no perfecto, sí de magníficas condiciones de calado y amplitud que lo hacen
uno de los mejores del litoral mediterráneo.

La historia del Puerto de Valencia es la historia de las dificultades que hubieron de
vencerse para llegar a la creación de este Puerto totalmente artificial, partiendo de una
playa sin calado y sin abrigo de ninguna especie, hasta conseguir la bella realidad de un
puerto, si no perfecto, sí de magníficas condiciones de calado y amplitud que lo hacen
uno de los mejores del litoral mediterráneo.

El puerto tal y como lo conocemos ha evolucionado desde una playa sin calado, se
considera la posibilidad que en el actual puerto se encontrara un embarcadero mucho
antes de la conquista de Valencia (por Jaime I), ya que la invasión se produjo por este
embarcadero. En él se instalaron los campamentos de las huestes del rey Jaime I, se
denominó Grau (del latín gradus).

En 1283, Pedro III de Aragón concede un importante privilegio, el Consulado del Mar, lo
que implica que la importancia marítima en Valencia era grande.
Valencia contaba con la comunicación del mar con el rio Turia, a tres kilómetros de la
costa se contrataba el núcleo urbano de Valencia, el cual era accesible por
embarcaciones hasta las murallas.
La evolución del puerto de Valencia comienza en 1483, donde el rey, Fernando el
Católico, otorgó licencia a Antoni Joan para construir un puente de madera (conocido
como “Pont de Fusta”) en la playa del Grao, arrancando desde tierra firme.

La construcción de las atarazanas data del siglo XV y principios del siglo XVI, cuando a raíz
del despliegue de la potencia marítima valenciana, se comienzan a sentir las carencias del
Puerto.
Tras las modificaciones portuarias en el puerto, en 1679 se concedió a la capital del Reino de
Valencia, por Real Orden, el derecho de ser puerto de tráfico de mercancías para otros
reinos, generando la necesidad de su evolución con nuevas construcciones que no se
proyectaron hasta el siglo XVIII, que no se proyectaron hasta el siglo XVIII, cuando, a pesar
de ser objeto de trafico importante, se dejaban atrás sus innumerables deficiencias
marítimas.
Es en 1792, cuando las obras empezaron a hacerse notables, aunque fueron interrumpidas
constantemente.
El momento importante del Puerto llegó en 1852, cuando fue el ingeniero de Caminos, Juan
Subercase, presentó un proyecto que promovía la creación de dos diques y un rompeolas
aislado. Fue en 1897, el ingeniero Manuel Maese, desarrolló el proyecto del nuevo Puerto de
Valencia, siendo ampliado a mitad del siglo XX.
El aumento de tráfico en el puerto y la necesidad de almacenar las mercancías que llegaban
fomentó la creación de los Tinglados proyectados por el ingeniero Don Fausto Elio.

A partir de este punto, la evolución del puerto es progresiva a las etapas que preceden las
épocas.

ESTILO Y ENTORNO DEL VARADERO
Entre 1911 y 1923 el puerto de Valencia toma forma progresivamente, en ese espacio
de tiempo podemos destacar varios edificios singulares.

Los Tinglados
Los primeros edificios fueron los tinglados, diseñados y construidos por el mismo autor
que el Edificio del Varadero, Federico Gómez de Membrillera (ingeniero).
El puerto de Valencia empieza a verse pequeño, debido a que el mercado aumenta y
no hay lugar donde almacenar todas las mercancías que llegan al puerto, es en ese
momento dónde se crean los tinglados, edificios con uso de almacenamiento con un
encanto modernista. La ubicación de estos es variable, dado que se construyen varios
tinglados, designados por números (desde el 1º al 6º), en un inicio fueron seis los que
construyeron, pero a día de hoy solo podemos encontrar el 2º, el 4º y el 5º y estos se
encuentran bordeando la dársena central. Los edificios mantienen un alzado frontal de
obra de fábrica y un arco rebajado con dos mástiles en los extremos y dos columnas
de fundición a lo alto de la fachada.
Algunos instrumentos de elevación de cargas, como son las grúas todavía se
encuentran en el puerto, algunas del tipo de elevación vertical, las cuales se
encargaban de descargar los barcos que venían llenos de sacos y cajas.
Edificio del Reloj
El siguiente edificio emblemático construido en el mismo momento que el Varadero fue
el Edificio del Reloj. Un edificio singular, anteriormente la Estación Marítima, de
carácter francés (tratándose de una copia de la Estación de Lyon de Paris). Este
edificio se construyó junto a la Escalera Real, diseñada por nuestro ingeniero, Federico
Gómez de Membrillera, fundada en 1914, esta fue creada con el fin de ser el punto de
acceso desde la ciudad al Puerto y viceversa, un punto de entrada o de salida por el
que tendrían que pasar todos los pasajeros que llegaran a Valencia. Su nombre se
debe a que en el pasado había sido utilizada por la reina Isabel II, procedente de
Alicante, visitaba Valencia y accedía a esta por dicha escalera. En las últimas obras
que se gestionaron en el puerto, se eliminó la Escalera Real.
El edificio se inauguró en 1915, dos años después de la construcción del Varadero.
Este emblemático edificio consta del estilo neoclasicista, ya que el estilo Modernista
pierde fuerza 10 años atrás. No guarda relación con los tinglados a pesar de ser el
mismo autor, debido a lo mencionado sobre el estilo y al uso que precede el edificio, ya
que uno se propone almacenar mercancías mientras que el otro tiene un uso
administrativo.

La aduana Marítima
La aduana Marítima es el edificio que más cerca queda del Varadero (objeto del proyecto),
diseñado por el arquitecto Enrique Viedma Vidal (1889-1959) fue construido entre 1926 y
1933, años más tarde de los edificios anteriores. El edificio tiene una planta rectangular, de
fachada neoclásica (procedente de Francia), reconstruido debido a los bombardeos de la
Guerra Civil, con planta baja en forma de zócalo almohadillado y dos alturas, con dos torres
a los laterales retranqueados unos metros del resto del edificio. El uso del edificio para el
cual se pensó sigue cumpliendo su función actualmente.

Los Docks comerciales también se encuentran próximos al Varadero, proyectados por
Demetrio Ribes hacia 1911.

La Copa América
Las últimas obras realizadas en el Puerto de Valencia fueron gestionadas a raíz de la
“32 Copa América de Vela” en 2005. Fue entonces cuando el consorcio, cedió el
Edificio del Varadero a las entidades de la copa América para uso y disfrute del mismo,
modificando su estado a su antojo y cambiando el uso original por otro de carácter
informático. A su vez, se les otorgó un espacio marítimo y lúdico en la Dársena para el
amarre de las embarcaciones.
Con las necesidades del momento y el espacio para construir, se crean servicios tales
como restaurante, escuela de vela, aparcamientos, zonas de ocio y esparcimiento y el
edificio singular “Veles e Vents”.

Tras haber acudido a los Archivos municipales Históricos de Valencia (Palacio Cervelló,
C/Tetuán de Valencia), Archivo municipal intermedio, Polígono de Vara de Quart y
finalmente, las Autoridades Portuarias, Puerto de Valencia, solo conseguimos
información del último, ya que toda la información era responsabilidad de las Autoridades
Portuarias por encontrarse el edificio dentro de las Propiedades Marítimas del Puerto de
Valencia.
Entre toda la información que conseguimos recabar podemos diferenciar tres
documentos:
1) El primero es el proyecto que se realizó en 1912, bocetos del edificio y sobre todo
secciones longitudinales y transversales de la geografía dónde se iba a realizar el
primero de los edificios del Varadero. En este documento también encontramos multitud
de planos y esquemas sobre cómo serían los carros que se utilizarían para sacar los
barcos de mar y así poder repararlos. En esta sección no se encuentran planos del
edificio, solo un pequeño boceto en perfil, dónde se le da más preferencia a la rampa que
al mismo edificio.
2) En el segundo documento, encontramos el proyecto posterior, realizado en 1919,
dónde el edificio cobra mayor importancia, ya que el que había entonces estaba en mal
estado tanto a nivel estructural como funcional. De este documento recabamos mucha
información sobre cómo estaba constituido estructuralmente, ya que hasta ahora solo
podíamos obtener información de esta desde el replanteo visual previo. Por lo tanto, esta
información es muy importante para el correcto desarrollo del estudio estructural y la
morfología del edificio.
3) El tercer documento consta de una modificaron que se realizó en el 1993, el edifico se
mantiene estructuralmente y las fachadas se dejan intactas, sufre modificaciones en las
comunicación vertical y en su distribución. Este edificio permanece en el mismo estado
hasta  2007, cuando el Varadero, que es propiedad de la Autoridad Portuaria, es cedido
inicialmente a AC Management, empresa organizadora de la Copa del América, la cual
se encarga de añadir prefabricados que perjudican la imagen de este edificio
emblemático.

ESTADO ORIGINAL. DOCUMENTACIÓN DE ARCHIVO

EVOLUCIÓN HISTÓRICA

Evolución cronología desde 2001 hasta
2015 mediante la aplicación "Google
Earth".
Como vemos, las embarcaciones alrededor
del Varadero se mueven y la rampa sigue
operativa a lo largo de los primeros años,
más tarde observamos un cambio
importante a partir del 2006, la llegada de
la Copa América de Vela y los circuitos de
la Fórmula 1 próximos al Varadero.

La historia del varadero se puede separar cronológicamente en tres fechas importantes.
La primera fecha es 1913, en la que el edificio toma forma en el Puerto de Valencia a
manos del Ingeniero Federico Membrillera que, junto a este emblemático edificio
también construyo parte de los tinglados, los cuales hoy en día se encuentran en
perfectas condiciones.

El edificio original se componía de tres cuerpos. Dos torres de dos plantes y un cuerpo
central de una altura, como se observa en las fotografías.

Principalmente estaba construido con ladrillo rojo y cubierta de madera. La estructura
estaba compuesta por vigas y pilares de hormigón armado.

En el Archivo de las Autoridades Portuarias pudimos encontrar una serie de dibujos de
los mecanismos de extracción de los barcos del mar o cómo se dispondría la rampa de
acceso al mar, que es una parte muy importante del edificio del Varadero.

EDIFICIO VARADERO PÚBLICO
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PLANTA DE CUBIERTAS

EDIFICIO VARADERO PÚBLICO DE VALENCIA - ESTADO ACTUA 2

En la torre A eliminaremos el tabique que divide la planta en dos. A
continuación con el espacio diáfano, crearemos dos estancias, la secretaria
y la recepción de la Escuela de vela.
En la parte central, el estado actual solo tiene los antiguos motores y una
serie de plataformas que dificultan el movimiento por el espacio, por lo
tanto, quitaremos todas las estructuras metálicas referentes a estos,
eliminaremos los desniveles que puedan existir, Una vez tengamos el
espacio central diáfano, colocaremos una plataforma resistente que eleve
la cota de la zona a 1.55 m, siendo directa la comunicación con la terraza.
Salvaremos esa altura con una escalera de nueve cómodos peldaños.
Desde el restaurante accederemos a la terraza, un añadido nuevo al
edificio. Esta tendrá dos zonas, una cubierta por el edificio y otra expuesta
al sol, aunque protegida con parasoles.
En la torre B eliminaremos todos los tabiques y las instalaciones antiguas
de los aseos y crearemos la cocina del restaurante y sus despensas. La
comunicación de la cocina con el restaurante será mediante un par de
montacargas.
En ambas torres se instalaran los ascensores que tendrán parada en cada
planta, a excepción de la torre A que no tiene parada en la entreplanta  y la
torre B que dispone de una planta adicional para el itinerario accesible a
1.55 m de altura, accediendo al restaurante desde la torre B.

La primera planta comunica longitudinalmente las dos torres y la parte
central, por lo tanto será el espacio que utilizaremos para impartir la
docencia.

La planta está dividida en espacios semi-diáfanos, a los cuales accedemos
mediante un largo pasillo central. En nuestra modificación eliminaremos
todos los tabiques, dejando un espacio amplio para nuestro diseño, el cual
potencia la iluminación de los pasillos, ya que tienes iluminación natural por
el norte.

Las aulas, de pequeña proporción debido que no se esperan grupos de
alumnos superiores a nueve, se distribuyen desde el vestíbulo que se
genera en el centro del edificio, con ventilación y luz natural de fachada a
fachada del edificio. Este espacio está pensado a propósito, ya que
muchas de las clases van a ser prácticas y en grupos mayores,
combinando las diferentes aulas y profesores, además los pasillos
disponen de elementos decorativos y docentes para el alumnado a modo
de exposición.

En las torre A la distribución cambia totalmente, ya que parte de una serie
de despachos que se convierten en los aseos principales de la Escuela de
Vela, sin embargo en la torre B, los espacios se respetan y se convierten
en despachos de profesores y el almacén del material didáctico.

La segunda planta de las torres se mantienen similar a las originales,
partiendo de espacios reservados para despachos, generamos nuevos
despachos y una sala de reuniones. El nuevo ascensor ocupa el espacio
de almacén que había en el estado actual.

La torre B se convierte en una sala-vestíbulo, donde descansar y se
encuentran los aseos auxiliares.
Ambas torres tienen acceso a la terraza desde esta planta, la torre B
dispone de una rampa para discapacitados que permite el acceso a la
terraza, ya que para llegar a ella hay que salvar una altura de 41 cm.

La terraza, aunque transitable, no podrá ser utilizada por la escuela, salvo
provisionalmente, por lo tanto no modificaremos nada, salvo reparaciones
o instalaciones de los aparatos de refrigeración en las azoteas superiores,
siempre detrás de los volúmenes para evitar su visualización desde
cualquier punto de la calle.

Las instalaciones actuales no nos son de utilidad, debido a las nueva
distribución de los espacios y las nuevas elementos de las instalaciones
proyectadas. Respetaremos las pendientes de la cubierta y los sumideros,
pero a partir de ese punto, reubicaremos las bajantes.

PLANTA BAJA PRIMERA PLANTA SEGUNDA PLANTA

EDIFICIO VARADERO PÚBLICO
El ingeniero Federico Gómez de Membrillera, fue proyectista de varios de los edificios
que hoy en día existen en el puerto.

La información sobre este autor es limitada, ya que no existen fuentes de información
dónde relaten la línea profesional de este ingeniero.

Algunas de las obras relacionadas estrechamente con
este ingeniero fueron el diseño y ejecución de los
Tinglados del Puerto de Valencia en 1911, aunque se
sabe que estos ya estaban proyectados desde 1895,
aguardando el momento de su ejecución debido a la falta
de presupuesto.
Por aquellas fechas, el Ingeniero Director de Obras del
Puerto de Valencia era José María Fuster, quien llevó la
supervisión de la obra,  junto con  Fausto Elio,

Su ejecución terminó en el 1912, un año después de su
inicio, manifestándose la esencia del proyecto de
Federico G. de Membrillera en una postal de la época.

Siendo el subdirector del Puerto de Valencia en 1912, terminó los Tinglados y empezó
con la proyección del Varadero, el cual se inició en 1914, dos años después. En 1919
firmaba Federico G. de Membrillera el documento del presupuesto que llevaria las
reformas del Varadero.

Durante las intervenciones en el Edificio Varadero Público cabe mencionar al director
general de las Autoridades Portuarias Jaime Ronda, quien ocupó el cargo hasta el 2003,
cuando fue nombrado Vicepresidente de la A.P. En 2004 fue encargado responsable de la
Autoridad Portuaria para los trámites y gestiones de la Copa América y de las reformas del
Varadero Público.

FEDERICO GOMEZ DE MEMBRILLERA (ingeniero)
FACHADAS Y SECCIONES PRINCIPALES DEL ESTADO ACTUAL AUTORES Y REPRESENTANTES PRINCIAPLES

SISTEMA ESTRUCTURAL DEL ESTADO ACTUAL DEL VARADERO

EJEMPLO DE MODIFICACIÓN DEL FORJADO. PRIMERA Y SEGUNDA PLANTA.

EJEMPLO DE MODIFICACIÓN DEL FORJADO. ENTREPLANTA.

CAMBIOS ESTRUCTURALES IMPORTANTES

PLANTA DE CUBIERTAS Y BAJANTES

PERSPECTIVA DE LA ESTRUCTURA DEL ESTADO ACTUAL

A

A'

B

B'

D D'
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