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ESTUDIOS PARA LA REDACCION DEL PROYECTO BASICO DE LA VARIANTE DE LA CARRETERA CV-35 A SU PASO POR EL MUNICIPIO DE CHELVA (PROVINCIA DE VALENCIA).

1. ANTECEDENTES

La poblacién de Chelva es un municipio de la Comunidad Valenciana, Espafia. Situado en
el interior de la provincia de Valencia, en la comarca de Los Serranos, también conocida
como "Alto Turia". Se encuentra a una distancia de 68 km de Valencia, al noroeste de la
provincia, y a una altitud de 471 metros sobre el nivel del mar. Con una extension de 191
km2, su poblacién censada en el afio 2015 es de 1463 habitantes.

La carretera objeto de estudio, atraviesa Chelva de este a oeste. Se caracteriza por un
volumen de trafico medio, con relativamente elevado porcentaje de pesados. Al tratarse de
la via principal de conexion entre la comarca de los Serranos y Valencia es inevitable el
paso de vehiculos pesados. Sin embargo, este volumen de trafico, que discurre por el
ndcleo urbano de Chelva, genera una serie de inconvenientes que se detallan a
continuacion:

- Funcionalidad deficiente de la infraestructura.
- Problemas de seguridad vial.

- Dificultades en materia de accesibilidad.

- Elevada contaminacion acustica.

- Contaminacién atmosférica.

Como consecuencia de esta problematica surge la necesidad de estudiar la construccion
de una variante a dicha carretera, de forma que se evite el paso de gran nidmero de
vehiculos pesados por la travesia del municipio, reduciendo los problemas descritos
anteriormente.

2. OBJETO

El presente trabajo se redacta en calidad de Trabajo Fin de Grado (TFG) por los alumnos
especificados en el apartado 4 de esta memoria, pertenecientes a la Escuela Técnica
Superior de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos (ETSICCP) de la Universitat
Politecnica de Valencia (UPV).

La realizacion de este trabajo tiene como finalidad la obtencién del titulo de GRADUADO
EN INGENIERIA CIVIL o0 GRADUADO EN OBRAS PUBLICAS, dependiendo de la
titulacién cursada por cada alumno.

El trabajo final de grado denominado ESTUDIOS PARA LA REDACCION DEL
PROYECTO BASICO DE LA VARIANTE DE LA CARRETERA CV-35 A SU PASO POR
EL MUNICIPIO DE CHELVA(PROVINCIA DE VALENCIA) se ha redactado de manera
conjunta entre veinticuatro alumnos de diferente especialidad.

A partir de la problematica actual en la carretera CV- 35, comentada en el apartado 1, se ha
realizado el estudio de tres variantes de construccion de la carretera en el tramo de
travesia del municipio de Chelva.
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ESTUDIOS PARA LA REDACCION DEL PROYECTO BASICO DE LA VARIANTE DE LA CARRETERA CV-35 A SU PASO POR EL MUNICIPIO DE CHELVA (PROVINCIA DE VALENCIA).

3. SITUACION ACTUAL

En el momento de concebir una obra civil debe abordarse el problema a resolver desde
todos los puntos de vista posibles segun las distintas disciplinas involucradas en este
proyecto y que forman parte de los estudios de Grado en Ingenieria Civil y Grado en
Ingenieria de Obras Publicas.

Por este motivo, se han formado grupos de trabajo compuestos por compafieros
encargados de los diferentes enfoques de la problematica, y se han repartido en
diferentes alternativas para acometer el estudio de tres variantes con el mismo objetivo:
eliminar el tramo de travesia de la carretera CV-35 a su paso por Chelva, la cual presenta
ademas un importante volumen de trafico pesado, que causa una especial problematica en
el tramo urbano.

Las alternativas preconcebidas para este estudio basico son las tres siguientes:

- Alternativa Sur 1: circunvalacion por el sur del nucleo urbano de Chelva, al norte
del cauce del rio.

- Alternativa Sur 2: circunvalacién por el sur del cauce del rio y paralela al mismo en
gran parte de su recorrido.

- Alternativa Norte: circunvalaciéon por el norte del nacleo urbano de Chelva.

A continuacion se muestra a un esquema previo de las alternativas.
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Fig. 1. Trazado inicial de las alternativas planteadas. Elaboracién propia.

La orografia de la zona presenta numerosos accidentes geogréficos, debiendo plantear
diferentes estructuras de paso, con una necesidad latente de estudios geotécnicos,
hidrolégicos y de impacto ambiental.

Ademas, el término municipal de Chelva presenta numerosos yacimientos
arqueoldgicos, bienes de relevancia local, de interés cultural y otros hitos a proteger,
condicionando altamente las opciones de trazado.

En el Plan General del municipio se realiz6 una reserva de suelo al norte del casco
urbano de Chelva para prever la ejecucion de una variante previamente planteada para
la CV-35.

PLAN GENERAL DE CHELVA l

ESTUDIO DE TRAFICO

E PLANOS DE ORDENACION
PLANEAMIENTO PROPUESTO

RESERVA DE SUELO VARIANTE CV3S

Fig. 2. Trazado inicial de las alternativas planteadas. Elaboracion propia.

Para acometer este estudio basico no se ha tenido en cuenta el contenido de este plano
de ordenamiento, realizando el trazado desde la fase inicial de concepcion.

Tras analizar toda la informacion y legislacion vigente, se llegé a la conclusién de que la
Alternativa Sur 1 no era viable. El Decreto 168/2012, de 2 de noviembre, del Consell, por
el que se declara bien de interés cultural, con la categoria de conjunto historico, la Villa de
Chelva y sus huertas, en Chelva obligé a modificar las alternativas.
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ESTUDIOS PARA LA REDACCION DEL PROYECTO BASICO DE LA VARIANTE DE LA CARRETERA CV-35 A SU PASO POR EL MUNICIPIO DE CHELVA (PROVINCIA DE VALENCIA).

Finalmente, después de la visita de campo vy, teniendo en cuenta la legislaciéon vigente,
la alternativa Sur 1 fue descartada, apareciendo la alternativa Centro en su lugar.

Los trazados definitivos se muestran en la figura 3.

Alternativa Sur

Alternativa Centro @

Alternativa Norte

Fig. 1. Trazado inicial de las alternativas planteadas. Elaboracién propia.

4. EQUIPOS

Para la realizacion de este trabajo multidisciplinar, se ha dividido a los veinticuatro alumnos
en cuatro grupos distintos. Los tres primeros grupos se centran en una alternativa concreta:
Norte, Centro o Sur. De esta manera, los estudiantes pertenecientes a estos grupos se
encargan de estudiar el disefio de la variante, las estructuras necesarias para llevarla a
cabo y los aspectos hidroldgicos e hidraulicos.

El dltimo grupo de trabajo, llamado Estudios Generales, esta compuesto por los alumnos
gue desarrollan estudios que afectan a todas las alternativas.

La organizacion, por alternativas, de cada grupo de trabajo es la siguiente:

Alternativa Norte

Alumno

Estudio

Martinez Gandia, Martin

Estudio de soluciones y diseno estructural del puente sobre el
barranco del Remedio y CV-346.

Ortuiio Ortufio, Antonio

Estudio de soluciones y disefio estructural de las subestructuras

Cardona Guerrero, Eduardo

Estudio de soluciones y disefio estructural del puente sobre el
barranco del Montu.

Cervera Martinez, Guillem

Disefio geométrico y del firme

Anglés Sancho, Ralll

Disefio de los nudos

Lépez de la Torre, Rocio

Estudio hidrolégico y de drenaje

Olivas Valera, Sergio

Estudio hidraulico y de afeccidn a cauces.

Alternativa Centro

Alumno

Estudio

Arteaga lbafiez, Ignacio

Estudio de soluciones y disefio estructural del puente sobre el
barranco del Remedio y CV-346.

Fernandez Benitez, Sandra

Estudio de soluciones y disefio estructural del puente sobre el
barranco del Montu.

Ortega Diaz, Carlos

Estudio de soluciones y disefio estructural del puente en el Rincén

del Calvo.

Garcia Ciscar, Isabel

Disefio geométrico y del firme

Martin-Loeches Romero, Alejandro

Andlisis del trafico y de la seguridad vial

Mascarell Gémez, Alba

Estudio hidrolégico y de drenaje

Olivas Valera, Sergio

Estudio hidraulico y de afeccidn a cauces.

Alternativa Sur

Alumno

Estudio

Espafia Monedero, Fernando

Estudio de alternativas y disefio estructural del segundo puente
sobre el rio Chelva.

Catalan Pérez, Jorge

Estudio de alternativas y disefo estructural del primer puente
sobre el rio Chelva.

Sevilla Fernandez, Marcos

Estudio de alternativas y disefo estructural del puente sobre el
barranco del Convento.

Martinez Ribes, Sergi

Disefio geométrico y del firme

Pastor Martin, Guillermo

Disefio de los nudos

Sanchez Reimers, Jaime

Estudio hidrolégico y de drenaje

Arenas Huerta, Maria

Estudio hidraulico y de afeccién a cauces.

Estudios generales

Alumno

Estudio

Almenar Guiot, Olga

Andlisis de la situacién actual y propuesta de mejoras

Araque Andreu, Antonio

Estudio de Impacto Ambiental en todos los corredores. Andlisis
sobre el Medio Fisico

Cola Romero, José Luis

Estudio de Impacto Ambiental en todos los corredores. Andlisis
sobre el Medio Bidtico

Valero Cercés, Véronique

Estudio Geolégicoy comprobaciones Geotécnicas
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ESTUDIOS PARA LA REDACCION DEL PROYECTO BASICO DE LA VARIANTE DE LA CARRETERA CV-35 A SU PASO POR EL MUNICIPIO DE CHELVA (PROVINCIA DE VALENCIA).

5. METODO DE TRABAJO

La metodologia empleada para desarrollar este Trabajo Fin de Grado puede dividirse en
diferentes fases, todas ellas basadas en la interrelacion entre los alumnos, tanto los
pertenecientes a un grupo de alternativa como con los componentes del grupo de
estudios generales.

La primera de ellas, basada en la adquisicién de conocimientos, se lleva a cabo mediante
la realizacion de seminarios tematicos, a partir de septiembre de 2015, para conocer
meétodos y aprender a utilizar las herramientas de trabajo especificas para poder aplicar
los conocimientos adquiridos en el grado a la resolucién de un problema real. Estos
seminarios incluyen desde la obtencion de datos hasta el manejo de software (AutoCAD
Civil 3D, HEC-RAS, SAP, Bridge...). Ademas, estan dirigidos tanto a los alumnos de la
especialidad impartida como a los de todas las demas.

La segunda de las fases consiste en la obtencién de datos base, como la toma de datos
geoldgicos, aforos, etc. Para esto, se realizd una visita de campo en enero de 2016 para
conocer el terreno por el que discurren las distintas alternativas, y el estado actual de la
CV-35. Se realiz6é ademas un aforo de trafico y un reportaje fotogréfico.

La tercera de las fases se basa en talleres semanales de trabajo en grupo, a partir de
febrero de 2016, para facilitar los intercambios de informacion entre alumnos, abordar
conjuntamente los problemas y buscar la solucién 6ptima. En estos talleres se tiene la
oportunidad de comentar el avance de los estudios individuales tanto entre alumnos,
como entre alumnos y tutores.

Este método consigue la interaccion todos los participantes a la hora de proponer mejoras
sobre el disefio de cada una de las alternativas y solucionar los problemas que van
surgiendo a lo largo de la redaccién de los estudios.

6. CONCLUSIONES DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

Entre las alternativas propuestas, la que produce un menor impacto global sobre el medio
es la Alternativa Centro. Durante la fase de construccién es la que menos efectos
negativos genera, mientras que en la fase de explotacion genera unos impactos similares
a los de la Norte ya que su trazado es bastante similar en una gran parte del mismo,
difiriendo en la longitud. Por otra parte, la Alternativa Sur genera un gran impacto,
principalmente por tratarse de un area mucho menos antropizada y por la dificultad para
integrar paisajisticamente las obras de paso sobre el rio Chelva.

Las principales diferencias de la Alternativa Centro respecto a las otras alternativas son:

- Menor longitud de trazado.

- Menor superficie a expropiar.

- Elevado nimero de caminos rurales que reduciran la necesidad de crear nuevas
vias de acceso temporales durante la fase de construccion.

- Obras de paso de menor envergadura respecto a la Sur.

- Presenta una mejor conectividad con la CV-346.

- Mejor integracion paisajistica que las otras dos alternativas.

- Menor impacto sobre la economia local durante la fase de explotacion.
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ESTUDIOS PARA LA REDACCION DEL PROYECTO BASICO DE LA VARIANTE DE LA CARRETERA CV-35 A SU PASO POR EL MUNICIPIO DE CHELVA (PROVINCIA DE VALENCIA).

7. VALORACION ECONOMICA

En el presente apartado se lleva a cabo una valoracion del coste econdmico asociado al
conjunto de las unidades de obra previstas a ejecutar en el estudio de soluciones.

La valoracion economica se realiza mediante la definicion de las unidades de obra
correspondientes, que seran en su gran mayoria comunes a las tres alternativas, siendo
su resultado el producto del precio unitario de cada una por su medicion.

En los siguientes apartados se resumen los resultados generados por las tres alternativas
agrupados en un total de 9 capitulos, correspondiendo éstos a la base del presupuesto de

la obra lineal.

Capitulo Alternativa Sur Alternativa Alternativa
Centro Norte

Capitulo 1: Movimiento de tierras y 1.360.156,72 € | 224.139,46 € | 1.902.735,53 €

demoliciones

Capitulo 2: Firmes y pavimentos 661.824,16 € 662.749,13 € | 1.238.084,83 €

Capitulo 3: Obras hidraulicas 251.750,94 € 108.749,4 € 52.294,84 €

Capitulo 4: Estructuras

5.997.459,68 €

1.872.817,02 €

4.107.858,03 €

Capitulo 5: Adecuacién ambiental 194.179 € 194.179 € 194.179 €
Capitulo 6: Sefalizacién y balizamiento. 72.000 € 54.000 € 6.082,33 €
Capitulo 7: Drenaje 89.100 € 75.250 € 89,100 €
Capitulo 8: Seguridad y Salud 171.694,94 € 171.694,94 € 171.694,94 €
Capitulo 9: Gestion de residuos. 171.694,94€ | 171.694,94€ | 171.694,94 €

Total

8.916.942,73 €

5.552.274,91 €

7.598.150,60 €
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1. INTRODUCION (AUTOR: ANTONIO ARAQUE / JOSE LUIS COLA)

La autovia CV-35, también conocida con Autovia del Turia, atraviesa el municipio de
Chelva de este a oeste. Esta situaciéon genera un elevado volumen de trafico inducido
sobre Chelva, capital de la comarca de Los Serranos, provocando una serie de
inconvenientes. Entre estos inconvenientes destacan la deficiente funcionalidad de la via,
la disminucion de la seguridad vial y la elevada contaminacion acustica. Con el objetivo de
solventar esta problemética, se ha planteado la construccién de una circunvalacion de la
CV-35 a su paso por Chelva. Se han planteado tres posibles alternativas: Alternativa Sur,
Alternativa Centro y Alternativa Norte.

El presente Estudio de Impacto Ambiental tiene el objetivo de identificar, predecir, evaluar
y establecer los procedimientos que permitan mitigar los posibles efectos biofisicos y
sociales que pueden ocasionar cada una de las alternativas.

El estudio se fundamenta en los siguientes aspectos:

- Recopilacion de informacién de utilidad.

- Andlisis preciso del proyecto a valorar.

- Estudio pormenorizado de las alternativas técnicamente viables.

- Caracteristicas del medio fisico, biético y socioeconémico.

- Procedimientos para la identificacion y valoracion de impactos.

- Definiciéon y cuantificacion de las medidas correctoras y protectoras.
- Comprobacién del cumplimiento de las medidas correctoras.

2. LEGISLACION (AUTOR: ANTONIO ARAQUE / JOSE LUIS COLA)

Las diferentes actuaciones y proyectos generan una serie de impactos sobre el medio
ambiente. Con el fin de regular y controlar las posibles afecciones sobre el medio, surge la
necesidad de legislar. De este modo se pretende proteger el medio ambiente
introduciendo criterios de sostenibilidad en la toma de decisiones, previendo los posibles
impactos y aplicando los mecanismos correctores 0 de compensacion que se precisen.

A continuacion se citan los principales fundamentos juridicos en los que se basa el Estudio
de Impacto Ambiental realizado.

2.1. Legislacion Unién Europea

- Directiva 92/43/CEE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de mayo de 1992,
referente a la conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora silvestres.

- Directiva 2001/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2001,
relativa a la evaluacion de efectos de determinados planes y programas sobre el medio
ambiente.

- Directiva 2004/35/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de abril de 2004,
referente a la responsabilidad medioambiental en relacibn con la prevencion vy
reparacion de dafios medioambientales.

- Directiva 2006/21/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de marzo de 2006,
sobre la gestion de los residuos de industrias extractivas y por la que se modifica la
Directiva 2004/35/CE.

- Directiva 2009/92/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 31 de julio de 2009,
relativa a la evaluacion de las repercusiones de determinados proyectos publicos y
privados sobre el medio ambiente.

- Directiva 2009/147/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de noviembre de
2009, referente a la conservacion de las aves silvestres.

- Directiva 2011/92/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de diciembre de
2011, relativa a la evaluacion de las repercusiones de determinados proyectos publicos
y privados sobre el medio ambiente.

- Directiva 2014/52/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de abril de 2014,
por la que se modifica la Directiva 2011/92/UE.
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2.2. Legislacion Nacional

Ley 16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio Histérico Espafiol.
Ley 3/1995, de 23 de marzo, de vias pecuarias.

Real Decreto 1997/1995, de 7 de diciembre, por el que se establece medidas para
contribuir a garantizar la biodiversidad mediante la conservacion de los hébitats
naturales y de la fauna y flora silvestres.

Real Decreto 1193/1998, de 12 de junio, por el que se modifica el Real Decreto
1997/1995.

Ley 46/1999, de 13 de diciembre, de modificacion de la Ley 29/1985, de 2 de agosto,
de Aguas.

Ley 27/2006, de 18 de julio, por la que se regulan los derechos de acceso a la
informacion, de participacion publica y de acceso a la justicia en materia de medio
ambiente.

Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccion de la atmosfera.

Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

Ley 40/2010, de 29 de diciembre, de almacenamiento geoldgico de didxido de carbono.
Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire.

Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados.

Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado de Especies
Silvestres en Régimen de Proteccién Especial y del Catadlogo Espafiol de Especies
Amenazadas.

Real Decreto 1274/2011, de 16 de septiembre, por el que se aprueba el Plan
estratégico del patrimonio natural y de la biodiversidad 2011-2017, en aplicacion de la
Ley 42/2007.

Ley 5/2013, de 11 de junio, por la que se modifica la Ley 22/2011, de 1 de julio, de
residuos y suelos contaminados.

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacién Ambiental.

Real Decreto 1015/2013, de 20 de diciembre, por el que se modifican los anexos I, Il 'y
V de la Ley 42/2007.

2.3. Legislacion Autonémica

Ley 2/1989, que regula los Estudios de Impacto Ambiental, la sancidn, exige la
recuperacion del dafio causado y en su anexo incluye los proyectos sujetos a EIA.

Ley 4/1998, de 11 de junio, del Patrimonio Cultural Valenciano.

Decreto 162/1990, que aprueba el Reglamento de la Ley 2/1989, amplia la lista de
proyectos respecto a la ley nacional, y plantea un procedimiento simplificado para una
lista de proyectos menores.

Ley 11/1994, de 27 de diciembre, de Generalitat Valenciana, de Espacios Naturales
Protegidos de la Comunidad Valenciana.

Decreto 161/2003, de 5 de septiembre, del Consell de la Generalitat, por el que se
designa el organismo competente para la evaluacion y gestion de la calidad del aire
ambiente en la Comunidad Valenciana y se crea la Red Valenciana de Vigilancia y
Control de la Contaminacion Atmosférica.

Decreto 127/2006, de 15 de septiembre, por el que se desarrolla la Ley 2/2006, de 5 de
mayo, de Prevencion de la Contaminacién y Calidad Ambiental.

Decreto 70/2009, de 22 de mayo, del Consell, por el que se crea y regula el Catalogo
Valenciano de Especies de Flora Amenazadas.

Decreto 208/2010, de 10 de diciembre, del Consell, por el que se establece el
contenido minimo de la documentacién necesaria para la elaboracion de los informes a
los estudios de impacto ambiental a los que se refiere el articulo 11 de la Ley 4/1998,
de 11 de junio, de la Generalitat, del Patrimonio Cultural Valenciano.

Decreto 21/2012, de 27 de enero, del Consell, por el que se regula el procedimiento de
elaboraciéon y aprobacion de los planes de recuperacién y conservacion de especies
catalogadas de fauna y flora silvestres, y el procedimiento de emisién de autorizaciones
de afectacion a especies silvestres.

Decreto 168/2012, de 2 de noviembre, del Consell, por el que se declara bien de
interés cultural, con la categoria de conjunto histérico, la Villa de Chelva y sus huertas.

Decreto 58/2013 del 3 de mayo, del Consell, por el que se aprueba el Plan de Accién
Territorial Forestal de la Comunidad Valenciana.

Ley 3/2014, de 11 de julio, de Vias Pecuarias de la Comunidad Valenciana.

Ley 5/2014, de 25 de julio, de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Paisaje, de la
Comunidad Valenciana.

Ley 6/2014, de 25 de julio, de Prevencion, Calidad y Control Ambiental de Actividades
en la Comunidad Valenciana.
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2.4. Inclusion del proyecto en la Ley 21/2013 (Legislacion Estatal)

La ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental es la ley basica sobre la que
se apoya el estudio realizado.

La ley consta de 64 articulos divididos en tres titulos:
- Titulo I: principios y disposiciones generales.
- Titulo II: disposiciones reguladoras de los procedimientos de evaluacion ambiental.
- Titulo III: regulacion del seguimiento y régimen sancionador.

Complementan la ley 6 anejos, que desarrollan algunos de los articulos.

El Articulo 7, en el que se detalla el “Ambito de aplicacién de la evaluacién de impacto
ambiental’, es basico para la realizacién del Estudio de Impacto Ambiental. Permite
determinar si el proyecto sera objeto de una Evaluacion de Impacto Ambiental ordinaria o
simplificada con lo que se decidira el tipo de estudio a realizar.

“Articulo 7. Ambito de aplicacion de la evaluacién de impacto ambiental.

1. Seran objeto de una evaluacion ambiental ordinaria los siguientes proyectos:

a) Los comprendidos en el anexo |, asi como los proyectos que, presentandose
fraccionados, alcancen los umbrales del anexo | mediante acumulacion de las
magnitudes o dimensiones de cada uno de los proyectos considerados.

b) Los comprendidos en el apartado 2, cuando asi lo decida caso por caso el
organo ambiental, en el informe de impacto de acuerdo con los criterios del anexo
[l

c) Cualquier modificacion de las caracteristicas de un proyecto consignado en el
anexo | o en anexo I, cuando dicha modificacion cumple, por si sola, los umbrales
establecidos en el anexo |I.

d) Los proyectos incluidos en el apartado 2, cuando asi lo solicite el promotor.

2) Seran objeto de una evaluacion de impacto ambiental simplificada:

a) Los proyectos comprendidos en el anexo Il.

b) Los proyectos no incluidos ni en el anexo | ni en el anexo Il que puedan afectar
de forma apreciable, directa o indirectamente, a Espacios Protegidos Red Natura

2000.
c) Cualquier modificacion de las caracteristicas de un proyecto del anexo | o del
anexo |l, distinta de las modificaciones descritas en el articulo 7.1.c) ya

autorizados, ejecutados o en proceso de ejecucion, que pueda tener efectos
adversos significativos sobre el medio ambiente. Se entenderd que esta
modificacion puede tener efectos negativos adversos significativos sobre el medio
ambiente cuando suponga:

1° Un incremento significativo de las emisiones a la atmosfera.

2° Un incremento significativo de los vertidos a cauces publicos o al litoral.
3° Incremento significativo de la generacion de residuos.

4° Un incremento significativo en la utilizacion de recursos naturales.

5° Una afeccién a Espacios Protegidos Red Natura 2000.

6° Una afeccidn significativa al patrimonio cultural.

d) Los proyectos que, presentdndose fraccionados, alcancen los umbrales del
anexo Il mediante la acumulacion de las magnitudes o dimensiones de cada uno
de los proyectos considerados.

e) Los proyectos del anexo | que sirven exclusiva o principalmente para desarrollar
0 ensayar nuevos métodos o productos, siempre que la duracion del proyecto no
sea superior a dos afios.”

Analizando los proyectos de infraestructuras de carreteras que contempla el anexo |, se
concluye que el proyecto objeto de estudio no cumple las caracteristicas para estar
incluido en este anexo.

‘Anexo |.

Grupo 6. Proyectos de infraestructuras.
a) Carreteras:
1°. Construccion de autopistas y autovias.
2°. Construccion de una nueva carretera de cuatro carriles 0 mas, o realineamiento
y/o ensanche de una carretera existente de dos carriles 0 menos con objeto de
conseguir cuatro carriles o mas, cuando tal nueva carretera o el tramo realineado
y/o ensanchado alcance o supero los 10 km en una longitud continua.”

Acudiendo al anexo I, se determina que cumple las condiciones para estar definido dentro
del mismo.

“Anexo II.

Grupo 7. Proyectos de Infraestructuras.
I) Construccion de variantes de poblacion y carreteras convencionales no incluidas
en el anexo I.”

Por consiguiente, el proyecto serd objeto de una “evaluacién de impacto ambiental
simplificada”. Se continuara con la hipétesis, dado el caracter académico del trabajo, de
gue el 6érgano ambiental solicita una evaluacion ambiental ordinaria. Esto conlleva la
necesidad de realizar un Estudio de Impacto Ambiental (EIA).
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En el apartado 1 del articulo 35 se indica el contenido que debe presentar un estudio de
impacto ambiental. Dicho contenido es el que se desarrollara en el presente texto.

“Articulo 35. Estudio de impacto ambiental.

1. El promotor elaborara el estudio de impacto ambiental que contendrd, al menos, la

siguiente informacién en los términos desarrollados en el anexo VI:
a) Descripcion general del proyecto y previsiones en el tiempo sobre la utilizacién
del suelo y de otros recursos naturales. Estimacion de los tipos y cantidades de
residuos vertidos y emisiones de materia o energia resultantes.
b) Exposicion de las principales alternativas estudiadas, incluida la alternativa cero,
o de no realizacion del proyecto, y una justificacién de las principales razones de la
solucién adoptada, teniendo en cuenta los efectos ambientales.
c) Evaluacion y, si procede, cuantificacion de los efectos previsibles directos o
indirectos, acumulativos y sinérgicos del proyecto sobre la poblacion, la salud
humana, la flora, la fauna, la biodiversidad, la geodiversidad, el suelo, el subsuelo,
el aire del agua, los factores climaticos, el cambio climéatico, el paisaje, los bienes
materiales, incluido el patrimonio cultural, y la interaccion entre todos los factores
mencionados, durante las fases de ejecucién, explotacion y en su caso durante la
demoliciéon o abandono del proyecto.
Cuando el proyecto pueda afectar directa o indirectamente a los espacios Red
Natura 2000 se incluird un apartado especifico para la evaluaciébn de sus
repercusiones en el lugar, teniendo en cuenta los objetivos de conservacién del
espacio.
d) Medidas que permitan prevenir, corregir y, en su caso, compensar los efectos
adversos sobre el medio ambiente.
e) Programa de vigilancia ambiental.
f) Resumen del estudio y conclusiones en términos facilmente comprensibles.”

2.5. Inclusion del proyecto en Ley 2/1989 (Legislacion Autonémica)

La Ley 2/1989 regula los Estudios de Impacto Ambiental, la sanciones y exige la
recuperacion del dafio causado. En su anexo se incluyen los proyectos sujetos a EIA. El
Decreto 162/1990 aprueba el Reglamento de la Ley 2/1989. EI ambito de aplicacion y los
objetivos de esta ley quedan definidos en el Articulo primero.

“Articulo primero.

Uno. Es objeto de la presente Ley la regulacion de los Estudios de Impacto
Ambiental, entendiéndose por tales los encaminados a identificar, clasificar, estudiar e
interpretar, asi como prevenir, los efectos directos o indirectos de un proyecto, sobre la
salud, el bienestar humano y el entorno. Asimismo se regula la sancion y la exigible
recuperacion del dafio causado.

Dos. La presente Ley se aplicard a los Proyectos Publicos o privados consistentes
en la realizacion de obras, instalaciones, o cualesquiera otras actividades enumeradas en
el Anexo, que se pretendan llevar a cabo en el ambito de la Comunidad Valenciana.

Tres. El Consell de la Generalitat, podra establecer, mediante Decreto, la
determinacion de los limites minimos de las actividades sefialadas en el Anexo, a partir de
los cuales se exigira el estudio y evaluacion de Impacto Ambiental.”

En el anexo de la Ley 2/1989 se establece una lista de los proyectos sujetos a una
Evaluacion de Impacto Ambiental. El proyecto estudiado en el presente texto se encuentra
incluido en el siguiente apartado.

“8. Proyectos de infraestructuras

a) Construccion de autopistas, autovias, carreteras, vias publicas y privadas de
comunicacién y lineas de ferrocarril cuyo itinerario discurra, en todo o en parte, en territorio
se desarrolle integramente en el territorio de la Comunidad Valenciana.”

Por lo tanto, serd un proyecto sujeto a un Estudio y una Evaluacion de Impacto
Ambiental.

El articulo 7 del Decreto 162/1990, que aprueba el Reglamento de la Ley 2/1989, detalla el
contenido del Estudio de Impacto Ambiental.

- Examen de las alternativas técnicamente viables y justificacion de la solucién adoptada.

- Inventario ambiental y descripcion de las interacciones ecologicas o ambientales claves.

- Identificacion y valoracion de impactos, en la solucion propuesta como en las alternativas.
- Establecimiento de medidas protectoras y correctoras.

- Programa de vigilancia ambiental.

- Documento de sintesis.
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3. DESCRIPCION GENERAL DEL PROYECTO (AUTOR: A ARAQUE / J.L. COLA)

3.1. Localizacién

La actuacion prevista se desarrolla, integramente, en el municipio de Chelva. Esta
historica villa es la capital de la comarca de Los Serranos, en la provincia de Valencia. Se
encuentra a unos 68 km de Valencia y a una altitud de unos 471 metros sobre el nivel del
mar. Con una extensién de 191 km?, su poblacién censada en el afio 2015 es de 1463

habitantes.
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Fig.1. Localizacion de Chelva y de la comarca de Los Serranos. Fuente: Wikipedia. Elaboracién propia

Chelva se localiza en la zona central del municipio sobre la margen izquierda del rio
Chelva y flanqueado al este y oeste por barrancos. Esta localizacién de la villa propicia
gue la zona de crecimiento se sitle al norte de la misma.

3.2. Situacion inicial

Antes de proceder a analizar la probleméatica que motiva las actuaciones, es preciso hacer
una breve descripcion de las dos infraestructuras viarias de mayor importancia, que se ven
afectadas directamente por la circunvalacion prevista.

- CV-35

Autovia, cuya titularidad corresponde a la Conselleria, atraviesa el término municipal de
Este a Oeste pasando por el casco urbano. En los ultimos tiempos se produjo su
desdoblamiento hasta Casinos, mejorando la accesibilidad.

- CV-346
Carretera de titularidad la Diputacion de Valencia. Conecta Chelva con el asentamiento de
Ahillas. Se trata de una via sinuosa y con pendientes considerables. Las alternativas

Centro y Norte cruzan esta via.

CV-346

CV-35

A~ Chelva 7\ |

Fig. 2. CV-35y CV-346 a su paso por Chelva. Fuente: Google Maps. Elaboracién propia
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3.3. Descripcion de la problematica

Tal y como se ha descrito anteriormente, la CV-35 es la principal via de comunicacion,
conecta Valencia con la provincia de Cuenca.

Segun los estudios de campo realizados por los alumnos participantes en el trabajo
multidisciplinar, se ha obtenido una IMD de 1.969 veh/h con un 5.5% de vehiculos
pesados. Al tratarse de la via principal de conexion entre la comarca de los Serranos y
Valencia es inevitable el paso de vehiculos pesados. Se trata de unos valores no muy
elevados. Sin embargo, este volumen de trafico, que discurre por el nucleo urbano de
Chelva, genera una serie de inconvenientes que se detallan a continuacion:

- Funcionalidad deficiente de la infraestructura.
- Problemas de seguridad vial.

- Dificultades en materia de accesibilidad.

- Elevada contaminacién acustica.

- Contaminacion atmosférica.
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Fig. 3.Trazado de la CV-35 a su paso por Chelva. Fuente: Google Maps. Elaboracion propia.

3.4. Descripcion de las alternativas

Con el fin de dar solucion a la problematica existente, se han propuesto tres alternativas
diferentes que se describen a continuacion.

3.4.1. Alternativa Sur

La Alternativa Sur parte, aproximadamente, desde el PK 65+300 de la CV-35. La velocidad
de proyecto es de 60 km/h y presenta una longitud total de 4.815 metros. Se trata de una
carretera convencional con carriles de 3.5 m, arcenes de 1 m y una berma pavimentada de
1m. El sentido creciente de los P.K. es en direccidn oeste. El trazado de esta alternativa se
caracteriza por discurrir paralelo al rio Chelva en la mayor parte de su recorrido.

Mediante puentes en voladizos sucesivos cruza el rio Chelva en dos ocasiones. Estos dos
pasos superiores presentan una longitud de 242 y 205 metros respectivamente, ambos
con 2 pilas. Antes de volver a conectar con el trazado preexistente de CV-35 atraviesa el
barranco del Convento con un puente cajon in situ de 207 de longitud de 4 pilas. Estas tres
obras de paso presentan un ancho de tablero de 10.5 m.

Fig. 4.Trazado de Alternativa Sur Fuente: Elaboracion propia.
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3.4.2. Alternativa Centro

La Alternativa Centro inicia pasado el PK 66+050 de la CV-35. Presenta una velocidad de
proyecto es de 60 km/h y una longitud total de 4.293 metros. Se trata de la alternativa
propuesta de menor longitud. Carretera convencional que cuenta con carriles de 3.5 m,
arcenes de 1 m y berma pavimentada de 1m. El sentido creciente de los P.K. es en
direccién oeste. Cruza la CV-346 en punto cercano a zonas de actividad industrial del
municipio. Posteriormente, antes de volver a conectar con el trazado de la CV-35, discurre
por una zona al norte del cerro Cojanta

Esta solucion presenta tres puentes de losas con ancho de tablero de 10,5 m. El primero
entre el barranco del Remedio y la CV-346 con una longitud de 97 m apoyado sobre 2
pilas. ElI segundo puente discurre sobre el barranco del Montd con 2 pilas y una longitud
de 83 metros. Finalmente, el dltimo puente cruza el Rincon del Calvo con un tablero de
181 metros de longitud con 4 pilas.

Fig. 5. Trazado de Alternativa Centro Fuente: Elaboracién propia.

3.4.3. Alternativa Norte

La Alternativa Norte, igual que la Centro, se inicia en el PK 66+050 de la CV-35. La
primera parte de su trazado es similar al de la Alternativa Centro. Se trata de una via
convencional con una velocidad de proyecto de 60 km/h y una longitud total de 6.940
metros. Es la alternativa de mayor longitud, mas de 2 km de diferencia respecto a las otras
alternativas. Cuenta con carriles de 3.5 m, arcenes de 1 m y berma pavimentada de 1m. El
sentido creciente de los P.K. es en direccion oeste. Al igual que la Centro, atraviesa la CV-
346 en punto cercano a zonas de actividad industrial del municipio.

En este caso solo cuenta con dos puentes de losas con ancho de tablero de 10,5 m. El
primero entre el barranco del Remedio y la CV-346 con una longitud de 614 metros y
apoyado sobre 17 pilas. El segundo puente cruza sobre el barranco del Montu con 4 pilas
y una longitud de 155 metros.

Fig. 6. Trazado de Alternativa Norte. Fuente: Elaboracion propia.
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3.5. Obtencién de materiales y gestion de residuos

Como cualquier obra de construccidn es necesario conocer algunas de las empresas de la
zona que pueden suministrar los materiales y materias primas necesarias para ejecucion
de la obra. Del mismo modo, se debe tener presente los posibles destinos para los
residuos generados durante el proceso constructivo.

Es importante resaltar, que numerosas empresas de la comarca dedicadas al suministro,
fabricacion y tratamiento de materiales para la construccion han dejado de prestar servicio
en los Ultimos afios ante la falta de demanda provocada por la crisis econémica. Esta
circunstancia hace que sea necesario desplazarse mas de lo deseable para localizar
suministradores de materiales y materias primas.

o Volumen de tierras
Se precisa realizar una primera aproximaciéon al balance de tierras producido por cada

alternativa, de este modo se podra conocer si es necesario un suministro de material
procedente de canteras o el preceptivo transporte de material excedente a vertedero.

Alternativa Sur Alternativa Centro  Alternativa Norte
Longitud (m) 4.815 4.293 6.940
Terraplén (m3) 74.403 239.660 169.316
Desmonte (m°) 92.069 136.301 123.000
Balance (m?) 17.666 -103.359 -46.316

Tabla 1. Balance de tierras. Fuente: Elaboracion propia.

En funcién de las caracteristicas del suelo que se necesite se debera hacer uso de las
diferentes canteras que se detallan a continuacion.

o Canteras
Empresa Municipio ‘ Distancia (km)
TRITURADOS EL CANO Domefio 35
GRAVERAS CASTELLANA LLiria 32
SILICES CARRION LLiria 40
GRAVERA CALAFORRA Benaguasil 41
ARIDOS CARASOLES Riba-Roja 57

Tabla 2. Canteras y suministradores de &ridos. Elaboracién propia.

o Plantas de hormigonado

Empresa Municipio Distancia (km)
CASINOS HORMIGONES S.L. Casinos 29
RESYCO Lliria 40
CYBO Lliria 41
CEMEX Paterna 64

Tabla 3. Plantas de hormigonado. Elaboracién propia.

o Aglomerados asfalticos

Empresa Municipio Distancia (km)
ASFATOS VIJOSA La Pobla de Vallbona 49
ASFALTOS PARDO Manises 66

PAVASAL Quart de Poblet 70

Tabla 4. Fabricacion de aglomerados asfalticos. Elaboracion propia.

o Prefabricados

Empresa Municipio Distancia (km)
HERMANOS RAMADA Vilamarxant 54
LUFORT Chiva 57
GRUPO PACADAR Buiiol 67

Tabla 5. Vertederos. Elaboracion propia.

o Gestores de residuos

Empresa Municipio Distancia (km)
ARIDOS Y EXCAVACIONES Utiel 53
PEDRO MARTINEZ S.L.
HERMANOS ANDUJARY
NAVARRO Paterna 64
COMERCIAL VISA Chiva 69

Tabla 6. Vertederos. Elaboracion propia.

En los planos de cartografia tematica que se adjuntan, Anejo 8, se puede observar
determinadas zonas aptas para la localizacion de vertederos y otras zonas con posibilidad
de utilizar aridos con fines industriales, siempre y cuando se cumpla con la legislacion
vigente.
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3.6. Acciones

La ejecucion de la circunvalacion conlleva unas acciones inherentes al proceso de
construccion y a su posterior uso y explotacion de la via. A continuacion se van a describir
las principales acciones presentes en las dos fases mencionadas.

Fase de Construccién

> Despeje y desbroce

Eliminacién de obstaculos, maleza, arboles, tocones, vallas, basuras, escombros y
cualquier otro material de modo que la zona quede apta para la realizacion de las
sucesivas tareas entre los limites de explanacion definidos.

> Movimiento de tierras

Conjunto de operaciones realizadas en el terreno, a fin de modificar las formas las
caracteristicas previas. Contempla la excavacion, carga, descarga, extendido,
humectaciébn o desecacion y otras actuaciones auxiliares. Quedan incluidos en esta
definiciébn los movimientos de tierra necesarios para la realizacion de explanaciones,
terraplenes y desmontes.

> Desvios y canalizaciones de cauces de agua

Se debera prever cualquier afeccion sobre cursos de agua, superficiales o subterraneos,
provocada por el proyecto. Su desvio o canalizacion se llevard a cabo mediante la
legislacion aplicable.

> Demoliciones y voladuras
Acciones sobre construcciones o el propio terreno con el propdésito de preparar la zona por
donde discurrira la traza de la carretera.

> Explanacion y afirmado
Accion de preparar el terreno y la plataforma de la carretera, asi como todos los trabajos
necesarios para su correcta construccion y ejecucion.

o Pistas y accesos adicionales

Las caracteristicas de la obra y, principalmente, del terreno crean la necesidad de realizar
pistas y accesos que faciliten la circulacién de la maquinaria y cuantos medios sean
necesarios para la realizacion de los trabajos. Es de gran importancia la identificacion de
todas las vias rurales que eviten el elevado impacto que suponen la creacion de nuevos
accesos y pistas.

o Expropiaciones de terrenos

Adquirir los terrenos necesarios para llevar a cabo la ejecucion del proyecto de carretera.
Las expropiaciones tendran en consideracion las zonas de proteccion de las carreteras
convencionales tal y como se describen a continuacion:

- Dominio publico: 3 m desde la arista exterior de la explanacion.

- Zona de servidumbre: entre el limite de dominio publico y 8 m de la arista exterior
de la explanacion.

- Zona de afeccion: entre el limite de servidumbre y 50 metros.

- Linea limite de edificacion: 50 metros medidos desde la arista exterior de la
calzada al tratarse de una circunvalacion.

Fig. 7. Zonas de proteccion. Fuente: carreteros.org

o Estructuras necesarias
Todas las alternativas contemplan la realizacion de las obras de paso necesarias para
salvar las posibles discontinuidades en el trazado y permitir el paso del trafico rodado.

o Transporte de materiales

Acciones derivadas del transporte de materiales para el aporte de las materias primas
necesarias y para la extraccion del material excedente hacia vertederos autorizados u
otras zonas previstas.

> Destruccioén de la vegetacién
Dafio o afeccion sobre la vegetacion de la zona provocado por la ejecucién de los trabajos.
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> Movimiento de maquinaria pesada
Se tendran en cuenta los efectos derivados de la utilizacion de la maquinaria pesada tales
como la compactacion de suelo, vibraciones y demas consecuencias derivadas de su uso.

o Vertidos

Contempla tanto los vertidos previstos como los accidentales. Las sustancias
contaminantes (aceites, combustibles, limpieza de hormigoneras, etc.) deberan someterse
a un riguroso control y localizarse adecuadamente la zona de posible vertido para tomarse
cuantas medidas sean necesarias.

> Ruido, polvo y gases contaminantes

La maquinaria, movimiento de tierras y demas trabajos generan una elevada
contaminacién acustica y un gran aumento de particulas en suspension. La maquinaria
también es responsable de la emision de gases contaminantes. Estos factores afectan a la
poblacién, trabajadores y a la fauna y flora presente en la zona.

> Depodsitos de materiales
Localizacién de los posibles depdsitos y las consecuencias de su presencia durante un
periodo de tiempo determinado que llegue a afectar al medio.

> Vallado y circulacion de vehiculos

Adopcion de las medidas necesarias para garantizar la seguridad de trabajadores,
vehiculos y poblacién sensible de verse afectada por la circulacion de maquinaria y demas
vehiculos participantes en los trabajos. Delimitacion de la zona de trabajo y de circulacion
para cumplir con los requisitos de seguridad. Se valorara el efecto barrera ocasionado por
la adopcién de dichas medidas de seguridad.

> Incremento de la mano de obra y consumo de recursos

Durante la ejecucion de la obra sera necesaria la contratacién de personal, asi como la
adquisicién de materiales y equipos adicionales. Efectos extrapolables a las industrias y
sector servicios de las poblaciones cercanas a la zona de trabajo.

> Acciones ligadas a la demografia
Posible aumento de la poblacién en funcion de las caracteristicas de los trabajo y de la
magnitud del mismo.

o Actividades inducidas

Efectos propios de la construccién de una carretera, no incluidos en los anteriores puntos,
pero cuya identificacion y cuantificacién es necesaria (explotacion de canteras, incremento
de tréafico, etc.).

Fase de funcionamiento

o Conservacion y mantenimiento

Se incluyen las acciones de limpieza, pintado de lineas de la calzada, recambio de
elementos de seguridad, uso de sales, herbicidas y aditivos para la conservacion. Dichas
acciones son basicas durante el periodo de vida util de la infraestructura.

o Variacion del trafico rodado

Las nuevas caracteristicas de la carretera generaran un impacto previsible por la variacion
de la variacién de su IMD. Posible aumento de emisiones contaminantes a la atmdésfera y
emisiones sonoras propias del transito de vehiculos.

o Efecto barrera
La presencia de la infraestructura ocasiona la ocupacién de suelo y la imposibilidad de
acceso de la fauna a determinadas partes del territorio.

> Deslumbramientos
El trazado previsto debera considerar la incidencia de la iluminacion de los vehiculos sobre
la poblacion y la fauna.

o Sistema de drenaje
Las obras de drenaje transportaran el agua y con en ella todos los residuos acumulados
en la via. Importante disefiar donde y como desaguan.

o Apertura de nuevos viales de acceso
El nuevo trazado ocasiona, irremediablemente, la necesidad de nuevas vias de acceso a
determinadas zonas del municipio.

> Incremento y generacidon de nuevas edificaciones y zonas industriales
Las nuevas caracteristicas de acceso al municipio pueden derivar en un aumento de la
actividad industrial y en la realizacion de nuevas edificaciones.

> Acciones que subsisten de la fase anterior
Consideracion de las acciones que persistan después de la fase de construccién hasta la
fase de uso y explotacion.

Fase de abandono

No esté previsto el abandono de la infraestructura nueva, ni de ningun tramo de la CV-35
antes o después de su paso por Chelva.
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ESTUDIOS PARA LA REDACCION DEL PROYECTO BASICO DE LA VARIANTE DE LA CARRETERA CV-35 A SU PASO POR EL MUNICIPIO DE CHELVA (PROVINCIA DE VALENCIA).

4. INVENTARIO AMBIENTAL (AUTOR: ANTONIO ARAQUE / JOSE LUIS COLA)

La legislacion estatal y autonémica establecen los factores ambientales que deben ser
inventariados, censados, cuantificados y cartografiados si es preciso. Dichos factores
guedan englobados en los siguientes cinco puntos:

- Analisis del lugar y de sus condiciones ambientales.

- Tipos de ocupaciones del suelo y aprovechamientos de los recursos naturales.

- ldentificacion, censo, inventario y cuantificacion de los principales aspectos
ambientales que puedan verse afectados por el proyecto.

- Descripcion de las distintas interacciones ecoldgicas y su justificacion.

- Delimitacién y descripcion cartografica del territorio afectado por el proyecto.

El andlisis del inventario ambiental se ha dividido en tres partes: medio fisico, medio
biético y medio socioecondmico.

4.1. Medio fisico (AUTOR: ANTONIO ARAQUE)

La orografia del territorio, la climatologia, la geologia, las caracteristicas de los suelos y la
calidad de las aguas y el aire son factores claves que, en conjunto, determinaran el
devenir del medio biético. En esta parte se pretende analizar todas estas caracteristicas
teniendo en cuenta el emplazamiento y caracteristicas del proyecto.

4.1.1. Climatologia

Dada la situacion geogréafica de la Comunidad Valenciana, el clima predominante es el
mediterraneo. La zona de estudio, Chelva y alrededores, se caracteriza por un clima
mediterraneo continentalizado. Al alejarse del mediterrdneo las temperaturas medias
disminuyen respecto a la costa, consecuencia de una mayor altitud, pero se incrementa la
oscilacion térmica diaria y anual. Inviernos mas frios y veranos mas calidos respecto al
clima mediterraneo. Las precipitaciones, también escasas, estan mejor distribuidas a lo
largo del afio, e incluso presentandose en forma de nieve en las zonas de mayor cota.

Los datos climatolégicos que se exponen a continuacion se han obtenido a partir de la
informacion proporcionada por el proyecto LUCDEME, de la Agencia Estatal de
Meteorologia (AEMET), datos del Atlas Climatico de la Comunidad Valenciana y del Plan
General de Chelva. Para el estudio de las precipitaciones se han utilizado los datos de tres
estaciones meteoroldgicas situadas en Chelva: ‘Subestacién Agraria’ (Altitud 479 msnm),
estacion ‘El Calvario’ (Altitud 474 msnm) y estacién ‘Ahillas’ (Altitud 820 msnm).

e Temperaturas

En las siguientes tablas se puede observar registro de temperaturas medias en Chelva y

Su comparacion respecto a las registradas en la ciudad de Valencia.

T 7.3 79 | 104 | 12.7 | 16.3 | 20.2 | 23.6 | 23.7 | 204 | 156 | 11.0 | 8.2 14.8
™ 11.6 | 12.3 | 15.7 | 179 | 21.4 | 25,5 | 29.0 | 29.1 | 25.7 | 20.8 | 15.9 | 12.8 19.8
Tm 3.0 3.5 5.2 76 |11.2 | 150 | 18.2 | 184 | 15.2 | 105 | 6.1 3.6 9.8

Tabla 7. Registro de temperaturas en Chelva. Elaboracion propia. Fuente: Proyecto LUCDEME
Ene. Feb. Mar. Abr. Sep. Oct.

T 11.8 | 12.5 | 14.4 | 16.2 | 19.0 | 229 | 25.6 | 26.1 | 23.5 | 19.7 | 15.3 | 12.6 18.3
™ 16.4 | 17.1 | 19.3 | 20.8 | 23.4 | 27.1 | 29.7 | 30.2 | 27.9 | 24.3 | 19.8 | 17.0 22.8
Tm 7.1 7.8 96 (115|146 | 186 | 215|219 | 19.1 | 152 | 10.8 | 8.1 13.8

Tabla 8. Registro de temperaturas en Valencia.

Elaboracion propia. Fuente: Proyecto AEMET

T: Temperatura media mensual/anual (°C)
TM: Temperatura mensual/anual de las temperaturas maximas diarias (°C)
Tm: Temperatura mensual/anual de las temperaturas minimas diarias (°C)

Registro histérico de temperaturas en Chelva

35.0 ~
30.0 -
25.0 -
20.0 -
15.0 ~
10.0 -

—TM

—Tm

0.0 T T T T T T T T T T T 1
Ene. Feb. Mar. Abr.

May. Jun. Jul. Ago. Sep. Oct. Nov. Dic.

Fig. 8. Registro de temperaturas en Chelva. Elaboracion propia. Datos: proyecto LUCDEME.

La temperatura media anual en Chelva ronda los 15°C. El mes mas frio es enero con una
temperatura media de minimas de 3°C, con dias en los que se pueden alcanzar valores
negativos debido a la entrada de aire polar. Se suelen presentar una media de 30 dias al
afo por debajo de los 0°C. Las maximas se obtienen en los meses de julio y agosto, con
temperaturas medias de maximas de 29°C. Las caracteristicas del relieve, la mayor altitud
y la orientaciéon de los valles, favorable a las brisas, moderan las temperaturas maximas en
verano.
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¢ Pluviometria

Las caracteristicas orogréaficas de la zona influyen en las precipitaciones, con un contraste
pluviométrico entre la sierra y el valle, especialmente en invierno y primavera. Las
tormentas de finales de primavera y verano se producen con mas frecuencia en las zonas
montafiosas del municipio. Se producen un mayor nimero de tormentas en la zona de
Abhillas respecto al valle. En el valle no suele nevar, mientras que en Ahillas se producen
una media de dos nevadas al afio entre enero y febrero.

Al igual que en la zona del mediterraneo, la distribucion de lluvias es bastante irregular,
produciéndose los periodos mas lluviosos en primavera y otofio. Los meses de julio y
agosto son los menos lluviosos, como se puede observar en los siguientes datos.

Feb. Mar. Abr.

Tabla 9. Datos precipitacion media mensual en Chelva. Elaboracion propia. Datos: Plan General de Chelva.

Precipitacién media mensual
100

Ene. Feb. Mar. Abr. May. Jun. Jul. Ago. Sep. Oct. Nov. Dic.

Fig. 9. Precipitacion media mensual en Chelva. Elaboracion propia. Datos: Plan General de Chelva.

A continuacion se detallan una serie de pardmetros del balance hidrico que explican las
condiciones de humedad en la zona. Se puede observar que tras las lluvias de octubre se
incrementa la humedad del suelo hasta el mes de febrero. A partir de junio comienza el
periodo de déficit hidrico el cual finaliza tras las lluvias de otofio, momento en el que el
aumentan las precipitaciones.

Ene. \ Feb. Mar. \ Abr. \ May. \ Jun. \ Jul. \ Ago. \ Sep. \ Oct. \ Nov. \ Dic. \

Pp 28 35 36 42 56 47 | 20 | 28 43 58 39 | 51

EVT potencial 13 20 40 57 82 | 116 | 149 | 138 | 97 58 30 7
Humedad 15 15 -4 -15 | -26 | -69 |-129| -110 | -54 0 9 44
Reserva 68 83 79 64 38 0 0 0 0 0 9 53
EVT real 13 20 40 57 82 85 | 20 | 28 43 58 30 7
Déficit 0 0 0 0 0 31 | 129 | 110 0 0 0 0

Tabla 10. Balance hidrico en Chelva. Elaboracion propia. Datos: Plan General de Chelva

e Clasificacion climatica

Para caracterizar el clima se ha hecho uso de la Clasificacion Climética de Koppen,
basada en la temperatura y precipitacion media mensual y anual. Utiliza una serie de letras
para definir el tipo de clima segun la temperatura del aire, la cuantia de las precipitaciones
y la marcha anual de ambas variables.

Nos encontramos ante un clima de latitudes medias (Grupo C) en el que la temperatura
media del mes mas frio esta entre -3°C y 18°C, y la del mes mas calido supera los 10°C.

Atendiendo al régimen de lluvias se define como verano seco (s) ya que la precipitacion
del mes mas seco del verano es practicamente inferior a la tercera parte de la precipitacion
del mes mas humedo, y algiin mes presenta precipitaciones por debajo de los 30 mm.

Segun el comportamiento de las temperaturas en verano se define como subtropical (a).
Verano caluroso en el que se superan los 22°C de media en el mes mas calido y las
temperaturas medias superan los 10°C al menos cuatro meses al afio.

Por lo tanto, segun esta clasificacion, se define como un clima Csa: Mediterraneo, clima de
latitudes medias. Este clima se caracteriza por inviernos templados y veranos secos y
calidos. La mayor parte de las lluvias caen en invierno o en las estaciones intermedias. La
vegetacion natural es el bosque mediterraneo. Ademas de la cuenca mediterranea, se
suele dar en las zonas del interior de California y en el sur de Australia.

e Régimen de vientos

Se produce una marcada alternancia estacional. En los meses de otofio e invierno los
vientos predominan los vientos de componente W-NW vy, favorecidos por la disposicion de
los valles, se crea una corriente de componente E-SE en los meses de primavera y
verano.

Direccion Frecuencia (%) Velocidad (m/s)
N 7.1 5.5
NE 2.3 2.9
E 8.1 4.4
SE 7.2 3.5
S 1.0 1.9
SW 1.4 2.8
W 7.7 6.9
NW 12.0 6.2

Tabla 11. Direccion vientos. Elaboracion propia. Datos: Atlas Eélico
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4.1.2. Calidad del aire

Con el fin de realizar un seguimiento de los niveles de contaminantes atmosféricos, la
Generalitat Valenciana cuenta con la Red Valenciana de Vigilancia y Control de la
Contaminacion Atmosférica. ElI Decreto 161/2003, de 5 de septiembre, del Consell de la
Generalitat, designa al organismo competente, Direccion General de Calidad Ambiental,
para evaluar y gestionar la calidad del aire ambiente.

La Red Valenciana de Vigilancia y Control esta formada por 64 puntos fijos de medicion.
La estacion de control mas préxima a Chelva se localiza en el término municipal de Villar
del Arzobispo, situada en una parcela junto al canal de riego principal de Benagéber.

Fig. 10. Estacion de Villar del Arzobispo. Fuente: Informe de Evaluacion de la calidad del aire en la C.V.

En esta estacion se realizan mediciones de los siguientes compuestos:

- SO,: diéxido de azufre.

- NO,: dioxido de nitrégeno.

- PMjo: particulas en suspension inferiores a 10 micras.
- PM_, 5 particulas en suspension inferiores a 2,5 micras.
- O3: 0zono.

En los anexos del Real Decreto 102/2011, relativo a la mejora de la calidad del aire,
figuran los valores admisibles, segun distintos criterios, para los contaminantes aqui
analizados.

Segun los datos aportados por el Estudio de Evaluacion de la calidad del aire en la
Comunidad Valenciana en el afio 2014, los resultados obtenidos para los compuestos
medidos son los siguientes:

* Niveles de concentracion de dioxido de azufre (SO,)

SO,
| Valor | 350 Mg/m? | 125 Mg/m? |
| Limite | 24 veces/afio civil en periodos promedio de 1 hora | 3 veces/afio civil en periodos promedio de 24 horas |
| Registrado | 0 | 0 |

Tabla 12. Niveles y limites de SO,. Elaboracién propia. Datos: Evaluacion de la calidad del aire en la C.V.

* Niveles de concentracion de ozono (O3)

|

3

| Valor | 120 Mg/m? (proteccion de la salud) | 18000 Mg/m> |
Limite 25 veces (max. al dia de las medias octohorarias) Valor AOT40 (Valores horarios de mayo a julio)
Registrado 41 26.147
Valor 180 Mg/m? (umbral de informacién)
Limite | -
Registrado 0

Tabla 13. Niveles y limites de Os. Elaboracién propia. Datos: Evaluacién de la calidad del aire en la C.V.

* Niveles de concentracion de dioxido de nitrégeno (NO5)

NO,
| Valor | 200 Mg/m? | 40 Mg/m? |
Limite 18 veces/afio civil en periodos promedio de 1 hora Media anual
Registrado 0 3

Tabla 14. Niveles y limites de NO,. Elaboracién propia. Datos: Evaluacion de la calidad del aire en la C.V.

* Niveles de concentracion de mondxido de carbono (CO)

El monoxido de carbono (CO) es otro de los contaminantes cuya medicion es de suma
importancia, sin embargo, la estacion de Villar del Arzobispo no cuenta con los medios
necesarios para su medicion. En su lugar se utilizan los resultados recabados por la
estacion de Torrebaja, situada en la EDAR del municipio.
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| Valor | 10 Mg/m’ |
Limite Maxima diaria de las medias moviles octohorarias
Registrado 0.5

Tabla 15. Niveles y limites de CO. Elaboracion propia. Datos: Evaluacién de la calidad del aire en la C.V.

* Niveles de concentracion de particulas en suspensién

Para determinar los niveles de particulas en suspension inferiores a 10 micras, se debe
considerar un fenébmeno natural que afecta, entre otras, a la Comunidad Valenciana. Se
trata de la intrusion de particulas procedentes del Sahara. Este fenébmeno hace variar las
concentraciones de fondo de PMyg y propicia que se realice un analisis adicional en el que
se descuentan las particulas en suspension que proceden del Sahara. En las siguientes
tablas se exponen los niveles de concentracion de particulas inferiores a 10 micrasy a 2,5
micras.

| Valor | 50 Mg/m’ | 40 Mg/m? ‘
Limite 35 veces/afio en periodos promedio de 24 horas Limite anual
Registrado 1 17

Tabla 16. Niveles y limites de PM,,. Elaboracion propia. Datos: Evaluacion de la calidad del aire en la C.V.

PM,, (tras descuento)

| Valor | 50 Mg/m? | 40 Mg/m? ‘
Limite 35veces/afio en periodos promedio de 24 horas Limite anual
Registrado 0 15

Tabla 17. Niveles y limites de PMyq (tras descuento). Elaboracion propia. Datos: Evaluacion de la calidad del

aire en la C.V.

| Valor | 26 Mg/m’ |
Limite Limite anual
Registrado 10

Tabla 18. Niveles y limites de PM2.5. Elaboracién propia. Datos: Evaluacion de la calidad del aire en la C.V.

4.1.3. Geologia 'y geomorfologia

La zona de ubicacidon de la actuaciéon se encuentra localizada en la hoja nimero 666
denominada “Chelva” a escala 1/50000, del mapa geoldgico de Espafia.

N T

UL

Fig. 11. Mapa geoldgico de la zona. Fuente: Instituto geolégico y minero de Espafia.

Las zonas sobre las que se pretende ubicar la variante de la CV-35 a su paso por Chelva
se sitban, en su mayor parte, sobre terrenos del Cuaternario. Al norte de la poblacion
vemos como dominan zonas de Lias pertenecientes al jurasico con zonas intercaladas de
Keuper del triasico. En la parte sur existe un claro dominio de Muschelkak perteneciente a
la era tridsica.

En cuanto a los materiales identificados pertenecientes al Jurasico o Lias se encuentran
los que estan formados por dolomias y calizas cristalinas, en zonas donde predomina el
Keuper, arcillas o margas versicolores y algo de yeso y las zonas de Muschelkak
contienen dolomias y calizas dolomiticas con intercalacién de arcillas con yeso.

Finalmente los terrenos que rodean a la poblacién y que pertenecen al cuaternario estan
compuestos por cantos gravas y limos.
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4.1.4. Edafologia

En funcidn de los datos recopilados en el Atlas Digital de Comarcas de Suelos, la zona de
actuacion se engloba en la comarca denominada “Alto Turia”. Los suelos dominantes en la
zona son los Xerochrept, cuyos materiales originales pertenecen a cuatro épocas distintas:

* Jurasico: Margas, calizas margosas, calizas, calizas pisoliticoas, areniscas y calizas.

* Cretacico: Margas, arcillas, areniscas, calizas, arcillas verdes en las base, calcarenitas
con estreidos, calizas, dolomiticas y brechas.

e Tridsico: Arcillas abigarradas, yesos, dolomias, calizas, margas, conglomerados,
areniscas y limolitas.

* Cuaternario: Glacis, mantos de arrollada, aluviones y terrazas.

Segun la Base de Referencia Mundial (WRB), cuyo estandar internacional es usado para
la clasificacion de suelos, la composicion y clasificacion de suelos es la siguiente:

* Leptosol litico: El Leptosol es un material que puede ser cualquiera, tanto rocas como
materiales con consolidados con menos de 10 % de tierra fina. El Leptosol litico presenta
roca continua y dura dentro de los primeros 10 cm del suelo. No atractivos para cultivo.

* Reqgosol calcareo: Se desarrollan sobre materiales no consolidados, alterados y de
textura fina. El regosol calcareo es un suelo calcareo entre 20 y 50 cm desde la superficie.
Su uso y manejo varian muy ampliamente. Bajo regadio soportan una amplia variedad de
usos, si bien los pastos extensivos de baja carga con su principal utilizacién.

* Fluvisol calcareo: Material constituido por depdsitos, predominantemente recientes, de
origen fluvial, lacustre o marino. En este caso el Fluvisol calcareo es un suelo calcareo
entre 20 y 50 cm desde la superficie.

Il Regosal calcareo, Leptosal litico
I Fluvisol calcdreo
: 5 \ -fe’) 1')} Az

Fig. 12. Mapa edafolégico de Chelva. Fuente: Estudio paisajistico del plan general de Chelva.

4.1.5. Riesgos naturales

e Erosion actual

La erosionabilidad del suelo o susceptibilidad del mismo a los procesos erosivos, depende
de una serie de propiedades intrinsecas entre las que destacan los contenidos en materia
organica, tipo de textura y también la forma y estabilidad de los agregados que resultan de
la union de las distintas particulas del suelo.

La erosionabilidad del suelo puede ser modificada por diversas situaciones de impacto
ambiental. Asi, el fuego destruye la materia organica y hace disminuir la estabilidad de los
agregados. Cuando después del incendio las gotas de lluvia golpean la superficie del suelo
desnudo, desmenuzan los agregados. Las particulas finas (arcillas y limos) que los
constituian se dispersan y taponan los pequefios poros del suelo. Este proceso produce un
efecto de sellado superficial que dificulta la infiltracion y aumenta el agua que corre por la
superficie (escorrentia) erosionando el suelo.

En general, cualquier fenédmeno que favorezca la escorrentia produce un aumento en la
erosionabilidad, porque el arrastre de las capas superficiales del suelo deja al descubierto
los horizontes inferiores que suelen tener unas caracteristicas mas desfavorables. Otras
situaciones como el laboreo, el pisoteo del ganado o la utilizacion abusiva de maquinaria
pesada en practicas forestales o agricolas, destruyen los agregados del suelo.

hluy Baja
(0=F Trn/Halafa )

Baja
{7-15 Tm/Halafo)

: { -
A . 4 Tons Moderada
£ N J i T , {15-40 Trn/Ha/afa)
VN ke . \
 ELVATN
Alta
e {40-100 TmiHa/afia)

Muy Alta
{ +#=100 Tm/Halafo)

Fig. 13. Mapa Riesgo erosion actual. Fuente: Estudio paisajistico del plan general de Chelva.
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La degradacion de la vegetacion natural por diversas causas (agricultura, incendios,
pastoreo, usos urbano-industriales, explotaciones mineras, explotacion forestal, etc.) da
lugar a un empobrecimiento en la materia organica y a un deterioro de la estructura, que
puede originar una disminucion de la permeabilidad del suelo al agua.

La alternativa norte de la variable Cv-35 se ubicara casi al competo sobre zonas de
erosion actual muy baja donde el riesgo de escorrentia superficial es bajo debido a que
estas zonas son zonas de cultivo que aparte de tener gran porosidad y poseer materia
organica se ubican ya en zonas llanas impidiendo limitando la erosion por parte de la
lluvia. Alternadamente con terrenos de baja erosion tenemos zonas de alta erosion que
corresponden a cerros de zonas no cultivadas como son el cerro de Cojanta y la zona de
campo de tiro, con poca vegetacion y muy expuestos a las inclemencias.

En la alternativa sur y llegando al rio Chelva se encuentran zonas con riesgo de erosion
alta provocada por la friccibn que genera la cuenca del rio recibiendo el caudal de
alrededores, un poco mas arriba en la zona oeste del pueblo existe una zona de erosion
alta debido al meandro existente que en épocas de avenidas con mucho caudal arrastra la
materia suficiente para erosionar el paisaje.

e Erosién potencial

Debido al estado de la vegetacion y el abandono de la actividad agricola de la zona del
campillo y de la Villa de Chelva, se puede prever que el riesgo de erosion aumentara
debido a la reduccion de la porosidad del suelo que favorecera la escorrentia superficial.

Muy Baja
(0-7 Tm/Ha/afio)

Baja
(7-15 Tm/Ha/afio)

Moderada
(15-40 Tm/Halafio)

Alta
(40-100 Tm/Ha/afio)

Muy Alta
(+>100 Tm/Ha/afo)

Fig. 14. Mapa Riesgo erosion potencial. Fuente: Estudio paisajistico del plan general de Chelva.

e Riesqgo de inestabilidad de laderas

En la Cartografia Teméatica de la Conselleria de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y
Vivienda se han delimitado cuatro tipos de zonas de riesgo segun el grado de
inestabilidad:

Zonas de riesgo de deslizamiento bajo.
Zonas de riesgo de deslizamiento medio.
Zonas de riesgo de deslizamiento alto.
Zonas de desprendimientos.

Este riesgo de deslizamiento debe entenderse en términos probabilisticos y potenciales y
no de peligrosidad, que seria la evaluacion de las consecuencias de un posible
deslizamiento.

La actuacion se ubicara parcialmente en zonas sin riesgo de deslizamiento alguno
alternando la zona norte con zonas de riesgo de deslizamiento bajo y en la parte sur la
alternativa estara cruzada por zonas de deslizamiento medio coincidentes con el barranco
del rio Chelva.

RIESGO BAJO (1)
RIESGO MEDIO (2)
RIESGOALTO (3)

DESPRENDIMIENTD

Fig. 15. Mapa Riesgo de deslizamiento de ladera. Fuente: Estudio paisajistico del plan general de Chelva.
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4.1.6. Hidrologia superficial y subterranea

e Hidrologia superficial

El municipio de Chelva se encuentra en el Sistema de Explotacion del Turia. Los cursos
fluviales importantes y mas cercanos son los siguientes:

- El rio Chelva que discurre al sur de la poblacion.

-El rio Turia del cual es afluente el rio Chelva y situado a 3,4 km al sur.
- El Reatillo que pasa por el pueblo de Sot de Chera aguas abajo.

- El barranco del Montu situado 3 km al norte de la poblacion.

- Las ramblas de Alpuente al Noroeste.

- La Yesa

- Las ramblas del Alcotas al Nord-este de la actuacion Norte.

e Hidrogeologia

Las caracteristicas de las unidades hidrogeoldgicas han sido extraidas de las Unidades
Hidrogeoldgicas de Espafia — Mapa y Datos Béasicos (IGME).

La zona donde se sitla el proyecto pertenece a la Cuenca del Jucar. A continuacién se
describen las unidades hidrogeolégicas sobre la que se sitla la actuacion.

La actuacion norte se sitla sobre la unidad hidrogeoldgica 8.15, Alpuente, que tiene una
superficie aflorante de alta permeabilidad de unos 640 km?con materiales pertenecientes
al Jurasico. Las entradas a los acuiferos proceden de la infiltracion de la lluvia (75
Hm?3/afio). Las salidas se producen en forma de descarga a los rios Turia y Chelva
(Tuejar) y en extracciones (0,5 Hm?) para demandas de tipo urbano. En algunos puntos
aparecen concentraciones de nitratos bastante elevadas.

Sin embargo, la actuaciébn sur se encuentra en su mayor parte en la unidad
hidrogeoldgica 8.18, Las Serranias, que presenta una superficie aflorante con una alta
permeabilidad de unos 1.100 km? y esta constituida por materiales procedentes del
Jurasico-Cretacico. Las entradas provienen de la infiltracion de agua de lluvia (142
Hm?3/afio) mientras que las descargas se producente por descargas en rios como el
Turia y Magro, se producen transferencias (30 Hm3) a las U.HG. 8.23 (Bufiol-Cheste) y
8.24 (Utiel-Requena). El agua subterranea centra su uso en el abastecimiento de la
poblacion existente con bombeos anuales de 2 Hm?3.

En cuanto a la calidad, corresponden a aguas magneésicas y/o bicarbonatadas célcicas de
mineralizacion débil y seguin DGOH-IGME (1988) no requieren de medidas especiales
por contaminacion.

e Vulnerabilidad de acuiferos

El concepto de vulnerabilidad a la contaminacién de las aguas subterraneas esta ligado a
las caracteristicas del medio geolégico que las contiene, el cual ofrece una cierta
proteccion a la contaminacién, a consecuencia, de sus caracteristicas intrinsecas
atenuantes de la carga contaminante original.

La vulnerabilidad de las aguas subterraneas en cuanto a la contaminacién derivada de
cualquier agente contaminante, en una porcion del territorio, depende de tres factores
fundamentales:

- Caracteristicas fisicas, quimicas y biolégicas de los agentes contaminantes
- Poder depurador del suelo y de la zona no saturada
- Poder depurador de la zona saturada del acuifero.

El poder depurador de un medio geoldgico, tanto en la zona saturada como en la zona no
saturada, comprende una serie de procesos fisicos (filtracion, absorcion,...), quimicos
(hidrdlisis, reacciones redox,...) y biolégicos (nitrificacion, desnitrificacion, fermentacion,...)
que tienen lugar en el suelo, el desarrollo de los cuales estd condicionado por las
caracteristicas de textura, mineralogia y edafologia del medio.

Para la descripcion de este apartado los datos obtenidos se basan en la informacién
ofrecida por la Cartografia Temética del Territorio de la Comunitat Valenciana.
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Fig. 16. Mapa Vulnerabilidad de acuiferos. Fuente: CITMA.
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La metodologia empleada en esta cartografia se basa en tres variables significativas
contributivas a la calificacion de la vulnerabilidad para las aguas subterraneas:

- La permeabilidad o conductividad hidraulica del medio
- El espesor de la zona no saturada
- La calidad actual del agua subterranea

El grado de vulnerabilidad a la contaminaciéon se define por combinacion de las clases de
sensibilidad de las variables significativas propuestas.

La mayor parte de la actividad se localizara en zonas donde la vulnerabilidad de acuiferos
es muy baja, es decir, que en él se distinguen porciones de terreno practicamente
invulnerables para las aguas subterraneas por inexistencia de acuiferos, dominadas por
materiales de baja permeabilidad, en los terrenos donde si que existe algun nivel de agua
subterranea, sera de caracter localizado y su calidad sera inadecuada para cualquier uso.

Desde el punto de vista urbanistico estos terrenos son los que menores limitaciones de
implantacion presentan por riesgo de contaminacion de las aguas subterraneas, aunque
por su naturaleza fundamentalmente arcillosa pueden ocasionar problemas geotécnicos de
implantacion.

En la alternativa norte y con una leve franja vertical desde el cerro Cojanta en direccidon
norte se puede observar una zona de vulnerabilidad de acuiferos alta, o lo que es lo
mismo, una zona de terrenos constituidos por materiales permeables por fisuracion o
karstificacion en los que la velocidad de circulacion es elevada y por lo tanto también lo es
la propagacion de la de la contaminacion. También constituyen terrenos con esa
capacidad de retencion de contaminantes y autodepuracién muy limitada.

Por ello, y para la proteccion de los acuiferos se deberan tomar las medidas oportunas y
actuar de manera precavida en la zona donde la vulnerabilidad de los acuiferos es alta.

e Riesqgos de inundaciones

Las inundaciones son un fenébmeno natural donde parte del territorio es ocupada por las
aguas, esta ocupaciéon puede producirse por varios factores (fusion de nieves, ruptura de
presas, actividades humanas,..), no obstante la causa mas comun es la de grandes lluvias
torrenciales. Para determinarlas debe medirse su frecuencia y su magnitud.

El caracter torrencial de las precipitaciones y la propia fisiografia y cobertura vegetal de
las cuencas de la Comunidad Valenciana favorecen la existencia de inundaciones de
caracter ocasional.

Para el estudio del riesgo de inundacién en la zona se ha considerado el Plan de Accion
Territorial de caracter sectorial sobre prevencion del Riesgo de Inundaciéon en la
Comunidad Valenciana (PATRICOVA). La cartografia de PATRICOVA define el riesgo de
inundacién para toda la Comunidad Valenciana. El riesgo se cuantifica en 6 niveles a
partir de la valoracion de la frecuencia y calado.

7 ' N I el
[ vivel 2
3 I tivel 3

= [ mivel 4

Fig. 17. Mapa Riesgos de inundaciones. Fuente: CITMA.

Baja 100 a 500 afios | Media 25 a 100 afios | Alta <25 afios
Bajo (<80cm) 6 (Bajo) 4 (Medio) 3 (Medio)
Alto (>80 cm) 5 (Bajo) 2 (Alto) 1 (Alto)

La actuacién se ubicara en terrenos donde no existe riesgo de inundacion cartografiado,
por lo cual, se puede afirmar que dicho riesgo no supondra limitacién alguna al proyecto.
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ESTUDIOS PARA LA REDACCION DEL PROYECTO BASICO DE LA VARIANTE DE LA CARRETERA CV-35 A SU PASO POR EL MUNICIPIO DE CHELVA (PROVINCIA DE VALENCIA).

4.1.7. Paisaje

En el articulo 6 de la Ley 5/2014, de 25 de julio, de la Generalitat, de Ordenacion del
Territorio, Urbanismo y Paisaje, de la Comunitat Valenciana se define el paisaje como
“...cualquier parte del territorio, tal y como es percibido por sus habitantes, cuyo caracter
resulta de la interaccion de factores naturales y humanos.”

La Ley 5/2014 tiene por objeto: “... la regulacion de la ordenacion del territorio valenciano,
de la actividad urbanistica y de la utilizacion del suelo para su aprovechamiento racional
de acuerdo con su funcion social, asi como la evaluacién ambiental y territorial estratégica
de planes y programas.”

A continuacion se expone un analisis del paisaje afectado por el proyecto. Para su
realizacion se ha hecho uso de una serie de puntos de observacion, las cuencas de
visibilidad consideras y la caracterizacion de las distintas unidades del paisaje.

Cuencas de visibilidad

Se determina la cuenca visual mediante aspectos sensoriales de los que se destaca la
percepcion visual, seria de interés disponer de un mapa sonoro para considerar aspectos
acusticos pero no se dispone de ninguno. Aun asi se puede aventurar una mayor
contaminacion en las carreteras que cruzan la localidad en este caso de mayor relevancia
la CV-35.

La cuenca visual de la zona de la actuacion esta condicionada por la orografia, las
elevaciones y los barrancos permiten en algunos casos minimizar el impacto sobre el
paisaje como es el caso en mayor importancia de la alternativa norte que gracias a la
pendiente impide en mayor grado la visual. La visibilidad del paisaje determina el grado de
lo que se ve en funcion de distintos factores, la observacion, la distancia, el detalle de la
observacion y las épocas del afio. Se determina la cuenca visual desde las zonas de paso
y el centro urbano de Chelva que son las zonas referentes con mejores vistas y mayor
afluencia publica.

El objetivo que se persigue con el calculo de las cuencas visuales es la prediccion del
posible impacto visual que generaran las actuaciones desde las zonas de observacion
para el siguiente apartado se ayuda de un estudio paisajistico fechado en 2014 creado por
José Manuel Fernandino Larrinaga para el municipio de Chelva.

- Desde las zonas elevadas del municipio (Pico del Remedio).
- La CV-35 a su paso por Chelva.

- Los senderos o vias verdes que recorren el municipio.

- El borde urbano hacia el exterior.

Visibilidad desde el punto de observacion primario- Pico del Remedio.

Umbrales y nitidez visibles

Tipo Afluencia

Umbral 300

Umbral 1500

Umbral 3000

Ermita-Pico | Entorno del Pico Entorno del Pico Estatico. .
) . . Casco Urbano de . Media.
del Remedio del Remedio y del Remedio y Chelva (miradores)
ermita. ermita. ’
< “;,‘

MG

SOuEND

|

R o e IR >

|
%

LEYENDA

Distancia corta (300 m)

B Distancia media (1.500 m)

Cuenca visual

=

Qoservador Remedios

Distancia larga (3000 m)

No visibie

Visibie

——yr hi . i

Fig. 18. Visibilidad cuenca Pico del Remedio. Fuente: Estudio paisajistico del plan general de Chelva.
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Visibilidad desde el punto de observacion primario- CV-35. Visibilidad desde el punto de observacion primario- Sendero GR-7.
Umbrales y nitidez visibles Tipo Afluencia Umbrales y nitidez visibles Tipo Afluencia
. Umbral 300 Umbral 1500 Umbral 3000 Umbral 300 Umbral 1500 Umbral 3000
arretera s s
. . , (.res:cerlas g re!leves Dinamico. Senderos GR{ Distintos elementos | Distintos elementos | Crestas, valles, zonas [ Dindmico. .
Escénica CV-| Bordes y silueta |[Valle de Rio Chelba | (Espés, Remedioy la . Alta. o o . . Media-Alta
. (recorrido) 7 de proximidad de de proximidad de | forestalesy agricolas,| (recorrido)
35 urbana. y silueta urbana. | Mazaray el Cerro de . e o o
. valor paisjistico. valor paisjistico. cafiones y montanas.

— QUSEVAdOr CV-35
LEYENDA
[] ostncacona(aom
D Distancia media (1500 m) e Observador: sendero GR-7
Distancia larga (3000 m) :I Distancia corta (300 m)
c — [] oistancia media (1.500 m)
uenca visual
Distancia larga (3000 m)
Cuenca visual
I: No visible

[ Ve

Fig. 19. Visibilidad cuenca CV-35. Fuente: Estudio paisajistico del plan general de Chelva. Fig. 20. Visibilidad cuenca GR7. Fuente: Estudio paisajistico del plan general de Chelva.
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Visibilidad desde el punto de observacion primario- Senderos PR-91-92 Visibilidad desde el punto de observacion primario- Casco urbano
Umbrales y nitidez visibles Tipo Afluencia Umbrales y nitidez visibles Tipo Afluencia
Umbral 300 Umbral 1500 Umbral 3000 . Umbral 300 Umbral 1500 Umbral 3000
B asco Cresterias y relieves
Senderos PR-| Disti isti i Dinamico. . : L
D'Stmtos‘el'_amentos D'Stmtos,elémentos Sierrasy Valles del . Media-Alta Urbano Borde Urbano y Valle agricolay | (Espés, Remedioy la Estatico. Alta.
91-92 de proximidad de de proximidad de entorno de Chelva (recorrido) , .
e - . (Norte y Sur)| zonas de huerta | terrazas agricolas. | Mazairay el Cerro
valor paisjistico. valor paisjistico. (espacio central). e

LEYENDA

e Observador: Casco Norte

[] oistancia corta (300 m)

[ oistanciamedia (1.500 m)
Distancia larga (3000 m)

Cuenca visual

[ ] Novisible

I vsbe

e

: ." Y ‘.. _v!\ ‘m ,,,i’ £ 3

LEYENDA il gy |
% # A Yy ’ \ g g Vjls : "%&4

e Observador: Senderos PR £ b ///; # 12 ‘C/, .‘c‘a S '@M[‘{"_\?
:] Distancia corta (300 m) / ':"":/ 1“'»‘ i 7 “'m/ ‘ z '

[ oistancia media (1500 m)

Distancia larga (3000 m)

Fig. 22. Visibilidad cuenca Casco urbano. Fuente: Estudio paisajistico del plan general de Chelva.

Cuenca visual

[ ] novisible

| | Visible

De las figuras anteriores se puede concluir que la visibilidad de la zona es alta desde
cualquier punto concurrido y de interés paisajistico, que existen multitud de puntos en los
gue su puede ver desde un mismo punto lugares que estan a mas de 5000 metros y que
Fig. 21. Visibilidad cuenca PR-91-92. Fuente: Estudio paisajistico del plan general de Chelva. exceptuando distintos puntos como es la parte baja del casco urbano que no puede
visibilizar la zona norte y la salida oeste de la CV-35 que no puede ver la zona este y las
zonas posteriores a los montes que concurren en la parte norte de la calzada.
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Con lo anterior y lo articulado en el punto 7 del art. 36 del Reglamento de Paisaje: “En
funcién del grado de importancia se obtendran las zonas de méaxima visibilidad, las de
visibilidad media, las de visibilidad baja y las no visibles o0 zonas de sombra. Son zonas de
méxima visibilidad las perceptibles desde algun punto de observacién principal. Son zonas
de visibilidad media las perceptibles desde més de la mitad de los puntos de observacion
secundarios, y baja desde menos de la mitad de éstos.”.

Cabe destacar el mapa de visibilidad agregada que se expone a continuacion.

ey

LEYENDA

Grados de Accesibilidad Visual
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Fig. 23. Mapa de visibilidad agregada. Fuente: Estudio paisajistico del plan general de Chelva.

Con todo lo anterior se extrae que la Unidad Paisajistica del Valle de Chelva constituye el
territorio de mayor fragilidad paisajistica y la zona en la que las alternativas pueden tener
mayor impacto visual, todo esto coincide con que es la zona con mayor cantidad de
recursos paisajisticos. Que las zonas con mayor visibilidad son las proximas al casco con
topografia llana y de facil acceso ademas de todos las pendientes o cuencas que
conforman la escena visual en especial las que cierran las vistas y que hay zonas como
las Caidas del Turia, que debido a su inaccesibilidad quedan absolutamente fuera de las
lineas visuales derivadas como puntos principales de observacion.

Unidades de Paisaje

Dentro de la cuenca visual delimitamos, caracterizamos y valoramos las unidades de
paisaje desde distintos puntos de observacién facilitando la enunciacion de los objetivos
de calidad paisajistica.

Se pueden distinguir 3 paisajes distintos en el municipio:
1° Unidad de paisaje agricola
2° Unidad de paisaje forestal
3° Unidad de paisaje urbano

e Unidad de paisaje agricola:

La unidad de paisaje agricola es la predominante fisiologicamente en el término municipal
de Chelva.

N

fied

Legend
siose_2011
l:l Varios
NIVEL1, NIVEL2, NIVEL4
i Cultivos, Cultivos herbaceos, Cultivos herbaceos distintos de arroz
Cultivos, Cultivos lefiosos, Citricos
Cultivos, Cultivos lefiosos, Frutales no citricos
Cultivos, Cultivos lefiosos, Olivar

Cultivos, Cultivos lefiosos, Vifiedo

Fig. 24. Mapa de cultivos extraido del SIOSE. Fuente: Elaboracion propia

Se debe destacar los cultivos arboreos de secano del tipo lefiosos como son los olivares
(que predominan en la unidad) y los almendros en la parte noreste y los cultivos de
regadio como son los frutales(a destacar cerezos) y olivares de regadio en la parte sur y
oeste de la poblacién en esta parte también coexiste almendros de secano y en menor
medida los cultivos herbaceos distintos del arroz.

Con respecto al cromatismo observado en esta unidad, predominan los verdes vivos y los
marrones de los campos recién arados y desbrozados en la parte Nord-este de la
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poblacién con los contrastes verdes de la parte sur donde la vegetacion arvense conocida
como mala hierba invaden los campos especialmente en la zona sur que constituye un
Bien de Interés Cultural con calidad paisajistica elevada. A destacar en la zona sur el uso
de cerezos en la agricultura donde los tonos blancos y carmesi de los cerezos en febrero
contrastan con los verdes apagados de olivares proporcionando al observador una vista
agradable del paraje. A todos estos colores hay que afadirle el factor estacional al cual se
cifien los ciclos de las especies cultivadas que requieren practicas agricolas como la poda,
arado y segado.

Fig. 25. Imagenes unidades de paisaje agricola Fuente: Elaboracién propia.

Los bordes de las parcelas que en muchos casos constituyen caminos estan colonizaos
por vegetacion ruderal nitréfila, cuya presencia facilita la determinacidén visual de la
morfologia y extension de las parcelas en esta unidad. Los caminos que conectan estas
parcelas se encuentran a menudo sin asfaltar.

A excepcion de la parte noreste las explotaciones agricolas, segun las superficies
parcelarias extraidas del catastro son mayoritariamente menores a 0.5 ha. La morfologia
parcelaria es irregular tanto en forma como en tamafo.

Cabe destacar que la CV-35 supone un evidente impacto visual en esta unidad ya que
atraviesa la unidad de este a oeste introduciendo en el paisaje colores ajenos como el gris
y el blanco o el rojo de las sefializaciones y ademas genera un impacto acustico notable.

También es destacable la presencia de un gran barranco en la zona sud que delimita el
final la unidad agricola asociando la ribera a vegetacion tipo arbusto muy notable y las vias
pecuarias en la zona norte bien visible por su evidente uso con colores marrones sin
vegetacion .

Teniendo en cuenta la evolucion general de la econdmica de nuestro pais, cuyos escasos
rendimientos economicos dificultan el sector y la viabilidad futura o localmente el claro
decrecimiento de la poblacidén con su consecuente envejecimiento existe la posibilidad de
abandono por parte de los propietarios y arrendatarios y el cambio de uso del suelo
teniendo consecuencias tipo econdémico. En la parte sur-este se comienzan a observar el
desuso de muchas parcelas por este motivo

e Unidad de paisaje forestal:

Esta unidad constituye una unidad de gran calidad ambiental para cualquier territorio y
cuyo impacto sobre ésta debe ser minimizado ya que constituyen el hébitat y fuente de
alimento para la fauna autéctona siendo de gran importancia para la vida animal silvestre y
también vegetal ya que proporcionan el cobijo necesario para el crecimiento de otras
especies vegetales.

Como podemos observar en la figura x, se ha calificado (a modo de ayuda para el
ecosistema) como terreno forestal estratégico toda la zona de alrededor de la localidad
salvando las zonas méas préximos que son de uso agricola ya que si nos acercamos a la
localidad se puede constatar la escasa frondosidad de arboladas o bosque.

Aun asi las masa forestales de la zona estan constituidas por pino carrasco (pinos
halepensis) en las zonas no ocupadas por cultivo. El sotobosque que acompafan a estos
pinos estan constituidos por Juniperus oxycedrus, Lavandula latifolia, Quercus coccifera,
Cistus albidus, Ulex parviflorus y ejemplares de pino rodeno (Pinus pinaster) y de carrasca
(Quercus ilex subsp. Rotundifolia). Son masas poco densas de hoja perenne y muy
resistente a la sequia y que alcanzan alturas destacables.

Visualmente destacan con tonos que van del verde intenso al oscuro dependiendo de la
edad del pino y que es proporcionado por la hoja perenne que es muy resistente a la
sequia. Sefalar que este paisaje es plenamente estacional y que varia del verde
primaveral pasando por el amarillo otofial o veraniego.

Como subdivision de esta unidad sefialar la zona del barranco que al sur de la poblacion
cuya vegetacion de la ribera formada choperas cuya especie dominante es el alamo
blanco (Populos alba), los sauces Salix alba, Salix fragilis) y acompafados por el olmo
(Ulmus minor) junto con arbustos como es Vinca difformis y plantas herbaceas como la
Saponaria officinalis, Bryonia dioica y Urtica dioica. En la ramblas destacan las cafas
(Arundo donax), zarzas (Rubus ulmifolius) y mirto (Myrtus communis).
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Fig. 27. Imagenes unidades de paisaje forestal. Fuente: Elaboracién propia.

Visualmente proporcionan una intensa gama de colores desde el gris de los troncos de los
chopos que en la época de la visita han perdido toda la hojarasca al ser de hoja caducifolia
al verde intenso proporcionado por la densa vegetacion herbacea y de matorrales. Sefialar
gue este paisaje es plenamente estacional y que varia del verde primaveral pasando por el
amarillo otofial o veraniego.

siose_2011

|:| Varios

NIVEL1, NIVEL2, NIVEL4
[ | coniferas
- Caducifolias

- Frondosas, Perennifolias

Fig. 28. Imagen SIOSE sobre tipos de arbolado forestal. Fuente: Elaboracién propia.

e Unidad de paisaje urbano

Como unidad visual corresponde a una unidad caracterizada por elementos Unicos y
singulares dando una vision antrépica del paisaje.

El paisaje urbano se puede subdividir en 3 zonas:

- Sur (casco antiguo)
- Central (nueva edificacion)
- Norte

La parte centro constituye la parte de Chelva donde la edificacion no pertenece al conjunto
histérico y tiene su avance a medidados del siglo XX la construccion recoge las
caracteristicas tipicas del boom del ladrillo donde la calidad del paisaje es media y
finalmente la parte norte de la poblacién es una zona ludico-recreativa constituida por la
plaza de toros la fuente de la gitana y variedad de hermitas. Todo este conjunto esta
contituido por tonos ocres y blancos.
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Denominacion: Ubicacion: Clasificacion:
Paseo del cerro Cojanta Alternativa norte Punto de observacién secundario
Caracterizacion:

Cuenca visual o territorio que pude ser observado desde el mismo:

Distancia corta (hasta 300): se pueden observar campos de cultivos tales como
olivares o cultivos citricos.

Distancia media (de 300 a 1500): Campos de cultivo y primeras casas del nucleo
urbano y zonas de segunda residencia al sur-oeste

Distancia larga (mas de 1500): todo el nucleo urbano y zona forestal posterior y
la torrecilla
Identificacion de los principales recursos visuales:
Campos de cultivo
Ndcleo urbano
A continuacion se detalla un analisis visual de cada uno de los puntos de observacion La torrecilla

indentificados y que estan dentro del &mbito de estudio del proyecto. Ndmer od(bafo"';edio'“’to) y tipo de observadores potenciales:
Residentes: bajo

. i .. . ) Turistas: medio
Los puntos de observacionse clasifican como pincipales y secundarios en funcion del B i TG

numero de observadores potenciales, la distancia y la duracion de la vision. Duracion de la vision:

Fig. 29. Imagenes unidad paisaje urbano. Fuente: Elaboracion propia.

Puntos de observacion considerados

Punto de cardcter estatico: tiempo alto debido a que se trata de una zona de
Los puntos de observacion considerados son: paseo y recreativa

Fig. 30. Imagen puntos de observacion objeto de estudio. Elaboracion propia. Fig. 31. Imagen puntos de observacién 1. Elaboracién propia.
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A d dl desdade el p O de Oopse d O
Denominacion: Ubicacion: Clasificacion:
La torrecilla junto . ., .
Alternativa norte Punto de observacion secundario
sendero GR7

Caracterizacion:

Cuenca visual o territorio que pude ser observado desde el mismo:

Distancia corta (hasta 300): campos de cultivo y campo de futbol municipal.

Distancia media (de 300 a 1500): Campos de cultivo, pirotecnia y nucelo urbano

Distancia larga (mas de 1500): terreno forestal y pico de los remedios

Identificacion de los principales recursos visuales:

Campos de cultivo

Nucleo urbano

Cementerio | |

Plaza de toros

Numero (bajo-medio-alto) y tipo de observadores potenciales:

Residentes: bajo

Turistas: alto

En itinerario: bajo

Duracion de la vision:

Punto de caracter estatico: tiempo alto debido a que se trata de una zona de
paseo y recreativa

Fig. 32. Imagen puntos de observacion 2. Elaboracién propia.

Denominacidn: Ubicacién: Clasificacion:
Barranco rio Chelva Alternativa sur Punto de observacion secundario
Caracterizacion:
Cuenca visual o territorio que pude ser observado desde el mismo:
Distancia corta (hasta 300): se pueden observar campos de cultivos citricos y
barranco
Distancia media (de 300 a 1500): Campos de cultivo y primeras casas del nucleo
urbano y zonas de segunda residencia al sur-oeste
Distancia larga (mas de 1500): todo el nucleo urbano y zona forestal posterior y
la torrecilla
Identificacion de los pincipales rescursos visuales:
Campos de cultivo
Ndcleo urbano
La torrecilla
Numero (bajo-medio-alto) y tipo de observadores potenciales:
Residentes: bajo
Turistas: bajo
En itinerario: bajo
Duracion de la vision:
Punto de caracter estatico

Fig. 33. Imagen puntos de observacion 3. Elaboracién propia.
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ANa al desde el p O de observacion 4
Denominacion: Ubicacidn: Clasificacion:
[V-35 parte este de Chelv Alternativa Sur Punto de observacién primario

Caracterizacion:

Cuenca visual o territorio que pude ser observado desde el mismo:
Distancia corta (hasta 300): campos de cultivo abandonados
Distancia media (de 300 a 1500): Perimetro de la cuenca y barranco
Distancia larga (mds de 1500): no visible

Identificacion de los principales recursos visuales:

Barranco

Numero (bajo-medio-alto) y tipo de observadores potenciales:
Residentes: alto
Turistas: alto
En itinerario: alto

Duracion de la vision:

Punto de caracter dindmico: tiempo bajo debido a que es una zona de paso
exclusivo para vehiculos

Fig. 34. Imagen puntos de observacion 4. Elaboracion propia.
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4.2. Medio bidtico (AUTOR: JOSE LUIS COLA)

La finalidad ultima de la legislacion relativa a la flora y fauna es garantizar la conservacion
de los habitats naturales y de la fauna y flora silvestre existente en ellos.

Para la elaboracién de este apartado ha sido clave la informacion facilitada por el Banco
de Datos de la Biodiversidad de la Comunidad Valenciana y las diferentes visitas
realizadas a la zona de estudio. En esta base de datos se detalla informacion sobre el
estado legal de cada especie.

4.2.1. Marco legal

Con el objetivo de hacer méas didactica la lectura del presente apartado, se van a hacer
una serie de puntualizaciones respecto a la legislacién aplicable y su clasificacion segun
diversos convenios internacionales.

* Decreto 70/2009, por el que se crea y regula el Catalogo Valenciano de Especies de
Flora Amenazadas. Se establecen tres categorias ordenadas de mayor a menor intensidad
de proteccién:

- Anexo |: “especies en peligro de extincion” (PE) y “especies vulnerables” (V).
- Anexo ll: “especies protegidas no catalogadas”.

- Anexo llI: “especies vigiladas”.

- Anexo IV: “habitats protegidos”.

* Ley 42/2007 del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad crea el Listado de Especies
Silvestres en Régimen de Proteccion Especial (LESRPE). En el seno de este listado se
establece el Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas, en el que asocia a las especies
en dos categorias: “en peligro de extinciéon” o “vulnerables”. Las comunidades autonomas
seran las responsables de elaborar los planes de recuperacion para las especies
catalogadas “en peligro de extincién” (PE) y planes de planes de conservacion para las
“vulnerables” (V).

* Decreto 32/2004, por el que se crea y regula el Catadlogo Valenciano de Especies de
Fauna Amenazadas. Fija tres niveles:

- Especies catalogadas (Anexo |): “en peligro de extincién” (PE) o “vulnerables” (V).
- Especies protegidas (Anexo II).
- Especies tuteladas (Anexo llI).

* Unidén Internacional para la Conservacion de la Naturaleza: se trata de una organizacion
internacional dedicada a la conservacion de los recursos naturales. En la Lista Roja de
Especies Amenazadas de la UICN se utilizan una serie de criterios para evaluar el riesgo
de extincion de las especies. Las especies se clasifican del siguiente modo:

- Extincién: “extinta” y “extinta en estado silvestre”.

- Amenazada: “en peligro critico”, “en peligro” y “vulnerable”.
- Preocupacion menor: “casi amenazada” y “preocupacion menor”.

* Convenio relativo a la Conservacion de la Vida Silvestre y del Medio Natural de Europa o
Convenio de Berna (19 de septiembre de 1979). Tiene como objetivo garantizar la
conservacion de la vida silvestre y del medio natural de Europa mediante la cooperacion
entre Estados. Diferencia entre:

- Especies de flora estrictamente protegidas (Anexo ).
- Especies de fauna estrictamente protegidas (Anexo II).
- Especies de fauna que requieren medidas especiales en su gestion (Anexo Ill).

* Directiva de Habitats (Directiva 92/43/CEE referente a la conservacion de los habitats
naturales y de la fauna y flora silvestres). La clasificacion que establece es:

- Anexo |: habitats naturales en los que son necesarias zonas especiales de
conservacion.

- Anexo Il especies animales y vegetales que necesitan zonas especiales de
conservacion.

- Anexo lll: criterios para determinar zonas especiales de conservacion.

- Anexo IV: especies animales y vegetales que requieren una proteccion estricta.

- Anexo V: animales y vegetales que pueden precisar de medidas de gestion.

- Anexo VI. métodos y medios de captura y de sacrificio y modos de transporte
prohibidos.

* Directiva de Aves (Directiva 2009/147/CE relativa a la conservacion de las aves
silvestres).

* Convencion sobre la Conservacion de las Especies Migratorias o Convenio de Bonn
(1979): nacié con el propésito de la conservacién de la fauna migratoria mediante la
adopcion de medidas de proteccion y conservacion del habitat. En el anexo | figuran las
especies amenazadas y en el anexo Il especies que precisan de una cooperacion
internacional.

* Lista Roja de la Flora Vascular Espafiola: evalUa el estado de conservacion de la flora en
Espafia empleando los criterios de UICN.
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4.2.2. Vegetacion y flora

Antes de comenzar con el estudio de la vegetacion, es adecuado remarcar la gran
cantidad y abundancia de vegetacion que siempre ha existido en Chelva, sin embargo en
los ultimos afios los incendios y la accidn directa del hombre han contribuido al descenso
de la masa forestal.

En esta primera fase, el estudio de la vegetacion y flora se realizara clasificando en grupos
de unidades que comparten un mismo habitat, especificando las relaciones entre las
especies y el medio.

A continuacion se detallan las principales formaciones vegetales.

* Matorrales: la formacion de matorral mas abundante es el aulagar-romeral. En esta
formacion destacan el romero (Rosmarinus officinalis), el tomillo (Thymus vulgaris), el
espliego (Lavandula latifolia), la ajedrea (Satureja montana), la cola de gato (Sideritis
angustifolia), el brezo (Erica multiflora) y la albaida (Anthyllis cytisoides). En las zonas mas
secas se suelen formar tomillares, mas abiertos y con plantas de menor porte.

* Coscojares: el coscojar es una formacién arbustiva muy densa, en la que principal
especie es la coscoja (Quercus coccifera). Se suelen presentar con lentisco (Pistacia
lentiscus). Otros arbustos habitualmente presentes son el Rhamnus oleoides, Rhamnus
alaternus o el Juniperus oxycedrus. Destacar la presencia del pino carrasco (Pinus
halapensis). En algunas zonas del término municipal destacan la presencia de pequefios
carrascales (Quercetea ilicis) y pinos rodenos (Pinus pinaster).

* Formaciones arbéreas:

- Pinares: cabe distinguir entre pinares naturales y pinares de repoblacién. Los
primeros, con una diversidad de especies mayor, suelen estar formadoras por un estrato
arboreo de pinos carrascos (Pinus halepensis) junto con formaciones arbustivas mas o
menos densas. Entre las principales especies que acompafan al pino destacan Juniperus
oxycedrus, Lavandula latifolia, Quercus coccifera, Cistus albidus, Ulex parviflorus y
ejemplares de pino rodeno (Pinus pinaster) y pino de carrasca (Quercus ilex subsp.
Rotundifolia). Los pinares de repoblacién son formaciones homogéneas, con predominio
de Pinus halepensis y estrato arbustivo muy escaso.

- Vegetacion de ribera: los méargenes de los rios estan ocupados por diversas
comunidades vegetales. Destacan los bosques de ribera, choperas, en las que la especie
dominante es el dlamo blanco (Populos alba) habitualmente acompafiado por el olmo

(Ulmus minor). Como arbustos, la planta dominante es Vinca difformis. Otro bosque de
ribera, presente en el rio Turia a la altura de Chelva, son las saucedas. Los sauces (Salix
alba, Salix fragilis) dan cobijo a plantas herbaceas como la Saponaria officinalis, Bryonia
dioica y Urtica dioica. En la ramblas, con intermitentes flujos de agua, destacan los
adelfares acompafados de cafias (Arundo donax), zarzas (Rubus ulmifolius) y mirto
(Myrtus communis).

Fig. 35. Rio Chelva con vegetacién de ribera caracteristica de la zona (choperas). Elaboracion propia.

-Vegetacion de roguedo: se trata de vegetacion presente en areas con un sustrato
rocoso con escaso suelo. Las especies mas habituales son Chaenorhinum origanifolium,
Coronilla minima subsp. Lotoides y otras del género Centaurea.

* Cultivos: entre los cultivos tradicionales del municipio predominan el olivo, la vid, los
cereales, el algarrobo y en menor cuantia el naranjo. Los cultivos horticolas presentes son
el de la patata, cebolla, alfalfa y el maiz.

- Cultivos de regadio: en los cultivos de regadio, herbaceos y arboreos, no existe
una gran rigueza floristica. Entre los caminos y margenes de los campos de cultivo
abundan plantas como Galactites tormentosa o Cichorium intibus. En los cultivos arbéreos
destacan Dipotaxis erucoides y Oxalis pes-caprae. En las proximidades de huertas
sobresalen las plantas arvenses como Dauos carota, Foeniculum vulgare, Fuminaria
caperolata y Convolvulus arvensis.
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- Cultivos de secano arbéreos: en este tipo de cultivo es habitual abundante
vegetacion natural en los margenes, e incluso dentro del propio campo. Es frecuente ver
plantas como Diplotaxis erucoides, Dittrichia viscosa, Senecio vulgaris, Calendula
arvensis, Capsella bursa-pastoris y especies de los géneros Euphorbia y Carduus.

Fig. 36. Cultivo de secano arbdreo con vegetacion en margenes. Elaboracion propia.

- Cultivos de secano herbaceos: este medio alberga dos tipos de formaciones
vegetales. El primero formado por plantas que se sitian en los bordes de los campos y
caminos. En este grupo, cabe nombrar especies como Bromus sp., Papaver sp.,
Roemeria hybrida, Avena sp.y Rapistrum rugosum. El otro tipo son las que aparecen en
los barbechos con plantas como Onopordum sp., Cirsium sp., Centaurea calcitrapa,
Carduus sp., Picnomon acarna y Scolymus  hispanicus.

Tras exponer las principales formaciones vegetales, es conveniente listar las especies que
presentan algun tipo de proteccién atendiendo a su estado legal. Si se precisa mas
informacion, en el documento Anexo | se encuentra disponible la totalidad de las especies
existentes en la zona del proyecto. Estos listados, incluido lo del documento Anexo I, se
han elaborado con la informacién obtenida del Banco de Datos de la Biodiversidad de la
Comunidad Valenciana.

NOMBRE CIENTIFICO

NOMBRE COMUN

ESTADO LEGAL

Catdlogo Valenciano de Especies de Flora
Amenazadas (Anexo lll. Especies Vigiladas)

Armeria filicaulis
UICN: en peligro critico
Biscutella stenophylla | = —----mmmen UICN: vulnerable
Cytisus fontanesii Catdlogo Valenciano de Especies de Flora

Amenazadas (Anexo lll. Especies Vigiladas)

Erica scoparia

Brezo de escobas

Berna (Anexo l)

Narcissus pseudonarcissus
ssp. radinganorum

Narciso trompon

UICN: vulnerable

Lista Roja de Flora Vascular: en peligro

Ophrys sphegodes

Catdlogo Valenciano de Especies de Flora
Amenazadas (Anexo lll. Especies Vigiladas)

Ruscus aculeatus

Rusco

Directiva de Habitats (Anexo V)

Sideritis tragoriganum

UICN: vulnerable

También es necesario presentar un listado de las principales especies exéticas invasoras,
ya que la existencia de las mismas puede condicionar ciertas actuaciones en el entorno.
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NOMBRE CIENTIFICO

NOMBRE COMUN

ESTADO LEGAL

Agave americana

Agave

Catdlogo Espaiol de Especies Exdticas Invasoras
(Anexo 1)

Decreto Control de Especies Exdticas Invasoras de la
Comunidad Valenciana (Anexo Il)

Ailanthus altissima

Arbol de los dioses

Catalogo Espafiol de Especies Exdticas Invasoras
(Anexo 1)

Decreto Control de Especies Exdticas Invasoras de
la Comunidad Valenciana (Anexo Il)

Decreto Control de Especies Exdticas Invasoras de la

Arundo donax Cafa Comunidad Valenciana (Anexo Il)
Catélogo Espafiol de Especies Exdticas Invasoras
(Anexo 1)
Carpobrotus edulis Una de gato

Decreto Control de Especies Exdticas Invasoras de la
Comunidad Valenciana (Anexo Il)

Cylindropuntia imbricata

Catdlogo Espafiiol de Especies Exéticas Invasoras
(Anexo 1)

Decreto Control de Especies Exdticas Invasoras de la
Comunidad Valenciana (Anexo |)

Nicotiana glauca

Tabaco moro

Catdlogo Espafiol de Especies Exdticas Invasoras
(Anexo 1)

Decreto Control de Especies Exdticas Invasoras de la
Comunidad Valenciana (Anexo Il)

Opuntia ficus-indica

Decreto Control de Especies Exdticas Invasoras de la
Comunidad Valenciana (Anexo Il)

Robinia pseudacacia

Acacia blanca

Decreto Control de Especies Exdticas Invasoras de la
Comunidad Valenciana (Anexo Il)

Yucca aloifolia

Yuca pinchuda

Decreto Control de Especies Exéticas Invasoras de la
Comunidad Valenciana (Anexo Il)

4.2.3. Fauna

En el presente apartado se expone un listado de la fauna existente en Chelva sobre la
gue hay que prestar especial atencion dado su estado legal. En el documento Anexo Il se
encuentra el inventario completo de fauna obtenido haciendo uso de la informacién del
Banco de Datos de la Biodiversidad de la Comunidad Valenciana.

Anfibios

NOMBRE CIENTIFICO

NOMBRE COMUN

ESTADO LEGAL

Discoglossus galganoi ssp

Sapillo pintojo meridional

- Catdlogo Valenciano de Fauna (Anexo I: V)
- Directiva de Habitats (Anexo Il y Anexo V)

Pleurodeles walt!

Gallipato

- Catélogo Valenciano de Fauna (Anexo I: V)
- Convenio de Berna (Anexo Ill)
- LESRPE

Aves

NOMBRE CIENTIFICO

NOMBRE COMUN

ESTADO LEGAL

Anthus campestris

Bisbita campestre

- Convenio de Berna (Anexo Il)
- Directiva de Aves (Anexo )
- LESRPE

Aquila chrysaetos

Aguila real

- UICN: casi amenazada

- Convenio de Berna (Anexo Il)
- Convenio de Bonn (Anexo Il)
- Directiva de Aves (Anexo )

- LESRPE

Aquila fasciata

Aguila-azor perdicera

- Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas (V)

- Catédlogo Valenciano de Fauna (Anexo I:V)
- UICN: en peligro

- Convenio de Berna (Anexo Il)

- Convenio de Bonn (Anexo Il)

- Directiva de Aves (Anexo 1)

ANTONIO ARAQUE ANDREU

33




e
. 14 “;}:ﬂ‘

ESTUDIOS PARA LA REDACCION DEL PROYECTO BASICO DE LA VARIANTE DE LA CARRETERA CV-35 A SU PASO POR EL MUNICIPIO DE CHELVA (PROVINCIA DE VALENCIA).
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL EN TODOS LOS CORREDORES. ANALISIS SOBRE EL MEDIO FiSICO

NOMBRE CIENTIFICO NOMBRE COMUN ESTADO LEGAL
- Convenio de Berna (Anexo Il)
Bubo bubo Buho real - Directiva de Aves (Anexo 1)

- LESRPE

Calandrella brachydactyla

Terrera comun

- UICN: vulnerable

- Convenio de Berna (Anexo Il y Anexo Il1)
- Directiva de Aves (Anexo 1)

- LESRPE

Caprimulgus europaeus

Chotacabras europeo

- Convenio de Berna (Anexo Il)
- Directiva de Aves (Anexo 1)
- LESRPE

Circaetus gallicus

Culebrera europea

- Convenio de Berna (Anexo Il)
- Convenio de Bonn (Anexo Il)
- Directiva de Aves (Anexo 1)

- LESRPE

Emberiza hortulana

Escribano hortelano

- Convenio de Berna (Anexo Ill)
- Directiva de Aves (Anexo 1)
- LESRPE

Falco peregrinus

Halcén peregrino

- Convenio de Berna (Anexo Il)
- Convenio de Bonn (Anexo Il)
- Directiva de Aves (Anexo 1)

- LESRPE

Galerida theklae

Cogujada montesina

- Convenio de Berna (Anexo Il y Anexo Ill)
- Directiva de Aves (Anexo 1)
- LESRPE

Gyps fulvus

Buitre leonado

- Convenio de Berna (Anexo Il)
- Convenio de Bonn (Anexo Il)
- Directiva de Aves (Anexo 1)

- LESRPE

Hieraaetus pennatus

Aguililla calzada

- Convenio de Berna (Anexo Il)
- Convenio de Bonn (Anexo Il)
- Directiva de Aves (Anexo 1)

- LESRPE

NOMBRE CIENTIFICO

NOMBRE COMUN

ESTADO LEGAL

Lullula arborea

Alondra totovia

- Convenio de Berna (Anexo Il1)
- Directiva de Aves (Anexo )
- LESRPE

Neophron percnopterus

Alimoche comun

- Catalogo Valenciano de Fauna (Anexo I: V))
- UICN: en peligro

- Convenio de Berna (Anexo Il)

- Convenio de Bonn (Anexo Il)

- Directiva de Aves (Anexo |)

Oenanthe leucura

Collalba negra

- Convenio de Berna (Anexo Il)
- Directiva de Aves (Anexo )
- LESRPE

Pyrrhocorax pyrrhocorax

Chova piquirroja

- UICN: casi amenazada

- Convenio de Berna (Anexo Il)
- Directiva de Aves (Anexo |)

- LESRPE

Sylvia undata

Curruca rabilarga

- Convenio de Berna (Anexo Il)
- Convenio de Bonn (Anexo Il)
- Directiva de Aves (Anexo |)

- LESRPE

Mamiferos

NOMBRE CIENTIFICO

NOMBRE COMUN

ESTADO LEGAL

Lutra lutra

Nutria paleartica

- Catdlogo Valenciano de Fauna (Anexo I: V)
- UICN: casi amenazada

- Convenio de Berna (Anexo Il)

- Directiva de Habitats (Anexo Il y IV)

- LESRPE

Microtus cabrerae

Topillo de Cabrera

- Catalogo Valenciano de Fauna (Anexo I: V))
- UICN: vulnerable

- Convenio de Berna (Anexo Il)

- Directiva de Habitats (Anexo Il y IV)

- LESRPE
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NOMBRE CIENTIFICO

NOMBRE COMUN

ESTADO LEGAL

Myotis blythii

Murciélago ratonero
mediano

- Catdlogo Espariol de Especies Amenazadas (V)
- Catédlogo Valenciano de Fauna (Anexo I: V))

- Convenio de Berna (Anexo Il)

- Directiva de Habitats (Anexo Il y IV)

Myotis emarginatus

Murciélago ratonero pardo

- Catdlogo Espariol de Especies Amenazadas (V)
- Catdlogo Valenciano de Fauna (Anexo I: V))

- Convenio de Berna (Anexo Il)

- Directiva de Habitats (Anexo Il y IV)

Rhinolophus euryale

Murciélago mediterraneo de
herradura

- Catdlogo Espafiol de Especies Amenazadas (V)
- Catdlogo Valenciano de Fauna (Anexo I: V))

- Convenio de Berna (Anexo Il)

- Convenio de Bonn (Anexo Il)

- Directiva de Habitats (Anexo Il y IV)

Rhinolophus ferrumequinum

Murciélago grande de
herradura

- Catdlogo Espariol de Especies Amenazadas (V)
- Catdlogo Valenciano de Fauna (Anexo I: V))

- Convenio de Berna (Anexo Il)

- Convenio de Bonn (Anexo Il)

- Directiva de Habitats (Anexo Il y IV)

Rhinolophus hipposideros

Murciélago pequefio de
herradura

- Catdlogo Valenciano de Fauna (Anexo I: V))
- Convenio de Berna (Anexo Il)

- Convenio de Bonn (Anexo Il)

- Directiva de Habitats (Anexo Il y IV)

- LESRPE

Rhinolophus mehelyi

Murciélago mediano de
herradura

- Catdlogo Espariol de Especies Amenazadas (V)
- Catédlogo Valenciano de Fauna (Anexo I: PE)

- Convenio de Berna (Anexo Il)

- Convenio de Bonn (Anexo Il)

- Directiva de Habitats (Anexo Il y 1V)

Reptiles

NOMBRE CIENTIFICO NOMBRE COMUN ESTADO LEGAL

- Convenio de Berna (Anexo Il)
- Directiva de Habitats (Anexo Il y Anexo IV)
- LESRPE

Mauremys leprosa Galapago leproso

Peces
NOMBRE CIENTIFICO NOMBRE COMUN ESTADO LEGAL
- Catédlogo Valenciano de Fauna (Anexo Il)
Cobitis paludica Colmilleja - UICN: vulnerable
- Directiva de Habitats (Anexo Il)
- Catalogo Valenciano de Fauna (Anexo Il)
Parachondrostoma turiense Madrija - UICN: en peligro
- Directiva de Habitats (Anexo Il)

Es conveniente asociar la fauna inventariada a los distintos habitats localizados en la zona
de estudio.

e Matorrales.

En este tipo de entornos se pueden encontrar una gran diversidad de especies arbustivas
y por consiguiente de fauna. Entre las aves destacan la cogujada montesina (Galerida
thecklae), el escribano montesino (Emberiza cia) o la curruca rabilarga (Sylvia undata).
Los matorrales son el territorio de caza de algunas rapaces como el aguila real (Aquila
chrysaetos) o el cernicalo vulgar (Falco tinnunculos). En cuanto a los reptiles es muy
variable su presencia, siendo determinantes las caracteristicas del matorral. La mas
abundante es la lagartija cenicienta (Psammodromus hispanicus) o la culebra de herradura
(Coluber hippocrepis) en matorrales pedregosos. Los mamiferos habituales son el gato
montés europeo (Felis sylvestris), el conejo (Oryctolagus cuniculus), el erizo comudn
(Erinaceus europeus) y el ratbn moruno (Mus spretus).
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» Coscojares.

Se trata de matorrales muy densos y espesos, en los que la fauna tiene gran facilidad para
hallar refugio y asentarse. Presencia elevada de aves como la curruca cabecinegra (Sylvia
melanocephala) y el alcaudon ibérico. La culebrera europea (Circaetus gallicus) encuentra
en este tipo de zonas un lugar ideal para la busqueda de presas. Debido a las
caracteristicas de estos matorrales, los mamiferos de tamafio grande no suelen
frecuentarlos, sin embargo destaca la presencia del jabali (Sus scrofa) ya que encuentra
gran cantidad de alimento (bellotas) en este entorno. Otros mamiferos presentes son el
liron careto (Eliomys quercinus) y la gardufia (Martes foina). Entre los reptiles cabe
mencionar a la culebra de escalera (Elaphe scalaris).

* Pinares.

Los pinares albergan gran cantidad de especies de aves. Su presencie viene muy
influenciada por el grado de explotacion del entorno. Algunas de estas especies son el
carbonero garrapinos (Parus ater), el herrerillo capuchino (Parus cristatus), el arrendajo
(Garrulus glandarius), el chochin (Troglodytes troglodytes) y la paloma zurita (Columba
oenas) y la paloma torcaz (Columba palumbus). Entre las rapaces hay que nombrar al
halcon peregrino (Falco peregrinus) y el busardo ratonero (Buteo buteo). No se suelen
encontrar muchos reptiles ya que prefieren zonas mas protegidas como los matorrales.
Los mamiferos presentes son la ardilla coman (Sciurus vulgaris), el tejon (Meles meles) y
el ratén de campo (Apodemus sylvaticus).

* Rios y barrancos.

En los cursos de agua se pueden encontrar las diversas especies de peces que se han
descrito en el presente texto y en los documentos anexos. La presencia de agua atrae a
reptiles, como la culebra viperina (Natrix maura), anfibios, como la rana (Pelophylax
perezi) y aves, como el mirlo acuatico (Cinclus cinclus). La vegetacion arbustiva y los
matorrales de los margenes dan cobijo a un gran nimero de especies de aves. Entre los
mamiferos destacar la presencia, tan escasa como valiosa, de la nutria paleartica (Lutra
lutra).

* Roquedos.
Las zonas rocosas verticales son territorio de aves como el vencejo real (Apus melba), el

roquero solitario (Monticola solitarius), el cuervo (Corvus corax), el halcon peregrino (Falco
peregrinus) o el &guila-azor perdicera (Hieraaetus fasciatus).

* Cultivos de regadio.

En la huertas, con una humedad alta, se encuentran un gran niumero de anfibios como la
rana comun (Pelophylax perezi), el sapo comun (Bufo bufo) o el sapo corredor (Bufo
calamita). Estas condiciones también facilitan la presencia de reptiles como la culebra
bastarda (Malpolon monspessulanus) y la culebra viperina (Natrix maura). Todas estas
especies descritas son potenciales presas para aves rapaces. El zorro (Vulpes vulpes) y el
erizo comun (Erinaceus europaeus) son moradores habituales en este tipo de habitat.

e Cultivos de secano.

Las caracteristicas de la vegetacion provocan una gran variedad entre las especies de
aves que se pueden encontrar. En zonas arbdreas de secano la presencia de aves es muy
abundante. Es importante citar el jilguero (Carduelis carduelis), el verdecillo (Serinus
serinus), el alcaudon comun (Lanius senator), el cernicalo vulgar (Falco tinnunculus) o la
lechuza comuan (Tyto alba). En cultivos herbaceos se localizan pajaros pequefios como el
triguero (Millaria calandra) o la cogujada comun (Galerida cristata). Entre los mamiferos
destaca el raton de campo (Apodemus sylvaticus), que sirve de presa a algunos reptiles
como la culebra de escalera (Elaphe scalaris) o el lagarto ocelado (Lacerta lepida).
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4.2.4. Habitats y zonas protegidas

La Directiva de Habitats, aprobada por la Union Europea en 1992, tiene entre sus objetivos
la conservacion de los habitats naturales y de la flora y fauna silvestres. Siguiendo estas
directrices, es conveniente analizar los habitats existentes en el municipio de Chelva.

En la siguiente imagen se detalla la distribucion de habitats en Chelva y en los municipios

colindantes. Se puede observar que abarcan gran parte del término municipal de Chelvay,
por consiguiente, en las tres alternativas se considerara esta circunstancia.

AL

0 ey

Chelva

O

I-Iéts 150000
[ Habitats 1:50.000

Fig. 37. Distribucion de Habitats. Elaboracion propia. Datos: Instituto Cartogréafico Valenciano (terrasit.gva.es)

Los Habitats de Interés Comunitario han de ser estudiados con mas detalle. En este caso,
este tipo de habitats solo se localizan en la parte sudoeste del término municipal, al sur del
rio Chelva. La alternativa 3 es la mas cercana a estos habitats aunque, en un principio, su
trazado discurre algo distante a esta zona.

- Habitats interés comunitario
' Dunas, acantilados y otros habitats costeros. 1100/1120/1130/1150
- Marismas y pastizales salinos. 1310/1320/1410/1420/1430
D Estepas continentales haldfilas y gipsdfilas. 1510/1520
_ [ ] Habitats de agua dulce. 3140/3150,/3160/3170/3250/3260/3270/3280
o, [ ] Brezales y matorrales submediterraneos. 4030/4060/4090/5110/5130
[ Matorrales arbarescentes mediterrane os. 5210/5220/5230
R |:, Matorrales termomediterraneos y preestépicos. 5310/5330
": [ ] Pastos secos y facies de matorral. 6210/5220/6230/6510
: [ Prados himedos de hierbas altas. 64206430
. [T Turberas y dreas pantanosas. 7210/7220/7230
$ '™ [ Habitats rocosos. 8130/5210/8220/8310/8330
w0 [ ] Bosques mediterrane os caducifolios. 9230/9240
|| Bosques y matorrales riberefios mediterrdne os. 92A0/9200
[ Bosques esclerdfilos mediterraneos: alcornocales. 9330
[T Bosques esclerdfilos mediterraneos: carrascales. 9340
[ ] Bosques esclerdfilos mediterrédneos. 9320/9380
. [[7] Bosques de coniferas: pinares negrales. 9530
% [T ] Bosques de coniferas: pinares mediterraneos. 9540
.o || Bosques de coniferas. 9560/9580
l: Bosques caducifolios templados. 9150
[ ] Prados naturales. 6110/5160/5170

Fig. 38. Habitats de Interés Comunitario. Elaboracion propia. Datos: Instituto Cartografico Valenciano

Entre los habitats protegidos destacan los matorrales termomediterrdneos preestépicos
(5330), los matorrales arborescentes mediterraneos (5210) y algunos bosques de
coniferas (9540).

La Red Natura 2000 es una red ecologica europea de areas de conservacion de la
biodiversidad desarrollada a partir de dos directivas europeas: la Directiva de Aves
(79/409/CEE) y la Directiva de Habitats (92/43/CEE). Consta de Zonas de Especial
Proteccion para las Aves (ZEPA) designadas en virtud de la Directiva de Aves y Zonas
Especiales de Conservacion (ZEC) establecidas de acuerdo con la Directiva de Habitats.
Las ZEC son designadas por la Comision Europea a partir de una propuesta de Lugares
de Interés Comunitario (LIC). Los LIC son definidos por los Estados miembros siguiendo
los criterios de la Directiva de Habitats.

Como zonas ecolégicamente mas susceptibles de destacan las siguientes:

- LIC del Alto Turia: area principalmente fluvial alrededor del cauce del rio Turia.
Destacan los bosques de galeria y los roquedos escarpados. Afecta al municipio de
Chelvay, entre otros, a los colindantes de Tuéjar y Calles.

- LIC Sierra del Negrete: zona montafiosa, de abrupta topografia, perteneciente al
sistema ibérico. Localizada en numerosos municipios de la zona, incluido un sector
considerable del rio Chelva.
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- ZEPA del Alto Turia y Sierra del Negrete: area extensa que afecta a gran parte del

término municipal de Chelva y por la que discurre el trazado previsto para las tres
alternativas.

Fondo urbano

Lugar de Importancia Comunitaria (LIC) y Zona de Especial
Proteccion para las Aves (ZEPA)

: LIC

I LiCyZEPA

Fig. 39. Zonas Red Natura 2000. Elaboracién propia. Datos: Instituto Cartografico Valenciano

En vista de la delimitacion de Espacios Naturales Protegidos, se debera llevar a cabo un
riguroso analisis para determinar el grado de afeccion al medio de las tres alternativas.

No se han localizado Zonas de Especial Conservacion, Monumentos Naturales o Paisajes
Protegidos en &reas cercanas que puedan verse afectadas por el proyecto.
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4.3. Medio socioeconémico y cultural (AUTOR: JOSE LUIS COLA)

4.3.1. Ambito territorial

Las actuaciones del proyecto se localizan en el término municipal de Chelva, por lo que,
en un principio, se considera que el &mbito de estudio Unicamente afecta a Chelva, capital
de la comarca de Los Serranos o Alto Turia. Chelva esta a una distancia de 68 km de

Valencia conectado mediante la CV-35.
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Fig. 40. Localizacion de Chelva y de la comarca de Los Serranos. Fuente: Wikipedia.

Es conveniente realizar ciertas puntualizaciones referentes a la comarca de Los Serranos.
Esta formada por 19 municipios: Alcublas, Alpuente, Andilla, Aras de los OIlmos,
Benagéber, Bugarra, Calles, Chelva, Chulilla, Domefio, Gestalgar, Higueruelas, La Yesa,
Losa del Obispo, Pedralba, Sot de Chera, Titaguas, Tuéjar y Villar del Arzobispo. Chelva,
con 190,6 km?, es el mas extenso de todos los pueblos de la comarca. Los Serranos limita
al este con la comarca del Campo de Turia, al sur con las comarcas de Plana de Utiel-
Requena y la Hoya de Bufol, al oeste con la provincia de Cuenca, y al norte con las
comarcas del Alto Palancia y la aragonesa Gudar-Javalambre. En la actualidad, la
poblacion total en la comarca de Los Serranos es de unas 16.000 personas.

Aras de los Olmp
.

Alto Palancia

Alpuente
L ]

Benagéber
[ ]

0 25 5 10 Km

Plana de Utiel

Fig. 41. Comarca de Los Serranos. Fuente: Wikipedia.
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4.3.2. Poblacién y demografia

La poblacion en Chelva en el afio 2015, segun el Instituto Valenciano de Estadistica, es
de 1.463 personas. En la dltima década, el niumero de habitantes ha seguido una

tendencia descendente (figura 42).

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Doloney 1938 1877 1,89 183 1782 173 1683 1627 1507 1463
hab. Evolucién de la poblacidn (2005-2015)
3,000
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Fig. 42. Evolucién de la poblacion. Elaboracion propia. Datos: Instituto Valenciano de Estadistica (IVE).

Clasificando la poblacién por edad y sexo, se obtiene la siguiente piramide poblacional.

Poblacion a 1 de enero de 2013

Por sexo y edad

|_ Provincia de Valencia

Antes de 1925
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2000 -
2005 -

484 %

Respecto a la distribucion por sexos, la tasa de feminidad es del 48.2% y la de

Fig. 43. Piramide poblacional. Fuente: Instituto Valenciano de Estadistica (IVE)

masculinidad del 51.8%.

Ano nacimiento
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1944
1949
1954
1959
1964
1969
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1984

Teniendo en cuenta que la extensién de Chelva (191 km?) y la poblacién se obtiene una
densidad de poblacién aproximada de 8 habitantes/km?. Se trata de un indicador que, junto
con otros factores, puede ofrecer informacion sobre la medida de presion de los sistemas
humanos sobre los naturales.

En el afio 1920 la poblacion era de 5.484 habitantes, el mayor nimero de su historia.
Desde la década de los cuarenta se comenzd a registrar un descenso continuado en la
poblacidn. Esta situacion es similar a la vivida en la mayoria de los pueblos rurales de
Espafa y, segun los estudios realizados, se agravara en las proximas dos décadas. A
continuacion se detalla el movimiento natural de la poblacion y una serie de indicadores
demograficos en los que se puede constatar esta problemética.

Movimiento natural de la poblacion

ENacimientos

—  mDefunciones
2008 2009 2010 2011 2012
1
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S —
-19 /
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Fig. 44. Movimiento natural de la poblacién. Fuente: Instituto Valenciano de Estadistica (IVE).

Indicadores demograficos (2013)

m Chelva Provincia  Comunitat Valenciana
Dependencia ((Pob<15 + Pob>64)/(Pob de 15 a 64))*100 64,5% 44,7% 49,0%
Dependencia juvenil ((Pob<15)/(Pob de 15 a 64))*100 11,9% 22,5% 22,3%
Dependencia anciana ((Pob>64)/(Pob de 15 a 64))A100 52,6% 25,2% 26,7%
Envejecimiento ((Pob>64)/(Pob<15))*100 442,2% 112,2% 119,3%
Longevidad ((Pob>74)/(Pob>64)*100 52,1% 49,9% 48,3%
Maternidad ((Pob de 0 a 4)/(Mujeres de 15 a 49))*100 18,5% 21,4% 21,0%
Renovacion de la poblacién activa ((Pob de 20 a 29)/(Mujeres de 55 a 64))*100 51,2% 99,7% 98,5%

Fig. 45. Indicadores demograficos. Elaboraciéon José Luis Cola. Datos: Instituto Valenciano de Estadistica

Tras observar estos valores, se puede concluir que la poblacién se caracteriza por un
elevado envejecimiento, un crecimiento vegetativo negativo y la escasez de generaciones
jévenes. Esta situacion puede provocar problemas en el futuro desarrollo del municipio y la
comarca.
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4.3.3. Economiay empleo

El principal motor econdmico de Chelva es el sector servicios, en concreto, el sector de la
restauracion. Otros sectores que forman parte de la actividad econGmica, en menor
medida, son la construccién, la industria y la agricultura. Se trata de un municipio que no
dispone de muchos recursos, lo que ha desembocado en la pluriactividad laboral.

La comarca de Los Serranos se considera que es un territorio de transicion entre la
periferia del Area Metropolitana de Valencia y las zonas puramente rurales. En los
municipios de la zona hay una numerosa poblacion temporal que condiciona la economia
a través del sector servicios, haciendo de este sector la principal fuente de ingresos de la
zona.

Los puestos de trabajo se caracterizan por su baja especializacion y salarios reducidos. Es
importante mencionar que existe un importante volumen de ocupacion no local, con un
trasvase de mano de obra hacia comarcas del exterior, como el Camp del Turia.

En las siguientes tablas y graficos se puede estudiar la situacion del empleo, evolucion y el
paro en funcion de los sectores.

Evolucidn de la tasa de paro en Chelva (2005-2015)

2015 2014 2013 2012 2011 2010 2009 2008 2007 2006 2005
153 165 196 215 196 182 175 137 108 80 82

afio
parados registrados

poblacién 1.463 1.463 1.507 1.627 1.683 1.734 1.782 1.803 1.839 1.877 1.938

TASA DE PARO 25,77%| 28,12%| 32,62%| 31,78%| 26,97%| 24,10%| 22,57%| 17,71%| 13,41%| 9,71%| 9,82%

Tabla 19. Evolucion de la tasa de paro. Elaboracion propia. Datos: Instituto Nacional de Estadistica

Paro por sectores (2014)

B Agricultura 2.5%
H Construccién 14.6%
Industria 19.7%

M Servicios 59.6%

m Sin ocupacién anterior 3.5%

Fig. 46. Paro por sectores (2014). Elaboracion propia. Datos: Instituto Valenciano de Estadistica

4.3.4. Infraestructuras
Infraestructuras hidraulicas

La principal infraestructura hidraulica es el Canal Principal del Camp del Turia que discurre
entre el PK 1+950 y el PK 8+385 dentro del término municipal de Chelva. De este canal
surgen una serie de acequias e infraestructuras de menor magnitud destinadas al uso
agricola.

Infraestructuras viarias

Las principales vias son:

- CV-35: carretera cuyo titular es la Conselleria y atraviesa el municipio de Chelva de
Este a Oeste pasando por su casco urbano. Conecta Chelva con Valencia en 68 km
atravesando los algunos pueblos de la comarca como Calles y Losa del Obispo. La
problematica generada ha sido descrita con anterioridad.

- CV-346: via de la que es titular la Diputacion de Valencia. Se encuentra en su totalidad
dentro del municipio de Chelva uniéndolo con el asentamiento de Ahillas.

Equipamientos

- Centro de Salud de Chelva: situado en la Avenida Mancomunidad del Alto Turia,
dispone de una cartera de servicios limitada, entre los que destacan medicina familiar,
pediatria y rehabilitacion.

- Equipamiento deportivo: destacan la piscina municipal, el polideportivo municipal
polivalente (Calle Ahillas), gimnasio municipal, campo de futbol Fernando Paredes y el
area recreativa Molino Puerto.

- Centros educativos: Colegio Publico Virgen del Remedio (Calle de los Matrtires) e
Instituto de Educacion Secundaria La Serrania (Avenida Rambla de Ahillas).
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4.3.5. Patrimonio historico-artistico Bienes de Relevancia Local (B.R.L)

Chelva posee un importante patrimonio cultural. En la elaboracién de este apartado ha Han sido clasificados como Bienes de Relevancia Local las siguientes Ermitas:
resultado fundamental la informacion obtenida del Plan General de Chelva facilitada por el
Excelentisimo Ayuntamiento de Chelva. Conviene remarcar que ninguno de los trazados
de las alternativas afecta directamente a los bienes y/o yacimientos arqueoldgicos aqui

- Ermita de la Misericordia Nueva.
- Ermita de N2 S2 del Remedio.
- Ermita de la Misericordia Vieja.

descritos.

- Ermita de San Cristébal.
Yacimientos arqueolégicos - Ermita de los Desamparados.

- Ermita de San Sebastian del Calvario.
La rigueza arqueoldgica de Chelva es bien conocida y, evidentemente, la lista de - Ermita de la Virgen de Monserrate.
yacimientos arqueoldgicos dentro del término municipal es bien extensa. Con el objetivo - Ermita de Santa Cruz.

de exponer correctamente la informacion, en el documento Anexo n° se puede encontrar
el listado de los cincuenta yacimientos catalogados, la etapa a la que corresponden y las
coordenadas de cada uno para su correcta localizacion.

- Ermita de N# S@ de la Presentacion.

- Ermita de N2 S2 de la Soledad.

- Ermita de N2 S2 del Loreto.

- Ermita de San José de Mas de Aliaga.
- Ermita de N2 S2 del Carmen.

- Ermita de San Juan de Ahillas.

Otros B.R.L son el Convento Franciscanos, la Plaza de Toros y la Casa del Consejo.

Fig. 47. Puente del Reatillo (Yacimiento n°42 en Anexo lll). Fuente propia

Fig. 48. Ermita de Nuestra Sefiora del Remedio. Fuente propia.
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Bienes de Interés Cultural (B.I.C.)
A continuacion se exponen los principales B.I.C. de Chelva:

- La Torrecilla: torre de origen islamico construida sobre un asentamiento ibero. Fue
reutilizada y fortificada posteriormente. Desde el 1996 se vienen realizando
excavaciones arqueoldgicas.

- Castillo y murallas: fortaleza arabe construida en el siglo XI.

- Iglesia de Nuestra Sefiora de los Angeles: iglesia de estilo manierista y barroco
construida entre los siglos XVII y XVIIl. Se encuentra en la Plaza Mayor.

- Acueducto de Pefiacortada: obra romana construida en el siglo | d.C. y catalogada
como Patrimonio Historico de Espafia. Discurre por los municipios de Tuéjar,
Chelva, Calles y Domefio conservando tramos en una longitud de unos 28 km.

- Villa de Chelva y sus huertas: parcelas y espacios publicos pertenecientes al casco
urbano historico, incluidas las areas de huerta tradicional.

- La Atalaya: pico mas alto de la zona (1.157 m) en el que se encuentran los restos
de un antiguo poblado ibero.

Fig. 50. La Torrecilla (Yacimiento n°27 en Anexo IIl). Fuente: José Luis Cola.

Bienes Etnolégicos

Tras procesar la informacion del Plan General de Chelva y la obtenida a través de la
“Conselleria d’Educacio, Investigacio, Cultura i Esport” (www.cult.gva.es), se ha elaborado
un extenso listado de bienes etnoldgicos. Este conjunto de bienes culturales esta formado
por una gran cantidad de retablos ceramicos, edificios e infraestructuras que contribuyen a
aumentar la riqueza cultural de Chelva. En el documento Anexo n° se realiza un inventario
de los mismos.

Fig. 49. Acueducto de Pefiacortada. Fuente propia.
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4.3.6. Usos del suelo

La informacién de los distintos usos del suelo se ha obtenido del Instituto Geografico
Nacional (IGN) y de Instituto Cartografico Valenciano.

Uso
B Regadio
- Labor secane

I Frutales en secano

Tras analizar esta informacion, si se observa con la escala de referencia adecuada, se
concluye que la mayor parte del entorno de Chelva esta ocupado por terreno forestal,
formado por coniferas, matorral y pastizal. En el valle agricola, alejado del casco urbano,
el suelo estad formado por cultivos, matorral y pastizal. En las zonas mas montafiosas

Cliver en secano
Ml vifiedo en secano
Bl Asociscién de vifiedo y olivar

- Prados naturales

Pastizal
destaca el suelo forestal ocupado por coniferas. B stoesl
Pastizal-mstomrsl|
- Coniferas
En la figura 51 se detalla una representacion general de los usos del suelo. Il Chopo y slsmo
= Eucslipto

-Otrasfrondosas
I Asociscién de coniferss y sucslipt

I Ascciscién de conif y otras frond:

Impreductivo
Improductivo
Improductivo agus
Il Asociscién de vifiedo y frutsles

Fig. 52. Usos del suelo. Mapa de Cultivo 2000-2010. Elaboracién propia. Datos: Sistema de Informacion
Geogréfico Agrario. Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente (sig.magrama.es)

En el anejo IX, Cartografia temética, se detalla la informacion sobre los distintos usos del
suelo con mayor precision.

B Arbolado forestal
W Coberturas artificiales
' Coberturas de agua
Coberturas himedas
Cultivos
% Matorral
Pastizal

Fig. 51. Usos del suelo. Elaboracion propia. Datos: Instituto Cartografico Valenciano (terrasit.gva.es)

A continuacion se detallan los distintos tipos de usos del suelo en funcién del tipo de
cultivo desarrollado. Destacar que en el entorno mas cercano a Chelva predominan los
regadios y, en las zonas mas alejadas al municipio, los cultivos de frutales de secano.
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4.3.7. Vias pecuarias 4.3.8. Senderos y puntos de interés turistico
Las vias pecuarias son los caminos de trashumancia que unen lugares tradicionales de Debido de la riqueza paisajistica y cultural de la comarca, los municipios que la componen
pastoreo para trasladar el ganado a zonas con mejores pastos aprovechando las han impulsado iniciativas para el mantenimiento y conservacion de rutas y senderos. En
condiciones climéaticas. Son bienes de dominio publico de las Comunidades Autonomas y, este sentido, en Chelva se localizan una serie de senderos bastante transitados. A
en consecuencia, inalienables, imprescriptibles e inembargables. continuacion se detallan.
En Chelva se localizan tres vias pecuarias: Nombre Tipo de sendero Recorrido

- Cordel del Mas del Pinar con una longitud de 8.200 metros, anchura legal 37.50 m. GR7 Gran Recorrido Pirineo-Andalucia

- Cordel de Domefio con una longitud de 6.700 metros, anchura legal 37.50 m. PRV 91 Pequefio Recorrido Chelva-Pico del Remedio-Fuente del Lapicero-Chelva

- Vereda de Titagtas de 4.400 metros de longitud, anchura legal 20.50 m PRV 92 Pequefio Recorrido Chelva-Pico del Remedio-Rambla Alcotas-Chelva

PRV 93 Pequeio Recorrido Chelva-La Mozaira
Ruta del Agua Local Plaza Mayor-La Playeta-La Luz-Plaza Mayor

Vereda de Titaguas

Erta Punsima

ol oo
(2% AB‘-A:.M ‘&g / mA&
FteSaz &m‘lwh%o } LYl
Puente | O
7 _

0

Fig. 54. Principales senderos de Chelva. Fuente: Red de senderos de Valencia.

En la siguiente imagen se representa la Ruta del Agua. En la misma se localiza el area
recreativa de Molino Puerto y La Playeta, puntos de interés turistico del municipio.

= Cordel de Domefio

e A " Cordel del Mas del Pinar

0000000CEe

Fig. 53. Vias pecuarias en Chelva. Fuente: www.viaspecuarias.org Fig. 55. Ruta del Agua. Fuente: Ayuntamiento de Chelva (www.chelva.es)

ANTONIO ARAQUE ANDREU 45


http://www.viaspecuarias.org/
http://www.chelva.es/

ESTUDIOS PARA LA REDACCION DEL PROYECTO BASICO DE LA VARIANTE DE LA CARRETERA CV-35 A SU PASO POR EL MUNICIPIO DE CHELVA (PROVINCIA DE VALENCIA).
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL EN TODOS LOS CORREDORES. ANALISIS SOBRE EL MEDIO FiSICO

4.3.9. Grado de aceptacion social del proyecto (AUTOR: A A ARAQUE / J.L. COLA)

Con el fin de determinar el grado de aceptacion social del proyecto, se ha llevado a cabo
una pequefia encuesta en el municipio de Chelva.

La encuesta, 26 de abril de 2016, se realiz6 seleccionando aleatoriamente a los individuos.
El dnico requisito exigido era ser mayor de edad y residente en Chelva. Este proceso dio
como resultado una muestra total de 66 personas.

Las cuestiones formuladas fueron las siguientes:

1. ¢Considera que el trafico de vehiculos por Chelva sea excesivo?

2. ¢Considera necesario una circunvalacion para evitar el paso de vehiculos pesados
por el nucleo urbano?

3. ¢Tiene la percepcion de que hay un problema grave de seguridad?
4. ¢Cree que mejoraria la calidad de vida de la poblacion?
5. ¢Cree que afectaria negativamente a la economia local?

Preguntal Pregunta2 Pregunta3

HSi MNo HSi ENo BSi MNo

Preguntad Pregunta5

20%

HSi MNo B Si ENo

Fig. 56. Resultados encuesta. Elaboracion propia.

A continuacion se exponen las conclusiones tras ser procesados todos los datos
obtenidos.

Casi el 60 % de los encuestados no considera que haya un excesivo trafico de vehiculos y
que la posible circunvalacion no seria necesaria. Sin embargo, casi el 60 % considera que
si hay un problema de seguridad vial.

Respecto a la mejora de la calidad de vida, las opiniones estan muy divididas, siendo muy
influyente la situacion de la vivienda respecto de la travesia.

Una gran mayoria, sobre el 80%, considera que la ejecucion de la circunvalacion afectaria
negativamente a la economia local. El 100% de los empresarios locales encuestados (16)
se oponen drasticamente a la construccion de la variante, considerando que dafaria
gravemente la economia de la zona.

En la valoracion de los impactos se aplicara la informacién obtenida tras analizar los
resultados de la encuesta.
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5. IDENTIFICACION, DESCRIPCION Y VALORACION DE IMPACTOS
(AUTOR: JOSE LUIS COLA)

En el siguiente apartado se recoge la identificacion, descripcion y valoracion de los efectos
significativos que previsiblemente ocasione la ejecucion del proyecto objeto de analisis.

En cuanto el procedimiento aplicado, se podria resumir segun las siguientes fases:

- ldentificacion de los impactos de mayor importancia.
- Caracterizacion y jerarquizacion de los impactos.

- Valoracion de los impactos.

- Evaluacién global.

Dicho procedimiento se aplicar4 para cada una de las alternativas propuestas, incluida la

Alternativa 0. En la mayoria de valoraciones, se trabajara con los tres corredores posibles
por donde podré discurrir el nuevo trazado.

5.1. Identificacion de impactos

La identificacidén y valoracion de los impactos, que pueden ocasionar una modificacion de
los distintos factores ambientales, se realiza con dos objetivos fundamentales:

1. Seleccionar la alternativa que, previsiblemente, generara menos afecciones al
entorno.
2. Prevenir y minimizar los impactos ocasionados.

5.1.1. Acciones productoras de impactos

En el apartado 3.6 se describen todas las acciones que se han considerado durante la
fase construccion y la de explotacién. A continuacion se enumeran las principales acciones
susceptibles de producir impactos:

FASE DE CONSTRUCCION

- Despeje y desbroce. - Vias temporales.

- Demoliciones. - Expropiaciones.

- Movimiento de tierras. - Almacenamiento de residuos.

- Explanaciones. - Vertidos.

- Parque de maquinaria e - Afirmado y pavimentacion.

- Préstamos. - Sefializacién y desvios.

- Almacenaje de materiales. - Reposicién de servicios.

- Estructuras necesarias. - Incremento de la mano de obra.
- Movimiento de maquinaria - Incremento del consumo de

Tabla 20. Listado de acciones en fase de explotacion. Elaboracion propia.

FASE DE EXPLOTACION

- Presencia de la infraestructura.
- Incremento del trafico.

- Mejora de la seguridad.

- Conservaciéon y mantenimiento.
- Actividad industrial y

Tabla 21. Listado de acciones en fase de explotacion. Elaboracion propia.

5.1.2. Factores del medio impactados

Los principales factores susceptibles de sufrir algan tipo de impacto se exponen en la
siguiente tabla.

FACTORES

Calidad del aire
Atmoésfera
Nivel sonoro
Edafol fol
suelo afologia y geomorfologia
MEDIO FiSICO Geologia
Superficial
Hidrologia
! gl Subterranea
Paisaje Calidad paisajistica
MEDIO BISTICO Flora Vegetacion
Fauna Habitats

Economia y empleo
Poblacién (salud, seguridad)
Usos del suelo
Patrimonio
Senderos, caminos y vias pecuarias

MEDIO SOCIOECONOMICO

Tabla 22. Factores susceptibles de sufrir impactos medioambientales. Elaboracion propia.

5.1.3. Matriz Causa-Efecto

En la siguiente pagina se muestra la matriz Causa-Efecto con los diferentes impactos
producidos sobre los elementos del medio. Dadas las caracteristicas de las alternativas
estudiadas, los impactos que se produciran son practicamente los mismos en todas ellas,
variando la importancia de los mismos segun los distintos trazados. También se detalla la
matriz para la Alternativa 0, en la que solo se identifican impactos en la fase de
explotacion. En los préximos apartados seran descritos y caracterizados todos los
impactos detectados. En el Anexo V se enumeran todos estos impactos.
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IDENTIFICACION DE IMPACTOS. Alternativas SUR, CENTRO y NORTE
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Contaminacién quimica Cis Cy7 Cio | Cii0 Ci12 12
Particulas de polvo Co1| Coa | Cus Cyo
Atmosfera
Nivel sonoro G1| G| Cs Css | G510 Es20 | E321
MEDIO Clima Can Cas E4 2
Fisico Geologia, edafologi fologia | C Cos | Cou | C C Ces | C C E
Suelo eologia, edarologiay geomortologia 5,1 5,3 5,4 5,5 5,7 5,9 5,10 5,13 5,23
Superficial Ce1 Ce3 Ces Ce7 | Cos Ce,10 Ce12| Co13 | Co1a Ee,20 Ee 2
Hidrologia
Subterranea Cs C,7 Cl|Crs E; 20 E; 23
Paisaje Calidad paisajistica Cs 1 Cs3 Css Cs s Cs 10 Cs 16 Es 20
MEDIO Flora Vegetacién C9[1 C9,3 C9/7 C9’9 C9,12 C9,l3 C9,18
BIOTICO n
Fauna Habitats Ci0,1| Ci0,2 | Cio3 Cio,5 Ci0,9 | C10,10 Ci0,13 Cio0,16 E10,20| E10,21
Economiay empleo CTRE! Ci1,15|Ci1,16 Ci1,18|C11,19| E11,20| E11,21
Poblacioén (salud, seguridad) Cizo C12,12|Ci2,13 Ci2,16(Ci2,17 E12,20 1,2
hUZRlIe, Usos del [ C E E
< sos del suelo 13,11 13,20 13,24
SOCIOECONOMICO ' ’ ’
Patrimonio Ciaz Cia,10{C1a,11 Cis16 E14,20
Senderos, caminos y vias pecuarias Cis.16 Ess 20

Tabla 23. Matriz Causa-Efecto para las alternativas Sur, Centro y Norte. Elaboracion propia.
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IDENTIFICACION DE IMPACTOS. Alternativa 0

FASE DE CONSTRUCCION FASE DE EXPLOTACION
()]
(%) (%) (%) o o
) S © .© o (o N n > o) ©| I —|[> of<c
s g |2 |l8|2g| L8 228 2|8 |t, -6l 2| 9° |calE |2 2°5 & |=zlc2elg 8
O c o S ([ 5] o |lo | © |0 9| < c | of vw [0 G © m~°0'—°m58°’4‘3—w>~0w35
S o S o o —_ = 0] < Q| o = £ 3 o © o |2 Glo 2|9 2T v (o o|oC 2lc Q
-3 G |ea ® €E €8 ¢ |€ | & o Tl © [§ £ = o |8 =|lov 2| 5|l 2| © o|ld E|S ©
FACTORES s |s | 2| 2|Eg 2|88l s|E5 E|2(28E|EgS|° (852282 |52t clsd
O c | 8] w® = [E | & o = @ | E| © o o ale S “lg 9 e |-= 5|2 Yo &
Q — [e) © = + (] = C T|o U S|lw +
Sl E|e |28 c|EE 2 |33|a|clesl” |5 E|2|@ge”|EEs g |2psses
o a £ S |Y ® = S |s gl & x |E s = 9] S 3] = s a8 =
0 > 3w 2 of S | W |Z | g g |5 |[>==¢ © Eg >
o S S B - € T | & S e = <
a £ (o0 n e £ - =
Contaminaciéon quimica E1 21
Particulas de polvo Ex
Atmosfera
Nivel sonoro Es
MEDIO Clima
AR Suelo Geologia, edafologia y geomorfologia Es 23
Superficial
Hidrologia
Subterranea E; 23
Paisaje Calidad paisajistica
MEDIO Flora Vegetacién
BIOTICO Fauna Habitats
Economiay empleo E11,20 E11,24
Poblacién (salud, seguridad) E12,20 E12,22| E12,23
MEDIO
. Usos del suelo
SOCIOECONOMICO
Patrimonio
Senderos, caminos y vias pecuarias

Tabla 24. Matriz Causa-Efecto para la alternativa 0. Elaboracién propia
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5.2. Descripcién de impactos

5.2.1. Alteraciones sobre el medio fisico

Los efectos sobre el medio fisico se diferencian segun se desarrollen en la fase de
construccion o en la fase de explotacion. En primer lugar, se expone una breve descripcion
del factor ambiental afectado por una determinada accion y, posteriormente, se detalla
cada impacto segun sus caracteristicas, duracion e intensidad.

5.2.1.1. Fase de construccion (Medio fisico)

o Alteraciones sobre la atmdsfera

Las principales afecciones sobre la calidad del aire se deberan al aumento de de gases
contaminantes y de las particulas de polvo en suspensién. Las acciones susceptibles de
incorporar particulas pulverulentas y gases a la atmosfera son: actividades preliminares de
despeje y desbroce, demoliciones, movimientos de tierra, almacenaje de materiales,
almacenamiento temporal de residuos, movimiento de maquinaria pesada, viales
temporales y accesos a la obra.

Contaminacion por particulas de polvo

Las particulas de polvo en suspension afectan, en especial, a la vegetacién. Se puede
producir su depdsito sobre la vegetacion, afectando a su capacidad fotosintética. En los
tramos mas proximos a nucleos de poblacién se puede producir un descenso en la calidad
del aire, particulas de polvo y gases contaminantes, como consecuencia de los trabajos,
pudiendo producir un perjuicio directo sobre la poblacion (molestias respiratorias,
suciedad, etc.). Es importante considerar la direccion habitual de los vientos (Apartado 4.1)
para poder valorar las areas susceptibles de sufrir alguna alteracion.

Contaminacion por emision de gases

Dado que no se disponen de caracteristicas especificas sobre la cantidad maquinaria y
duracion de los trabajos en la ejecucion de cada alternativa, es imposible cuantificar unos
determinados valores de contaminacion. Sin embargo, una primera aproximacion a la
cantidad de particulas de polvo en el aire puede venir determinada por el volumen de
movimientos de tierra necesarios en la ejecucion de cada alternativa. A continuacion se
detalla el volumen de material segun alternativa.

Alternativa Sur \ Alternativa Centro \ Alternativa Norte 2
Resultado mov.de tierras (m°) 17.666 -103.359 -46.316

Tabla 25. Volumen de material debido al movimiento de tierras. Elaboracion propia.

o Alteraciones sobre el nivel sonoro

Contaminacién acustica por realizacion de tareas de ejecucion

Durante la ejecucion de las obras se incrementara el nivel sonoro, debido a actividades
tales como: demoliciones, movimientos de tierras, parque de maquinaria e instalaciones
auxiliares y movimiento de maquinaria pesada.

La variacion del nivel sonoro ocasionado por estas acciones se ve acentuada por una serie
de factores:

- Disefio del trazado, es decir, proximidad a nucleos urbanos o habitats con especies
afectadas por figuras de proteccion especial. En este caso, respecto a los nucleos de
poblacidn, la alternativa Centro es la que discurre mas proxima al municipio. Las tres
alternativas discurren en todo su trazado por ZEPA, con lo que se deberan aplicar
medidas especiales, para paliar las posibles molestias ocasionadas.

- Las caracteristicas fisicas de la zona: vientos dominantes, distribucion de
temperaturas y topografia de la zona. En cuanto al régimen de vientos, se produce
una marcada alternancia estacional. En los meses de otofio e invierno los vientos
predominan los vientos de componente W-NW vy, favorecidos por la disposicion de los
valles, se crea una corriente de componente E-SE en los meses de primavera y
verano. Con estas premisas, a priori, se producira una mayor repercusion sonora
sobre el nicleo urbano de Chelva con la ejecucion de las alternativas Centro y Norte.

- Las caracteristicas acusticas de los elementos del entorno: la capacidad de absorcién
acustica de determinadas superficies y la impedancia acustica del suelo. Estas
variables son de dificil cuantificacion.

- Calendario de los trabajos, de tal forma que puedan afectar a determinadas especies
durante sus periodos vitales prioritarios.

- Tipoy estado de la maquinaria empleada.

Es importante sefialar que se trata de un impacto temporal, ya que una vez que finalicen
las obras las emisiones sonoras y vibraciones causadas cesaran.

o Alteraciones sobre la hidrologia superficial

Las principales acciones que provocan impactos sobre la hidrologia superficial son los
movimientos de tierras y, sobretodo, la construccién de las estructuras sobre el rio Chelva
y los barrancos que cruzan las tres alternativas. Los puentes necesarios para sortear
dichos elementos naturales se han disefiado de forma que las pilas de los mismos no
alteren el correspondiente régimen hidrolégico. Sin embargo, durante la construccion de
los mismos, es inevitable cierto grado de contaminacion producida por la propia
construccion y por potenciales vertidos accidentales sobre el cauce.
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Contaminacién de las aguas superficiales por vertidos accidentales y/o tareas
constructivas.

Los principales efectos sobre los cursos de agua son:

- Alteracion de la calidad de las aguas superficiales: las distintas operaciones
constructivas puede provocar el arrastre de una serie de particulas y materiales hacia
los cauces, de forma directa o indirecta, ocasionando incremento de la turbidez de las
aguas, acumulacién de sedimentos y posibles afecciones sobre la fauna piscicola. En
este sentido, las distintas actividades desarrolladas en las proximidades de los cauces
resultan determinantes.

- - Vertidos contaminantes accidentales: tareas como la colocacion del firme,
instalaciones auxiliares o depdsitos provisionales de materiales llevan agregado un
elevado riesgo de contaminacion de las aguas si no se adoptan las medidas
oportunas. Algunas de las principales sustancias contaminantes son los asfaltos y
compuestos bituminosos, combustibles y aceites, productos de la construccion, aguas
residuales, etc.

- La construccion de vias temporales debe de ser realizada teniendo en cuenta una
valoracion parcial del volumen de escorrentias que se generaran y la capacidad de
los desagties para hacer frente a dichos posibles caudales.

Las caracteristicas de los puentes, necesarias para evaluar los impactos, se exponen en el
apartado 3.4, Descripcion de las alternativas.

De este modo, se concluye que a primera vista la Alternativa Sur supondra un riesgo
medioambiental mucho mayor que las otras, dada su cercania al rio Chelva y las

caracteristicas de las obras de paso.

o Alteraciones sobre la hidrologia subterranea

Las alternativas Centro y Norte se sitian sobre la unidad hidrogeoldgica 8.15, Alpuente,
que tiene una superficie aflorante de alta permeabilidad de unos 640 km?. Las entradas a
los acuiferos proceden de la infiltracién de la lluvia y las salidas se producen en forma de
descarga a los rios Turia y Chelva y en extracciones para demandas de tipo urbano. En
algunos puntos aparecen concentraciones de nitratos bastante elevadas.

La Alternativa Sur se encuentra en su mayor parte en la unidad hidrogeoldgica 8.18, Las
Serranias, que presenta una superficie aflorante con una alta permeabilidad de unos
1.100 km? Las entradas provienen de la infiltracion de agua de lluvia. El agua
subterranea centra su uso en el abastecimiento de la poblacion existente con bombeos
anuales de 2 Hm?

Segun la cartografia temética de la Comunidad Valenciana de vulnerabilidad de acuiferos,
las alternativas Centro y Norte discurren por un terreno con una vulnerabilidad de
acuiferos mayor que la Alternativa Sur.

Muy baja

Baja
[ Media
B Ata
0 Muy alta

Fig. 57. Mapa de vulnerabilidad de acuiferos. Elaboracion propia. Fuente: Instituto Cartogréafico Valenciano.

Las acciones susceptibles de provocar impactos son el parque de maquinaria e
instalaciones auxiliares, el almacenaje de materiales y el almacenamiento temporal de
residuos y los vertidos accidentales que se puedan producir.

Contaminacion de los acuiferos por vertidos accidentales

Las alteraciones sobre la hidrologia subterranea presentan una mayor dificultad de
caracterizacion que las producidas sobre las aguas superficiales. Una de las acciones que
puede acarrear un mayor impacto son los vertidos accidentales que transporten una
elevada cantidad de sustancias contaminantes. Estas acciones son similares a las
descritas en el caso de la hidrologia superficial.
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Se debera tener en cuenta una serie de caracteristicas como son la permeabilidad del
terreno o el volumen de contaminante vertido, de modo que se pueda determinar el grado
de potencial alteracion sobre la masa de agua.

De especial importancia sera la toma de medidas preventivas que eviten la contaminacion
de acuiferos en las zonas destinadas a almacenamiento de materiales, parque de

maguinaria e instalaciones.

o Alteraciones sobre el suelo

Las principales consecuencias de las acciones constructivas sobre el suelo son la
disminucién de su calidad, erosion, compactacion, contaminacion y variacién del potencial
agricola.

Contaminacion del suelo

La contaminacion del suelo viene producida por la ocupaciéon del suelo, la circulacion de
maquinaria pesada y el funcionamiento de las diferentes instalaciones auxiliares. Como
agentes contaminantes destacan los metales pesados y los vertidos de origen accidental.

Se deberd evitar la contaminacion de los suelos como consecuencia de las acciones de
mantenimiento y limpieza de la maquinaria. Este problema tendra lugar en las
instalaciones auxiliares y los lugares especificos de trabajo (hormigonado de pilas,
estacionamientos temporales, almacenes, etc.).

La contaminacién vendra marcada, en su practica totalidad, por situaciones accidentales y
actuaciones negligentes.

Alteraciones debidas a la compactacién y asientos del suelo

Tareas como la compactacion especifica del suelo, el transito de la maquinaria y las tareas
de explanacion y afirmado provocan una gran compactacion, modificando la estructura de
suelo. Esta situacion provoca el cambio de la permeabilidad y aireacion del suelo.
Requiere una especial atencion el transito de maquinaria pesada fuera de su zona trabajo,
pudiendo provocar grandes impactos. La variable que permite determinar, de forma
simplificada, el problema de la compactacion es la longitud de cada alternativa.

Alternativa Sur  Alternativa Centro \ Alternativa Norte \
Longitud (m) 4.815 4.293 6.940

Tabla 26. Longitud de cada alternativa. Elaboracion propia.

Erosion y pérdida de calidad del suelo debida al despeje y desbroce

Las operaciones de despeje y desbroce pueden ocasionar una pérdida de la capacidad
agricola debido al empobrecimiento del mismo, asi como modificar las caracteristicas
hidrolégicas de la superficie del terreno. Esta situacion deriva hacia problemas erosivos al
dejar la superficie del terreno expuesta y sin proteccion alguna. Este impacto se valorara
considerando la superficie de masa boscosa y matorral sujeta a las operaciones de
despeje y desbroce.

Alternativa Sur Alternativa Centro @ Alternativa Norte
Superficie (ha) | 3,0 3,2 4,0

Tabla 27. Superficie sometida a tareas de despeje y desbroce. Elaboracién propia.

Tal y como se ha descrito, la cantidad de masa boscosa y agricola es uno de los factores
determinantes debido a las operaciones de despeje y desbroce necesarias. En la figura 57
se expone una representacion con los distintos usos del suelo que permite determinar, de
manera aproximada, la superficie afectada.

I No Forestal
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" I Bosque de plantacién

-
I Complementos del bosgue
- F

- Matorral
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) I Atiicial
5 R Monte sin vegetacidn superior
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Fig. 58. Mapa de usos del suelo. Fuente: Instituto Cartografico Valenciano. Elaboracion propia.
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o Alteraciones sobre el paisaje

Las principales acciones causantes de alterar el paisaje son: el despeje y desbroce, los
movimientos de tierra, la ubicacion del parque de maquinaria, obras de fabrica y las zonas
de almacenamiento temporal.

Todas las afecciones producidas sobre el medio fisico son aplicables al factor ambiental
del paisaje, como, por ejemplo, cambios de relieve, contrastes cromaticos o la aparicion de
superficies desnudas. El paisaje es un elemento sintetizador de todos estos cambios.

Alteracién paisajistica consecuencia del despeje, desbroce y explanaciones

Una de las alteraciones de mayor importancia es el impacto visual causado por la
aparicién de superficies desnudas consecuencia del despeje, desbroce y explanaciones.
Este fuerte contraste croméatico afecta a la visibilidad y fragilidad de la zona.

El corredor por donde debe discurrir la Alternativa Sur es una zona mucho menos
antropizada que la zona norte. La vulnerabilidad paisajista es mucho mayor en esta zona.

Alteracién paisajistica por ocupacién del suelo

Las diferentes instalaciones auxiliares, parque de maquinaria y las zonas de
almacenamiento temporal constituyen una barrea visual provocando contrastes cromaticos
con el entrono. Este impacto tiene un caracter claramente temporal, pero presenta una
elevado dificultad para ser valorado sin conocer detalles exactos del proceso constructivo.

o Alteraciones sobre la geomorfologia

Durante la fase de ejecucion se llevaran a cabo tareas de desbroce y movimiento de
tierras para creacion de pistas de acceso para la circulacion de vehiculos y maquinaria.
Adicionalmente, la circulacion de maquinaria pesada, el acopio de materiales y las
instalaciones auxiliares de obra, modificardn, en menor o mayor grado, la superficie del
terreno. Esta modificacién del relieve puede ser el origen de problemas erosivos o
inestabilidades de ladera.

Modificacién del relieve

Se debera prestar especial atencién a la estabilidad de taludes y ejecutar una correcta
compensacion de materiales durante la ejecucion de las obras.

De las tres alternativas, la Alternativa Norte presenta unos desmontes mayores, siendo la
alternativa con mayor impacto sobre el relieve.

Los de mayor magnitud se detallan en la tabla 28.

Alternativa Sur Alternativa Centro @ Alternativa Norte

Altura 1 (m) 8 8 9
Altura 2 (m) 6 5 6
Altura 3 (m) 4 5 4

Tabla 28. Altura taludes de mayor entidad por alternativa. Elaboracién propia

En cuanto a la creacion de pistas y accesos adicionales, la Alternativa Sur necesitara de
muchas mas pistas y accesos adicionales. Se encuentra mas alejada del nudcleo de
poblacion, en un terreno mas abrupto y con un menor nimero de caminos de acceso a
cultivos agricolas.

Cambios en los procesos de erosion e inestabilidad de laderas

Debido a la modificacion del relieve en algunas zonas, se pueden producir riesgos de
deslizamientos y de desprendimientos generales o puntuales. Para la evaluacion de cada
situacion se debera caracterizar el problema, determinando sus parametros basicos (tipo
de terreno, talud admisible, etc.).

Fondo urbano

* M Riesto alto de erosién
Riesgo medio de erosion

Fig. 59. Mapa de erosion potencial. Fuente: Instituto Cartografico Valenciano. Elaboracion propia.
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5.2.1.2. Fase de explotacién (Medio fisico)

o Alteraciones sobre el clima

La construccion de una carretera afecta al clima desde dos vertientes: incidencia
microclimatica e incidencia mesoclimatica.

Aumento de la temperatura en el entorno por la presencia de la infraestructura

La necesaria eliminacion de toda la vegetacion para la realizacibn de la carretera,
culminada con una superficie asfaltica, ocasiona ligeras variaciones sobre el microclima de
la zona. El asfalto absorbe mucho mas la radiacidon solar ocasionando que la temperatura
del entorno aumente ligeramente. Se podria decir que la superficie asfaltica presenta peor
capacidad para la regulacion térmica que el terreno natural.

Las variaciones entre las diferentes alternativas son practicamente despreciables.
Alteracion mesoclimatica

La ejecucién de grandes movimientos de tierra, generando por grandes terraplenes y
desmontes, unido al efecto barrera que produce la propia obra, provocan variaciones

mesoclimaticas.

Este impacto esta determinado por las caracteristicas de cada alternativa y por el régimen
de vientos predominante en la zona.

o Alteraciones sobre la atmdsfera

Una vez entre en funcionamiento la infraestructura, se produciran dos impactos
aparentemente contradictorios, es decir, segun el punto de medicion se puede concluir que
un mismo impacto puede tener efecto positivo o hegativo.

Aumento de la contaminaciéon atmosférica sobre el entorno natural

La circulacién de vehiculos por el nuevo trazado generara unas emisiones sobre una parte
del entorno que antes de existir la carretera no se producian. Las condiciones del nuevo
trazado seran mejores que las preexistentes, minimizando las emisiones, sin embargo, no
se puede evitar por completo dicha emisién de particulas contaminantes.

Disminucion de la contaminacion atmosférica en determinadas zonas

Al derivar el trafico y, mejorar las condiciones de la capa de rodadura, se conseguira que
determinadas zonas que previamente estaban expuesta a altos niveles contaminantes
presenten unos valores mucho menores. Esta consideracion sera valida siempre que no
fluctien en exceso los valores correspondientes a la IMD.

La principal zona beneficiada seria el propio nucleo urbano, al evitar el paso de vehiculos
por el mismo, mejorando las concentraciones de contaminantes en las proximidades.

o Alteraciones sobre el nivel sonoro

Partiendo de que la IMD ser& igual para las tres alternativas, el otro factor determinante
para valorar el nivel de ruido sera la distancia desde las alternativas al lugar de medicion.
Se va a diferenciar sobre la afeccién producida sobre el nucleo urbano y sobre la fauna.

Disminucion del nivel sonoro sobre el nacleo urbano
Para valorar la mejora en el nivel sonoro soportado por los habitantes de Chelva, se

debera conocer cudl es la distancia desde el punto mas cercano de la via hasta el centro
del ndcleo urbano (Plaza Mayor) con el fin de determinar la intensidad del efecto.

Alternativa Sur \ Alternativa Centro  Alternativa Norte
Distancia al nucleo urbano (m) 570 920 930

Tabla 29. Distancia desde cada alternativa al centro urbano. Elaboracién propia.

Segun estos datos, la Alternativa Sur es la que dista mas del casco urbano. Las alternativa
Centro y Norte son las mas cercanas.

Variaciéon del nivel sonoro sobre el entorno

El trazado de cada alternativa generara una serie de emisiones sonoras sobre lugares en
los que previamente carecian de dicho problema.

Dichas alteraciones sonoras seran mas perjudiciales en aquellos lugares en los que la
fauna existente presente figuras especiales de proteccion. Teniendo en cuenta que las tres
alternativas discurren por una ZEPA se deberan llevar a cabo aquellas medidas
protectoras y correctoras que logren minimizar el problema.
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o Alteraciones sobre la hidrologia superficial y subterranea

Una vez entre en funcionamiento la via, las consecuencias sobre la hidrologia superficial
vendran marcadas por el correcto disefio de las obras de drenaje. Estos problemas podran
agravarse en caso de un mantenimiento y conservacion deficiente.

Contaminacion de aguas superficiales debidas al mal funcionamiento de las obras
de drenaje

El sistema de drenaje se encargara de transportar las aguas pluviales recogidas. Cierto
volumen de las mismas puede terminar en los barrancos y el rio. En el caso de acabar en
el rio Chelva podria desaguarse un volumen de agua que transporte gran cantidad de
particulas en suspension y sustancias contaminantes procedentes de las tareas de
conservacion y mantenimiento. Se debera garantizar un correcto drenaje y tratamiento de
aguas que eviten cualquier tipo de contaminacion sobre el curso de agua existente.

Previsiblemente, la Alternativa Sur genere un mayor impacto sobre el rio Chelva ya que
discurre paralela al mismo. Las alternativas del Centro y Norte se encuentran a una mayor
distancia del rio y, a excepcién de grandes volimenes de pluviales, desaguaran en los
cauces de barrancos mas proximos sin posibilidad de que el agua alcance el rio Chelva.

Contaminaciéon de aguas subterraneas debidas al mal funcionamiento de las obras
de drenaje

La contaminacion y pérdida de calidad de los acuiferos viene precedida del posible
funcionamiento incorrecto de las obras de drenaje. Siguiendo la argumentacién del punto
anterior, la llegada de pluviales al rio puede provocar, de forma indirecta, la contaminacion
de los acuiferos. Este efecto tendria que determinarse conociendo la cantidad de
contaminante que es capaz de evacuar el rio sin llegar a alcanzar el acuifero.

La contaminaciéon de los acuiferos es uno de los aspectos que presentan mayores
problemas para su determinacion sin conocer datos precisos de cada alternativa. Por este
motivo, se supondra que las tres variantes generan el mismo grado de afeccion sobre la
masa de agua subterranea.

En ambos impactos, la contaminacion vendra determinada por otras variables como son la
cantidad y tipo de contaminantes, caudal del rio, tasa de renovacion, contaminacion inicial,
uso previsto para las aguas afectadas, etc.

Un correcto mantenimiento y conservacion puede minimizar el problema de la
contaminacion en gran parte.

o Alteraciones sobre el suelo

Alteracion de la calidad del suelo

Se producird una pérdida de la calidad de los suelos en el entorno de la via como
consecuencia de la previsible contaminacion de los mimos.

Por una parte, la emisidon de gases y particulas contaminantes procedentes del trafico
afectaran, irremediablemente, a los terrenos colindantes. Las labores de conservacion
como pueden ser afirmados y la aplicacién de aditivos en la via, como herbicidas y sales
fundentes, pueden afectar a la calidad del suelo. Esta pérdida de calidad puede afectar
gravemente a la capacidad agricola de los terrenos colindantes.

Se ha considerado que las tres alternativas sufriran el mismo impacto contaminante, ya
gue estaran sometidas al mismo proceso de mantenimiento y conservacion.

o Alteraciones sobre el paisaje

Impacto visual ocasionado por la presencia de la infraestructura

En todas las fases, construccién y explotacion, se produce un elevado impacto visual
provocado por la existencia de obras primero y la posterior presencia de la via de
comunicacién. Por este motivo, se debera cuidar el impacto visual, evitando perjudicar en
lo posible el paisaje y patrimonio, adaptandose lo mejor posible al terreno.

Analizando los trazados de las alternativas, entorno mas cercano y caracteristicas
particulares, se concluye que la Alternativa Sur, frente a las huertas protegidas de Chelva
y al rio del mismo nombre, provoca un impacto visual mucho mayor que las otras dos.

Restauracion paisajista por la eliminacion de infraestructuras auxiliares

Al finalizar las obras se realizara una restauracion paisajistica y se procedera a la
eliminacién de las infraestructuras auxiliares, permitiendo asi, que el impacto sobre el
paisaje sea compensado en cierto grado.

En las tres opciones de trazado posibles, habra que restaurar, en una magnitud similar, el
entrono. Entendiendo como restaurar, la eliminacion de las infraestructuras auxiliares y
demas elementos artificiales prescindibles y ajenos al entorno natural.
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5.2.2. Alteraciones sobre el medio biético
5.2.2.1. Fase de construccion (Medio biético)

o Alteraciones sobre la vegetacion

En la fase de construccion, las principales actividades que pueden repercutir sobre la
vegetacion son las operaciones preliminares como el despeje y desbroce, movimiento de
tierras, parque de maquinaria e instalaciones auxiliares.

Destruccidén de vegetacion por tareas de despeje y desbroce

Dada la vegetacion existente en la zona, de alto valor ecoldgico, se puede producir un
gran impacto sobre el medio debido a su destruccion. Una de las operaciones mas
perjudiciales son las tareas de despeje y desbroce, las cuales suponen una pérdida
irreversible.

La seleccion de la alternativa menos perjudicial se puede determinar conociendo la
longitud de masa forestal atravesada por cada alternativa, ya que la seccion tipo de la
carretera es la misma en los tres casos.

Alternativa Sur \ Alternativa Centro \ Alternativa Norte \
Longitud (m) 1.550 1.650 2.100

Fig. 60. Longitud que afecta a la masa forestal. Elaboracién propia.
Destruccién de vegetacion por instalaciones provisionales

Otro impacto a tener en cuenta es la afeccion sobre la vegetacion ocasionada por
instalaciones provisionales, tales como el parque de maquinaria, e instalaciones auxiliares
Esta destruccion de vegetacién tendra un caracter temporal, de gran importancia, que
debera ser corregido en cuanto sea posible con el fin de minimizar posibles efectos. Se
parte de la hipotesis de que las tres alternativas necesitaran de unas instalaciones
provisionales similares durante la ejecucion de los trabajos, por lo que el impacto sera
similar en los tres casos.

Alteracién de la vegetacién por vertidos contaminantes

Los posibles vertidos contaminantes que se puede producir durante la ejecucion,
intencionados y/o accidentales, pueden tener graves repercusiones sobre la flora. Los
principales compuestos vertidos suelen ser aceites, combustibles, productos bituminosos y
otros materiales constructivos. Se supondra una afeccion similar sobre el medio en la
construccion de cada alternativa.

o Alteraciones sobre la fauna

Numerosas acciones constructivas afectaran directa e indirectamente a la fauna de la
zona. Entre las principales acciones susceptibles de producir impactos destacan el
despeje y desbroce, movimientos de tierra, circulacion de maquinaria pesada, ubicaciones
de instalaciones y parque de maquinaria.

Circulacion de vehiculos y maquinaria pesada

Se trata de uno de los impactos mas dafiinos sobre la fauna. El movimiento de vehiculos y
maquinaria pesada genera una serie de problemas que se enumeran a continuacion:

- Molestias (vibraciones, ruidos, etc.) que pueden repercutir en su ciclo vital.

- Aumento de la mortalidad. Directamente por atropellos e indirectamente por influir
sobre su entorno modificando su comportamiento e instintos basicos.

- Alteraciones en su comportamiento.

Se deberan tomar las medidas oportunas para interferir minimamente en el habitat de
determinadas especies, con especial atencién a especies que presenten figuras de
proteccion legal. Dichas especies protegidas se han descrito con detalle en el apartado
4.2, Medio biético.

Destruccién de habitats por operaciones de despeje y desbroce

Al realizar las tareas de despeje y desbroce se destruye y modifica el habitat de
determinadas especies. Determinadas especies vegetales dan cobijo y/o alimento por lo
gue su eliminacioén afectara directamente sobre la fauna.

Una primera aproximacion para evaluar este impacto pasa por determinar que alternativa
afecta en menor grado al medio. Se puede comprobar, analizando la superficie de masa
forestal afectada, que la Alternativa Sur es la que puede provocar un mayor impacto sobre
el medio al discurrir por una zona menos modificada por la accion humana. En la
descripcion de impactos previa ya se ha detallado la superficie de terreno vegetal afectada
por cada alternativa.

Afecciones por vertidos accidentales

Los vertidos contaminantes pueden afectar a la fauna directa o indirectamente a través de
la contaminacion de su habitat y alimento. En zonas sensibles, como por ejemplo el rio
Chelva, se deberan tomar las medidas oportunas para minimizar la probabilidad de un
vertido.
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5.2.2.2. Fase de explotacion (Medio bi6tico)

o Alteraciones sobre la fauna

Efecto barrera producido por la propia infraestructura

Una vez entre en funcionamiento la infraestructura, su propia presencia fisica junto con la
circulacion de vehiculos constituiran un obstaculo cuasi insalvable para la fauna de
desplazamiento terrestre. Se deberan disefiar sistemas a distinto nivel que permitan
atravesar ortogonalmente la via a las especies de fauna presentes en la zona.

Es un impacto con una importante repercusion sobre el entorno ya que afectara directa e
indirectamente a numerosas especies.

La Alternativa Centro se desarrollan cercana a zonas de actividad humana, por lo que, en
principio, las especies que intentarian cruzar la via no serian muchas. Sin embargo, la
Alternativa Sur discurre por una zona muy alejada de la accién humano, con un entorno
mucho mas natural a ambos lados del trazado, por lo que la alteracion provocada seria de
mayor magnitud. La alternativa Norte también afecta en gran parte a la fauna al actuar de
barrera entre el parque natural del Cerro Cojanta y el entorno natural no antropizado al
otro lado de la via.

Afecciones sobre la fauna por la circulacién de vehiculos

La circulacién de vehiculos provocard las mismas alteraciones sobre la fauna que las
producidas por la circulacion de vehiculos y maquinaria pesada durante la fase de
construccion. Estas alteraciones se encuentran descritas la pagina anterior.

Se supondré que las alteraciones producidas por la circulacién de vehiculos son similares
en las tres alternativas, ya que la IMD de las tres sera la misma.

5.2.3. Alteraciones sobre el medio socioecondémico

Las posibles alteraciones sobre el medio socioecondmico se han referenciado a los
siguientes factores: usos del suelo, economia y empleo, poblacién, patrimonio cultural,
senderos y vias pecuarias.

5.2.3.1. Fase de construccion (Medio socioeconémico)

o Usos del suelo

Modificacion en los usos del suelo a causa de las expropiaciones

La expropiacién del suelo y la apertura de nuevos viales para la construccién de la obra
implican el cambio de usos del suelo, con extension puntual, a suelo para infraestructura
en el caso de la circunvalacion. Se producira un cambio en los usos productivos del suelo.

o Economiay empleo

Mejora de la economia y aumento del empleo local

La construccién de la infraestructura requerirda mano de obra para realizar tareas como
despeje y desbroce, demoliciones, movimiento de tierras, instalaciones auxiliares, etc.
Parte de esta mano de obra sera aportada por la empresa constructora, y otra parte sera
cubierta por mano de obra de la zona. Este probable aumento de la oferta de empleo
constituiria un impacto positivo.

Por otro lado, mano de obra necesaria para ejecutar la obra podria suponer unos
potenciales ingresos sobre el sector servicios del municipio, en especial sobre la
hosteleria, fuente basica de ingresos en Chelva.

o Poblacién

Alteraciones sobre la poblacion en materias de seguridad y salud

Iniciada la fase de construccién, uno de los impactos producidos sobre la poblacion, de
forma directa es el aumento del trafico que debido al transporte de material y la circulacion
de maquinaria de la obra. Es trafico, no cotidiano, puede afectar a la seguridad de los
vecinos de la localidad. Este impacto es dificil de valorar al tratarse de hechos
accidentales.

Por otra parte, el aumento de particulas de polvo en suspensién, contaminantes y ruido
puede llegar a afectar a la salud de los vecinos mas préximos a las obras.
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o Patrimonio

En el inventario ambiental y en los documentos anexos se detalla la totalidad de bienes de
interés cultural, bienes de relevancia local y yacimientos arqueoldgicos catalogados en el
municipio. Este tipo de bienes tiene una restrictiva area proteccion perimetral.

Segun el Plan General de Chelva, se ha clasificado como Suelo No Urbanizable Protegido
las zonas en las que se localiza el patrimonio con su correspondiente perimetro de
proteccion. Se trata de zonas protegidas por su valor histérico, artistico, arqueolégico o
etnoldégico, conforme a lo dispuesto en el Articulo 4 de la Ley de Suelo No Urbanizable
(L.S.N.U.).

En el Plan General se detallan los usos permitidos. Estos usos son: esparcimiento,
conservacion del medio natural, usos rasticos actuales y obras e instalaciones conforme a
lo establecido en el Articulo 17 de la L.S.N.U., compatibles con los especificos valores
justificativos de su especial proteccion, siempre y cuando se justifique su necesidad de
implantacion en este tipo de suelo frente al No Urbanizable Comun.

El Articulo 17 especifica que “en el suelo no urbanizable protegido, sin perjuicio de las
limitaciones derivadas de su legislacion o planeamiento sectorial determinante de su
proteccion, solo se podran realizar instalaciones, construcciones u obras que tenga
previstas el planeamiento por ser necesarias y compatibles con el mejor aprovechamiento,
conservacion, cuidado y restauraciéon de los recursos naturales o para su disfrute publico y
aprovechamiento colectivo. Igualmente, se podran llevar a cabo las obras e instalaciones
necesarias para la gestion de los bienes de dominio publico o de los servicios publicos o
actividades de utilidad publica o interés general y para la minoracion de los riesgos que
motivaron su especial proteccion.”

En la realizacion del trabajo se ha considerado que, dado el caracter académico del
mismo, la Administracion permite hacer uso de parte del perimetro de proteccion tras
presentar los preceptivos informes, de modo que se ha considerado que las alternativas de
circunvalacion suponen una obra de interés general.

Afeccion sobre elementos del patrimonio cultural y yacimientos arqueolégicos

La alteracion producida sobre los correspondientes perimetros de proteccion tendra un
impacto que se debera tener en cuenta. En ningun caso se producira una afeccion sobre el
propio bien, pero se modificara su entorno mas cercano. Se deberan aplicar las medidas
gue eviten un deterioro de la zona mas cercana al bien o yacimiento protegido, asi como
corregir los efectos producidos. En la valoracion de cada alternativa se considerara el
patrimonio que pudiera verse afectado por su trazado.

o Senderos vy vias pecuarias

Alteracién sobre el trazado de las vias pecuarias

En Chelva se localizan tres vias pecuarias:

- Cordel del Mas del Pinar con una longitud de 8.200 metros.
- Cordel de Domerfio con una longitud de 6.700 metros.
- Vereda de Titaglias de 4.400 metros de longitud.

De estas tres, solo el Cordel de Domefio se veria afectado por la construccion de la
circunvalacion. Las alternativas Centro y Norte son las que producen un mayor impacto
sobre estos caminos de trashumancia, ya que su trazado ocasionara el corte de la via en
dos zonas. Sin embargo, atendiendo a la legislacion que a continuacién se detalla, el
impacto podria llegar a minimizarse.

En el Articulo 23 de la Ley de Vias Pecuarias de la Comunidad Valenciana se detalla el
procedimiento a seguir en caso de que el trazado de la obra cruce una via pecuaria.

“1. Cuando las obras publicas deban cruzar la via pecuaria, no sera necesario proceder a
la modificacion del trazado de las misma.

2. En estos casos el promotor o concesionario de las mismas debera habilitar, a su costa,
pasos a nivel, cuando no revistan ningun tipo de peligro, o de distinto nivel adecuados que
aseguren los usos de las vias pecuarias, en condiciones de rapidez, comodidad y
seguridad, mediante el establecimiento de sistemas que permitan el uso diferenciado de
las mismas.

3. La restitucion de la via afectada se efectuard mediante los medios técnicos que sean
mas adecuados.”

Por lo tanto, aplicando la legislacioén, el impacto serd minimo.
Alteracién sobre el trazado de los senderos

La principal alteracion sobre los senderos se produce sobre el sendero de gran recorrido,
GR-7 (Pirineo-Andalucia) que es cruzado ortogonalmente por las tres alternativas. Al igual
gue en el caso de las vias pecuarias, se debera permitir la circulacion por el sendero
incluso durante la fase de construccion. En el resto de senderos locales catalogados en el
municipio se debera proceder del mismo modo siempre que se vean afectados por el
trazado de la obra.
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5.2.3.2. Fase de explotacidon (Medio socioeconémico)

o Usos del suelo

Ocupacion de suelo por la presencia de la infraestructura

Debido a la propia presencia de la infraestructura, se produce una inevitable ocupacion de
suelo. No solo se ocupa el terreno sobre el que asienta la via, sino que se debe considerar
la zona de dominio publico, la zona de servidumbre y la zona de afeccion. Dichas zonas
han sido descritas con mayor detalle en el apartado 3.4, Acciones. Todo este terreno
ocupado no podra destinarse a otros usos.

Suponiendo que las tres alternativas ocupan la misma superficie por metro lineal, la
alternativa que provocara un menor impacto sera aquella de menor longitud.

Alternativa Sur \ Alternativa Centro | Alternativa Norte 2

Longitud (m) 4.815 4.293 6.940

Tabla 30. Longitud de cada alternativa. Elaboracién propia.

Se puede observar que la Alternativa Norte presenta una longitud mayor que las otras
dos, provocando un mayor impacto.

Transformacion de zonas y caminos rurales

La realizaciébn de la circunvalacion provocara que determinados caminos de acceso
secundarios queden en desuso al no ser transitados por vehiculos. Esta situacion se
producira en determinados caminos rurales. Si no se facilita el acceso a determinadas
zonas desde la nueva via, estos caminos dejaran de funcionar y seran abandonados por lo
gue sera necesario la regeneracion de los mismos tomando las medidas oportunas.

o Poblacion
Afeccion sobre la poblacién debido al funcionamiento de la infraestructura

Las caracteristicas geométricas de la travesia actual y el elevado trafico de vehiculos
pesados generan una continua situaciéon de peligro y molestias (ruido, particulas
contaminantes, etc.) sobre la poblacién de Chelva. Por tanto, la ejecucion de este proyecto
constituiria una mejora de la seguridad vial y la calidad de vida, produciendo un impacto
positivo, directo y permanente.

o Economiay empleo

Influencia sobre la economia debido a la derivacion de vehiculos

Una vez entre en funcionamiento la circunvalacion, nameros vehiculos y vecinos de las
zonas cercanas no precisaran circular por el centro de la poblacion. Esto puede acarrear
un efecto demoledor sobre el sector servicios, principal fuente de ingresos de Chelva. La
necesidad de verse obligados a derivarse para realizar determinadas actividades puede
inducir a tomar otras decisiones. Negocios como la hosteleria y la estacion de servicio a la
entrada del municipio podrian verse bastante perjudicados.

Influencia sobe la economia por la mejora de lared viaria (incremento del trafico)

Por otra parte, la mejora de la red viaria puede suponer una reactivacion de la actividad
industrial y econdmica al mejorar la conectividad de la zona con el resto de municipios de
la comarca.

o Patrimonio

Mejora de las condiciones de conservaciéon y mantenimiento de los elementos
patrimoniales

La creacién de la nueva circunvalacion puede llevar asociada una mejora en las
inversiones para el mantenimiento y conservacion del patrimonio local debido a la mejor
conectividad y al posible aumento de turistas a la zona. Del mismo modo, la ejecucion de
los trabajos, permitird a los técnicos competentes, actualizar el estado de conservacion de
los bienes una vez finalizadas las obras.

o Senderos vy vias pecuarias

Alteracién sobre el trazado de las vias pecuarias y senderos

Una vez se entre en servicio la circunvalacion, las vias pecuarias y algunos senderos
pueden ver modificados levemente sus trazados originales. Dicha modificacion sera la
minima posible y siguiendo las condiciones descritas en la legislacién segun se explicé en
el apartado anterior.
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5.3. Caracterizacion de impactos

En la matriz causa-efecto se identifican las relaciones entre las acciones y los factores
afectados por las mismas. Dichas interacciones se caracterizan por una serie de atributos
gue se detallan a continuacion:

- Segun su NATURALEZA:

O

Beneficioso. Aquel, admitido como tal, tanto por la comunidad técnica y cientifica
como por la poblacion en general, en el contexto de un andlisis completo de los
costes y beneficios genéricos y de los aspectos externos de la actuacion
contemplada

Perjudicial. Aquél cuyo efecto se traduce en pérdida de valor naturalistico, estético-
cultural, paisajistico, de productividad ecolégica o en aumento de los perjuicios
derivados de la contaminacion, de la erosiébn o colmatacion y demas riesgos
ambientales en discordancia con la estructura ecolégico-geografica, el caracter y la
personalidad de una zona determinada.

- Segln su EXTENSION:

0 O O O

Puntual. Aquel cuya accion impactante produce un efecto muy localizado.

Parcial. Aquel cuyo efecto supone una incidencia apreciable en el medio.

Extenso. Aquel cuyo efecto se detecta en una gran parte del medio considerado.
Total. Aquel cuyo efecto se manifiesta de manera generalizada en todo el entorno
analizado.

- Segun su PERSISTENCIA:

o

Fugaz. Aquel cuya recuperacién es inmediata tras el cese de la actividad y no
precisa practica correctoras o protectoras., cuando cesa la actividad, cesa el
impacto. La duracion del efecto es inferior a un afio.

Temporal. Aquel que supone una alteracion no permanente en el tiempo, con un
plazo temporal de manifestacién que puede estimarse o determinarse. La duracion
del efecto comprendida entre 1y 3 afos.

Permanente. Aquel que supone una alteracion indefinida en el tiempo. La duracion
del efecto estd comprendida entre 4 y 10 afios.

- Segun su relacion CAUSA-EFECTO:

O

O

Indirecto. Aquel cuyo efecto supone una incidencia inmediata respecto a la
interdependencia 0, en general, a la relacion de un factor ambiental con otro.
Directo. Aquel cuyo efecto tiene una incidencia inmediata en algun factor ambiental.

- Segun su SINERGISMO:

Sin sinergismo (Nulo).

Sinérgico (Medio). Aquel que se produce cuando el efecto conjunto de la presencia
simultdnea de varios agentes 0 acciones supone una incidencia ambiental mayor
gue el efecto suma de las incidencias individuales contempladas aisladamente.

Muy sinérgico (Alto).

- Segun su INTENSIDAD:

Baja. Aquel cuyo efecto expresa una destruccion minima del factor considerado.
Media. Aquel cuyo efecto se manifiesta como una alteracion del medio ambienta o
de alguno de sus factores, cuyas repercusiones en los mismos se consideran
medias.

Alta. Aquel cuyo efecto se manifiesta como una alteracion del medio ambienta o de
alguno de sus factores, cuyas repercusiones en los mismos se consideran altas.
Muy alta. Aquel cuyo efecto se manifiesta como una modificacion del medio
ambiente, de los recursos naturales, o de sus procesos fundamentales de
funcionamiento, que produzca o pueda producir en el futuro repercusiones
apreciables en los mismos. Expresa una destruccion casi total del factor
considerado.

Total. Aquel cuyo efecto se manifiesta como una modificacion del medio ambiente,
de los recursos naturales, o de sus procesos fundamentales de funcionamiento, que
produzca o pueda producir en el futuro repercusiones apreciables en los mismos.
Expresa una destrucciéon total del factor considerado.

- Segun su MOMENTO:

O

Largo plazo. Aquel en el que el plazo de tiempo entre el inicio de la accion y el de
manifestacion del impacto es superior a 5 afios.

Medio plazo. Aquel en el que el plazo de tiempo entre el inicio de la accion y el de
manifestacion del impacto es de hasta 5 afios.

Inmediato. Aquel en el que el plazo de tiempo entre el inicio de la accion y el de
manifestacion del impacto es nulo.
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- Segun su REVERSIBILIDAD:

@)

Corto plazo. Aquel en el que la alteracién que supone puede ser asimilada por el
entorno de forma medible, a corto plazo, debido al funcionamiento de los procesos
naturales de la sucesion ecoldgica, y de los mecanismos de autodepuracion.
Medio plazo. Aquel en el que la alteracion que supone puede ser asimilada por el
entorno de forma medible, a medio plazo, debido al funcionamiento de los
procesos naturales de la sucesion ecolégica, y de los mecanismos de
autodepuracion.

Irreversible. Aquel que supone la imposibilidad o la dificultad extrema de retornar a
la situacién anterior a la accién que lo produce.

- Segun su RECUPERABILIDAD:

©)

©)

De manera inmediata. Aquel en el que la alteraciébn que supone puede eliminarse
de manera inmediata, bien por la accion natural, bien por la accion humana,
estableciendo medidas  correctoras, y, asimismo, aquel en el que la alteracion
gue supone puede ser reemplazable.

A medio plazo. Aquel en el que la alteracion que supone puede eliminarse a medio
plazo, bien por la accion natural, bien por la accibn humana, estableciendo
medidas correctoras, y, asimismo, aquel en el que la alteracion que supone puede
ser reemplazable.

Mitigable. Efecto en el que la alteracién puede paliarse o mitigarse de una manera
ostensible, mediante el establecimiento de medidas correctoras.

Irrecuperable. Aquel en el que la alteracion del medio o pérdida que supone es
imposible de reparar, tanto por la accién natural como por la humana.

- Segn su ACUMULACION:

©)

©)

Simple. Aquel cuyo efecto se manifiesta sobre un solo componente ambiental, o
cuyo modo de accién es individualizado, sin consecuencias en la induccion de
nuevos efectos, nienlade su  acumulacion ni en la de su sinergia.

Acumulativo. Aquel efecto que al prolongarse en el tiempo la accion del agente
inductor, incrementa progresivamente su gravedad al carecer el medio de
mecanismos de eliminacion con efectividad temporal similar a la del incremento de
la accion causante del impacto.

- Segun su PERIOCIDAD:

o Irregular y discontinuo. Aquel cuyo efecto se manifiesta a través de alteraciones
irregulares o intermitentes en su permanencia.

o Periddico. Aquel cuyo efecto se manifiesta con un modo de accion intermitente y
continuo en el tiempo.

o Continuo. Aquel cuyo efecto se manifiesta a través de alteraciones regulares en el
tiempo.

En el Anexo VI se expone las diferentes tablas con la caracterizacion de los impactos para
cada una de las alternativas.
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Posteriormente, tal y como se detalla en la anterior tabla, se debe calcular la importancia
de cada impacto con la expresion:

5.4. Valoracion de impactos

Para la valoracion de los impactos se ha utilizado el criterio de V. Conesa, cuya
metodologia esta ampliamente aceptada. La valoracion de las cuatro alternativas,

' ' . _ IMPORTANCIA=1=%+[3IN+2EX+ MO +PE+RE+RV + Sl + AC + EF + PR + MC ]
incluyendo la alternativa 0, se ha efectuado mediante una matriz causa-efecto por

alternativa y para cada fase. Se precisa la enumeracion de todas las acciones, asociadas

a la fase temporal correspondiente, y los factores ambientales alterados por dichas Una vez realizada la valoracion de los impactos, se clasifican segin su importancia

siguiendo el siguiente criterio:

acciones.
L oy , . . - COMPATIBLE: 0<1<25
La aplicacion de este proceso permitira comprobar cual es la alternativa mas favorable
. : . - MODERADO: 25<1<50
desde el punto de vista medioambiental.
- SEVERO: 50<1<75
- CRITICO: 75<I

Para la valoracién de los efectos se utilizar4 la siguiente tabla en la que aparecen

ponderados los atributos anteriormente descritos.

En el Anexo VI de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion Ambiental se define
los grados de importancia de los impactos de la siguiente forma:

Atributo Caracter Valor Atributo Caracter Valor ‘
Beneficioso 1 Largo plazo 1 ., . .
NA: NATURALEZA o g_ P - IMPACTO AMBIENTAL COMPATIBLE: Aquel cuya recuperaciéon es inmediata tras
Perjudicial -1 MO: MOMENTO Medio plazo 2 . . . .
. el cese de la actividad, y no precisa medidas preventivas o correctoras.
Puntual 1 Inmediato 4
EX: EXTENSION Parcial 2 Corto plazo 1 . ) )
: Extenso 4 RV: REVERSIBILIDAD Medio plazo ) - IMPACTO AMBIENTAL MODERADO: Aquel cuya recuperacion no precisa medidas
Total 8 Irreversible 4 preventivas o correctoras intensivas, y en el que la consecucion de las condiciones
Fugaz 1 . Simple 1 ambientales iniciales requiere cierto tiempo.
AC: ACUMULACION
PE: PERSISTENCIA Temporal 2 Acumulativo 4
Permanente 4 De manerainmediata | 1 - IMPACTO AMBIENTAL SEVERO: Aquel en el que la recuperacion de las
Sin sinergismo 1 MC: RECUPERABILIDAD A medio plazo 2 condiciones del medio exige medidas preventivas o correctoras, y en el que,
Sl: SINERGISMO Sinérgico 2 Mitigable 4 aun con esas medidas, aquella recuperacion precisa un periodo de tiempo dilatado.
Muy sinérgico 4 Irrecuperable 8
EF: CAUSA-EFECTO Indirecto 1 Irregulary discontinuo| 1 - IMPACTO AMBIENTAL CRITICO: Aquel cuya magnitud es superior al umbral
Directo 4 PE: PERIOCIDAD Periddico 2 p L5 .
- . Conti A aceptable. Con él se produce una pérdida permanente de la calidad de las
aja ontinuo .. . . . .. . .
Me:jia 5 condiciones ambientales, sin posible  recuperacion, incluso con la adopcion de
IN: INTENSIDAD Alta 4 I: IMPORTANCIA medidas protectoras o correctoras.
Muy alta 8 _é
Total 1 I=%{3IN+2EX+MO+PE+RE+RV+SI+AC+EF+PR+MC] Ademas, se ha considerado otra categoria:

Fig. 61. Atributos utilizados en el criterio V. Conesa. Fuente: Introduccion a la evaluacion de impacto

ambiental. Inmaculada Romero Gil.

IMPACTO POSITIVO: Aguella actuacion que origina una afeccion favorable sobre el
elemento del medio considerado.

Esta clasificacion permitird determinar, tal y como establece la legislacién vigente, que
medidas protectoras y correctoras han de ser aplicadas.
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5.5. Evaluacién global FACTOR AMBIENTAL ALTERNATIVA SUR
construccion  explotacidn
En el documento Anexo VI se encuentran disponibles las matrices con los Atmésfera 8.1 3.3
correspondientes impactos caracterizados y valorados. El siguiente paso consiste en Suelo -13.7 -1.8
exponer los resultados obtenidos tras la evaluacion global. Hidrologia -48.7 -15.5
Paisaje -85.0 -20.8
Los impactos han sido clasificados segun el factor ambiental sobre el que se produce el Flora -29.3 0.0
efecto. A cada uno de estos factores ambientales se les ha otorgado un peso antes de Fauna -29.6 -14.9
proceder a obtener un resultado global para cada alternativa, incluyendo la Cero. Economia y empleo 3.6 -2.7
Poblacién -11.4 0.8
FACTOR AMBIENTAL Usos del suelo -2.5 0.4
Atmosfera Patrimonio -4.7 1.5
Suelo Senderos y vias pecuarias -1.4 -1.9

Hidrologia
Paisaje
Flora

Fauna
Economiay empleo
Poblacién

total fase

-230.7

TOTAL =

total fase

Tabla 33. Evaluacion global Alternativa Sur. Elaboracion propia.

Tabla 32. Evaluacion global Alternativa 0. Elaboracién propia.

Usos del suelo
Patrimonio

Senderos y vias pecuarias FACTOR AMBIENTAL coﬁi;ii:gzlviig:\g:gén
Tabla 31. Pesos otorgados a cada factor ambiental. Elaboracion propia. Atmdsfera -7.9 -3.2
Suelo -13.7 -1.8
Sumando los valores ponderados se han obtenido los resultados que se exponen a Hidrologia -47.5 -14.9
continuacion. Se detalla el impacto global y su descomposicion segun la fase de Paisaje -79.0 -14.8
construccion y la fase de explotacion. Flora -27.8 0.0
Fauna -28.9 -13.4
FACTOR AMBIENTAL ALTERNATI.\,/A 0] ‘ Economia y'empleo 4.2 -0.9
explotacion \ Poblacién -11.8 0.8
Atmdsfera -2.5 Usos del suelo -2.1 0.4
Suelo -1.1 Patrimonio -4.9 1.5
Hidrologia -2.6 Senderos y vias pecuarias -2.3 -1.9

Paisaje 0.0

Flora 0.0 total fase total fase
Economia y empleo 14
Poblacion -12.6 TOTAL =
Usos del suelo 0.0 Tabla 34. Evaluacion global Alternativa Centro. Elaboracion propia.
Patrimonio 0.0
Senderos y vias pecuarias 0.0
____toraL - GV
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ESTUDIOS PARA LA REDACCION DEL PROYECTO BASICO DE LA VARIANTE DE LA CARRETERA CV-35 A SU PASO POR EL MUNICIPIO DE CHELVA (PROVINCIA DE VALENCIA).

FACTOR AMBIENTAL

ALTERNATIVA NORTE

construccion  explotacion |

Atmosfera -8.0 -3.2
Suelo -14.6 -1.8
Hidrologia -47.5 -14.9
Paisaje -82.0 -14.8

Flora -29.3 0.0

Fauna -29.6 -13.4
Economiay empleo 3.6 -0.9
Poblacidn -11.8 0.8
Usos del suelo -2.5 0.4
Patrimonio -4.9 1.5
Senderos y vias pecuarias -2.3 -1.9

total fase total fase
-228.9

TOTAL =

Tabla 35. Evaluacion global Alternativa Norte 2. Elaboracion propia.

fase de construccion | 0 -230.7 -221.8 -228.9
fase de explotacion -17.4 -58.1 -46.8 -48.5
TOTAL -17.4 -288.8 -268.6 -277.4

Tabla 36. Resumen evaluacion global de cada alternativa. Elaboracién propia.

Analizando los resultados obtenidos, la Alternativa Cero es la que menos impacto genera,
ya que carece de fase de construccion. Los principales impactos negativos en esta fase
son: las molestias ambientales y sonoras que genera la circulacion de maquinaria y
vehiculos, la pérdida de calidad de vida por su propia presencia y las condiciones de
seguridad que afectan a la poblacion. Sin embargo, presenta una gran ventaja sobre la
economia local frente a las alternativas propuestas.

Entre las alternativas propuestas, la que produce un menor impacto global sobre el medio
es la Alternativa Centro. Durante la fase de construccion es la que menos efectos
negativos genera, mientras que en la fase de explotacion genera unos impactos similares

a los de la Norte, ya que su trazado es bastante similar, difiriendo en la longitud del mismao.
Por otra parte, la alternativa Sur genera un gran impacto, principalmente por tratarse de un
area mucho menos antropizada y por la dificultad para integrar paisajisticamente las obras
de paso sobre el rio Chelva.

Las principales caracteristicas de la Alternativa Centro son:

- Menor longitud del trazado.

- Menor superficie a expropiar.

- Elevado nimero de caminos rurales que reduciran la necesidad de crear nuevas
vias de acceso temporales durante la fase de construccion.

- Obras de paso de menor envergadura.

- Presenta una mejor conectividad con la CV-346, facilitando la circulacion entre
Chelva y Ahillas.

- Mejor integracion paisajistica que las otras dos alternativas.

- Menor impacto sobre la economia local durante la fase de explotacion.

Tras el establecer las posibles medidas correctoras y protectoras, se volvera a realizar la
valoracion de impactos y la evaluacion global que permitira determinar la alternativa
finalmente escogida.
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6. MEDIDAS CORRECTORAS Y PROTECTORAS (AUTOR: ANTONIO ARAQUE)

Segun se especifica en la Ley 21/2013 de Evaluacion Ambiental, se deben tomar una serie
de medidas para prevenir, reducir, eliminar y compensar los efectos ambientales negativos
significativos. Se entiende por efectos ambientales significativos aquellos que han sido
clasificados como Severos y Criticos. Los objetivos que se persigue son:

e Evitar, disminuir, modificar o compensar el efecto del proyecto en el medio
ambiente.

e Aprovechar mejor las oportunidades que brinda el medio para el mejor éxito del
proyecto, de acuerdo con el principio de integracion ambiental

Para llevar a cabo estas medidas, es necesaria la realizacion de un presupuesto para
poder ser cuantificado el coste de su aplicacion. Dicho presupuesto estimado se encuentra
en el Anejo VIII.

Tras definir las medidas a adoptar para alternativa, se recalcula el impacto global, tras lo
gue se decide que alternativa es la finalmente escogida.

6.1. Definicion
6.1.1. Medidas de prevencién de la contaminacion atmosférica

e Se debera proceder durante la fase de construccion a tomar medidas para evitar la
afeccion por polvo a las zonas colindantes, ya que la fuerza edlica puede provocar
un arrastre de materiales sueltos (polvo) en condiciones de vientos fuertes de
poniente, que merced a la sequedad que impera en la zona en verano y la
desnudez del terreno en la fase de construccion, puede provocar una notoria
afeccion. Para ello se deberan mantener himedos los caminos por los que transiten
vehiculos y maquinaria, asi como los cumulos de materiales sedimentarios y
ademas debera controlarse la velocidad de los vehiculos en la obra con el fin de no
incrementar esa incidencia ocasionada por el polvo.

e Los vehiculos de carga que discurran fuera del ambito de la actuacion en las
labores de transporte de materiales, en caso de que el material transportado fuera
susceptible de ser volatilizado, deberan adoptar medidas tales como el riego de la
carga, cierre con lonas, etc., con el objetivo de evitar un mal frecuente en las vias
de comunicacion que es la pérdida de materiales sueltos sobre el asfalto, lo cual
genera una importante precariedad en la circulacion de vehiculos a su paso por la
zona.

e En lineas generales, los niveles de emision de los diferentes contaminantes
emitidos por la obra deberan estar dentro de los limites fijados por la Ordenanza
Municipal de Proteccion de la Atmosfera.

En el almacenamiento al aire libre de materiales se tomaran las medidas adecuadas
para evitar que la accién del viento pueda arrastrar particulas. Con tal fin, se
aplicaran medidas correctoras oportunas como mantener el material
constantemente humedecido, cubierto con fundas de lona, plastico o de cualquier
otro tipo y se protegera mediante la colocacion de pantallas cortavientos.

En los vehiculos de transporte se adoptaran las siguientes medidas para evitar la
dispersion de contaminantes:

- Los propietarios y conductores de vehiculos que transporten tierras,
escombros, materiales pulverulentos u otros que puedan ensuciar la via
publica, estan obligados a tomar las medidas oportunas a fin de evitar que
se produzcan derrames o voladuras de los mismos.

- Antes de salir de la zona de obras, a los vehiculos que transitaren por ella
habran de lavarseles los bajos y ruedas a fin de impedir que ensucien la
via publica.

- En todas aquellas actividades que originen produccién de polvo, se
aplicaran todas las precauciones necesarias para reducir la
contaminacion al minimo posible, evitando la potencial dispersion.

- Al objeto de minimizar las emisiones a la atmédsfera, los caminos y vias
interiores a la actuacion se mantendran asfaltados o en condiciones
Optimas en la medida de lo posible. Se dispondra de medio de regado y
humedecimiento de vias y almacenamientos de productos pulverulentos a
la intemperie.

- En el caso de existir emisiones a la atmésfera localizadas, se dispondran
las medidas correctoras necesarias para asegurar que la concentracion
de contaminantes que las caracterizan se ajusta a los limites exigibles.

Durante la construccion, parte de la maquinaria movil ser& eléctrica o de combustién
con gas y la que no lo sea seré de baja emisién gases contaminantes.

A fin de minimizar los niveles de emision de gases contaminantes, peridédicamente
se sometera a revisibn toda la maquinaria para comprobar su correcto
funcionamiento.

Durante el funcionamiento de la carretera se debera procurar mantener la via en
condiciones adecuadas para evitar que un mal funcionamiento del firme genere
problemas en la conduccién y su consecuente contaminacién ambiental.
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. Medidas de proteccién acustica

Los equipos electromecéanicos y maquinaria moévil tendréan certificado acreditativo de
baja emision sonora.

Para minimizar los efectos nocivos del trafico pesado y del funcionamiento de las
maquinas en la fase de construccién, las medidas a adoptar se centran en realizar
un correcto mantenimiento de los mismos, de forma que no se sobrepasen los
limites de los niveles acusticos admisibles.

La maquinaria movil serd sustituida por maquinaria eléctrica, mucho menos
productora de ruido, siempre que sea posible.

La velocidad de vehiculos en el area de trabajo durante se limitara a 20 km/h.

Se ejecutard una barrera vegetal alrededor de la carretera, que atenuara las
emisiones sonoras producidas por el desarrollo normal de la actividad.

La ubicacion de zonas auxiliares donde se instalara la maquinaria se localizaré lo
mas alejado posible del nacleo y en zonas de solera impermeable.

Durante la construccion se estableceran limites horarios para la circulacion de
vehiculos pesados, asi como un niumero maximo de unidades movilizadas por hora.
Evitando las acciones generadoras de ruido durante periodo diurno.

Durante el funcionamiento de la carretera se debera procurar mantener la carretera
en condiciones adecuadas para evitar que un mal funcionamiento del firme genere
problemas en la conduccion y su consecuente contaminacion acustica.

6.1.3. Medidas de proteccion de las aguas superficiales y subterraneas

Durante la ejecucion de las obras, los materiales y tierras almacenadas se
depositaran en lugares donde no se puedan producir afecciones al suelo o
lixiviaciones.

La carretera dispondra de redes de canaletas independientes para la recogida de
aguas pluviales para su posterior derivacion a la cuenca.

En la fase de construccion se controlaran las posibles fugas y derrames de
vehiculos y maquinaria aplicando un correcto mantenimiento y adecuando las zonas
destinadas a su almacenamiento y mantenimiento, con el propdésito de evitar la
contaminacion del suelo y subsuelo de la zona de actuacion.

Los residuos generados en tareas de mantenimiento de maquinaria se almacenaran
en lugares especificos acondicionados y destinados a tal fin, los cuales contaran
con todas las medidas que minimicen posibles impactos en caso de derrames.
Dichos residuos seran recogidos por un gestor autorizado.
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6.1.4. Medidas de proteccién del suelo

Reutilizacion de tierras de excavacion para zonas ajardinadas. Estas tierras se
acopiaran y mantendran exentas de mezclarse con otros materiales, regandolas
convenientemente para evitar su erosion eodlica y conservando su estructura y
composicién estable hasta su posterior aplicacion.

Durante la ejecucion de las obras, los materiales y tierras almacenadas se
depositaran en lugares donde no se puedan producir afecciones al suelo el general.
Especial precaucion se tomara en zonas de suelo protegido, cauces, etc.

En la fase de funcionamiento de la actividad, la correcta gestion en lo relativo a
mantenimiento de la carretera y el mantenimiento de las redes de evacuaciéon de
aguas, sera sin duda la accién que podra evitar un potencial riesgo de erosion del
suelo. En general, todas las medidas que se tomen para evitar el impacto sobre las
aguas contribuirdn a prevenir la contaminacion del suelo.

Los residuos generados en tareas de mantenimiento de maquinaria se almacenaran
en lugares especificos acondicionados para tal fin, los cuales contaran con todas las
medidas que minimicen posibles impactos en caso de derrames. Dichos residuos
seran recogidos por gestor autorizado.

Siempre que las condiciones del terreno lo permitan, los conductores y demas
operarios de construccién procuraran seguir las marcas de rodadas durante todo el
recorrido. Es preferible dejar el terreno con una banda estrecha muy compactada
que la totalidad de la zona de trabajo menos compactada.

La zona de trabajo estar4d en todo momento sefializada, especialmente en los
bordes, de modo que no pueda haber confusion respecto a los mismos. Los
conductores, especialmente en las maniobras de cambio de sentido, evitaran en
todo momento sacar el vehiculo fuera de la zona de trabajo o causar destrozos
innecesarios en la vegetacion circundante. Asimismo, se dispondra la sefializacion
necesaria para recordar a los conductores las normas de circulacion.

6.1.5. Medidas de proteccion de la vegetacion

Previo al inicio de las obras, se realizard una comprobacion del inventario de flora
del estudio de impacto ambiental de acuerdo al Decreto 70/2009, de 22 de mayo,
del Consell, por el que se crea y regula el Catadlogo Valenciano de Especies de
Flora Amenazadas.

Se cumplird lo establecido en materia de seguridad en prevencién de incendios
forestales y se controlaran los trabajos que se realicen en terreno forestal o en sus
inmediaciones segun se determina en el Decreto 58/2013 del 3 de mayo, del
Consell de la Generalitat.

Se impedira que el trafico de vehiculos, depdsito de materiales, polvo, etc. afecte a
la vegetacion de los terrenos colindantes. Se tendra especial cuidado en circular
Gnica y exclusivamente por las zonas habilitadas para las obras y funcionamiento de
las instalaciones auxiliares. Se limitara la velocidad de circulacion de vehiculos a 20
km/h y, en aquellas zonas donde se pueda generar mas polvo, se regara el
pavimento.

En la conformacion de zonas verdes y su posterior mantenimiento, se empleara la
tierra agrondmicamente apta obtenida en la fase de construccién, evitando de este
modo el consumo de recursos externos al area de actuacion. Se impedira la
introduccién de especies exoticas de tipo herbaceo o arbustivo que puedan originar
procesos de colonizacion y desplazamiento de las especies en cultivo localizadas
en las parcelas colindantes. Del mismo modo, se conservaran en los elementos
arboreos existentes y se favorecera su crecimiento en altura evitando podas sobre
las copas.

Dado que las acciones sobre la vegetacion generan impactos, en ocasiones
reversibles a largo plazo, se dispondra de una recuperacién del medio mediante el
programa de restauracion vegetal asumido por el Proyecto lo que ademas sera un
atrayente para la fauna.
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6.1.6. Medidas de proteccién de la fauna 6.1.7. Medidas de integracion paisajistica
e Previo al inicio de las obras, se realizara un estudio de recorridos sistematicos para Con el objeto de menguar las incidencias sobre el paisaje producidas, se establecen una
detectar posibles lugares de interés para la fauna, como madrigueras, nidos, serie de medidas para la integracion paisajistica, minimizando los impactos.

posaderos, etc.

e Se acondicionaran los taludes y/o taludes existentes mediante la construccion de
muros verdes, cuya funcidn sera la de evitar los desprendimientos de tierras y rocas
en estos espacios, integrandolas perfectamente en el entorno. Para ello se
levantara un muro verde que funcione como limite artificial, mediante técnicas que
permitan naturalizar al méximo estos elementos. Existe la posibilidad de
hidrosembrar, plantar y estacar, mejorando enormemente las posibilidades de
integracion.

e Las medidas para reduccion de ruido consideradas anteriormente mejoraran la
calidad de la fauna.

e Durante la fase de construccién se realizara una revision periédica en la que a
primeras horas de la mafiana se comprobaran las excavaciones para proceder al
rescate de individuos que hubieran quedado atrapados durante el horario nocturno.

e Construccion de pasos inferiores para fauna en lugares que, previo estudio, sean

idéneos para afectar en la menor medida de lo posible la vida de las especies. * Donde sea necesario y, con el fin de integrar ecologica y paisajisticamente, se

dispondran gaviones de piedra que seran posteriormente hidrosembrados. Este
proceso garantiza un rapido y efectivo recubrimiento de las zonas que mayor
impacto visual pueden ocasionar por su dificultad de regeneracion. Se trata de un
método especialmente indicado para sembrar superficies de elevada pendiente,
terrenos poco consolidados y espacios inaccesibles como son los frentes de
determinados tipos de muros.

e Control de fauna oportunista que potencialmente puede ser causa de desequilibrio
ecologico.

e Se realizard la restauracion de las parcelas anexas mediante la utilizacion de
especies adaptadas a suelos de la zona que sean capaces de establecerse y
desarrollarse en este medio, aumentando con ello los valores ambientales y
paisajisticos de estos parajes.

e En las zonas en las que se vaya ubicar un puente este deberéa tener caracteristicas
visuales que no dafien en mayor medida la calidad del paisaje ya sea por tamafio o
por forma arquitecténica.

e Se limpiaran viales y accesos a la carreta.
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6.1.8. Medidas de proteccién del patrimonio

Segun lo dispuesto en la Ley 4/1998, de 11 de junio, del Patrimonio Cultural
Valenciano, en el caso de que, durante la fase de construccion, se hallasen restos
de significado arqueologico, se paralizaran automaticamente las obras para
posteriormente comunicar el hallazgo a la Conselleria de Cultura. Los servicios
encargados de la proteccion del patrimonio cultural obrardn conforme a la
legislacion vigente, tomando las medidas oportunas para evitar la afeccion
arqueoldgica.

El Decreto 168/2012, de 2 de noviembre, del Consell, declara bien de Interés
Cultural, con la categoria de conjunto histérico, a la Villa de Chelva y sus huertas.
En él se establece la normativa de proteccion aplicable. En los documentes
adjuntos se detalla todo el perimetro de huerta declarado Bien de Interés Cultural.

En el articulo 4, Bienes de Interés Cultural, se especifica que “los usos permitidos
seran todos aquellos que sean compatibles con la puesta en valor y disfrute
patrimonial del Bien y contribuyan a la consecucion de dichos fines.”

El articulo 15, Huertas circundantes al perimetro construido, especifica que “el
paisaje natural antropizado de las huertas circundantes del pueblo a este, sur y
oeste del mismo, y la visidbn del enclave principalmente desde el sur, vista
histéricamente relevante exige una normativa especifica. En este entorno protegido,
de caracter predominantemente agricola, se prohibe toda construccion de nueva
planta”. En virtud de este decreto, se deberan de seguir las directrices establecidas.

Segun el Plan General de Chelva, respecto a los yacimientos arqueoldgicos, Bienes
de Interés Cultural y Bienes de Relevancia Local, se ha clasificado como Suelo No
Urbanizable Protegido las zonas en las que se localiza el patrimonio con
correspondiente perimetro de proteccion. Se trata de zonas protegidas por su valor
histérico, artistico, arqueolégico o etnoldgico, conforme a lo dispuesto en el Articulo
4 de la Ley de Suelo No Urbanizable (L.S.N.U.).

En el Plan General se detallan los usos permitidos. Estos usos son: esparcimiento,
conservacion del medio natural, usos rusticos actuales y obras e instalaciones
conforme a lo establecido en el Articulo 17 de la L.S.N.U., compatibles con los
especificos valores justificativos de su especial proteccién, siempre y cuando se
justifigue su necesidad de implantacibn en este tipo de suelo frente al No
Urbanizable Comun.

Contenido integro del Articulo 17: “En el suelo no urbanizable protegido, sin
perjuicio de las limitaciones derivadas de su legislacion o planeamiento sectorial

determinante de su proteccion, solo se podran realizar instalaciones, construcciones
u obras que tenga previstas el planeamiento por ser necesarias y compatibles con
el mejor aprovecha miento, conservacion, cuidado y restauracion de los recursos
naturales o para su disfrute publico y aprovechamiento colectivo. Igualmente, se
podran llevar a cabo las obras e instalaciones necesarias para la gestion de los
bienes de dominio publico o de los servicios publicos o actividades de utilidad
publica o interés general y para la minoracién de los riesgos que motivaron su
especial proteccion.”

Por lo tanto para poder construir en zonas que afecten a dichos elementos se
debera consultar a Conselleria y esperar que dé el visto bueno debido a que la
obra constituye una obra de interés general y se deberan procurar las medidas
necesarias para proteger estos elementos hay sea transportandolos, protegiéndolos
y clasificAndolos.
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6.1.9. Medidas de proteccidn de las vias pecuarias y senderos

En los caminos afectados, se colocard, mantendrd, repondra y trasladara toda la
sefalizacion, pasos provisionales y elementos de seguridad que dicta la legislacion
vigente y las Ordenanzas Municipales en el momento de la ejecucion de las obras,
tanto para la sefializacion de las obras como desvios del trafico y proteccion, asi
como las que eventualmente pudieran solicitar los organismos interesados.

Cuando se esté trabajando en carreteras, caminos, etc., se mantendran de dia y
noche todas aquellas sefiales adecuadas para proteger a todas las personas de
cualquier accidente, y prevenir a los conductores de la obstruccion existente,
debiendo contarse para ello siempre con la autorizacion escrita previa de los
organismos.

Las vias se mantendran en buen estado durante las obras y se reparara cualquier
desperfecto ocasionado a los mismos.

Los senderos, tanto de Pequefio Recorrido como de Gran Recorrido, deberan ver
restituido su trazado en caso de ser interrumpido durante la fase de construccion
y/o de explotacion.

Respecto a las vias pecuarias, en el Articulo 23 de la Ley de Vias Pecuarias de la
Comunidad Valenciana se detalla el procedimiento a seguir en caso de que el
trazado de la obra cruce una via pecuaria.

“1. Cuando las obras publicas deban cruzar la via pecuaria, no sera necesario
proceder a la modificacion del trazado de la misma.”

“2. En estos casos el promotor o concesionario de las mismas debera habilitar, a
Su costa, pasos a nivel, cuando no revistan ningun tipo de peligro, o de distinto
nivel adecuados que aseguren los usos de las vias pecuarias, en condiciones de
rapidez, comodidad y seguridad, mediante el establecimiento de sistemas que
permitan el uso diferenciado de las mismas.”

“3. La restitucion de la via afectada se efectuara mediante los medios técnicos
gue sean mas adecuados.”

6.1.10. Medidas de proteccion sobre la poblacién

Los responsables, velaran por el correcto mantenimiento, la limpieza de la zona de
trabajo, conservacion de la maquinaria y vehiculos y la vestimenta del personal de
obra.

La salud de los habitantes muchas veces va ligado a la calidad del aire, por lo que
se controlara que el firme tenga un estado adecuado, pues conlleva un mejor
funcionamiento de la carretera y una menor emision de gases contaminantes.

Para evitar la contaminacién de las aguas se adoptaran las medidas descritas
anteriormente en el apartado 5.6.3.

Para evitar la contaminacion acustica se adoptaran las medidas descritas
anteriormente en el apartado 5.6.2.

Para evitar la contaminacion atmosférica se adoptaran las medidas descritas
anteriormente en el apartado 5.6.1.

6.1.11. Medidas de proteccion sobre el medio socioeconémico

La agricultura es el paisaje predominante en los alrededores del municipio de
Chelva y por lo tanto es base del sustento econémico de muchos de sus habitantes
y de poblaciones circundantes. Se velard por minimizar el impacto creado por la
expropiacion de terrenos, expropiando el minimo terreno que posibilite la
construccion de la infraestructura. Se deberd indicar con precision los limites de la
expropiacion para que no haya un exceso de area expropiada.

Los caminos que durante la construccién hayan sido interceptados por el paso de la
obra deberan de derivarse en un trazado alternativo para que se garantice el
acceso de los habitantes a sus propiedades.

Una vez finalizada la obra se deberan reponer los caminos que han sido cortados
por el trazado de la variante.

Mediante un panel informativo en la salida de la nueva carretera a la poblacién se
indicara e informara a los viajeros de los recursos y patrimonio historico, artistico y
cultural de los que dispone la poblacion.
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6.2. Efecto de las medidas protectoras y correctoras (AUTOR: A ARAQUE/ J.L.COLA
D Y ( Q ) ALTERNATIVA SUR ALTE(EI:SE\QS:STRO
, . , , FACTOR AMBIENTAL SR — - .
Tras exponer las medidas de proteccién y correccion, se procede a recalcular el impacto . @ construccion _explotacion [ construccion _explotacion
global ocasionado por cada alternativa, suponiendo la correcta aplicacion de las mismas. ATIOSTERE | : : : :
: . . o Suelo -13.7 -1.8 -13.0 -1.8
En el Anexo VII se encuentran disponibles estas matrices (criterio de Conesa). : .
Hidrologia | -47.5 -14.9 -43.1 -14.9
. o - ' - Paisaje -79.0 -14.8 -69.5 -14.8
Es conveniente indicar que, aunque se han mitigado algunos de los impactos criticos y lere | 278 0.0 24.0 0.0

severos, algunos no han podido ser paliados dadas sus caracteristicas. Entre estos Fauna -28.9 -12.0 275 12.0

impactos destacan: Economia y empleo 4.2 -0.9 4.2 -0.9
Poblacién -11.8 0.8 -10.4 1.6

- Las afecciones sobre el paisaje.

_ Usos del suelo | 2.1 0.4 -1.9 0.4
- Efectos sobre el curso de las aguas ocasionado por las obras de paso. Patrimonio 49 15 49 13

- Destruccion de la vegetacion.
- Efecto barrera ocasionado por la infraestructura.
- Alteracién sobre la economia local por la derivacién de vehiculos.

Senderos y vias pecuarias ‘ -2.3 -1.9 -1.7 -1.6

total fase total fase total fase total fase
_ . . . _ . -221.8 -199.4
Posteriormente se seleccionara la alternativa escogida. En base a dicha alternativa se TOTAL = TOTAL =

elaborara el programa de vigilancia ambiental. - _ - :
Tabla 38. Evaluacion global Alternativa Centro antes y después de medidas correctoras y protectoras.

En las préximas tablas se presenta una comparacion entre los resultados de la evaluacion

global antes y después de las medidas. De este modo se facilita la comparacion. ALTERNATIVA SUR ALTERNAT'\;AdNORTE
tras medidas

FACTOR AMBIENTAL ( )

construccion explotacién construccion explotacién
ALTERNATIVA SUR

(tras medidas)

Atmésfera

ALTERNATIVA SUR

FACTOR AMBIENTAL

= — = — Suelo -14.6 -2.1 -13.6 -2.1
, construccion explotacién \ construccion explotacién Hitelet 275 149 231 4.9
Atmosfera -8.06 3.3 : Paisaje -82.0 14.8 -68.5 -14.8
Suelo -13.7 -1.75 -13.0 -1.8 - - - -
Hidrologia 48.7 155 443 155 Ao -29.3 0.0 -25.4 0.0
Paisaje -85 2075 715 178 Fauna -29.6 -134 -28.2 -12.0
Flora -29.28 0 -25.4 0.0 3.6 -0.9 3.6 -0.9
Fauna -29.64 -14.88 -28.2 -13.4 Poblacion -11.8 0.8 -10.4 1.6
Economia y empleo 3.6 2.7 3.6 2.7 Usos del suelo -2.5 0.4 2.1 0.4
Poblacién -11.36 0.8 9.9 1.6 Patrimonio -4.9 15 -4.9 1.8
Usos del suelo -2.46 0.36 -2.1 0.4 Senderos y vias pecuarias -2.3 -1.9 -1.7 -1.6

Patrimonio -4.7 1.5 -4.7 1.8
Senderos y vias pecuarias -1.4 -1.9 -1.3 -1.6

total fase total fase total fase total fase

-228.9 -202.0

total fase total fase ‘ total fase ‘ total fase TOTAL = TOTAL =
-230.7 -204.5

TOTAL = TOTAL = ‘ Tabla 39. Evaluacion global Alternativa Norte 2 antes y después de medidas correctoras y protectoras.

Tabla 37. Evaluacion global Alternativa Sur antes y después de medidas correctoras y protectoras.
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Antes de medidas

fase de construccion 0.0 -230.7 -221.8 -228.9
fase de explotacion -17.4 -58.1 -46.8 -48.5
TOTAL -17.4 -288.8 -268.6 -277.4

Después de medidas

fase de construccion | 0.0 -204.5 -199.4 -202.0

fase de explotacion -17.4 -51.6 -44.8 -45.1
TOTAL -17.4 -256.2 -244.2 -247.1

Tabla 40. Resumen evaluacion global de cada alternativa. Elaboracién propia.

Del mismo modo que sucedia antes de aplicar las medidas protectoras y correctoras, la
Alternativa Centro es la que genera un menor impacto sobre el medio entre las tres
propuestas. Por lo tanto, la escogida es la Alternativa Centro. Las caracteristicas
diferenciadoras respecto a las otras alternativas han sido detalladas en el apartado 5.

En el siguiente apartado, se expondra el Programa de Vigilancia Ambiental elaborado para
la Alternativa Centro.
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7. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL (AUTOR: JOSE LUIS COLA)

7.1. Consideraciones generales

En el Anexo VI de la Ley 21/2013 de Evaluacion Ambiental se describe el objetivo del
programa de vigilancia ambiental: “El programa de vigilancia ambiental establecera un
sistema que garantice el cumplimiento de las indicaciones y medidas, preventivas,
correctoras y compensatorias contenidas en el estudio de impacto ambiental tanto en la
fase de ejecucidbn como en la de explotacion. Este programa atendera a la vigilancia
durante la fase de obras y al seguimiento durante la fase de explotacién del proyecto.”

Por tanto, los objetivos basicos del Programa de Vigilancia Ambiental son:

- Establecer un sistema de control y seguimiento del medio analizado para comprobar
los impactos realmente producidas durante la construccién y la explotacion de las
obras, comparando su manifestacion con las previsiones realizadas en el estudio.

- Controlar la ejecucion correcta de las medidas protectoras y correctoras ejecutadas v,
en caso necesario, establecer nuevas medidas o incrementar la intensidad de las
iniciales.

- Detectar impactos no previstos en el estudio y proponer las medidas oportunas para
reducirlos, eliminarlos o compensarlos.

e Fases vy duracion

El Programa de Vigilancia Ambiental comprende 2 fases:

- 12 fase: corresponde con la fase de construccion. Es el intervalo de tiempo desde la
fecha del Acta de Comprobacion de Replanteo hasta la de Recepcidn.

- 22 fase: corresponde con los primeros afios de explotacion de las obras. Cada factor
ambiental analizado requerira un periodo de vigilancia especifico segun la legislacion
aplicable.

* Direccion

El Director del Programa de Vigilancia Ambiental sera el Director de las Obras. Sus
funciones consistiran en comprobar con la periodicidad establecida, en funcion de la
medida a controlar, la correcta aplicacion de las medidas establecidas en el presente
Estudio de Impacto Ambiental, realizando los informes correspondientes.

e Equipo de trabajo

El equipo encargado del desarrollo del Programa de Vigilancia Ambiental estara
compuesto por:

- Responsable del Programa: ingeniero especializado en materia medioambiental y con
experiencia en este tipo de obras. Sera el responsable técnico del Programa en sus 2
fases y el interlocutor con la Direccion de la Obra.

- Teécnicos especialista: se debera contar con diferentes especialistas que supervisen
las diferentes variables ambientales analizadas.

e Control ambiental

La realizacion del control ambiental se basa en la formulacion de un sistema de
indicadores que permitan conocer la situacion y evolucion de cada factor del medio
susceptible de ser afectado en cada momento y evaluar la aplicacion correcta de las
medidas protectoras y correctoras.

Los indicadores utilizados son de dos tipos:
- Indicadores de realizaciones: miden la aplicacién y la ejecucion efectiva de las
medidas.

- Indicadores de eficacia: miden los resultados obtenidos con la aplicacion de las
medidas.

e Tramitacion de informes

Todos los informes deberan ser firmados por el Responsable del Programa de Vigilancia
Ambiental y remitidos a la Direccién de Obra. Posteriormente, algunos de estos informes
deberan ser remitidos a la autoridad administrativa competente.

¢ Calendario de trabajos

Durante la fase de construccién, el calendario de trabajos y los puntos de inspeccién
vendran determinados por el plan de obra, adecuandose y reestructurdndose con el
desarrollo de la misma. En explotacién se realizaran las visitas que sean necesarias de
acuerdo a la legislacién especifica vigente. Se notificard con antelacion la situacién de los
tajos o lugares donde se actuara y el periodo previsto de permanencia, de forma que sea
posible establecer los puntos de inspeccidén oportunos, de acuerdo con los indicadores a
controlar.
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7.2. Actuaciones de vigilancia ambiental

7.2.1. Calidad del aire

* Control de la contaminacion de particulas en suspensién en la atmoésfera.

Objetivo: asegurar la limitacion de la contaminacion de particulas solidas en
suspension.

Actuaciones: inspecciones visuales de la zona de la acumulacion de particulas sobre
la vegetacion del entorno; control visual de la ejecucion de riegos en la plataforma,
caminos rurales y vias temporales.

Localizacién: toda la zona de obras y las parcelas de cultivos del entorno. En
particular, la zona mas proxima al ndcleo urbano.

Indicador de impacto: presencia de particulas sélidas en suspension (polvo) y en la
vegetacion del entorno.

Valor limite 0 umbral: apreciacion visual de particulas soélidas en suspension (polvo) en
la atmésfera y en la vegetacion del entorno.

Frecuencia de control: diaria.

Medidas protectoras y correctoras: riegos periddicos; prohibicion de trabajos
susceptibles de producir emision de polvo en dias de fuerte viento; cubricién de las
cajas de los transportes con lonas; humidificaciébn y cubricion de los acopios de
materiales pulverulentos.

Documentacién: informes mensuales.

Control de las emisiones de contaminantes quimicos.

Objetivo: garantizar la limitacion de la contaminacion atmosférica originada por emision
de contaminantes quimicos de los motores de combustion interna de la maquinaria de
obra.

Actuaciones: revision de las fichas de Inspeccidn Técnica de Vehiculos de la
maguinaria de obra.

Localizacién: toda la zona de obras y las parcelas de cultivos del entorno.

Indicador de impacto: analitica de emisiones (.T.V.).

Valor limite o umbral: legislacion sobre gases de escape de vehiculos.

Frecuencia de control: mensual

Medidas protectoras y correctoras: mantenimiento de la maquinaria.

Documentacion: informes mensuales.

7.2.2. Confort sonoro

* Control de la contaminacién sonora.

Objetivo: garantizar la limitacion de los niveles acusticos producidos por las obras y el
tréfico de la carretera.
Actuaciones: revision de fichas de Inspeccion Técnica de Vehiculos y mediciones del
nivel sonoro continuo equivalente.
Localizacion: las mediciones se realizaran a una distancia de 2 metros de las
fachadas.
Indicador de impacto: nivel sonoro equivalente (Leq)
Valor limite 0 umbral: los niveles maximos no deben sobrepasar los objetivos de
calidad definidos en la normativa en vigor, es decir, en el R.D. 524/2006 de 28 de abril,
por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas
maguinas de uso al aire libre. Estos limites son los siguientes:
- Zonas residenciales:
* Leq (7h-23h) < 65 dB(A)
" Leq (7h-23h) < 55 dB(A)
- Zona industrial, comercial o empresarial:

" Leq (7h-23h) < 75 dB(A)

" Leq (7h-23h) < 75 dB(A)
Frecuencia de control: una medicidon previa al comienzo de las obras y una tras la
finalizacion de los trabajos y una tercera transcurrido un afio desde la puesta en
servicio de la carretera.
Medidas protectoras y correctoras: prohibicion de trabajos que puedan perjudicar el
descanso nocturno de la poblacion y de especies de fauna protegida, tanto por
impactos sonoros como por vibraciones molestas o por elevada luminosidad.
Documentacion: informe previo al Acta de Comprobacion del Replanteo, Informes
ordinarios e Informe Final de las Obras.
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7.2.3. Hidrologia superficial y subterranea

* Control de la calidad de las aguas superficiales.

Objetivo: garantizar la conservacion de la calidad de las aguas superficiales proximas
a las obras.

Actuaciones: inspecciones visuales de los cauces, zonas de mantenimiento de
magquinaria, instalaciones auxiliares (acopios de materiales, plantas de hormigonado) y
balsas de decantacion. Realizar analisis de aguas.

Localizacién: cauces de aguas superficiales interceptados por las obras.

Indicador de impacto: apreciacion visual de vertidos. En caso de analisis: SST, DBO5,
aceites y grasas. Posibilidad de comparacién con los valores determinados aguas
arriba del vertido.

Valor limite o umbral: indicados en el Real Decreto 927/1988, de 29 de julio, que
establece los pardmetros umbrales de la calidad de las aguas superficiales.

Frecuencia de control: inspeccién semanal. Analisis de aguas mensual. Comprobacion
de las balsas de decantacion trimestral y tras episodios de lluvia intensos.

Medidas protectoras y correctoras: prohibicibn de vertidos de aguas residuales y
residuos solidos. En caso de realizar vertidos, pedir autorizaciéon al Organismo
competente y, antes de verter, depurarlos para que cumplan los limites establecido por
la ley.

Documentacion: informes ordinarios mensuales.

e Control de la calidad de las aguas subterraneas.

Objetivo: garantizar la conservacion de la calidad de las aguas en los acuiferos
interceptados por las obras.

Actuaciones: inspecciones visuales de las zonas de mantenimiento de maquinaria e
instalaciones auxiliares. Realizar analisis de aguas.

Localizacién: areas de recarga de acuiferos (terrenos permeables con acuifero
asociado) interceptadas por las obras y especialmente en las zonas de mantenimiento
de maquinaria.

Indicador de impacto: apreciaciéon visual de vertidos. En caso de analisis, los
indicadores serdn los compuestos contaminantes detectados en
(hidrocarburos, sulfatos, etc.).

Valor limite o umbral: los caracteristicos del acuifero (ITGE).

Frecuencia de control: inspeccién trimestral. Analisis de aguas solo en el caso de
evidencia de contaminacion del acuifero.

superficie

Medidas protectoras y correctoras: prohibicion de vertidos de aguas residuales y
residuos solidos. Impermeabilizacion del parque de maquinaria y zonas de
almacenamiento temporal de residuos. Gestién de residuos potencialmente peligrosos
(aceites, combustibles, etc.).

Documentacién: informes ordinarios mensuales.

* Control del riesgo de inundacion.

Objetivo: garantizar la limitacion del riesgo de inundacion inducido por la construccion
de la carretera.

Actuaciones: inspeccion visual después de episodios de precipitacion intensos.
Localizacién: obras de paso de la carretera y canalizaciones en cauces y vaguadas.
Indicador de impacto: inundacion de terrenos.

Valor_limite o _umbral: modificacion de la situacién actual, es decir, terrenos que
previamente a las obras no presentaban riesgo de inundacion.

Frecuencia de control: inspeccion previa al comienzo de las obras y al menos 2
inspecciones anuales que coincidan con precipitaciones muy intensas.

Medidas protectoras y correctoras: sistema de drenaje de la carretera, tanto durante la
fase de construccion como la de explotacion.
Documentacion: informes ordinarios mensuales.

e Control del tratamiento y gestion de residuos.

- Obijetivo: verificar la correcta gestion de los residuos con el fin de evitar su vertido a
los cauces.

- Actuaciones: verificar la presencia de aceites, combustibles, materiales de
construccion y otros residuos cuya gestion haya sido deficiente.

- Localizacion: parques de maquinaria e instalaciones auxiliares proximas a cauces
de aguas superficiales y areas de recarga de acuiferos.

- Indicador de impacto: caracteristicas previas de las masas de agua.

- Valor limite o umbral: presencia de aceites, combustibles, productos de
construccion y otros sdlidos no gestionados. Cumplimiento de la normativa legal en
el tratamiento y gestion de residuos.

- Frecuencia de control: control mensual durante la fase de construccion.

- Medidas protectoras y correctoras: control exhaustivo de la gestion de residuos de
la obra.

- Documentacién: solo en el caso de existencia de vertidos, informar al Director
Ambiental de la Obra.
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* Control preventivo de la morfologia de los cauces.

Objetivo: garantizar la conservacion de la morfologia de los cauces durante la
construccion.

Actuaciones: se realizaran inspecciones visuales de los cauces. Previamente es
conveniente realizar un reportaje del estado previo de los cauces.

Localizacién: cauces interceptados por puentes.

Indicador de impacto: modificacion de la morfologia previa.

Valor limite o umbral: confirmacion de ausencia de modificaciones en los cauces.
Frecuencia de control: control mensual durante los trabajos sobre el cauce.

Medidas protectoras y correctoras: evitar movimientos de tierras que modifiquen la
morfologia; minimizar los acopios de materiales en la zona.

Documentacion: informes ordinarios mensuales.

7.2.4. Geologia y edafologia

e Control de la erosion.

- Objetivo: asegurar la limitacién del riesgo de erosion en suelos y taludes.
- Actuaciones: inspeccion visual de suelos y taludes para detectar la existencia de

fendbmenos erosivos.

- Localizacion: en toda la zona de obras
- Indicador de impacto: presencia de fendmenos erosivos. Comprobacion visual. Se

hard uso de la escala de Debelle, que establece las siguientes clases:
= Clase 1: erosion laminar con reguerillos diminutos.
= Clase 2: reguerillos < 15 cm de profundidad.
= Clase 3: erosion inicial en regueros de 15-30 cm.
= Clase 4: erosion marcada en regueros de 30-60 cm.
= C(Clase 5: erosion avanzada con regueros > 60 cm.

- Valor limite 0 umbral: clase 3 de la escala Debelle.
- Frecuencia de control: trimestral y siempre tras la ocurrencia de lluvias intensas.
- Medidas protectoras y correctoras: cunetas de guarda, bermas, plantaciones,

siembras, etc.

- Documentacién: informes ordinarios mensuales.

e Control de la alteracién y compactaciéon de suelos.

Objetivo: asegurar el mantenimiento de las caracteristicas edafologicas en los terrenos
no ocupados directamente por las obras.

Actuaciones: control de la sefializacion de zonas que no deben ser utilizadas para
instalaciones auxiliares de las obras; inspecciones visuales de las labores realizadas
en suelos afectados y en los proximos.

Localizacién: banda de 150 metros de anchura a cada lado del eje de replanteo.
Indicador _de impacto: compacidad del suelo y apreciacion visual de huellas de
maquinaria.

Valor limite o umbral: realizacién de trabajos en zonas excluidas al transito.

Frecuencia de control: diario durante el periodo de implantacion de instalaciones
auxiliares. Posteriormente, inspecciones trimestrales.

Medidas protectoras y correctoras: sefalizacion de zonas excluidas y labores
agronomicas en zonas afectadas.

Documentacién: informes ordinarios mensuales.
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e Control de laretirada y acopio de tierra vegetal

Objetivo: garantizar la retirada y acopio de tierra vegetal en los trabajos de excavacion
para su utilizacion posterior.

Actuaciones: control de la retirada y acopio de tierra vegetal (localizacion, geometria,
condiciones de humedad y medidas de conservacion).

Localizacion: zona ocupada por la carretera.

Indicador de impacto: apreciacion visual del estado de los acopios.

Valor limite 0 umbral: existencia de costras, malos olores (fermentacién) y procesos de
erosion y arrastre.

Frecuencia de control: diario durante el despeje y desbroce. Mensual hasta la
utilizaciéon de los acopios de tierra vegetal.

Medidas protectoras y correctoras: recogida, acopio y tratamiento de suelo con valor
agroldgico.

Documentacion: informes ordinarios mensuales.

7.2.5. Paisaje

* Control de las alteraciones del paisaje.

Objetivo: asegurar la limitacion del paisaje producidas por las obras e instalaciones
auxiliares.

Actuaciones: inspecciéon de elementos de obra con incidencia visual elevada.
Localizacién: en toda la zona de obras.

Indicador_de impacto: existencia de elementos muy visibles y ocultacion de vistas
escenicas.

Valor limite o umbral: elementos no previstos en el Proyecto o al inicio de las obras.
Frecuencia de control: semestral.

Medidas protectoras y correctoras: implantacién de los elementos e instalaciones de
obra con incidencia visual elevada en zonas de visibilidad reducida; retirada de las

mismas y de las estructuras complementarias, una vez finalizada la obra;
revegetaciones.
Documentacion: informes ordinarios semestrales.

7.2.6. Vegetacion

e Control de la proteccion de la vegetacion.

Objetivo: garantizar la limitacion de la pérdida de vegetacién ocasionada por las obras.
Actuaciones: inspeccién visual de la vegetacion y de la sefalizacion y marcado de
areas de vegetacion singular.

Localizacion: areas de vegetacion situadas en el entorno de las obras (franja de 200
metros a cada lado de la zona de explanaciones, instalaciones auxiliares y acopios).
Indicador de impacto: porcentaje de superficie de vegetacion afectada por las obras
(eliminada, dafiada o con presencia de polvo).

Valor limite o umbral: 10% de superficie de vegetacion con algun tipo de afeccion
negativa.

Frecuencia de control: la primera inspeccion sera anterior al inicio de las obras. Las
siguientes tendran periodicidad trimestral.

Medidas protectoras y correctoras: sefializacion y jalonamiento de las &reas de
vegetacion singular; restauracion de vegetacion con especies autoctonas u
ornamentales.

Documentacién: informes ordinarios mensuales

* Control de la restauracién vegetal.

Objetivo: garantizar la adecuacion de los materiales y ejecucion correcta de las
unidades de obra comprendidas en la restauracion vegetal.

Actuaciones: revision del proyecto de restauracion, control de la extension de tierra
vegetal, inspeccion de materiales (semillas, plantas y abonos), inspeccion de ejecucion
y de los resultados.

Localizacién: areas de siembra e hidrosiembras, plantaciones y zonas de acopio de
plantas y semillas.

Indicador de impacto: caracteristicas del espesor de tierra vegetal (granulometria, pH y
materia organica), productos utilizados en los trasplantes, ejecucion, dimensiones de
hoyos, dosificacion de materiales, riego de implantacion y resultados.

Valor limite 0o umbral: espesores, materiales y forma de ejecucién especificada en el
Proyecto.

Frecuencia de control: tras la finalizacion de los trabajos de restauracion y en las fases
intermedias.

Medidas protectoras y correctoras: restauraciéon con seleccion de especies autdctonas
con representatividad local u ornamentales.
Documentacion: informes ordinarios semestrales.
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7.2.7. Fauna

* Control de la proteccién de la fauna durante el despeje y desbroce.

Objetivo: garantizar el minimo impacto sobre la fauna terrestre y la avifauna durante
las acciones de despeje y desbroce.

Actuaciones: inspecciones visuales de la no presencia de ejemplares con algun tipo de
proteccion legal. Se comprobara la posible existencia de nidos, madrigueras, etc. de
las citadas especies.

Localizacion: toda la zona de la obra.

Indicador de impacto: individuos protegidos eliminados.

Valor limite o umbral: conservacion de especies protegidas

Frecuencia de control: diaria durante la ejecucion de los trabajos.

Medidas protectoras y correctoras: inspecciones visuales. Informacion al organismo
competente y manipulacion y traslado de nidos y especies localizadas en la zona tras
autorizacion.

Documentacién: informes ordinarios mensuales.

* Control de la proteccion de la fauna durante el movimiento de tierras.

Objetivo: evitar excesivas vibraciones y ruidos ocasionado por el movimiento de tierras
y voladuras. Control especial durante el periodo de cria y reproduccion de especies
protegidas.

Actuaciones: prohibir determinadas actuaciones en periodos claves para las especies
(periodos de cria, reproduccion o migracion).

Localizacién: toda la zona de la obra.

Indicador de impacto: nivel sonoro.

Valor limite 0 umbral: en el habitat de aguila real no superar los 50 dB (especie con un
gran grado de proteccion). Estudiar figuras de proteccion de las distintas especies de
la zona para determinar umbrales admisibles.

Frecuencia de control: diaria en época de reproduccion y cria. Semanal en el resto de
casos segun ciclos vitales de las especies presentes.

Medidas protectoras y correctoras: medidas especificas para reducir el nivel sonoro y
vibraciones descritas en el apartado correspondiente; instrucciones precisas a los
operarios en caso de zona con especies con elevado grado de proteccion.
Documentacion: informes ordinarios mensuales.

* Control de la proteccién de la fauna por la circulacion de vehiculos y maquinaria.

Objetivo: evitar el atropello de la fauna terrestre y la avifauna por la circulacion de
vehiculos y maquinaria en la obra.

Actuaciones: limitar la velocidad de circulacion y trabajar con luz diurna.

Localizacion: toda la zona de la obra; con especial atencion a los caminos rurales y
vias de acceso temporal de nueva creacion.

Indicador de impacto: velocidad de circulacion.

Valor limite o umbral: 25 km/h

Frecuencia de control: control continuo (sefializacion).

Medidas protectoras y correctoras: instruir a los operarios de vehiculos y maquinaria;
sefalizacion en la zona de obras.

Documentacién: informes ordinarios mensuales.

Control de la proteccion de la fauna por atropellos durante la fase de

funcionamiento.

Obijetivo: evitar atropellos de fauna terrestre que trata de cruzar la via.

Actuaciones: inspeccion visual en busca de animales atropellados. Solicitar informes al
organismo responsable de la conservacion y el mantenimiento.

Localizacién: todo el trazado objeto del Proyecto.

Indicador de impacto: cantidad y especies de animales atropellados.

Valor limite o umbral: valores anémalos de fauna afectada.

Frecuencia de control: trimestral.

Medidas protectoras y correctoras: facilitar la circulacibn de la fauna por pasos
adecuados. Vallados en determinadas zonas.

Documentacion: informes ordinarios semestrales.

* Control del efecto barrera generado sobre la fauna.

Objetivo: comprobar si se ha producido un marcado efecto barrera sobre determinadas
especies provocando su aislamiento.

Actuaciones: control del volumen de especies de fauna terrestre que atraviesa la via
por los pasos facilitados.

Localizacién: obras de paso de fauna construidos.

Indicador _de impacto: cantidad de individuos que cruzan la via por los pasos
habilitados.

Valor limite o umbral: escaso numero de individuos detectados.

Frecuencia de control: mensual.
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Medidas protectoras y correctoras: control visual de la presencia de especies (huellas,
residuos organicos, etc.); instalacion de sistemas automaticos de control de la
circulacién en los pasos inferiores de fauna.

Documentacioén: informes ordinarios semestrales.

7.2.8. Patrimonio cultural

e Control de la proteccion del patrimonio arqueoldgico, etnoldégico e histoérico-
artistico.

Objetivo: garantizar la proteccion del patrimonio arqueoldgico, paleontolégico,
etnoldgico e histérico-artistico susceptible de ser afectado por las obras.

Actuaciones: realizar un inventario arqueoldgico simultaneo a las operaciones de
movimiento de tierras. Si durante las citadas tareas constructivas se produjese algun
hallazgo arqueoldgico se pondra en marcha el protocolo de actuacién preceptivo.
Localizacién: zona de excavaciones y zonas préoximas a elementos patrimoniales
protegidos.

Indicador de impacto: seguimiento arqueoldgico y paleontoldgico de las obras.

Valor limite o umbral: incumplimiento de las condiciones establecidas en materia de
proteccion del patrimonio.

Frecuencia de control: diario durante el movimiento de tierras. Trimestral en el resto de
casos.

Medidas protectoras y correctoras: previo a la construccion se debera realizar un
informe de prospeccion arqueoldgica. Respetar los perimetros de proteccion de los
elementos del patrimonio.

Documentacion: informes ordinarios mensuales. En caso de hallazgos, informes
extraordinarios.

7.2.9. Medio social

* Control de lareposicion de vias pecuarias.

Objetivo: garantizar la continuidad de las vias pecuarias interceptadas por el trazado.
Actuaciones: inspeccion de la reposicion de las vias afectadas.

Localizacion: vias pecuarias afectadas por las obras.

Indicador de impacto: cortes y desvios.

Valor limite o umbral: no se acepta el corte o desvio sin autorizacion de la
Administracion.

Frecuencia de control: antes del inicio de las obras y a su finalizacion.

Medidas protectoras y correctoras: el contratista debera tramitar el expediente de
reposicion de paso, antes del comienzo de las obras; mantener la continuidad de las
vias durante la fase de construccion.

Documentacion: informe previo al Acta de Replanteo e informe final de las obras.

* Control de lareposicion de infraestructuras y servicios afectados.

Objetivo: garantizar la reposicién de las infraestructuras y servicios interceptados por
las obras.

Actuaciones: inspeccion de la reposicion de infraestructuras y servicios.

Localizacién: en toda la zona de obras.

Indicador de impacto: infraestructuras y servicios no repuestos.

Valor limite o umbral: no se acepta la existencia de servicio o vias no repuestos.
Frecuencia de control: mensual.

Medidas protectoras y correctoras: reposicion de infraestructuras y servicios afectados.
Documentacion: informes ordinarios mensuales.

* Control de la proteccidn de la actividad agraria.

Objetivo: garantizar la limitacion de la afeccion de las obras a la actividad agraria.
Actuaciones: inspeccion de la reposicion de redes de regadio y drenaje, accesos a
parcelas y caminos locales.

Localizacion: redes de regadio, accesos a parcelas y caminos locales interceptaos por
las obras.

Indicador_de impacto: tiempo de permanencia de los cultivos sin red de riego y
parcelas sin acceso.

Valor limite o umbral: parcelas sin riego y en fase de deterioro. Ausencia de
sefalizacion en desvios.
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Frecuencia de control: mensual.
Medidas protectoras y correctoras: reposicion de redes de riego y drenaje, accesos a
las parcelas y caminos locales;

establecimiento y sefalizacion de desvios
provisionales; compensacion econémica por las expropiaciones.
Documentacion: informes ordinarios mensuales.

e Control del cumplimiento del planeamiento urbanistico.

Objetivo: garantizar la compatibilidad del Proyecto con el Planeamiento Urbanistico
vigente.

Actuaciones: revision de los documentos del Planeamiento Urbanistico.

Localizacién: oficina técnica.

Indicador de impacto: incompatibilidades entre el Proyecto y el Planeamiento
Urbanistico.

Valor limite o umbral: no se aceptan incompatibilidades no justificadas.

Frecuencia de control: previo al inicio de las obras.

Medidas protectoras y correctoras: comprobacion de la normativa urbanistica vigente.

Documentacion: informe previo al Acta de Replanteo.

7.2.10. Actuaciones generales

* Control de los accesos temporales a la obra.

Objetivo: evitar afecciones no previstas como consecuencia de la apertura de caminos
de acceso no incluidos en el proyecto.

Actuaciones: analisis previo al Acta de Replanteo de los accesos previstos para la obra
y los caminos auxiliares; replanteo de los accesos junto con el eje de la carretera;
inspeccion periodica de que no se han construido caminos no previstos.

Localizacién: en toda la zona de obras y su entorno.

Indicador de impacto: apertura de caminos de obra nuevos.

Valor limite o umbral: no se acepta la apertura de caminos nuevos sin autorizacion.
Frecuencia de control: previo al Acta de Comprobacion del Replanteo y posteriormente
de forma semestral.

Medidas protectoras y correctoras: restauracion de caminos de obra y accesos
temporales.

Documentacion: informe previo al Acta de Comprobacion del Replanteo, informes
ordinarios semestrales e informe al final de las obras.

e Control del trafico en la CV-35 durante la fase de construccion.

Objetivo: informacién al trafico de la CV-35 de la presencia de obras.
Actuaciones: inspeccién de la correcta sefalizacion.

Localizacién: todos los tramos de la CV-35 afectados por las obras.
Indicador de impacto: correcta colocacion de las sefiales.

Valor limite o umbral: sefiales incumpliendo su funcién o ausencia de las mismas.
Frecuencia de control: control diario.

Medidas protectoras y correctoras: estudiar los puntos criticos para distribuir los
elementos de sefializacién adecuadamente.

Documentacién: informes ordinarios mensuales.

e Control de préstamos y vertederos.

Objetivo: evitar la utilizacion de préstamos y vertederos incontrolados.
Actuaciones: inspeccion periodica de préstamos y vertederos.
Localizacién: zonas de préstamos y vertederos.

Indicador de impacto: apertura de préstamos y vertederos nuevos.
Valor limite 0o umbral: no se acepta la apertura de préstamos y vertederos sin
autorizacion legal.

ANTONIO ARAQUE ANDREU

80



-
s

N

ESTUDIOS PARA LA REDACCION DEL PROYECTO BASICO DE LA VARIANTE DE LA CARRETERA CV-35 A SU PASO POR EL MUNICIPIO DE CHELVA (PROVINCIA DE VALENCIA).
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL EN TODOS LOS CORREDORES. ANALISIS SOBRE EL MEDIO FiSICO

- Frecuencia de control: control mensual.
- Medidas protectoras y correctoras: utilizacion de materiales procedentes de canteras
existentes y legalmente autorizadas. No se permitira en ningun caso y bajo ningun

concepto extracciones o vertidos de materiales en zonas no autorizadas.
- Documentacién: informes ordinarios mensuales, informe final de las obras.

e Control de areas e instalaciones auxiliares de obra.

- Objetivo: evitar afecciones como consecuencia de la implantacibn de areas e
instalaciones auxiliares de obra no indicadas en el Proyecto.

- Actuaciones: andlisis previo al Acta de Comprobacién del Replanteo de la localizacién
de areas e instalaciones auxiliares de obra; inspeccion periddica de las areas e
instalaciones auxiliares de obra.

- Localizacion: en toda la zona de obras y su entorno.

- Indicador de impacto: implantacion de areas e instalaciones auxiliares de obra nuevas.

- Valor limite o umbral: &reas e instalaciones fuera de las zonas previstas y sin
autorizacion.

- Frecuencia de control: previo al Acta de Comprobacion del Replanteo y mensual.

- Medidas protectoras y correctoras: el Contratista debera elaborar un plan que muestre
la localizacion de las areas para instalaciones auxiliares de obra; sefalizacion y
jalonamiento de las éareas de instalaciones auxiliares; restauracion final de las

superficies ocupadas por las instalaciones auxiliares.
- Documentacion: informe previo al Acta de Comprobacion del Replanteo, informes
ordinarios mensuales e informe final de las obras.

* Control de limpieza final de la zona de obras.

- Objetivo: garantizar el desmantelamiento de las instalaciones auxiliares y la limpieza
final de toda la zona de obras.

- Actuaciones: inspeccion general de la zona de obras y areas de instalaciones
auxiliares.

- Localizacion: en toda la zona de obras y su entorno.

- Indicador de impacto: existencia de instalaciones y/o residuos finales de obra.

- Valor limite o umbral: no se acepta la presencia de instalaciones y/o residuos finales
de obra.

- Frecuencia de control: al finalizar las obras, previo al Acta de Recepcion.

- Medidas protectoras y correctoras: retirada y limpieza de instalaciones y eliminacion de
residuos de obra antes de la recepcion de la misma.
- Documentacion: informe final de las obras

7.3. Informes
Seran preceptivos los siguientes tipos de informes:

* Informe previo al Acta de Comprobacién de Replanteo

- Delimitacion de las areas de localizacion de elementos auxiliares de las obras.

- Jalonamiento y sefalizacion de zonas de proteccion especial.

- Definicion de las medidas protectoras y correctoras y de las actuaciones de
seguimiento y vigilancia.

- Obtencion de los niveles iniciales de calidad para cada actuacién correctora a
aplicar.

- Informe de puntos de extraccion y vertido de materiales (canteras y vertederos).

e Informes ordinarios mensuales

- Relacion de impactos del Estudio de Impacto Ambiental e impactos no previstos.

- Medidas correctoras y protectoras aplicadas (previstas o de nueva adopcion).

- Verificacion del seguimiento de los parametros de calidad definidos para cada
medida correctora.

- Indicaciones de caracter ambiental dadas al Contratista.

e Informes ordinarios semestrales

- Recopilacion de la informacion mensual y valoracién de los impactos y la efectividad
de las medidas adoptadas.

- Actuaciones de control especifico y su efectividad sobre las emisiones de ruido y el
efecto barrera de la obra sobre animales y personas.

e Informes extraordinarios

Se realizaran informes extraordinarios en situaciones especiales de riesgo de afecciones
sobre cualquier factor ambiental, como por ejemplo:

- Lluvias torrenciales.
- Accidentes producidos que puedan tener consecuencias medioambientales.
- Erosiéon manifiesta de taludes.

e Informe final de las obras

Una vez finalizada la obra y, dentro de los seis primeros meses siguientes a la fecha de la
firma del acta de recepcidén, se presentard ante el Administracibn un resumen que
contenga la informacion de todos los informes ordinarios y extraordinarios junto con datos
e informacion sobre el transcurso de la obra.
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8. DOCUMENTO DE SINTESIS (AUTOR: JOSE LUIS COLA)

8.1. Introduccién

La autovia CV-35 atraviesa el municipio de Chelva de Este a Oeste. Esta situacion genera
una serie de inconvenientes. El principal, el elevado volumen de trafico inducido sobre
Chelva. Otros inconvenientes destacables son la deficiente funcionalidad de la via, la
disminucién de la seguridad vial y la elevada contaminacidon acustica sobre el nucleo
poblacional. Con el objetivo de solventar esta problematica, se ha planteado la
construccion de una circunvalacion de la CV-35 a su paso por Chelva. Se han planteado
tres posibles alternativas: Alternativa Sur, Alternativa Centro y Alternativa Norte.

El presente Estudio de Impacto Ambiental tiene el objetivo de identificar, predecir, evaluar
y establecer los procedimientos que permitan mitigar los posibles efectos biofisicos y
sociales que pueden ocasionar cada una de las alternativas propuestas.

8.2. Legislacion

Las diferentes actuaciones y proyectos generan una serie de impactos sobre el medio
ambiente. Con el fin de regular y controlar las posibles afecciones sobre el medio, surge la
necesidad de legislar. De este modo se pretende proteger el medio ambiente
introduciendo criterios de sostenibilidad en la toma de decisiones, previendo los posibles
impactos y aplicando los mecanismos correctores 0 de compensacion que se precisen.

Inclusion del proyecto en la Ley 21/2013

La ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental es la ley basica sobre la que
se apoya el estudio realizado.

En los documentos anexos de la ley 21/2013 se establecen las condiciones que permiten
determinar si el proyecto sera objeto de una Evaluacién de Impacto Ambiental ordinaria o
simplificada con lo que se decidira el tipo de estudio a realizar. Los proyectos incluidos en
el anexo | deben someterse a una evaluacion de impacto ambiental ordinaria, mientras
gue los descritos en el anexo Il son objeto de una evaluacion de impacto ambiental
simplificada.

Acudiendo al anexo I, se determina que cumple las condiciones para estar definido dentro
del mismo. Por consiguiente, el proyecto sera objeto de una “evaluacién de impacto
ambiental simplificada”. Sin embargo, dado el caracter académico del trabajo, se
continuara con la hip6tesis de que el 6rgano ambiental solicita una evaluacion ambiental
ordinaria. Esto conlleva la necesidad de realizar un Estudio de Impacto Ambiental.

8.3. Descripcion

8.3.1. Localizaciéon

La actuacion prevista se desarrolla, integramente, en el municipio de Chelva, capital de la
comarca de Los Serranos, provincia de Valencia. Se encuentra a unos 68 km de Valencia
y a una altitud de unos 471 metros sobre el nivel del mar.

o ?
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@®Chelva L/

Fig. 62. Localizacion de Chelva y de la comarca de Los Serranos. Fuente: Wikipedia. Elaboracion propia.

8.3.2. Infraestructuras viarias

Las dos infraestructuras viarias de mayor importancia, afectadas directamente por la
circunvalacion prevista, son:

- CV-35: Autovia, cuya titularidad corresponde a la Conselleria, que atraviesa el
término municipal de este a oeste pasando por el casco urbano.

- CV-346: Carretera convencional, titularidad la Diputacion de Valencia, que conecta
Chelva con el asentamiento de Ahillas. Las alternativas desarrolladas por el Norte
cruzan esta via.
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8.3.3. Descripcién de la problemética

Tal y como se ha descrito anteriormente, la CV-35 es una de las principales vias de
comunicacion de la provincia, comunicando la ciudad de Valencia con los municipios del
noreste de la provincia.

Segun los estudios de campo realizados por los alumnos participantes en el trabajo
multidisciplinar, se ha obtenido una IMD de 1.969 veh/h con un 5,5% de vehiculos
pesados. Al tratarse de la via principal de conexion entre la comarca de los Serranos y
Valencia es inevitable el paso de vehiculos pesados. Se trata de unos valores no muy
elevados. Sin embargo, este volumen de trafico, que discurre por el nucleo urbano de
Chelva, genera una serie de inconvenientes que se detallan a continuacion:

- Funcionalidad deficiente de la infraestructura.
- Problemas de seguridad vial.

- Dificultades en materia de accesibilidad.

- Elevada contaminacion acustica.

- Contaminacion atmosférica.

Fig. 63. Trazado de la CV-35 a su paso por Chelva. Fuente: Google Maps. Elaboracion propia.

8.3.4. Descripcidn de las alternativas

Con el fin de dar solucion a la problematica existente, se han propuesto tres alternativas
diferentes que se describen a continuacion.

Alternativa Sur

La Alternativa Sur parte desde, aproximadamente, el PK 65+300 de la CV-35. La velocidad
de proyecto es de 60 km/h y presenta una longitud total de 4.815 metros. Se trata de una
carretera convencional con carriles de 3.5 m, arcenes de 1 m y una berma pavimentada de
1m. El sentido creciente de los P.K. es en direccion oeste. El trazado de esta alternativa se
caracteriza por discurrir paralelo al rio Chelva en la mayor parte de su recorrido. Mediante
puentes en voladizos sucesivos cruza el rio Chelva en dos ocasiones. Antes de volver a
conectar con el trazado preexistente de CV-35 atraviesa el barranco del Convento con un
puente cajon in situ.

Alternativa Centro

La Alternativa Centro inicia pasado el PK 66+050 de la CV-35. Presenta una velocidad de
proyecto es de 60 km/h y una longitud total de 4.293 metros. Se trata de la alternativa
propuesta de menor longitud. Carretera convencional que cuenta con carriles de 3.5 m,
arcenes de 1 m y berma pavimentada de 1m. El sentido creciente de los P.K. es en
direccién oeste. Cruza la CV-346 en punto cercano a zonas de actividad industrial del
municipio. Posteriormente, antes de volver a conectar con el trazado de la CV-35, discurre
por una zona al norte del cerro Cojanta. Esta solucién presenta tres puentes de losas con
ancho de tablero de 10,5 m.

Alternativa Norte

La Alternativa Norte inicia su trazado en, practicamente, el mismo punto que la Centro. La
primera parte de su trazado es similar al de la Alternativa Centro. Se trata de una via
convencional con una velocidad de proyecto de 60 km/h y una longitud total de 6.940
metros. Es la alternativa de mayor longitud, més de 2 km de diferencia respecto a las otras
alternativas. Cuenta con carriles de 3.5 m, arcenes de 1 m y berma pavimentada de 1m. El
sentido creciente de los P.K. es en direccion oeste. Al igual que la Centro, atraviesa la CV-
346 en punto cercano a zonas de actividad industrial del municipio. En este caso solo
cuenta con dos puentes de losas con ancho de tablero de 10,5 m.
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8.3.5. Acciones

La ejecucion de la circunvalacion conlleva unas acciones inherentes al proceso de
construccion y a su posterior uso y explotacion de la via. A continuacién se enumeran las
acciones mas importantes consideradas.

Fase de Construccion

> Despeje y desbroce.

> Movimiento de tierras.

> Expropiaciones de terrenos.

> Desvios y canalizaciones de cauces de agua.
o Demoliciones y voladuras.

o Explanacion y afirmado.

o Pistas y accesos adicionales

o Estructuras necesarias.

o Transporte de materiales.

o Movimiento de maquinaria pesada.

o Destruccion de la vegetacion.

o Vertidos.

> Ruido, polvo y gases contaminantes.

> Depésitos de materiales.

o Vallado y circulacion de vehiculos.

° Incremento de la mano de obra y consumo de recursos.
> Acciones ligadas a la demografia.

o Actividades inducidas.

mmm Alternativa Sur

Alternativa Centro g

mmm  Alternativa Norte

- .

Figura .Trazado de las tres alternativas. Fuente: Elaboracion propia.

Fase de funcionamiento

o Conservacion y mantenimiento.
o Variacién del trafico rodado.

o Efecto barrera.

o Deslumbramientos.

Fase de abandono

No esta previsto el abandono de la infraestructura nueva, ni de ningun tramo de la CV-35
antes o después de su paso por Chelva.
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8.4. Inventario ambiental

La legislacion estatal y autonomica establecen los factores ambientales que deben ser
inventariados, censados, cuantificados y cartografiados si es preciso. Dichos factores
guedan englobados en los siguientes cinco puntos:

- Andlisis del lugar y de sus condiciones ambientales.

- Tipos de ocupaciones del suelo y aprovechamientos de los recursos naturales.

- ldentificacion, censo, inventario y cuantificacion de los principales aspectos
ambientales que puedan verse afectados por el proyecto.

- Descripcion de las distintas interacciones ecoldgicas y su justificacion.

- Delimitacién y descripcion cartografica del territorio afectado por el proyecto.

8.4.1. Medio fisico

La orografia del territorio, la climatologia, la geologia, las caracteristicas de los suelos y la
calidad de las aguas y el aire son factores claves que, en conjunto, determinaran el
devenir del medio fisico. En esta parte se pretende analizar todas estas caracteristicas
teniendo en cuenta el emplazamiento y caracteristicas del proyecto.

Climatologia

Dada la situacion geogréafica de la Comunidad Valenciana, el clima predominante es el
Mediterrdneo. La zona de estudio, Chelva y alrededores, se caracteriza por un clima
mediterraneo continentalizado. Al alejarse del mediterrdneo las temperaturas medias
disminuyen respecto a la costa, consecuencia de una mayor altitud, pero se incrementa la
oscilacion térmica diaria y anual. Inviernos mas frios y veranos mas calidos respecto al
clima mediterraneo. Las precipitaciones, también escasas, estan mejor distribuidas a lo
largo del afio, e incluso presentandose en forma de nieve en las zonas de mayor cota.

* Temperaturas

La temperatura media anual en Chelva ronda los 15°C. El mes mas frio es enero con una
temperatura media de minimas de 3°C, con dias en los que se pueden alcanzar valores
negativos debido a la entrada de aire polar. Se suelen presentar una media de 30 dias al
afio por debajo de los 0°C. Las maximas se obtienen en los meses de julio y agosto, con
temperaturas medias de maximas de 29°C. Las caracteristicas del relieve, la mayor altitud
y la orientacion de los valles, favorable a las brisas, moderan las temperaturas maximas en
verano.

e Pluviometria

Las caracteristicas orogréaficas de la zona influyen en las precipitaciones, con un contraste
pluviométrico entre la sierra y el valle, especialmente en invierno y primavera. Las
tormentas de finales de primavera y verano se producen con mas frecuencia en las zonas
montafiosas del municipio. Se producen un mayor nimero de tormentas en la zona de
Abhillas respecto al valle. En el valle no suele nevar, mientras que en Ahillas se producen
una media de dos nevadas al afio entre enero y febrero.

Al igual que en la zona del mediterraneo, la distribucién de lluvias es bastante irregular,
produciéndose los periodos mas lluviosos en primavera y otofio. Los meses de julio y
agosto son los menos lluviosos, como se puede observar en los siguientes datos.

e Clasificacion climéatica

Para caracterizar el clima se ha hecho uso de la Clasificacién Climéatica de Copen, basada
en la temperatura y precipitacibon media mensual y anual. Por lo tanto, segun esta
clasificacion, se define como un clima Casa: Mediterraneo, clima de latitudes medias. Este
clima se caracteriza por inviernos templados y veranos secos y céalidos. La mayor parte de
las lluvias caen en invierno o en las estaciones intermedias. La vegetacion natural es el
bosque mediterrdneo. Ademas de la cuenca mediterranea, se suele dar en las zonas del
interior de California y en el sur de Australia.

* Régimen de vientos
Se produce una marcada alternancia estacional. En los meses de otofio e invierno
predominan los vientos de componente W-NW vy, favorecidos por la disposicién de los

valles, se crea una corriente de componente E-SE en los meses de primavera y verano.

Direcciéon  Frecuencia (%) Velocidad (m/s)

N 7.1 5.5
NE 2.3 2.9
E 8.1 4.4
SE 7.2 3.5
S 1.0 1.9
SW 1.4 2.8
W 7.7 6.9
NW 12.0 6.2

Tabla 41. Direccion vientos. Elaboracion Antonio Araque. Datos: Atlas Eo6lico
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Calidad del aire

Con el fin de realizar un seguimiento de los niveles de contaminantes atmosféricos, la
Generalitat Valenciana cuenta con la Red Valenciana de Vigilancia y Control de la
Contaminacién Atmosférica. La Red Valenciana de Vigilancia y Control esta formada por
64 puntos fijos de medicion. La estacion de control mas proxima a Chelva se localiza en el
término municipal de Villar del Arzobispo.

En esta estacion se realizan mediciones de los siguientes compuestos:

- SO,: di6xido de azufre.

- NOg: dioxido de nitrégeno.

- PM;jq: particulas en suspension inferiores a 10 micras.
- PMgys: particulas en suspension inferiores a 2,5 micras.
- 0Og3: ozono.

En el apartado 4.1.4 se detallan los resultados obtenidos para cada uno de los
compuestos. A continuacion se especifica si dichos valores se encuentan dentro de los
limites marcados por la legislacién vigente.

- Niveles de concentracion de dioxido de azufre (SO,): por debajo del limite.

- Niveles de concentracion de ozono (O3): superiores al limite

- Niveles de concentracién de dioxido de nitrdgeno (NOy): por debajo del limite.
- Niveles de concentracion de monéxido de carbono (CO): por debajo del limite.
- Niveles de concentracion de particulas en suspension: por debajo del limite.

Geologia y geomorfologia

Las zonas sobre las que se pretende ubicar la variante de la CV-35 se sitan, en su mayor
parte, sobre terrenos del Cuaternario. Al norte de la poblacién vemos como dominan zonas
de Lias pertenecientes al jurasico con zonas intercaladas de Keuper del triasico. En la
parte sur existe un claro dominio de Muschelkak perteneciente a la era triasica.

En cuanto a los materiales identificados pertenecientes al Jurasico o Lias se encuentran
los que estan formados por dolomias y calizas cristalinas, en zonas donde predomina el
Keuper, arcillas o margas versicolores y algo de yeso y las zonas de Muschelkak
contienen dolomias y calizas dolomiticas con intercalacion de arcillas con yeso.

Finalmente los terrenos que rodean a la poblacion y que pertenecen al cuaternario estan
compuestos por cantos gravas y limos.

Edafologia

En funcién de los datos recopilados en el Atlas Digital de Comarcas de Suelos, los suelos
dominantes en la zona son los Xerochrept, cuyos materiales originales pertenecen a
cuatro épocas distintas:

- Jurdsico: Margas, calizas margosas, calizas, calizas pisoliticoas, areniscas y calizas.

- Cretacico: Margas, arcillas, areniscas, calizas, arcillas verdes en las base, calcarenitas
con estreidos, calizas, dolomiticas y brechas.

- Triasico: Arcillas abigarradas, yesos, dolomias, calizas, margas, conglomerados,
areniscas y limolitas.

- Cuaternario: Glacis, mantos de arrollada, aluviones y terrazas.

Segun la Base de Referencia Mundial (WRB) cuyo estandar internacional es usado para
la clasificacion de suelos, la composicion y clasificacion de suelos existentes en Chelva
esta compuesta por:

- Leptosol litico: El Leptosol es un material que puede ser cualquiera, tanto rocas como
materiales con consolidados con menos de 10 % de tierra fina. El Leptosol litico
presenta roca continua y dura dentro de los primeros 10 cm del suelo. Son suelos
nada atractivos para cultivos

- Regosol calcareo: Se desarrollan sobre materiales no consolidados, alterados y de
textura fina. El regosol calcareo es un suelo calcareo entre 20 y 50 cm desde la
superficie. Su uso y manejo varian muy ampliamente.

- Fluvisol calcéareo: Material constituido por depésitos, predominantemente recientes, de
origen fluvial, lacustre o marino. En nuestro caso el Fluvisol calcareo es un suelo
calcareo entre 20 y 50 cm desde la superficie. Se suele utilizar para cultivos de
consumo, huertas y pastos.

Riesgos naturales

e Erosién actual

La alternativas Centro y Norte se ubicaran, casi al competo, sobre zonas de erosién actual
muy baja. Zonas en las que el riesgo de escorrentia superficial es bajo debido a que son
zonas de cultivo que, aparte de tener gran porosidad y poseer materia organica, se ubican
ya en zonas llanas impidiendo limitando la erosién por parte de la lluvia. Se localizan
zonas de alta erosién que corresponden a cerros de zonas no cultivadas como son el cerro
de Cojanta y la zona de campo de tiro, con poca vegetacidn y muy expuestos a las
inclemencias.

ANTONIO ARAQUE ANDREU

87



ESTUDIOS PARA LA REDACCION DEL PROYECTO BASICO DE LA VARIANTE DE LA CARRETERA CV-35 A SU PASO POR EL MUNICIPIO DE CHELVA (PROVINCIA DE VALENCIA).
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL EN TODOS LOS CORREDORES. ANALISIS SOBRE EL MEDIO FiSICO

En la Alternativa Sur, llegando al rio Chelva, se encuentran zonas con riesgo de erosion
alto provocado por la friccion que genera la cuenca del rio recibiendo el caudal de
alrededores, un poco mas arriba en la zona oeste del pueblo existe una zona de erosion
alta debido al meandro existente que en épocas de avenidas con mucho caudal arrastra la
materia suficiente para erosionar el paisaje.

e Erosién potencial

Debido al estado de la vegetacién de ambas zonas y, el abandono de la actividad agricola
de la zona del campillo y de la Villa de Chelva, se puede prever que el riesgo de erosion
aumentara debido a la reduccion de la porosidad del suelo que favorecera la escorrentia
superficial.

e Riesgo de inestabilidad de laderas

La actuacion se ubicara, parcialmente, en zonas sin riesgo de deslizamiento alguno. La
zona norte alterna con zonas de riesgo de deslizamiento bajo y en la parte sur la
alternativa estara cruzada por zonas de deslizamiento medio coincidentes con el barranco
del rio Chelva.

Hidrologia superficial y subterranea

e Hidrologia superficial

El municipio de Chelva se encuentra en el Sistema de Explotacion del Turia. Los cursos
fluviales importantes y mas cercanos son los siguientes:

- Elrio Chelva que discurre al sur de la poblacién y que se plantea superar dos veces.

- El rio Turia del cual es afluente el rio Chelva y situado a 3,4 km al sur de la poblacion.

- El Reatillo que pasa por el pueblo de Sot de Chera aguas abajo.

- El barranco del Montl que se sitta a 3 km al norte de la poblacién y que es
atravesado por las alternativas Centro y Norte.

- Las ramblas de Alpuente al Nord-oeste.

- LaYesa

- Las ramblas del Alcotas al Nord-este de la actuacion Norte.

e Hidrogeoloqgia.

La zona donde del proyecto se sitla en terreno perteneciente a la Cuenca del Jacar. A
continuacion se describen las unidades hidrogeolégicas sobre la que se sitia la
actuacion.

La actuacion norte se sitla sobre la unidad hidrogeoldgica 8.15, Alpuente, que tiene una
superficie aflorante de alta permeabilidad de unos 640 km?con materiales pertenecientes
al Jurésico. Las entradas a los acuiferos proceden de la infiltracion de la lluvia (75
Hm3 /afio). Las salidas se producen en forma de descarga a los rios Turia y Chelva
(Tuejar) y en extracciones (0,5 Hm?) para demandas de tipo urbano. En algunos puntos
aparecen concentraciones de nitratos bastante elevadas.

Sin embargo, la actuacidbn sur se encuentra en su mayor parte en la unidad
hidrogeoldgica 8.18, Las Serranias, que presenta una superficie aflorante con una alta
permeabilidad de unos 1.100 km? y estd constituida por materiales procedentes del
Jurasico-Cretacico. Las entradas provienen de la infiltracion de agua de lluvia (142
Hm3 /afio) mientras que las descargas se producente por descargas en rios como el
Turia y Magro, se producen transferencias (30 Hm3) a las U.HG. 8.23 (Bufiol-Cheste) y
8.24 (Utiel-Requena). El agua subterranea centra su uso en el abastecimiento de la
poblacion existente con bombeos anuales de 2 Hm?.

En cuanto a la calidad, corresponden a aguas magnésicas y/o bicarbonatadas célcicas de
mineralizacién débil y segun DGOH-IGME (1988) no requieren de medidas especiales
por contaminacion.

e Vulnerabilidad de acuiferos.

La mayor parte de la actividad se localizar4 en zonas donde la vulnerabilidad de acuiferos
es muy baja, es decir, que en él se distinguen porciones de terreno practicamente
invulnerables para las aguas subterrdneas por inexistencia de acuiferos, dominadas por
materiales de baja permeabilidad, en los terrenos donde si que existe algun nivel de agua
subterrdnea, sera de caracter localizado y su calidad sera inadecuada para cualquier uso.
En la alternativa norte y, con una leve franja vertical desde el cerro Cojanta en direccion
norte, se puede observar una zona de vulnerabilidad de acuiferos alta.

¢ Riesqgos de inundaciones.

Para el estudio del riesgo de inundacién en la zona se ha considerado el Plan de Accion
Territorial de caracter sectorial sobre prevencion del Riesgo de Inundacion en la
Comunidad Valenciana (PATRICOVA). La cartografia de PATRICOVA define el riesgo de
inundacion para toda la Comunidad Valenciana. El riesgo se cuantifica en 6 niveles a
partir de la valoracion de la frecuencia y calado.

La actuacién se ubicara en terrenos donde no existe riesgo de inundacién cartografiado,
por lo cual, se puede afirmar que dicho riesgo no supondra limitacion alguna al proyecto.

ANTONIO ARAQUE ANDREU

88



ESTUDIOS PARA LA REDACCION DEL PROYECTO BASICO DE LA VARIANTE DE LA CARRETERA CV-35 A SU PASO POR EL MUNICIPIO DE CHELVA (PROVINCIA DE VALENCIA).
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL EN TODOS LOS CORREDORES. ANALISIS SOBRE EL MEDIO FiSICO

Paisaje

La Unidad Paisajistica del Valle de Chelva constituye el territorio de mayor fragilidad
paisajistica y la zona en la que las alternativas pueden tener mayor impacto visual, todo
esto coincide con que es la zona con mayor cantidad de recursos paisajisticos.

Dentro de la cuenca visual delimitamos, caracterizamos y valoramos las unidades de
paisaje desde distintos puntos de observacion facilitando la enunciacién de los objetivos
de calidad paisajistica.

Se pueden distinguir 3 unidades de paisaje distintas en el municipio:

- 1°Unidad de paisaje agricola.
- 2°Unidad de paisaje forestal.
- 3% Unidad de paisaje urbano.

e Unidad de paisaje agricola:

La unidad de paisaje agricola es la predominante fisiologicamente en el término municipal
de Chelva. Destacan los cultivos arboreos de secano del tipo lefiosos como son los
olivares (que predominan en la unidad), los almendros en la parte nordeste vy los cultivos
de regadio como son los frutales (a destacar cerezos) y olivares de regadio en la parte sur
y oeste de la poblacion. En esta parte también coexisten almendros de secano y en menor
medida los cultivos herbaceos distintos del arroz.

e Unidad de paisaje forestal:

Esta unidad constituye una unidad de gran calidad ambiental para cualquier territorio y
cuyo impacto sobre ésta debe ser minimizado ya que constituyen el habitat y fuente de
alimento para la fauna autéctona siendo de gran importancia para la vida animal silvestre y
también vegetal ya que proporcionan el cobijo necesario para el crecimiento de otras
especies vegetales.

e Unidad de paisaje urbano

Como unidad visual corresponde a una unidad caracterizada por elementos Unicos y
singulares dando una visién antrépica del paisaje. Se trata de la unidad con menos calidad
y fragilidad de las consideradas.

8.4.2. Medio bibtico

La finalidad ultima de la legislacion relativa a la flora y fauna es garantizar la conservacion
de los habitats naturales y de la fauna y silvestre existente en ellos.

Vegetacion y flora

Una aproximacion a la vegetacion y flora existente en la zona se realizara clasificandola en
grupos de unidades que comparten un mismo habitat, especificando las relaciones entre
las especies y el medio. A continuacion se detallan las principales formaciones vegetales.

Matorrales: la formacion de matorral mas abundante es el aulagar-romeral. En esta
formacion destacan el romero, el tomillo, el espliego, la ajedrea, la cola de gato, el brezo y
la albaida.

Coscojares: el coscojar es una formacién arbustiva muy densa, en la que principal especie
es la coscoja. Se suelen presentar con lentisco. En algunas zonas del término municipal

destacan la presencia de pequefios carrascales y pinos rodenos.

Formaciones arbéreas:

- Pinares: cabe distinguir entre pinares naturales y pinares de repoblacion. Los
primeros, con una diversidad de especie mayor, suelen estar formadoras por un
estrato arbéreo de pinos carrascos junto con formaciones arbustivas mas o menos
densas. Los pinares de repoblacibn son formaciones homogéneas, con
predominio de Pinus halepensis y estrato arbustivo muy escaso.

- Vegetacion de ribera: se encuentran presentes en la zona los bosques de ribera,
choperas, en las que la especie dominante es el alamo blanco habitualmente
acompafado por el olmo. dioica. En las ramblas, con intermitentes flujos de agua,
sobresalen los adelfares acompafiados de cafias, zarzas y mirto.

- Vegetacion de roquedo: se trata de vegetacion de pequefia envergadura presente
en areas con un sustrato rocoso con escaso suelo.

- Cultivos: entre los cultivos tradicionales del municipio predominan el olivo, la vid, los
cereales, el algarrobo y en menor cuantia el naranjo. Los cultivos horticolas presentes
son el de la patata, cebolla, alfalfa y el maiz. Entre los cultivos conviene distinguir entre
cultivos de regadio, cultivos de secano arbo6reos y cultivos de secano herbaceos.

Tras exponer las principales formaciones vegetales, es conveniente listar las especies que
presentan algun tipo de proteccion atendiendo a su estado legal.
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Entre estas especies destacan Armeria filicaulis, Biscutella stenophylla,Cytisus
fontanesii,Erica scoparia Narcissus pseudonarcissus Ophrys sphegodes Ruscus aculeatus
y Sideritis tragoriganum. También es importante destacar la presencia de numerosas
especies exoticas invasoras como Agave americana, Carpobrotus edulis, Robinia
pseudacacia y Yucca aloifolia que pueden llegar a condicionar las actuaciones en la zona.

Fauna

Hay una serie de especies fauna existente en Chelva sobre la que hay que prestar
especial atencion dado su estado legal, es decir, son consideradas como prioritarias segun
la informacién proporcionada por el Banco de Datos de la Biodiversidad de la Comunidad
Valenciana. De entre las especies con algun grado de proteccion, destacan las que se
enumeran a continuacion.

- Anfibios: sapillo pintojo meridional y gallipato.

- Aves: bisbita campestre, aguila real, aguila-azor perdicera, buho real, terrera comun,
chotacabras europeo, culebrera europea, escribano hortelano, halcén peregrino,
cogujada montesina, buitre leonado, aguililla calzada, alondra totovia, alimoche
comun, collalba negra, chova piquirroja y curruca rabilarga.

- Mamiferos: nutria paleartica, topillo de Cabrera, murciélago ratonero y murciélago de
herradura.

- Reptiles: galapago leproso.
- Peces: colmilleja y madrija.

Es conveniente asociar la fauna inventariada a los distintos habitats localizados en la zona
de estudio. En el presente texto se ha descrito la fauna segun los siguientes habitats:

- Matorrales. Entre las aves destacan la cogujada montesina, el escribano montesino o
la curruca rabilarga. Los matorrales son el territorio de caza de algunas rapaces como
el aguila real o el cernicalo vulgar. En cuanto a las especies de reptiles, la mas
abundante es la lagartija cenicientao la culebra de herradura en matorrales
pedregosos. Los mamiferos habituales son el gato montés europeo, el conejo, el erizo
comun y el ratbn moruno.

- Coscojares. Presencia elevada de aves como la curruca cabecinegra y el alcaudén
ibérico. La culebrera europea encuentra en este tipo de zonas un lugar ideal para la
busqueda de presas. Los mamiferos de tamafio grande no suelen frecuentarlos, sin
embargo, destaca la presencia del jabali ya que encuentra gran cantidad de alimento
en este entorno. Otros mamiferos presentes son el lirén careto y la gardufia.

- Rogquedos. Las zonas rocosas verticales son territorio de aves como el vencejo real, el
roquero solitario, el cuervo, el halcon peregrino o el aguila-azor perdicera.

- Pinares. Los pinares albergan gran cantidad de especies de aves.. Algunas de estas
especies son el carbonero garrapinos, el herrerillo capuchino, el arrendajo, el chochin,
la paloma zurita y la paloma torcaz. Entre las rapaces hay que nombrar al halcon
peregrino y el busardo ratonero. Los mamiferos presentes son la ardilla comuan, el
tejon y el ratdbn de campo.

- Rios y barrancos. En los cursos de agua se pueden encontrar las diversas especies de
peces que se han descrito en el presente texto y en los documentos anexos. La
presencia de agua atrae a reptiles, como la culebra viperina, anfibios como la rana y
aves, como el mirlo acuatico. Entre los mamiferos destacar la presencia, tan escasa
como valiosa, de la nutria paleartica.

- Cultivos de regadio. En las huertas, con una humedad alta, se encuentran un gran
numero de anfibios como la rana comuan, el sapo comun o el sapo corredor. Estas
condiciones también facilitan la presencia de reptiles como la culebra bastarda y la
culebra viperina. Todas estas especies descritas son potenciales presas para aves
rapaces. El zorro y el erizo comun son moradores habituales en este tipo de habitat.

- Cultivos de secano. Las caracteristicas de la vegetacion provocan una gran variedad
entre las especies de aves que se pueden encontrar. En zonas arbéreas de secano la
presencia de aves es muy abundante. Es importante citar el jilguero, el verdecillo, el
alcaudon comdun, el cernicalo vulgar o la lechuza comun. En cultivos herbaceos se
localizan péajaros pequefios como el triguero o la cogujada comun. Entre los mamiferos
destaca el ratdbn de campo, que sirve de presa a algunos reptiles como la culebra de
escalera o el lagarto ocelado.

Habitats y zonas protegidas

Como zonas ecoldgicamente mas susceptibles destacan las siguientes:

- LIC del Alto Turia: area principalmente fluvial alrededor del cauce del rio Turia.
Destacan los bosques de galeria y los roquedos escarpados.

- LIC Sierra del Negrete: zona montafiosa, de abrupta topografia, perteneciente al
sistema ibérico. Localizada en numerosos municipios de la zona, incluido un sector
considerable del rio Chelva.

- ZEPA del Alto Turia y Sierra del Negrete: area extensa que afecta a gran parte del
término municipal de Chelva y por la que discurre el trazado previsto para las tres
alternativas.

En vista de la delimitacion de Espacios Naturales Protegidos, se debera llevar a cabo un
riguroso analisis para determinar el grado de afeccion al medio de las tres alternativas.

No se han localizado Zonas de Especial Conservacion, Monumentos Naturales o Paisajes
Protegidos en &reas cercanas que puedan verse afectadas por el proyecto.
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8.4.3. Medio socioeconOomico y cultural
Ambito territorial

Las actuaciones del proyecto se localizan en el término municipal de Chelva, por lo que,
en un principio, se considera que el ambito de estudio Unicamente afecta a Chelva, capital
de la comarca de Los Serranos o Alto Turia. Chelva esta a una distancia de 68 km de
Valencia conectado mediante la CV-35.

Chelva, con 190,6 km? es el mas extenso de todos los pueblos de la comarca. En la
actualidad, la poblacion total en la comarca de Los Serranos es de unas 16.000 personas.

Poblacién y demografia

La poblacién en Chelva en el afio 2015, segun el Instituto Valenciano de Estadistica, es
de 1.463 personas. En la dltima década, el numero de habitantes ha seguido una
tendencia descendente. A continuacidn se expone, y representa graficamente, dicho
descenso poblacional.

Teniendo en cuenta que la extension de Chelva (191 km?), se obtiene una densidad de
poblacién aproximada de 8 habitantes/km?, valor caracteristico del caracter rural de la
poblacién.

En el afio 1920 la poblacion era de 5.484 habitantes, el mayor nimero de su historia.
Desde la década de los cuarenta se comenzd a registrar un descenso continuado en la
poblacién. Esta situacion es similar a la vivida en la mayoria de los pueblos rurales de
Espafia y, segun los estudios realizados, se agravara en las préximas dos décadas.

Analizando diferentes indicadores demograficos, se concluye que la poblacién se
caracteriza por un elevado envejecimiento, un crecimiento vegetativo negativo y la
escasez de generaciones jovenes. Esta situacion puede provocar problemas en el futuro
desarrollo del municipio y la comarca.

Economiay empleo

El principal motor econémico de Chelva es el sector servicios, en concreto, el sector de la
restauracion. Otros sectores que forman parte de la actividad econémica, en menor
medida, son la construccién, la industria y la agricultura. Se trata de un municipio que no
dispone de muchos recursos, lo que ha desembocado en la pluriactividad laboral.

En los municipios de la zona hay una numerosa poblacion temporal que condiciona la
economia a través del sector servicios, haciendo de este sector la principal fuente de
ingresos de la zona.

Los puestos de trabajo se caracterizan por su baja especializacion y salarios reducidos. Es
importante mencionar que existe un importante volumen de ocupacion no local, con un
trasvase de mano de obra hacia comarcas del exterior, como el Camp del Turia.

En la actualidad la tasa de paro es, aproximadamente, del 25%. Segun datos del 2014, el
sector servicios es el mas afectado con un 59 % de parados.

Infraestructuras

Infraestructuras hidraulicas: la infraestructura hidraulica mas importante es el Canal
Principal del Camp del Turia que discurre entre el PK 1+950 y el PK 8+385 dentro del
término municipal de Chelva.

Infraestructuras viarias: las principales vias son la CV-35y la CV-346

Equipamientos: Centro de Salud de Chelva, equipamiento deportivo (piscina municipal, el
polideportivo municipal polivalente, gimnasio municipal, campo de futbol Fernando
Paredes) y el area recreativa Molino Puerto.

Centros educativos: Colegio Publico Virgen del Remedio e Instituto de Educacion
Secundaria La Serrania.

Patrimonio histérico-artistico

Chelva posee un importante patrimonio cultural. Conviene remarcar que ninguno de los
trazados de las alternativas afecta directamente a los bienes y/o yacimientos
arqueolodgicos aqui descritos.

En el apartado 4.3.5 del presente texto y, en los documentos anexos Il y IV, se encuentra
detallada toda la informacion correspondiente a los yacimientos arqueoldgicos, Bienes de
Relevancia Local, Bienes de Interés Local y Bienes Etnoldgicos. Sin embargo, y dado el
caracter académico del trabajo, se ha permitido disefar el trazado de la via sin respetar,
en algunos casos, los correspondientes perimetros de proteccion, es decir, se ha
continuado con la hipétesis de que la administracion competente otorga los permisos
necesarios para el desarrollo del proyecto.
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Usos del suelo

La informacién de los distintos usos del suelo se ha obtenido del Instituto Geografico
Nacional (IGN) y de Instituto Cartografico Valenciano.

Tras analizar esta informacion, si se observa con la escala de referencia adecuada, se
concluye que la mayor parte del entorno de Chelva esta ocupado por terreno forestal,
formado por coniferas, matorral y pastizal. En el valle agricola, alejado del casco urbano,
el suelo estd formado por cultivos, matorral y pastizal. En las zonas mas montafiosas
destaca el suelo forestal ocupado por coniferas.

Vias pecuarias

Las vias pecuarias son bienes de dominio publico de las Comunidades Autbnomas vy, en
consecuencia, inalienables, imprescriptibles e inembargables.

En Chelva se localizan tres vias pecuarias:

- Cordel del Mas del Pinar con una longitud de 8.200 metros, anchura legal 37.50 m.
- Cordel de Domerfio con una longitud de 6.700 metros, anchura legal 37.50 m.
- Vereda de TitagUas de 4.400 metros de longitud, anchura legal 20.50 m.

Las actuaciones proyectadas afectan a la Vereda de Titaguas y al Cordel de Domefio. Se
debera cumplir la legislacion preceptiva tal y como se detalla en el apartado de medidas
correctoras y protectoras.

Senderos y puntos de interés turistico

Debido de la rigueza paisajistica y cultural de la comarca, los municipios que la componen
han impulsado iniciativas para el mantenimiento y conservacion de rutas y senderos. En
este sentido, en Chelva se localizan una serie de senderos bastante transitados. A
continuacion se detallan.

Nombre Tipo de sendero Recorrido
GR7 Gran Recorrido Pirineo-Andalucia
PRV 91 Pequefio Recorrido Chelva-Pico del Remedio-Fuente del Lapicero-Chelva
PRV 92 Pequeiio Recorrido Chelva-Pico del Remedio-Rambla Alcotas-Chelva
PRV 93 Pequefo Recorrido Chelva-La Mozaira
Ruta del Agua Local Plaza Mayor-La Playeta-La Luz-Plaza Mayor

Tabla 42. Senderos y rutas de interés. Elaboracion propia.

Aceptacion social del proyecto (Encuesta)

Con el fin de determinar el grado de aceptacion social del proyecto, se ha llevado a cabo
una encuesta en el municipio de Chelva.

La encuesta, con fecha 26 de abril de 2016, se realizd seleccionando aleatoriamente a
todos los individuos. El Unico requisito exigido era ser mayor de edad y residente en
Chelva. Este proceso dio como resultado una muestra total de 66 personas.

Casi el 60 % de los encuestados no considera que haya un excesivo trafico de vehiculos y
que la posible circunvalacion no seria necesaria. Sin embargo, casi el 60 % considera que
si hay un problema de seguridad vial.

Respecto a la mejora de la calidad de vida, las opiniones estan muy divididas, siendo muy
influyente la situacion de la vivienda respecto de la travesia.

Una gran mayoria, sobre el 80%, considera que la ejecucion de la circunvalacion afectaria
negativamente a la economia local. El 100% de los empresarios locales encuestados (16)
se oponen drasticamente a la construccion de la variante, considerando que dafaria
gravemente la economia de la zona.
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8.5. Identificacion, descripcidon y valoracion de impactos

En el siguiente apartado se recoge la identificacion, descripcion y valoracion de los efectos
significativos que, previsiblemente, ocasione la ejecucion del proyecto.

8.5.1. Identificacidén de impactos

La identificacion y valoracion de los impactos que puede ocasionar la construccion y
explotacion de la carretera se realiza con dos objetivos fundamentales:

- Seleccionar la alternativa que, previsiblemente, generard& menos afecciones al
entorno.
- Prevenir y minimizar los impactos ocasionados.

Acciones productoras de impactos

FASE DE CONSTRUCCION |

- Despeje y desbroce. - Vias temporales.

- Demoliciones. - Expropiaciones.

- Movimiento de tierras. - Almacenamiento de residuos.

- Explanaciones. - Vertidos.

- Parque de maquinaria e instalaciones auxiliares. - Afirmado y pavimentacién.

- Préstamos. - Sefializacidn y desvios.

- Almacenaje de materiales. - Reposicion de servicios.

- Estructuras necesarias. - Incremento de la mano de obra.

- Movimiento de maquinaria pesada. - Incremento del consumo de recursos.

Tabla 43. Listado de acciones fase de construccion. Elaboracion propia.

FASE DE EXPLOTACION

- Presencia de la infraestructura.

- Incremento del trafico.

- Mejora de la seguridad.

- Conservacion y mantenimiento.

- Actividad industrial y edificaciones.

Tabla 44. Listado de acciones en fase de explotacion. Elaboracion propia.

Factores del medio impactados

Los principales factores susceptibles de sufrir algin tipo de impacto se exponen en la
siguiente tabla.

FACTORES

i Calidad del aire
Atmodsfera -
Nivel sonoro
Edaf t t
, suelo afologia 'y geo,morfologla
MEDIO FISICO Geologia
Superficial
Hidrologia
& Subterranea
Paisaje Calidad paisajistica
MEDIO BIGTICO Flora Veglet'auon
Fauna Habitats

Economiay empleo
Poblacién (salud, seguridad)
Usos del suelo
Patrimonio
Senderos, caminos y vias pecuarias

MEDIO SOCIOECONOMICO

Tabla 45. Factores susceptibles de sufrir impactos medioambientales. Elaboracion propia

Matriz causa-efecto

En las paginas 48 y 49 del presente texto se puede comprobar el resultado de la
identificacion de los diferentes impactos. Dichas matrices causa-efecto se han realizado
para las tres alternativas propuestas y para la Alternativa 0.

8.5.2. Descripcién de impactos
Alteraciones sobre el medio fisico durante la fase de construccién

o Alteraciones sobre la atmésfera.
- Contaminacion por particulas de polvo.
- Contaminacion por emision de gases.

o Alteraciones sobre el nivel sonoro.
- Contaminacion acustica por realizacion de las diferentes tareas de ejecucion.
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o Alteraciones sobre la hidrologia superficial y subterranea.
- Contaminacion de las aguas superficiales por vertidos accidentales y/o tareas
constructivas.
- Contaminacion de los acuiferos por vertidos accidentales.

o Alteraciones sobre el suelo.
- Contaminacién del suelo.
- Alteraciones debidas a la compactacion y asientos del suelo.
- Erosion y pérdida de calidad del suelo debida al despeje y desbroce.

o Alteraciones sobre el paisaje.
- Alteracion paisajistica consecuencia del despeje, desbroce y explanaciones.
- Alteracién paisajistica por ocupacion del suelo.

o Alteraciones sobre la geomorfologia.
- Modificacion del relieve.
- Cambios en los procesos de erosion e inestabilidad de laderas.

Alteraciones sobre el medio fisico durante la fase de explotacion

o Alteraciones sobre el clima.
- Aumento de la temperatura en el entorno por la presencia de la infraestructura.
- Alteracién mesoclimética.

o Alteraciones sobre la atmoésfera.
- Aumento de la contaminacion atmosférica sobre el entorno natural.
- Disminucioén de la contaminacién atmosférica en determinadas zonas.

o Alteraciones sobre el nivel sonoro.
- Disminucion del nivel sonoro sobre el ndcleo urbano.
- Variacioén del nivel sonoro sobre el entorno.

o Alteraciones sobre la hidrologia superficial y subterranea.
- Contaminacion de aguas superficiales debidas al mal funcionamiento de las obras
de drenaje.
- Contaminacion de aguas subterraneas debidas al mal funcionamiento de las obras
de drenaje.

o Alteraciones sobre el suelo.
- Alteracion de la calidad del suelo.

o Alteraciones sobre el paisaje.
- Impacto visual ocasionado por la presencia de la infraestructura.
- Restauracién paisajista por la eliminacion de infraestructuras auxiliares.

Alteraciones sobre el medio biético durante la fase de construccién

o Alteraciones sobre la vegetacion.
- Destruccion de vegetacion por tareas de despeje y desbroce.
- Destruccion de vegetacion por instalaciones provisionales.
- Alteracion de la vegetacion por vertidos contaminantes.

o Alteraciones sobre la fauna.
- Circulacion de vehiculos y maquinaria pesada.
- Destruccion de héabitats por operaciones de despeje y desbroce.
- Afecciones por vertidos accidentales.

Alteraciones sobre el medio bidtico durante la fase de explotacion

o Alteraciones sobre la fauna.
- Efecto barrera producido por la propia infraestructura
- Afecciones sobre la fauna por la circulacion de vehiculos

Alteraciones sobre el medio socioecondmico durante la fase de construccion

> Usos del suelo.
- Maodificacion en los usos del suelo a causa de las expropiaciones.

> Economia y empleo.
- Mejora de la economia y aumento del empleo local.

> Poblacién.
- Alteraciones sobre la poblacion en materias de seguridad y salud.

o Patrimonio.
- Afeccion sobre elementos del patrimonio cultural y yacimientos arqueoldgicos.

> Senderos y vias pecuarias.
- Alteracion sobre el trazado de las vias pecuarias.
- Alteracion sobre el trazado de los senderos.

Alteraciones sobre el medio socioecondmico durante la fase de explotacion

o Usos del suelo.
- Ocupacion de suelo por la presencia de la infraestructura.
- Transformacion de zonas y caminos rurales.

> Poblacion.
- Afeccion sobre la poblacién debido al funcionamiento de la infraestructura.
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> Economia y empleo.
- Influencia sobre la economia debido a la derivacién de vehiculos.
- Influencia sobe la economia por la mejora de la red viaria (incremento del trafico).

o Patrimonio.
- Mejora de las condiciones de conservacion y mantenimiento de los elementos
patrimoniales.

> Senderos y vias pecuarias.
- Alteracion sobre el trazado de las vias pecuarias y senderos.

8.5.3. Caracterizacién de impactos

En la matriz causa-efecto se identifican las relaciones entre las acciones y los factores
afectados por las mismas. Dichas interacciones se caracterizan por una serie de atributos
gue se enumeran a continuacion:

- Segun su NATURALEZA — Beneficioso/Perjudicial.

- Segun su EXTENSION — Puntual/Parcial/Extenso/Total.

- Segun su PERSISTENCIA — Fugaz/Temporal/Permanente.

- Segun su SINERGISMO — Sin sinergismo/Sinérgico/Muy sinérgico.

- Segun su relacion CAUSA-EFECTO — Indirecto/Directo.

- Segun su INTENSIDAD — Baja/Media/Alta/Muy alta/Total.

- Segun su MOMENTO — Largo plazo/Medio plazo/Inmediato.

- Segun su REVERSIBILIDAD — Corto plazo/Medio plazo/Irreversible
- Segun su RECUPERABILIDAD — Inmediata/A medio plazo/Mitigable/Irrecuperable
- Segln su ACUMULACION — Simple/Acumulativo.

- Segun su PERIOCIDAD — Irregular y discontinuo/Periédico/Continuo

En el Anexo VI se expone la caracterizacion de los impactos para cada una de las
alternativas.

8.5.4. Valoracion de impactos

Para la valoracion de los impactos se ha utilizado el criterio de V. Conesa, cuya
metodologia estd ampliamente aceptada. La valoracion de las cuatro alternativas,
incluyendo la Alternativa 0, se ha efectuado mediante una matriz causa-efecto por
alternativa y para cada fase. La aplicacion de este proceso permitird comprobar cuél es la
alternativa mas favorable entre las propuestas.

Para la valoracion de los efectos se ha hecho uso de los atributos, anteriormente descritos,
debidamente ponderados. Posteriormente, se calcula la importancia de cada impacto con
la expresion:

[ IMPORTANCIA=1=%+[3IN+2EX+ MO + PE+ RE+ RV + Sl + AC + EF + PR + MC ]

Una vez realizada la valoracion de los impactos, se clasifican segun su importancia

siguiendo el siguiente criterio:

- COMPATIBLE: 0<I1<25
- MODERADO: 25<1<50
- SEVERO: 50<1<75
- CRITICO: 75 <1

Esta clasificacion permitird determinar, tal y como establece la legislacién vigente, que
medidas protectoras y correctoras han de ser aplicadas.

8.5.5. EVALUACION GLOBAL

Los impactos han sido clasificados segun el factor ambiental sobre el que se produce el
efecto. A cada uno de estos factores ambientales se les ha otorgado un peso.

FACTOR AMBIENTAL

Atmdsfera
Suelo
Hidrologia
Paisaje
Flora
Fauna
Economia y empleo
Poblacidn
Usos del suelo
Patrimonio

Senderos y vias pecuarias

Tabla 46. Pesos otorgados a cada factor ambiental. Elaboracion propia.

Sumando los valores ponderados se han obtenido los resultados que se exponen en la
tabla 47. Se detalla el impacto global y su descomposicién segun la fase de construccion y
la fase de explotacion.
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ALTERNATIVAO ‘ SUR CENTRO NORTE ‘

fase de construccién \ 0 -230.7 -221.8 -228.9

fase de explotacion -17.4 -58.1 -46.8 -48.5
TOTAL -17.4 -288.8 -268.6 -277.4

Tabla 47. Resumen evaluacion global de cada alternativa. Elaboracién propia.

Analizando los resultados obtenidos, la alternativa Cero es la que menos impacto genera,
ya que carece de fase de construccion. Los principales impactos negativos en esta fase
son las molestias ambientales y sonoras que genera la circulacion de maquinaria y
vehiculos, la pérdida de calidad de vida por su propia presencia y las condiciones de
seguridad que afectan a la poblacion. Sin embargo, presenta una gran ventaja sobre la
economia local frente a las alternativas propuestas.

Entre las alternativas propuestas, la que produce un menor impacto global sobre el medio
es la Alternativa Centro. Durante la fase de construcciéon es la que menos efectos
negativos genera, mientras que en la fase de explotacién genera unos impactos similares
a los de la Norte, ya que su trazado es bastante similar, difiriendo en la longitud del
trazado. Por otra parte, la alternativa Sur genera un gran impacto, por tratarse de un area
mucho menos antropizada y por la dificultad para integrar paisajisticamente las obras de
paso sobre el rio Chelva.

Las principales caracteristicas de la Alternativa Centro son:

- Menor longitud del trazado.

- Menor superficie a expropiar.

- Elevado numero de caminos rurales que reduciran la necesidad de crear vias
temporales.

- Obras de paso de menor envergadura.

- Presenta una mejor conectividad, igual que la Alternativa Norte, con la CV-346.

- Mejor integracion paisajistica que las otras dos alternativas.

- Menor impacto sobre la economia local durante la fase de explotacién, ya que
presenta una buena conexién con Chelva.

Tras el establecer las posibles medidas correctoras y protectoras, se volvera a realizar la
valoracion de impactos y la evaluacién global que permitira determinar la alternativa
finalmente escogida.

8.6. Medidas protectoras y correctoras

Segun se especifica en la Ley 21/2013 de Evaluacion Ambiental, se deben tomar una serie
de medidas para prevenir, reducir, eliminar y compensar los efectos ambientales negativos
significativos. Se entiende por efectos ambientales significativos aquellos que han sido
clasificados como Severos y Criticos. Los objetivos que se persigue son:

- Evitar, disminuir, modificar o compensar el efecto del proyecto en el medio ambiente.
- Aprovechar mejor las oportunidades que brinda el medio para el mejor éxito del
proyecto, de acuerdo con el principio de integracion ambiental

8.6.1. Definicidn de las medidas

Medidas de prevencion de la contaminacion atmosférica

- Control de la afeccion por polvo.

- Control de emisioén de contaminantes.

- Evitar dispersion de particulas de polvo u otros materiales.

- Inspeccion, revision y control periddico de vehiculos, maquinaria e instalaciones
auxiliares.

- Utilizacion de maquinaria, vehiculos e instalaciones que minimicen la
contaminacion.

- Mantenimiento de las vias en condiciones éptimas.

Medidas de proteccién acustica

- Revision de vehiculos y maquinaria.

- Control para evitar sobrepasar los limites de los niveles acusticos admisibles.

- Utilizar maquinaria eléctrica.

- Limitar velocidad de circulacion en la zona de obras.

- Ejecucién de barreras vegetales y artificiales capaces de atenuar los efectos de las
emisiones.

- Limites horarios de circulacién de vehiculos pesados.

- Firme de la carretera en condiciones 6ptimas.

Medidas de proteccidn de las aguas superficiales y subterraneas

- Almacenamiento de materiales adecuado para evitar la potencial contaminacion.
- Red de canalizacidon de aguas independiente para la recogida de pluviales.

- Control de fugas y derrames producidos por vehiculos y maquinaria.

- Adecuacion de las instalaciones auxiliares.

- Correcto almacenamiento y recogida de residuos siguiendo la legislacion vigente.
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Medidas de proteccién del suelo

- Reutilizacion de tierras para zonas ajardinadas y restauracion paisajistica.

- Almacenamiento de tierras, materiales y residuos en zonas destinadas y
acondicionadas para tal fin.

- Correcta conservacion y mantenimiento de la via.

- Durante construccion, conductores y operarios seguiran marcas rodadas en vias
temporales.

- Senalizacion de la zona de trabajo, especialmente los bordes.

Medidas de proteccién de la vegetacion

- Previo al inicio de trabajos, comprobacion del inventario de flora.

- Control del cumplimiento de la legislacion en prevencion de incendios forestales.
- Evitar la afeccién provocada por el trafico a la vegetaciébn mas cercana.

- Enla reutilizacion de tierras, hacer uso de tierra agrondmicamente apta.

- Mantenimiento y restauracion de la vegetacion autdctona de la zona.

Medidas de proteccién de la fauna

- Previo al inicio de trabajos, comprobacion del inventario de fauna y de su presencia
en el medio.

- Aplicacion de las medidas para la reduccion de las emisiones sonoras
anteriormente descritas.

- Revision periddica al comienzo de cada jornada de trabajos.

- Construccion de pasos inferiores para la circulacion de la fauna.

- Control de la fauna oportunista que pueda ser causante de desequilibrios
ecoldgicos.

Medidas de integracién paisajistica

- Acondicionamiento de taludes mediante muros ecolégicos.

- Potenciar la integracion ecoldgica y paisajistica de los elementos afectados por el
trazado.

- Restauracion de parcelas anexas.

- Minimizar el impacto de las obras de paso con un adecuado disefio previo.

- Adecuada limpieza y mantenimiento de los viales de acceso a la carretera.

Medidas de proteccién y conservacion del patrimonio arqueoldgico y cultural

- Paralizacion de las obras ante cualquier indicio de hallazgo de restos arqueoldgicos.
- Evitar actuaciones y construcciones en los perimetros de proteccién del patrimonio.

Medidas de proteccién de las vias pecuarias y senderos

- Mantenimiento, conservacion y reposicion de la sefalizacion existente.

- Las vias pecuarias y senderos se mantendran, durante la construccion, en
condiciones 6ptimas.

- Restitucion de vias pecuarias y senderos.

Medidas de proteccién sobre la poblacion

- Control de la limpieza y mantenimiento en el entorno de la obra.

- Aplicacion de las medidas preventivas de contaminacién atmosférica.

- Control de la contaminacién de las aguas.

- Control de los niveles de contaminacién acustica y aplicacion de medidas
protectoras.

Medidas de proteccién sobre el medio socioeconémico

- Minimizar la expropiacion de terrenos agricolas, base econdémica de gran parte de
la poblacion.

- Derivacion de caminos rurales afectados durante la fase de construccion.

- Restauracién de caminos y vias afectados una vez finalizada la construccion.

- Senfalizacion informativa referente al atractivo turistico del municipio.
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8.6.2. Efecto de las medidas protectoras y correctoras

Tras exponer las medidas de proteccion y correccion, se procede a recalcular el impacto
global ocasionado por cada alternativa, suponiendo la correcta aplicacion de las mismas.
En el Anexo VI se encuentran disponibles estas matrices aplicando el criterio de Conesa.

Es conveniente indicar que, aunque se han mitigado algunos de los impactos criticos y
severos, algunos no han podido ser paliados dadas sus caracteristicas. Entre estos
impactos destacan:

- Las afecciones sobre el paisaje.

- Efectos sobre el curso de las aguas ocasionado por las obras de paso.
- Destruccion de la vegetacion.

- Efecto barrera ocasionado por la infraestructura.

- Alteracion sobre la economia local por la derivacion de vehiculos.

Antes de medidas
fase de construccion | 0.0 -230.7 -221.8 -228.9
fase de explotacion -17.4 -58.1 -46.8 -48.5
TOTAL -17.4 -288.8 -268.6 -277.4

Después de medidas ‘
fase de construccion \ 0.0 -204.5 -199.4 -202.0

fase de explotacion -17.4 -51.6 -44.8 -45.1
TOTAL -17.4 -256.2 -244.2 -247.1

Tabla 48. Resumen evaluacion global de cada alternativa. Elaboracion propia.

Del mismo modo que sucedia antes de aplicar las medidas protectoras y correctoras, la
Alternativa Centro, es la que genera un menor impacto sobre el medio entre las tres
propuestas. Por lo tanto, la escogida es la Alternativa Centro.

En el siguiente apartado, se expondra el Programa de Vigilancia Ambiental elaborado para
la Alternativa Centro.

8.7. Programa de vigilancia ambiental

Calidad del aire

- Control de la contaminacion de particulas en suspension en la atmdsfera.
- Objetivo: asegurar la limitacion de la contaminacion de particulas sélidas en
suspension.

- Control de las emisiones de contaminantes quimicos.
- Objetivo: garantizar la limitacion de la contaminacion atmosférica originada por
emision de contaminantes quimicos de los motores de combustidn interna de la
maquinaria de obra.

Confort sonoro

- Control de la contaminacion sonora.
- Objetivo: garantizar la limitacion de los niveles acusticos producidos por las obras
y el trafico de la carretera.

Hidrologia superficial y subterranea

- Control de la calidad de las aguas superficiales.
- Objetivo: garantizar la conservacién de la calidad de las aguas superficiales
proximas a las obras.

- Control de la calidad de las aguas subterraneas.
- Objetivo: garantizar la conservacién de la calidad de las aguas en los acuiferos
interceptados por las obras.

- Control del riesgo de inundacion.
- Objetivo: garantizar la limitacidon del riesgo de inundacién inducido por la
construccion de la carretera.

- Control del tratamiento y gestidén de residuos.
- Obijetivo: verificar la correcta gestion de los residuos con el fin de evitar su vertido
a los cauces.

- Control preventivo de la morfologia de los cauces.
- Objetivo: garantizar la conservacion de la morfologia de los cauces durante la
construccion.

ANTONIO ARAQUE ANDREU

98



ESTUDIOS PARA LA REDACCION DEL PROYECTO BASICO DE LA VARIANTE DE LA CARRETERA CV-35 A SU PASO POR EL MUNICIPIO DE CHELVA (PROVINCIA DE VALENCIA).
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL EN TODOS LOS CORREDORES. ANALISIS SOBRE EL MEDIO FiSICO

Geologiay edafologia

- Control de la erosion.
Objetivo: asegurar la limitacion del riesgo de erosion en suelos y taludes.

- Control de la alteracion y compactacion de suelos.
- Objetivo: asegurar el mantenimiento de las caracteristicas edafologicas en los
terrenos no ocupados directamente por las obras.

- Control de la retirada y acopio de tierra vegetal
- Objetivo: garantizar la retirada y acopio de tierra vegetal en los trabajos de
excavacion para su utilizacién posterior.

Paisaje

- Control de las alteraciones del paisaje.
- Objetivo: asegurar la limitacion del paisaje producidas por las obras e
instalaciones auxiliares.

Vegetacion

- Control de la proteccion de la vegetacion.
- Objetivo: garantizar la limitacién de la pérdida de vegetacion ocasionada por las
obras.

- Control de la restauraciéon vegetal.
- Objetivo: garantizar la adecuacion de los materiales y ejecucion correcta de las
unidades de obra comprendidas en la restauracion vegetal.

Fauna

- Control de la proteccion de la fauna durante el despeje y desbroce.
- Objetivo: garantizar el minimo impacto sobre la fauna terrestre y la avifauna
durante las acciones de despeje y desbroce.

- Control de la proteccion de la fauna durante el movimiento de tierras.
- Objetivo: evitar excesivas vibraciones y ruidos ocasionado por el movimiento de
tierras y voladuras. Control especial durante el periodo de cria y reproduccion de
especies protegidas.

- Control de la proteccion de la fauna por la circulacién de vehiculos y maquinaria.
- Objetivo: evitar el atropello de la fauna terrestre y la avifauna por la circulacion de
vehiculos y maquinaria en la obra.

- Control de la proteccion de la fauna por atropellos durante la fase de funcionamiento.
- Objetivo: evitar atropellos de fauna terrestre que trata de cruzar la via.

- Control del efecto barrera generado sobre la fauna.
- Objetivo: comprobar si se ha producido un marcado efecto barrera sobre
determinadas especies provocando su aislamiento.

Patrimonio cultural

- Control de la proteccion del patrimonio arqueoldgico, etnoldgico e historico-artistico.
- Objetivo: garantizar la proteccion del patrimonio arqueoldgico, paleontoldgico,
etnoldgico e historico-artistico susceptible de ser afectado por las obras.

Medio social

- Control de la reposicion de vias pecuarias
- Objetivo: garantizar la continuidad de las vias pecuarias interceptadas por el
trazado.

- Control de la reposicion de infraestructuras y servicios afectados.
- Objetivo: garantizar la reposicidon de las infraestructuras y servicios interceptados
por las obras.

- Control de la proteccién de la actividad agraria.
- Objetivo: garantizar la limitacion de la afeccion de las obras a la actividad agraria.

- Control del cumplimiento del planeamiento urbanistico.
- Objetivo: garantizar la compatibilidad del Proyecto con el Planeamiento
Urbanistico vigente.

Actuaciones generales
- Control de los accesos temporales a la obra.

- Objetivo: evitar afecciones no previstas como consecuencia de la apertura de
caminos de acceso no incluidos en el proyecto.
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- Control del trafico en la CV-35 durante la fase de construccion.
- Objetivo: informacion al trafico de la CV-35 de la presencia de obras.

- Control de préstamos y vertederos.
- Objetivo: evitar la utilizacion de préstamos y vertederos incontrolados.

- Control de areas e instalaciones auxiliares de obra.
- Objetivo: evitar afecciones como consecuencia de la implantacion de areas e
instalaciones auxiliares de obra no indicadas en el Proyecto.
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9. CONCLUSIONES (AUTOR: ANTONIO ARAQUE / JOSE LUIS COLA)

Con el presente Estudio de Impacto Ambiental se pretende dar respuesta a lo dispuesto en
la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion Ambiental.

Con la informacién expuesta en el Estudio de Impacto Ambiental, se estima haber definido
y analizado los efectos que la actuacion descrita genera sobre el medio y haber adoptado
las medidas protectoras y correctoras que permitan eliminar y reducir los efectos
ambientales significativos, de modo que se proceda a su tramitacion.

Tras la presentacion de este EIA, siguiendo el procedimiento administrativo descrito en la
legislacion vigente, seria el Organo Ambiental el encargado de dar la aprobacion a la obra
planteada. Esta decisidn se haria publica en la Declaracion de Impacto Ambiental.

Valencia, junio 2016

AUTORES DEL ESTUDIO

Antonio Araque Andreu José Luis Cola Romero
DNI: 48597910-Z DNI: 48312113-S
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