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ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DEL PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION DEL TERCER CARRIL POR CADA CALZADA EN LA AUTOVIA DEL MEDITERRANEO A-7. TRAMO: CREVILLENTE - ORIHUELA/BENFERRI. PUNTOS KILOMETRICOS 724 AL 741. PROVINCIA DE ALICANTE.

INTRODUCCION INVENTARIO AMBIENTAL IMPACTOS
Se han realizado distintas matrices para ambas alternativas, en una de ellas
En la actualidad por la autovia A-7, a su paso por Crevillente y Orihuela, En el inventari_o ampiental :se.han obtenido datos tanto del medio natural se identificaban los ?r,npactos (mgtriz causa-efecto), en la si_guiente se
transcurren una media de 45.000 vehiculos al dia, siendo vehiculos pesados como del medio socioeconomico. , procc?c!e a la vglorauon, y posterlor_mente se le han mtroduc@o valores
un gran porcentaje de ellos. El tramo anterior Elche-Crevillente cuenta desde La zona de estudio se sitla en las cuadriculas UTM 30SXH82 vy numericos obteniendo asi un valor Qe impacto para ambas alternatlvqs.
2008 con un tercer carril, lo que conlleva en varias ocasiones a congestiones 30SXHI3. Las acciones en la fase de funcionamiento para ambas alternativas son
de trafico debido al paso de tres carriles a dos carriles. o | | | |gua_1l_es, pero los efectc_)s sociales se presentan negativos en la alternativa 2 y
Destaca la localizacion de especies exoticas o invasoras, ademas de positivos en la alternativa 1.
Debido a ello, se propone la ampliacién a un tercer carril, asi como la especies incluidas en el Qatélqgo Valencian_o de Especies de Flora y Tambiéj-r,l se h_a tenido presente que en Ig alternativa correspondie_r]te a la
remodelacion de sus enlaces, para hacer frente a los problemas de congestién Fauna Amenazadas, todas incluidas en el Anejo n°3: Flora y Fauna. gc_:tugm?jn seI tienen efecgosI negat_ll\llosdrel_a?vos a !a fasEdc_le_C?_c(;nstruc:uon.t ;
A : ‘ : L : - iguiendo el esquema de la casilla de interaccion subdividida en apartados
de trafico que se producen en muchas ocasiones en este tramo de autovia.. LoS riesgos naturales mas |mportantes_ son la er05|onab|I|§Iad y el pagra <U utilizaci(’?n on |a matriz de valoracion: P
deslizamiento, los cuales tienen valores bajos en el tramo estudiado.
A B .
C D
E| F | H

ACCIONES VPACTANTES

MATRIZ VALORACION DE IMPACTOS (ALTERNATIVA 1)
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Las obras objeto del proyecto contempla la ampliacion a tercer carril por |\ |

calzada en el tramo, de unos 17 km de longitud, de la autovia A-7 que Del estudio del Plan de Accion Territorial de Caracter Sectorial sobre | | |7

comienza en el municipio de Crevillente, en la conexion entre la A-7 y la AP-7 orevencion del Riesgo de Inundacién en la Comunidad Valenciana S e

a la altura del P.K. 724 y finaliza en el P.K. 741 . -

También incluye la remodelacion de los enlaces del tramo afectados por dicha .(PATRI(.:,OVA, e§cala 1:50.000), se observa qug eXIgte un r|esqo de | | | @ |-
inundacion 5, bajo (calado alto >80 cm y frecuencia baja de 500 afios). =

Habitats

Vegetacion

aaaaaaaaaaaaaaaaaa

aaaaa

Calidad paisajistica

[l o=l [ =] = )]

[T LA

[zl [olf= = l-]=]-]
LT LA
FEFEER
FLEREFFL R
P EEFFEFH

[T

T FFEFE R R
P HEFE R

ampliacion. o TREHEVPI Y, VA LAIGUL altt SOU LTy HRLUETMA Daja UE DV A e e SEREas
= Segun el estudio de riesgo sismico, la zona de actuacion y los Bl
Crevillente alrededores se encontrarian en una zona con intensidades altas, entre = :: Bafianfanfan e G aERERHR CEfEEN=
cvar - 8.0-85y9.095 = S e | = BRARSRSSRE:
> Barranco de Pol. Ind. ' nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn
Los Vives San Cayetano  *°°"°P's I La vulnerabilidad de los acuiferos, por otra parte, es mayoritariamente - SE
- ~ BonEn —
[T baja, exceptuando las zonas montafiosas de Callosa de Segura y e
s El Realengo Orihuela, donde es media.
»s Randeros [N-340
v Albatera £ San Felif
La Murada S. Isidro Lot
La Matanza CV-BT71 Mos del Bou
Cabesico !
CV-870 Los Collereros cv.mAlmzjal Catral
Granja de _5:9 / \
Recamora @,
Benferri Cox vereda de (@4"-‘.7.
= - MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS
A7 : cV-913 R R & A
868 Sierra de Callosa ¢, e, — Se han establecido una serie de medidas correctoras y protectoras tanto para la
oy G €900 Mudarmiento CEe Referente al aspecto socioeconomico, la economia comarcal se basa, fase de construccion como para la de funcionamiento.
edovan |CV-S%0 . . .. . . . .
> Almo principalmente en el sector servicios e industrial y as actividades
ov% Rafal econdmicas mas importantes después del sector servicios y sector Especialmente centradas en los espacios naturales, en la fauna y flora y en la
|:=: l cv-519 ’ - - -7 .-, .-, . . .
o S I industria corresponden al sector de la construccion. poblacion (tanto por la generacion de ruido, vibraciones, etc.)
300ANza Orihuela :::S Algorf
A evers Benejizar También se ha desarrollado un Programa de vigilancia ambiental.
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