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MEMORIA.

El presente Trabajo Final de Méster tiene por objeto la realizacion de un estudio de soluciones
para la determinacion de la alternativa mas viable para la reposicion del Colector Sur Transitos
a su paso bajo el futuro Canal de Acceso ferroviario en la ciudad de Valencia.

2. CONTENIDO Y ALCANCE DEL ESTUDIO.

Este trabajo incluye la definicion previa de tres alternativas para la reposicion del colector Sur
Transitos, basadas en los antecedentes técnicos recopilados y los condicionantes ferroviarios,
urbanisticos e hidraulicos impuestos.

Se realizara un estudio de soluciones para discutir la viabilidad de las mismas y analizar con
mayor detalle aquellas que se consideren mas adecuadas. Tras estudiar detalladamente las
alternativas més factibles se estableceran un conjunto de conclusiones finales para determinar
la solucién mas idénea.

El estudio incluye la realizacion de calculos hidraulicos, geotécnicos y estructurales, la
elaboracién de valoraciones econdmicas, la planificacion de las obras y la realizacion de
planos detallados de la geometria de las soluciones propuestas.

3. ANTECEDENTES.

3.1. TECNICOS.

El Colector Sur es la arteria principal del sistema de colectores de la mitad meridional de la
ciudad de Valencia. Fruto de la reordenacién hidraulica de la ciudad que se derivd del Plan
Sur, dicho colector discurre por las avenidas de Pérez Galddés y Giorgeta, para dirigirse,
cruzando el barrio de Malilla, hacia el azarbe de margen izquierda del nuevo cauce del Turia.

En la actualidad, dicho colector cruza la playa de vias de acceso a la Estacion del Norte
mediante tres tubos circulares de didametro 2000 mm. Aguas arriba y aguas abajo del cruce,
las secciones del mismo son de forma ovoide con caz inferior para las aguas residuales.

Por otra parte, el nuevo acceso ferroviario a la ciudad de Valencia accede a la Estacion del
Norte en subterraneo bajo la avenida Federico Garcia Lorca. En el cruce de ésta con el actual
paso elevado que conecta las avenidas de Giorgeta y Peris y Valero, se produce la
interferencia entre el tnel ferroviario y los actuales tubos del Colector Sur que cruzan la playa
de vias actual.

Inicialmente se proyecté un canal de acceso con dos niveles para la segregacion de traficos
convencionales y alta velocidad, en la actualidad se proyecta un Unico nivel con 6 vias.

3.2. ADMINISTRATIVOS.

La Direccion General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento redactd, con fecha enero de
2005, el informe “Servicios afectados de la Red de Saneamiento del Ayuntamiento de
Valencia. Propuesta de reposicion del Colector Sur (Giorgeta)’” en el que se definidé una
solucién sifonada que transcurriera entre los dos niveles inicialmente proyectados.

Con fecha enero de 2008, la misma institucion redactd el proyecto constructivo “Red arterial
ferroviaria de Valencia. Canal de acceso. Fase 1” en el que se definen las citadas obras del
acceso ferroviario. La reposicion de servicios del mencionado proyecto contemplaba la
restitucion del tramo de colector afectado, que se aprovechaba para eliminar el paso localizado
mediante los tres tubos y sustituirlo por una seccion convencional que funcionase en lamina
libre, pues el recubrimiento restante entre la clave del tinel del FFCC y el terreno asi lo
permitia.

El 30 de mayo de 2008, el Consejo de Ministros autoriza al Ministerio de Fomento a licitar las
obras de plataforma de via correspondientes a la Fase | del canal de acceso de la red arterial
ferroviaria de Valencia. Dichas obras, que comprenden la reposicion del colector Sur, son
adjudicadas por ADIF a la empresa Vias y Construcciones SA.

Por otra parte, el servicio del Ciclo Integral del Agua del Ayuntamiento de Valencia es el titular
del colector afectado por las obras. Adjudicadas éstas, requiere a Vias y Construcciones S.A.y
a ADIF el estudio detallado de la reposicion, habida cuenta del disefio contemplado en el
proyecto y del orden de magnitud de los caudales que pueden circular por el citado colector.

Con fecha diciembre de 2008, Vias y Construcciones S.A. solicita a la Universidad Politécnica
de Valencia asesoramiento técnico para la realizacion del diagnostico hidraulico de la solucion
contemplada en el proyecto y en su caso, propuesta de soluciones alternativas y justificacion
de la necesidad de un andlisis posterior en modelo fisico reducido

Por parte de la Universidad se entrega, con fecha abril de 2009, el informe “Estudio de la
solucién de proyecto y propuesta de alternativas para el desvio del Colector Sur en el cruce
con el canal de acceso del AVE (Valencia)” en el que se propone una nueva solucién para el
desvio y se recomienda, a la vista de la complejidad de ésta, la modelacion fisica reducida.

En marzo de 2010 se suscribe entre Vias y Construcciones SA y la Universidad Politécnica de
Valencia contrato de apoyo tecnoldgico para la realizacidén de la “Modelacién fisica reducida
del desvio del Colector Sur en el cruce con el canal de acceso del AVE (Valencia)”. En febrero
de 2011 se presenta el informe final sobre la “Modelacién fisica reducida del desvio del
Colector Sur en el cruce con el canal de acceso del AVE (Valencia)”.

ADIF presentd, con fecha agosto de 2016, el estudio “Optimizacion de la solucion propuesta
en el estudio de disefio y fases de construccion de las actuaciones pendientes de ejecutar
(canal de acceso, estacion central y tunel pasante) de la RAF de Valencia” en el cual
unicamente se contempla un nivel de playa de vias en el canal de acceso.

Por parte de la Universidad se entrega, con fecha noviembre de 2016, el informe “Sobre la
propuesta del Ministerio de Fomento para la reposicion del Colector Sur Transitos en el cruce
del canal de acceso ferroviario (Avenida Giorgeta, Valencia)” en el que se analiza la solucion
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MEMORIA.

sifonada propuesta en enero de 2005 por la Direccion General de Ferrocarriles y se afiaden
tres nuevas alternativas, dos de ellas sifonadas y una en lamina libre.

4. SITUACION Y EMPLAZAMIENTO.

Las obras objeto de estudio se sitlan en la zona centro-sur de la ciudad de Valencia, en los
distritos de Extramurs, 'Eixample, Jesus y Quatre Carrers, y concretamente en los barrios de
Arrancapins, La Raiosa, Creu Coberta, Malilla y Russafa.

El &mbito territorial abarcado esta comprendido entre la Av. Peris y Valero, la Av. Giorgeta, la
C/ San Vicente Martir, la Av. de Fernando Abril Martorell y la Carretera de Malilla, e incluye la
zona de dominio publico correspondiente al canal de penetracion del ferrocarril a la ciudad de
Valencia.

La obra de paso actual del Colector Sur Transitos bajo las vias se emplaza en las
inmediaciones del paso superior de la Av. Giorgeta, el colector discurre por la avenida de
Pérez Galdds — Giorgeta y cruza las vias, para dirigirse, atravesando el barrio de Malilla, hacia
el azarbe de margen izquierda del nuevo cauce del Turia.
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El canal de penetracion del ferrocarril accede a la ciudad por el sur y discurre desde el nuevo
cauce del rio Turia hasta la Estacion del Norte y la Estacion Joaquin Sorolla. Los trazados
para la reposicion planteados en este estudio se emplazaran a lo largo de éste canal de
penetracion y en el entorno urbano préximo a las infraestructuras ferroviarias.
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ESTUDIO DE SOLUCIONES PARA LA REPOSICION DEL COLECTOR SUR TRANSITOS BAJO EL ACCESO FERROVIARIO SUR DE VALENCIA.

MEMORIA.

5. VIABILIDAD TECNICA.

5.1. CONDICIONANTES URBANISTICOS.

Los condicionantes urbanisticos estan ligados a la realidad urbana existente en la actualidad y
el proyecto de ordenacion del sector “A.4-1 Parque Central”’, que contempla la transformacion
del espacio ferroviario, tras el desmantelamiento de los elementos superficiales, y su entorno
en un conjunto de dotaciones publicas con abundantes zonas verdes, equipamientos y red
viaria, y aprovechamientos privados de uso residencial y terciario. El territorio objeto de
proyecto se sitla en el centro-sur de la ciudad de Valencia y su desarrollo esta subordinado a
grandes infraestructuras existentes, como son el soterramiento de las vias y la ampliacion de
la estacion para el AVE. La ordenacién contempla dos zonas claramente diferenciadas, al
norte el Parque Central y al sur el bulevar Federico Garcia Lorca.

Figura 3. Emplazamiento del sector urbanistico A.4-1 Parque Central y zona de actuacion.

El trazado de las alternativas para la reposicién del colector esta limitado por las parcelas
edificadas en los sectores colindantes y aquellas del sector A.4-1 en las que se pretenda
edificar segun el PGOU. En el entorno de las actuaciones de la reposicion, el PRI y el PU
contemplan cuatro parcelas edificables de uso residencial de nueva planta correspondientes a
la Zona de Ordenacién Urbanistica de Ensanche (ENS-1): P-10, P-11, P-12 y P-13, y una
parcela para equipamiento educativo cultural con 5.969 m?s.
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Figura 4. Usos del suelo de la ordenacion pormenorizada propuesta segin PRI en la zona de actuacion.

5.2. CONDICIONANTES FERROVIARIOS.

El cruce del Colector Sur Transitos con el espacio ferroviario se produce en la principal arteria
de penetracion del ferrocarril a la ciudad de Valencia. En este punto el uso del suelo esta

mayoritariamente reservado al ferrocarril y existe una alta densidad de infraestructuras
ferroviarias.

El colector se encuentra en la zona correspondiente a la ejecucion de la actuacion “Canal de
Acceso”. El Canal de Acceso o Canal de Entrada esta situado en la Avenida Federico Garcia
Lorca, entre el Bulevar Sur y la nueva Estacion Central de Valencia.

El Canal de Acceso esta constituido por un conjunto de vias soterradas por debajo de las
actuales vias de penetracion a Valencia. La longitud del canal es de 1.500 m y esta soterrado
en 1 nivel con 6 vias, en el cual se propiciara una separacion de traficos seguin anchos y tipos
de vias ferroviarias acorde con la disposicion adoptada en la estacion.
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ESTUDIO DE SOLUCIONES PARA LA REPOSICION DEL COLECTOR SUR TRANSITOS BAJO EL ACCESO FERROVIARIO SUR DE VALENCIA.
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Figura 5. Canal de Acceso en el entorno de la interseccidn con el colector actual. Planta. Fase |.

El Canal de Acceso cuenta con una interseccion entre la via derecha de la Linea de Alta
Velocidad y la via de Jativa en torno al P.K. 0+650, debe realizarse a distinto nivel de modo
que la via derecha de la L.A.V. pase por debajo de la via de Jativa. Durante la ejecucion de
estas obras debe mantenerse en servicio la estacion Joaquin Sorolla, por lo que la via derecha
de la L.A.V. debe reincorporarse a la cota correspondiente para realizar la entrada a la
estacion. La restriccibn de pendiente maxima de 30 milésimas establecida por la IGP de
trazado obliga a la realizacion de un Salto de Carnero entre los P.K. 0+300 y P.K. 1+000, de
modo que la trayectoria en alzado de las vias interfiere con la ubicacién actual del Colector Sur
Transitos y éste debe reponerse.

Las obras del tunel para el Canal de Acceso se realizaran integramente con pantallas, lo cual
supone un condicionante vital para el desarrollo del plan de obra, dado que la reposicién del
colector las intersecta. Ademas, la planificacion de las obras debe garantizar que el corte de
las vias se realice de forma que mantenga un servicio minimo a las estaciones.
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Figura 6. Canal de Acceso en el entorno de la interseccion con el colector actual. Perfil longitudinal. Fase I.

5.3. CONDICIONANTES GEOTECNICOS.

El ambito de actuacion pertenece, en su mayoria, a un entorno urbano totalmente degradado
por la presencia antrépica. El ambito de estudio se encuentra en una zona eminentemente
llana, con algun pie y cabeza de talud propios de la plataforma ferroviaria. La interseccion del
Colector Sur Transitos con el canal de acceso ferroviario se enclava en una zona rodeada de
areas residenciales, por lo que las caracteristicas naturales del territorio son las propias de un
paisaje totalmente transformado y urbanizado. Existen también varias campas utilizadas
actualmente como aparcamiento de camiones y vehiculos.

Dada la orografia, se ha decidido asumir la hipétesis de valor constante para la cota del
terreno con un valor de 12,025 msnm, correspondiente a la mayor de las cotas observadas en
la zona de actuacion.

Segun el IGME, en la zona de actuacion, se clasifican los suelos como limos de inundaciéon o
limos arenosos. La ciudad de Valencia se asienta sobre una gran llanura de sedimentos
cuaternarios de varios cientos de metros de potencia, con su base de apoyo muy por debajo
del nivel actual del mar.

Los datos geoldgicos y geotécnicos que se exponen a continuacion tienen su origen en la
informacion aportada por el Instituto Geoldgico y Minero de Espafa, y en los resultados
obtenidos en dos sondeos realizados en la zona de actuacion:
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ESTUDIO DE SOLUCIONES PARA LA REPOSICION DEL COLECTOR SUR TRANSITOS BAJO EL ACCESO FERROVIARIO SUR DE VALENCIA.

MEMORIA.

- Sondeo S-2: Sondeo de 10,5 m de profundidad (completado con una cata de 4 m) muy
proximo a la zona de actuacion.

- Sondeo ST-4: Sondeo de 32 m de profundidad, ubicado a unos 900 m de la zona de
actuacion.

Los materiales existentes en la zona de estudio pertenecen a una secuencia de sedimentacién
prelitoral del cuaternario, constituida por niveles predominantes limosos y arcillosos, con
niveles de gravas y arenas con espesores variables. A profundidades superiores aparece un
potente nivel de limos rojizos duros y pre-consolidados que engloban abundantes nddulos
calcareos. A continuacion se exponen las columnas estratigraficas de los sondeos S-2 y ST-4,
y la columna estratigrafica final que se considerara en el presente proyecto:

DESCRIPCION DEL SONDEO

SONDEO SONDEO INTERPOLADO
REPOSICION DEL COLECTOR SUR TRANSITOS A SU PASO POR EL CANAL DE ACCESO FERROVIARIO
OBRA
(VALENCIA)
O «
(a] Qo =
< = L 2
S gl | & o
a2 = u ) o
=) o o
S [Eo|lx| E =
= - P, <
P~ 02 g o Q
Q3% 2| & £
& QEIZ| @& o
1,2 1,2 Relleno antrépico
2,4 1,2 Arcilla limosa, de color marrdn oscuro con tonos negruzcos. De consistencia dura
59 35 Arcilla limosa, limo arcilloso de color marrdn claro amarillento con tonos rojizos,
’ ’ conteniendo concreciones y nédulos calcareos. De consistencia dura a media
Arcilla limosa, limo arcilloso de multicolores marrén amarillento, verdoso con tonos
87 28 638 . . ) ) . . .
rojizos, conteniendo concreciones de consistencia media a media blanda
112 25 Grava de color marrdn claro grisaceo, medias a finas, de compacidad medianamente
! ! densa
11,6 0,4 Arena de color marrdn grisaceo, fina a media con cantos
18,6 7,0 Arcilla limosa, de color marrdn rojizo algo amarillento de consistencia media blanda
22,1 3,5 Limos arenosos marrones
24,8 2,7 Arcillas arenosas
26,0 1,2 Arenas limosas con gravas dispersas
294 34 Arenas limo-arcillosas
30,0 0,6 Gravas, matriz areno-limosa

Figura 7. Columna estratigréfica considerada en la zona de actuacion.

5.4. CONDICIONANTES HIDRAULICOS.

El Colector Sur a su paso bajo la playa de vias junto a la Avenida de Giorgeta es un colector
unitario de 6,50 m de anchura y 5,00 m de altura, el caudal maximo de aguas pluviales
estimado es de 100 m*/s y esta condicionado por la capacidad de los tramos aguas arriba del
colector, el caudal de aguas negras estimado es de 2,0 m?/s, el paso bajo las vias se produce
mediante una obra de fabrica compuesta por tres conductos circulares de 2700 mm de
didametro interior y sendos pozos en sus extremos.

Segun los datos del perfil longitudinal en el tramo anterior a la obra de paso la pendiente es de
2,2 milésimas (i=0.0022), con una cota de fondo en el pozo de aguas arriba del orden de +4,79
m, en este pozo se produce un salto situandose la cota de fondo de los conductos en el paso
entre las cotas +3,81 y +3,71. En el pozo de aguas abajo se produce un nuevo salto
situandose el fondo del colector a la cota +3,07. Aguas abajo el colector reduce su pendiente a
1,29 milésimas (i=0,00129), adoptando de nuevo una seccion aproximadamente rectangular,
esta vez de 7,50 m de anchura por 5,60 m de altura.

El caudal de proyecto para este tramo del colector Sur es de 100 m?s, valor fijado por el Ciclo
Integral del Agua en los datos de partida del proyecto de construccién. El caudal de aguas
residuales urbanas se fija en 3 m%s. A efectos de dimensionamiento hidraulico, se impondré la
condicién de contorno en el extremo de aguas abajo de calado normal en régimen uniforme
para el citado caudal de 100 m¥s en la seccién ovoide.
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Figura 8. Seccién aguas abajo del cruce del FFCC.
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ESTUDIO DE SOLUCIONES PARA LA REPOSICION DEL COLECTOR SUR TRANSITOS BAJO EL ACCESO FERROVIARIO SUR DE VALENCIA.

MEMORIA.
En el dimensionamiento se aplica la Normativa para Obras de Saneamiento y Drenaje Urbano
de la Ciudad de Valencia. Afio 2015. Vs
6. ESTUDIO DE SOLUCIONES. .‘ ' \
Se analizan tres soluciones, las dos primeras muy similares en lo que respecta a sus :f;‘”‘ 5
comportamientos hidraulicos pero diferentes en cuanto a sus connotaciones geométricas. i

Dichas soluciones, denominadas Norte | y Norte I, se desarrollan en el entorno del cruce
actual y con la tipologia de falso sifon. Por otra parte se explora otra solucion, denominada
Sur, cambiando la ubicacion del cruce bajo las vias al extremo sur del canal de acceso, con
paso enteramente en lamina libre y paralela al nuevo cruce del Colector Sur Exterior.

La idea basica que se propone en las soluciones Norte | y Norte Il es la de sortear el Canal de -
Acceso ferroviario mediante un paso en presion con cinco conductos, sin que existan puntos
bajos. De este modo, el paso funciona en presion sélo para caudales grandes a partir del S S —

denominado caudal de presurizacién, que se estima en 45 m®s aproximadamente. Ademas, -f—z—ff;r:if_fr,;;:i;-;;_;_-;,;,:,,,{,,_ —

finalizado el episodio, el tramo en presion se vaciaria automaticamente por gravedad. — i .

La concepcion de la solucion Sur no incluye obras de presurizacion, los condicionantes
ferroviarios en el extremo sur son mas favorables y permiten salvar el canal de acceso con un
cruce convencional en lamina libre.
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ESTUDIO DE SOLUCIONES PARA LA REPOSICION DEL COLECTOR SUR TRANSITOS BAJO EL ACCESO FERROVIARIO SUR DE VALENCIA.

MEMORIA.

sEng

Figura 12. Solucion Sur. Planta general (extremo sur).

A la vista de las soluciones expuestas se extraen las siguientes conclusiones:

- La alternativa Norte | tiene como principal problema que carece de holgura para
posibles errores, por pequefios que éstos sean, topograficos o de replanteo. Es una
solucion factible pero muy poco robusta.

- La alternativa Norte Il es una solucién igualmente en falso sifon por la calle Amparo
Iturbi. Es mas robusta y flexible en su trazado en planta, pero afecta a 300 m de la calle
San Vicente, que soporta un intenso trafico. Es también sensible en su trazado en
alzado en el cruce bajo las vias.

- La alternativa Sur es la mas simple desde el punto de vista hidraulico, pero su longitud
es mucho mayor que la de las soluciones anteriores, 3550 m, y por tanto su coste. Sin
embargo, tiene ventajas importantes a largo plazo por seguridad, mantenimiento y
posibilidades de integracion con el sistema de depdsitos de retencion para el control de
la calidad de los aliviados de aguas pluviales (DSU).

Por todo ello se considera que las soluciones Norte | y Norte Il, ain siendo hidraulica y
constructivamente mas problematicas que la solucién Sur, son econémicamente mas viables.

La administracion, en este caso el Ayuntamiento de Valencia, estima como factor limitante el
coste econdmico, prefiriendo una soluciobn de compromiso pero econOmicamente MAas

asequible frente a una solucibn mas robusta y que aporte mayores ventajas a la red de
colectores a largo plazo, pero cuyo coste sea mucho mayor.

A la luz de lo expuesto, y siendo igual de validas las 3 soluciones, se decide descartar la
solucion Sur en base a las directrices econdmicas de la administracion, y desarrollar con un
mayor nivel de detalle y de forma paralela, las soluciones Norte | y Norte |II.

7. DISENO DE LA SOLUCION NORTE | (Av. Peris y Valero — C/ Murla).

7.1. DEFINICION GEOMETRICA.

La geometria de las secciones hidraulicas se muestra en las siguientes figuras, incluyendo el
marco rectangular de aguas arriba (seccion tipo l.a.) y el marco rectangular de aguas abajo
(seccion tipo I.c.), y las transiciones de entrada y de salida a los conductos en presion (seccion
tipo I.b.).

| 6.50 }

—= 0.50 . 0.80

~1.50 -

Figura 13. Solucion Norte I. Seccion tipo |.a.
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ESTUDIO DE SOLUCIONES PARA LA REPOSICION DEL COLECTOR SUR TRANSITOS BAJO EL ACCESO FERROVIARIO SUR DE VALENCIA.
MEMORIA.
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%o Figura 16. Solucion Norte |. Seccién tipo |.b.
-

Figura 14. Solucién Norte I. Transicion entre secciones tipo l.ay I.b (planta). S_rlliF()Zgll(?)N
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Figura 17. Solucion Norte I. Transicion entre secciones tipo I.b y I.c (planta).
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ESTUDIO DE SOLUCIONES PARA LA REPOSICION DEL COLECTOR SUR TRANSITOS BAJO EL ACCESO FERROVIARIO SUR DE VALENCIA.
MEMORIA.

SECCION 7.2. CALCULO HIDRAULICO.
TIPO Lb.

S ECC I O N NORTE |_AGUAS ABAJO_SECCIONCOMPLETA
TIPO I c NORTE | AAB_SC- ‘I
9
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Figura 18. Solucion Norte I. Transicion entre secciones tipo I.b y I.c (alzado).
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Figura 20. Solucion Norte |. Respuesta para el rango completo de caudales. Tramo aguas abajo.
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Figura 19. Solucién Norte I. Seccion tipo I.c. Figura 21. Solucién Norte |. Respuesta para el caudal de A.R.U. Conductos en presién.
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ESTUDIO DE SOLUCIONES PARA LA REPOSICION DEL COLECTOR SUR TRANSITOS BAJO EL ACCESO FERROVIARIO SUR DE VALENCIA.
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Figura 22. Solucion Norte |. Respuesta para el rango completo de caudales. Tramo aguas arriba. | |
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El dimensionamiento de las secciones se ha realizado a partir de los resultados obtenidos para
el caudal de disefio (100 m?s) y el caudal de A.R.U. (3 m®s). En las figuras anteriores se
muestran los perfiles de la lamina libre y la linea de energia para el rango completo de
caudales obtenidos segun el software de célculo HEC-RAS. Se han comprobado los
resguardos y las condiciones de velocidad con resultados satisfactorios, de modo que se
cumplen las exigencias de la normativa.

7.3. DISENO ESTRUCTURAL.

Las secciones del colector se han disefilado como marcos rectangulares conformados por
elementos de hormigbn armado, pantallas de 1,50 m de espesor en los hastiales, y losas y
dinteles de 0,60 m de espesor. Las banquetas de la solera estan conformadas por hormigén
en masa y constituyen una carga muerta sobre la base del marco.

En el caso de los conductos en presion se han empleado pantallas de 1,50 m de espesor en
los hastiales exteriores y de 1,00 m de espesor en los interiores. El dintel y la solera estan
constituidos por elementos de 1,00 m de espesor.

La longitud de las pantallas es de 19,50 m para las acodaladas, situadas en los marcos
rectangulares de aguas arriba y aguas abajo, y de 20,00 m para las ancladas, situadas en las
transiciones y los conductos en presion, en ambos casos se extienden desde la superficie.

Figura 23. Seccion marco rectangular de aguas arriba (MRAAR).

7.10 T 19.25

Figura 24. Seccion marco rectangular de transicion de aguas arriba (MRTAAR).
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ESTUDIO DE SOLUCIONES PARA LA REPOSICION DEL COLECTOR SUR TRANSITOS BAJO EL ACCESO FERROVIARIO SUR DE VALENCIA.

MEMORIA.
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: : Figura 27. Seccién conductos en presion (CP).
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1 1 7.4. PLAN DE OBRA.

—————————————— Las actuaciones planteadas se agrupan en V fases en las cuales se prevé desarrollar la
totalidad de la obra de desvio del Colector Sur Transitos, quedando fuera del alcance del
presente proyecto todas las actuaciones referidas a la construccion del nuevo acceso
ferroviario a la ciudad de Valencia.

‘ ‘ - FASE | - CONTENCION, BOMBEO Y DESVIO FERROVIARIO.
| - FASE Il - EXCAVACION Y CONSTRUCCION.
S e 45 - FASE Il - CONTENCION, RELLENO, DEMOLICION Y DESVIO FERROVIARIO.

- FASE IV — EXCAVACION, CONSTRUCCION Y CONEXION.
- FASE V - RELLENO, DEMOLICION Y REPOSICION FERROVIARIA.

|

|

|

|

|

|

|

| La planificacion de obra de la solucién Norte | (Av. Peris y Valero — C/ Murla) puede realizarse

‘ manteniendo el servicio del actual colector, de modo que puede construirse con total
6.60 - 12.50 ‘ independencia hasta realizar las conexiones finales para su puesta en servicio.

|

|

|

|

|

|

|

-

|

|

La programacion de los trabajos es imprescindible para la consideracion de las situaciones
gue condicionaran el disefio geotécnico y estructural de la solucion. A continuacién, se
muestra el cronograma de los trabajos correspondientes a la ejecucion de la Solucion Norte |I.

Figura 26. Seccién marco rectangular de transicién de aguas abajo (MRTAAB).
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ESTUDIO DE SOLUCIONES PARA LA REPOSICION DEL COLECTOR SUR TRANSITOS BAJO EL ACCESO FERROVIARIO SUR DE VALENCIA.

ESTUDIO DE SOLUCIONES PARA LA REPOSICION DEL COLECTOR SUR TRANSITOS BAJO EL ACCESO FERROVIARIO SUR DE VALENCIA
|_Duracien M2 A1 M1 M2 M3 [y MS ME M7 M8 ) M10 M11 M2 M13 Mis Mi1S MIE
1 SOLUCION NORTE | - (Av. PERIS Y VALERO - 311dise nmbomtn-w.nkm Y VALERO - CALLE MURLA)
ICALLE MURLA) v
2 FAZE | -CONTENCION, BOMBEO YDESVIO 6S0dlaec FASE - JON,. BOMBEO Y DE2VIO FERROVIARIO)
FERROVIARIO
3 n223acion Tabiestacado - Embocadurs Sots
< NZtacion Tadiestacado - Despresurzacion Sokes
s Construccion Pantala y Bombeo 15 ooz
provizionaies
€ Construccitn Pantalias - AQuas Adao 1Sots
Despresurzacion
7 c 20 - 6ok
Femroviarid
[] Oesvio Ferroviano 25 onas
9 Construccion Pantalias - Tramo en Presicn 15 otz on (I2Q)
(=)
10 FASE 1l -EXCAVACION Y CONSTRUCCION 3die JON Y CONSTRUCCION
—
1" Perforacion Partyiaje provisionyl « 0o
Retirads de
12 Excavacion - Tramo Embocadura 10 otas
13 HOMMIgOnaao - Tramo Emdbocadun 10 otas
14 Excavacion - Tramo Despresunzacion 10 otz
15 Hormigonado - Tramo Despresurzacion 10 otz
16 Excavacion - Tramo en Fresita 7ok
17 Hormigonado - Tramo en Presion 1ok
18 HOMIgonado - Cyjercs Acceso Feroviario 7ok
19 FASE Ill - CONTENCION, RELLENO, 77diae JLICION Y DESVIO FERROVIARIO
DEMOLICION Y DESVIO FERROVIARIO
20 Construccion del Muro ge Contenicion 10 otz
provisional
21 Releno - Tramo en Presion 100k
2 Demoiicion - Tramo superior pantalias soh Demoliolon -
cajero del tramo en presion en 13
Interzeccion con el 3cceso ferrovianc
23 Desvio Ferroviano S oz
24 Construccicn Pantalias - Tramo en Presicn 15 otz
(cerecha)
25 cel T yC ae 1Sons Desp
Tramo en Presion con i3 Trompess de
Deszpresurzacion
26 FASE IV -EXCAVACION, CONSTRUCCION Y 82disc DN, CONSTRUCK
CONEXION
27 Excavacion - Tramo en Presion (derecha) 7ok
28 Hormigonado - Tramo en Presion 130l
29 HOMIgonado - Cajercs Acceso Feroviaro 7 otz
30 Conexicn - Aguas Abajo cel Tramo en 20 olas
Presica
n Conexion - Aguas Arrida del Tramo en 20ck:
Presicn
32 Oemoicion del Pantaiiaje Provisional Soks
3 FASE V - RELLENO, DEMOLICION Y 83diac FARE V‘EU.ENC , DEMOLICION Y REPOZICION FERROVIARIA
REPOZICION FERROVIARIA =
34 Ejecucion de Rellenos y Retraca de 25 oz P
Tabiestacados
35 Demoiicion - Tramo supercr pantalias - 4ok
Interseccion con el acceso ‘errovianc
36 Reposicion Vias Femovianas 25 oz
37 Reposcion de Servicios Sats
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ESTUDIO DE SOLUCIONES PARA LA REPOSICION DEL COLECTOR SUR TRANSITOS BAJO EL ACCESO FERROVIARIO SUR DE VALENCIA.

MEMORIA.
7.5. CALCULO GEOLOGICO-GEOTECNICO. EMPUJES EN FASE DE SERVICIO.

Se han realizado los modelos geotécnicos en el software CYPECAD para proceder con ello a Cotas (m) 28,10 —
la obtencién de resultados y comprobaciones tanto geométricas como estructurales. Se han __ooom g SRR s
obtenido las leyes de empujes para las pantallas acodaladas y ancladas en fase de 2oor? T
construccion y servicio, y las tablestacas en fase de construccion. ]
A partir de los resultados de las leyes de empujes, se han realizado las comprobaciones de ° T AT =
estabilidad de las pantallas acodaladas y ancladas, y las tablestacas. Los resultados obtenidos 5% 7] L S B « B
determinan que en todos los casos se CUMPLE la estabilidad. T

12 — =TT T L L
En base a estos resultados se ha realizado el célculo estructural, sintetizando las leyes de T
empujes para conseguir una carga distribuida facil de implementar y representativa de la 15 — | R I S e ey
accion del terreno. En ambos casos se han realizado los célculos bajo las hip6tesis de calculo e
mas desfavorables. —'19'50_2'“0 T o P P ;3:2::—
En las figuras siguientes se muestran las leyes de empujes correspondientes a cada caso a lo 220w |
largo de las pantallas, para el célculo se ha considerado la estratigrafia y la posicion del nivel R R P S Pt S P PR T
fredtico, asi como las cargas en superficie. ! ! ! ! | | |

-50 -B0 -40 =20 o 20 40 B0 a0

Ley de empujes kH/m)

PANTALLAS ACODALADAS. Figura 29. Solucion Norte I. Ley de empujes. Pantallas acodaladas. Fase de servicio.

EMPUJES EN FASE DE CONSTRUCCION.

Cotas (m) 9810 kNim? S
oo m m . ¢ ¢ ¢ ¢ 4 ¢ ; ¢ ¢ ¢Y¢_t000m SR PANTALLAS ANCLADAS.
m L. o L = 12Dm
o, EMPUJES EN FASE DE CONSTRUCCION.
-
5 — f00m | Cotas (m) G 95. —
! se0m ] _ ooom —v v v, ¢¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢v¢—nnnm "o i
4 -850 m | -1s0m L : 420m |
geom | @@ o @ - | 2
-0 — . ’
-4 —
42 — a oo,
s 5 — B
14 — S
8= s B50m |
A5 — SR | -9EO0m 000N - -
. doin- -
e o
19.50 m - Ags0m | -2l —
20 — o -2050m | £
P 44
zz20m | 5 _
e e
[ | | [ | | [ | 000 m
=100 =50 =60 -40 =20 1] 20 40 50 80 2000’5‘0 1 -%Bgﬂm:
Lay de empujes (kN/mT) ._Z i -23.2Dm_
Figura 28. Solucién Norte |. Ley de empujes. Pantallas acodaladas. Fase de construccion. T T T T T T

-100 -80 -60 -40 -20 0 20 40 60 an

Ley de empujes (kNin®)

Figura 30. Solucion Norte |. Ley de empujes. Pantallas ancladas. Fase de construccion.
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ESTUDIO DE SOLUCIONES PARA LA REPOSICION DEL COLECTOR SUR TRANSITOS BAJO EL ACCESO FERROVIARIO SUR DE VALENCIA.

MEMORIA.

EMPUJES EN FASE DE SERVICIO.

o T3 L33 3 d v,

1.20m

| zosom e T e

Ley de empujes (kNin®)

Figura 31. Solucién Norte |. Ley de empujes. Pantallas ancladas. Fase de servicio.

TABLESTACAS ANCLADAS.
EMPUJES EN FASE DE CONSTRUCCION.

U- AU ZS

-200 150 1000 -50 o a0 100 150 200 250 300 350

Ley de empujes (kH/m)

Figura 32. Ley de empujes. Tablestacas ancladas. Fase de construccion.

Basica

7.6. CALCULO ESTRUCTURAL.

El célculo se realizard mediante los programas CYPECAD y SAP2000, a partir de los cuales
se obtienen los esfuerzos utilizados para el dimensionamiento y comprobacion de las pantallas
y las secciones de los marcos, respectivamente. Para la obtencion de las armaduras
necesarias segun los criterios establecidos en la EHE-08, se ha utilizado el prontuario
informatico del hormigon de la EHE-08 para calcularlas en dinteles y soleras.

Se han considerado los marcos como estructuras enterradas consistentes en un portico
formado por las pantallas laterales, la losa superior (dintel) y la losa inferior (solera)
empotrados entre si. La solera se apoya eldsticamente sobre el terreno de cimentacién que se
caracteriza mediante un coeficiente de balasto K (m®). Se considera que el terreno actiia
Unicamente en el sentido ascendente, no aplicAndose ninguna presion cuando el marco se
despega del terreno.

Los materiales considerados son hormigdn HA-35/B/20/Qc y acero B-500-S para las
armaduras pasivas.

Se han calculado las armaduras en secciones determinantes de los 5 marcos mas
representativos de la solucién y se han realizado las comprobaciones estructurales en E.L.U.
En las Tablas 6 y 7 deL Anejos N° 7 se muestran tablas con la armadura a flexion y a
cortante, respectivamente, de las secciones criticas correspondientes a los marcos en
cuestion.

El calculo estructural de las pantallas y las tablestacas se ha obtenido con CYPECAD, los
resultados y comprobaciones se muestran en el Apéndice del Anejo N° 7.

7.7. VALORACION ECONOMICA.

El presupuesto de la solucién Norte | (IVA incluido) asciende a la cantidad de DIECIOCHO
MILLONES QUINIENTOS SETENTA Y CINCO MIL CIENTO SETENTA Y NUEVE EUROS
CON SETENTA Y NUEVO CENTIMOS:

RESUMEN DE LA VALORACION ECONOMICA - SOLUCION NORTE |

08,10 kN/m? Catas (0 o
i
coom (e EEEEEEEEEE: o y
s—  Bisica
mn P ——— D
— e -
-4.50 m — -4
.6.00 m
[ 620m
— -8250m
060 m o e e T (o
I . e S el i
- . SRR e I
L A 500.00°kN
ol g
— -16
— -18
2100 m — Han
— -22
2220m
I I I [ I I I I I I

TOTAL P.E.M. 13.349.033,27 €
GASTOS GENERALES + BENEFICIO INDUSTRIAL (15%) 2.002.354,99 €
SUMA P.E.M. + GG + B 15.351.388,26 €
IVA (219%) 3.223.791,53 €
TOTAL PRESUPUESTO 18.575.179,79 €

Tabla 1. Solucién Norte I. Resumen de la valoracién econémica.
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ESTUDIO DE SOLUCIONES PARA LA REPOSICION DEL COLECTOR SUR TRANSITOS BAJO EL ACCESO FERROVIARIO SUR DE VALENCIA.

8. DISENO DE LA SOLUCION NORTE Il (C/ San Vicente Martir — C/ Amparo
lturbi).

8.1. DEFINICION GEOMETRICA.

La geometria de las secciones hidraulicas se muestra en las siguientes figuras, incluyendo el
marco rectangular de aguas arriba (seccion tipo l.a.) y el marco rectangular de aguas abajo
(seccion tipo I.c.), y las transiciones de entrada y de salida a los conductos en presion (seccion
tipo I.b.).

- 6.50 -
4.50
—~ 0.50
| ~0.90
|
|
-~ 200~ =150~

Figura 33. Solucién Norte Il. Seccidn tipo Il.a.

MEMORIA.
SECCION
TIPO Il.b.
:100
%Epcoc:fg c_________ | how
3.00
/1-%0
6.50 3.00
R
1%0
3.00
1%0
3.00
AJ
31.00 T 8.00

Figura 34. Solucion Norte II. Transicién entre secciones tipo Il.a y Il.b (planta).

SECCION
TIPO ILb.

SECCION
TIPO Il.a.

31.00 !— 8.00 !

Figura 35. Solucién Norte Il. Transicidn entre secciones tipo Il.ay Il.b (alzado).
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ESTUDIO DE SOLUCIONES PARA LA REPOSICION DEL COLECTOR SUR TRANSITOS BAJO EL ACCESO FERROVIARIO SUR DE VALENCIA.
MEMORIA.

SECCION
TIPO Il.b.
19.00

///// /////

3.00 - 1.00 =

SECCION
TIPO ll.c.

y

\

——
et

Figura 36. Solucién Norte Il. Seccién tipo Il.b.

Figura 38. Solucion Norte II. Transicién entre secciones tipo Il.b y Il.c (alzado).

SECCION
TIPO Il.b.

| 7.00 |

SECCION
TIPO Il.c.

L V Py,
1-%3 025

3.00 2.25 7.00

1-%
T

I
W

3.00 >

o - =050

—1.00

1.00

- 200~ ~-200 -

Figura 37. Solucién Norte Il. Transicion entre secciones tipo Il.b y Il.c (planta). Figura 39. Solucion Norte Il. Seccién tipo Il.c.
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ESTUDIO DE SOLUCIONES PARA LA REPOSICION DEL COLECTOR SUR TRANSITOS BAJO EL ACCESO FERROVIARIO SUR DE VALENCIA.

MEMORIA.

8.2.

CALCULO HIDRAULICO.

Elevation (m)

NORTE II_AGUAS ABAJO_SECCION COMPLETA

NORTE IlAAB_SC

.

Legend

EG Q=100 m3/s
WS Q=100 m3/s
EG Q=75m3/s
WS Q=75 m3/s
EG Q=50m3/s
WS Q=50 m3/s
EG Q=25m3/s
WS Q=25m3/s
EG Q=3m3/s

WS Q=3m3ls

NORTE I_AGUAS ARRIBA_SECCION COMPLETA_M

NORTE IIAAR_SC

|
ul

Legend

EG Q=100 m3/s
WS Q= 100 m3/s
EG Q=75m3/s
EG Q=50m3/s
WS Q=75 m3ls
WS Q=50 m3/s
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] ..'.....“.."“..".

EG Q=25m3/s

_—
WS Q=25 m3/s
EG Q=3m3/s
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Main Channel Distance (m)
Figura 40. Respuesta para el rango completo de caudales. Tramo aguas abajo.

Elevation (m)

NORTE II_ABUAS ABAJO_CONDUCTO PRESION

NORTE IlAAB_CP
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Figura 41. Respuesta para el caudal de A.R.U. Conductos en presion.
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Figura 42. Respuesta para el rango completo de caudales. Tramo aguas arriba.

El dimensionamiento de las secciones se ha realizado a partir de los resultados obtenidos para
el caudal de disefio (100 m®s) y el caudal de A.R.U. (3 m%s). En las figuras anteriores se
muestran los perfiles de la lamina libre y la linea de energia para el rango completo de
caudales obtenidos segun el software de célculo HEC-RAS. Se han comprobado los
resguardos y las condiciones de velocidad con resultados satisfactorios, de modo que se
cumplen las exigencias de la normativa.

8.3. DISENO ESTRUCTURAL.

Las secciones del colector se han disefiado como marcos rectangulares conformados por
elementos de hormigébn armado, pantallas de 1,50 m de espesor en los hastiales, y losas y
dinteles de 0,60 m de espesor. Las banquetas de la solera estan conformadas por hormigon
en masa y constituyen una carga muerta sobre la base del marco.

En el caso de los conductos en presion se han empleado pantallas de 1,50 m de espesor en
los hastiales exteriores y de 1,00 m de espesor en los interiores. El dintel y la solera estan
constituidos por elementos de 1,00 m de espesor.

La longitud de las pantallas es de 19,50 m para las acodaladas, situadas en los marcos
rectangulares de aguas arriba y aguas abajo, y de 20,00 m para las ancladas, situadas en las
transiciones y los conductos en presion, en ambos casos se extienden desde la superficie.
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ESTUDIO DE SOLUCIONES PARA LA REPOSICION DEL COLECTOR SUR TRANSITOS BAJO EL ACCESO FERROVIARIO SUR DE VALENCIA.

MEMORIA.
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Figura 43. Seccion marco rectangular de aguas arriba (MRAAR). Figura 45. Seccion marco rectangular de aguas abajo (MRAAB).
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Figura 46. Seccién marco rectangular de transicion de aguas abajo (MRTAAB).
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ESTUDIO DE SOLUCIONES PARA LA REPOSICION DEL COLECTOR SUR TRANSITOS BAJO EL ACCESO FERROVIARIO SUR DE VALENCIA.
MEMORIA.

~1.50
T 4 T
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Figura 47. Seccion conductos en presion (CP).

8.4. PLAN DE OBRA.

Las actuaciones planteadas se agrupan en VI fases en las cuales se prevé desarrollar la
totalidad de la obra de desvio del Colector Sur Transitos, quedando fuera del alcance del
presente proyecto todas las actuaciones referidas a la construccion del nuevo acceso
ferroviario a la ciudad de Valencia.

- FASE | - CONTENCION Y BOMBEO.

- FASE Il - EXCAVACION Y CONSTRUCCION.

- FASE Illl - RELLENO, DEMOLICION, DESVIO FERROVIARIO Y CONTENCION.
- FASE IV — EXCAVACION Y CONSTRUCCION.

- FASE V — RELLENO Y CONEXION.

- FASE VI - DEMOLICION Y REPOSICION FERROVIARIA.

La afeccion al trafico en la calle de San Vicente Martir y la situacion de la transicion de salida
de la presurizacién, que se superpone con la salida del actual paso y obliga a ejecutar la
transicion con desvio de las aguas residuales en época de bajo riesgo de lluvias, condicionan
a una planificacion de obra un tanto compleja.

La programacion de los trabajos es imprescindible para la consideracion de las situaciones
qgue condicionaran el disefio geotécnico y estructural de la solucién. A continuacion, se
muestra el cronograma de los trabajos correspondientes a la ejecucion de la Solucion Norte I1.
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ESTUDIO DE SOLUCIONES PARA LA REPOSICION DEL COLECTOR SUR TRANSITOS BAJO EL ACCESO FERROVIARIO SUR DE VALENCIA.
MEMORIA.

Il Mgmbee de larea | Duragian [Ty M=2 [TE M1 M2 M3 e M& P M7 ) A M0 M1 M1z 113 M1d M15 M16 [TiFd M1E
1 SOLUCION NORTE | - [#«. PERIS ¥ VALERQ - 25T dias SOLUCION MORTE | - (A, FERIE Y VALEROD - CALLE MURLA)
CALLE MURLA) -
z FASE | - CONTENCION ¥ BOMEBEQ 57 dias FASE | - CONTENCION ¥ BOMEED
-

3 Instalacidn Tablestacaco Transvarsal - 5 dias Instalacion Tablestacago Transversal - Tramos Galle San Wicenbe y Ampara lturbi

Tramos Cale San Yicents y Amparo Rurbi s
4 Ingtalacidn Tableslacaco - Zona Conaumibn 5 diss Instalacién Taklestacada { Tana Canaxidn Aguas Abaja

Aguas Abao B
5 Corstruccdn Pantalas - Trama Norle Calla 15 dins Construccién Fantalla e

San Vicante ]
[ Corstruccidn Pantalas - Trama Complelo 6 dias Constriccitn Pantallas - Trafna Camplata Calle Ampars Ibufbi
Calle Ampars Hurd
T Conatruceidn Pantalas - Mitad Derecha 25 dias Construccicn Paniallas itn - Hasta Conpaitn

Tramo an Presian - Hasts Conexidn

[] Corstruccedn Pantalas - Suslensa 15 dins = Busiento Ferrowiario

Farmoriana
Fl Instalackn Bombes Frovisional ERIE Instalagion B@n Prowisional
i[¥] FASE |l - EXCAVACION ¥ CONSTRUCCION Mdias FASER -31‘.#-'% ¥ CONBTRUCCION

W

1 Esxcavacian - Trama Norle Calle San Vicerta| 10 dias Excavacién - Tramo Naorte Calle San Vipen{e
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ESTUDIO DE SOLUCIONES PARA LA REPOSICION DEL COLECTOR SUR TRANSITOS BAJO EL ACCESO FERROVIARIO SUR DE VALENCIA.

MEMORIA.

8.5.

Se han realizado los modelos geotécnicos en el software CYPECAD para proceder con ello a

CALCULO GEOLOGICO-GEOTECNICO.

EMPUJES EN FASE DE SERVICIO.

., . . Cets) i 2 I i asante
la obtencion de resultados y comprobaciones tanto geométricas como estructurales. Se han poom | = 4 ¥ Y v v v ¥ ¥ {4V o oom ,
obtenido las leyes de empujes para las pantallas acodaladas y ancladas en fase de I T T R A
construccion y servicio, y las tablestacas en fase de construccion. 2
L Y
A partir de los resultados de las leyes de empujes, se han realizado las comprobaciones de S U SR SO N R 600m_|
estabilidad de las pantallas acodaladas y ancladas, y las tablestacas. Los resultados obtenidos P R R A . e weom |
determinan que en todos los casos se CUMPLE la estabilidad. —E80 T
En base a estos resultados se ha realizado el calculo estructural, sintetizando las leyes de 12— e e e T e e
empujes para conseguir una carga distribuida facil de implementar y representativa de la Fr
accion del terreno. En ambos casos se han realizado los célculos bajo las hipotesis de célculo s
mas desfavorables.
18 — e e e
En las figuras siguientes se muestran las leyes de empujes correspondientes a cada caso a lo S RO RURATEE IR ot Z0aom ]
largo de las pantallas, para el célculo se ha considerado la estratigrafia y la posicion del nivel
freatico, asi como las cargas en superficie. L PSS TP S SR 3Am
S e B B .
Figura 49. Ley de empujes. Pantallas acodaladas. Fase de servicio.
PANTALLAS ACODALADAS.
EMPUJES EN FASE DE CONSTRUCCION. PANTALLAS ANCLADAS.
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 paom, 150 4 3 1 v 4 ¢ ¢ ¢ ¢v¢—mm EMPUJES EN FASE DE CONSTRUCCION.
-1.50m TS SPe : 720"”
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Figura 48. Ley de empujes. Pantallas acodaladas. Fase de construccion.

Figura 50. Ley de empujes. Pantallas ancladas. Fase de construccion.
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ESTUDIO DE SOLUCIONES PARA LA REPOSICION DEL COLECTOR SUR TRANSITOS BAJO EL ACCESO FERROVIARIO SUR DE VALENCIA.
MEMORIA.

EMPUJES EN FASE DE SERVICIO. 8.6. CALCULO ESTRUCTURAL.

98 10 ki Cotagm. El céalculo se realizard mediante los programas CYPECAD y SAP2000, a partir de los cuales
=R EEEEEEER 2y T se obtienen los esfuerzos utilizados para el dimensionamiento y comprobacion de las pantallas
DRl D S D y las secciones de los marcos, respectivamente. Para la obtencion de las armaduras
necesarias segun los criterios establecidos en la EHE-08, se ha utilizado el prontuario
informatico del hormigon de la EHE-08 para calcularlas en dinteles y soleras.

0.00m

640m T —. T— A S SO dl_ gemim |

e S S Se han considerado los marcos como estructuras enterradas consistentes en un portico

: formado por las pantallas laterales, la losa superior (dintel) y la losa inferior (solera)
empotrados entre si. La solera se apoya eldsticamente sobre el terreno de cimentacién que se
. caracteriza mediante un coeficiente de balasto K (t/m°®). Se considera que el terreno actla
A Unicamente en el sentido ascendente, no aplicAndose ninguna presion cuando el marco se
1 1 despega del terreno.

uéo
g
[=1=]
335

ongom o L o Los materiales considerados son hormigdbn HA-35/B/20/Qc y acero B-500-S para las
- ANRTTRTRY SUTRT SENTHT IRNTHC IEIURY SURSEE ITRTRY SUNTHY NTNTHT I armaduras pasivas.

Se han calculado las armaduras en secciones determinantes de los 5 marcos mas
representativos de la solucién y se han realizado las comprobaciones estructurales en E.L.U.
En las Tablas 6 y 7 deL Anejos N° 12 se muestran tablas con la armadura a flexiébn y a
cortante, respectivamente, de las secciones criticas correspondientes a los marcos en
cuestion.

Figura 51. Ley de empujes. Pantallas ancladas. Fase de servicio.

TABLESTACAS ANCLADAS. El calculo estructural de las pantallas y las tablestacas se ha obtenido con CYPECAD, los

resultados y comprobaciones se muestran en el Apéndice del Anejo N° 12.
EMPUJES EN FASE DE CONSTRUCCION.

8.7. VALORACION ECONOMICA.

El presupuesto de la solucion Norte 1l (IVA incluido) asciende a la cantidad de VEINTE
MILLONES TRESCIENTOS CUARENTA Y OCHO MIL QUINIENTOS NOVENTA EUROS
CON CINCO CENTIMOS:

0.00 m

-1.60 m

-4.50 m

-9.50 m

RESUMEN DE LA VALORACION ECONOMICA — SOLUCION NORTE Il

TOTAL P.E.M. 14.623.492,67 €
GASTOS GENERALES + BENEFICIO INDUSTRIAL (15%) 2.193.523,90 €
SUMA P.E.M. + GG + BI 16.817.016,57 €
IVA (21%) 3.531.573,48 €
= TOTAL PRESUPUESTO 20.348.590,05 €

Tabla 2. Solucion Norte Il. Resumen de la valoracion econémica.

Figura 52. Ley de empujes. Tablestacas ancladas. Fase de construccion.
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ESTUDIO DE SOLUCIONES PARA LA REPOSICION DEL COLECTOR SUR TRANSITOS BAJO EL ACCESO FERROVIARIO SUR DE VALENCIA.
MEMORIA.

9. SINTESIS.

La ventaja principal de solucion Norte | (Av. Peris y Valero — C/ Murla) es que puede realizarse Valencia, octubre de 2017

manteniendo el servicio del actual colector, de modo que puede construirse con total LOS AUTORES DEL PROYECTO
independencia hasta realizar las conexiones finales para su puesta en servicio.

Se ubica en un lugar con trafico muy escaso pero en contraposicion, muy constrefiido en
planta por el paso superior, los edificios colindantes y la planificacion urbanistica, por lo que ha
de desarrollarse integramente con pantallas.

Sin embargo, la solucién Norte | es una solucién muy poco robusta, ya que es muy sensible a
errores sobre todo en alzado, debido a que cualquier incremento en la cota de salida reduce
muy fuertemente la seccion de paso bajo las vias.

Frente a la anterior, la solucién Norte Il (C/ San Vicent — C/ Amparo lIturbi) tiene un mayor
desarrollo, pero es mas simple en su concepcion y funcionamiento hidraulico, ya que el tramo

en presion tiene una longitud que es casi la mitad y las embocaduras son rectas y er_nado: D. Ale_Jandro Tormo Blanco
convencionales. Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

Ademas no existen excesivas limitaciones de ancho en planta, ya que la calle Amparo lturbi es
amplia, 27 m. Por esta razdén, esta solucion es mas robusta, tiene mayor holgura que la
anterior.

Como inconvenientes tiene, en primer lugar, la afeccion al tréfico en la calle de San Vicente en
300 m y la situacion de la transicién de salida de la presurizacion que se superpone con la
salida del actual paso. Esto obliga a ejecutar la transicion con desvio de las aguas residuales
en época de bajo riesgo de lluvias. Aparte, el desarrollo total es un 50% mas largo y, por tanto,
el coste serda mayor, aunque la obra de paso sea mas sencilla.

Ambas alternativas son técnica y econémicamente muy aceptables a pesar de sus ventajas e Firmado: D. Bernardo Zornoza Camarasa
inconvenientes. Las diferencias mas determinantes en este caso residiran en la planificacion Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
de los trabajos y por ello este aspecto debe constituir el punto de apoyo principal para la

decision final. Por lo tanto se escoge la solucién Norte | (Av. Peris y Valero — C/ Murla) como la

mas recomendada, en base a los planes de obra planteados.

A pesar de las conclusiones y recomendaciones expuestas en este estudio, ha de recalcarse
gue ante dos soluciones tan validas, la determinacién final es un tema meramente politico y
guedara a merced de la administracién competente.
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ESTUDIO DE SOLUCIONES PARA LA REPOSICION DEL COLECTOR SUR TRANSITOS BAJO EL ACCESO FERROVIARIO SUR DE VALENCIA.

MEMORIA.
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