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El objetivo del presente anejo es efectuar una descripciéon general del tramo de la Autovia A-31
comprendido entre los PK 195+000 y PK 210+000, en el cual se realiza un estudio pormenorizado tanto del

estado de la seguridad vial, como de la accidentalidad existente y del trafico en el mismo.

Para ello, en este documento se recogen datos y caracteristicas relevantes para el completo
conocimiento del tramo de estudio, como son la zona de influencia del tramo, su ubicacién y las
principales caracteristicas y afecciones singulares. Todo ello tiene la finalidad de procurar una base de
datos fidedigna a partir de la cual desarrollar de forma correcta el estudio de la seguridad vial del tramo de
Autovia A-31

El tramo de autovia en el que se va a centrar el presente “Andlisis de la sequridad vial de la autovia A-
31 entre los PPKK 195+000 y 210+000 (provincia de Alicante) y propuestas de mejora” se ubica dentro de la
Autovia A-31 o “Autovia de Alicante”, la cual permite la interconexién entre Madrid y Alicante, pasando

por la provincia de Albacete.

Debido a que permite unir el centro de la peninsula con la costa levantina, famosa por sus grandes
atractivos turisticos y sus zonas de playas, durante la época estival la autovia presenta grandes niveles de
congestidn y afluencia de trafico, lo que, como se analizara posteriormente en este estudio, trae consigo

grandes problemas de circulacién y, por extension, de seguridad vial.

Ademas de conectar Madrid con Alicante, la Autovia A-31 supone un trazado alternativo a la autopista
de peaje AP-7 o “Autopista del Mediterraneo” cuando se pretende viajar entre las diferentes provincias de
la Comunidad Valenciana. Esto es debido a que, a la altura de la localidad albacetefia de Caudete, existe un
enlace con la Autovia A-33, que, a su vez, conecta con la Autovia A-35 a la altura del municipio de Fuente la

Higuera (Valencia), lo que permite el acceso directo a la ciudad de Valencia.

Esta autovia forma parte de la Red de Carreteras del Estado, por lo que se encuentra gestionada por la
Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento. Fue constituida con el objetivo de enlazar
mediante una via de alta capacidad dos focos de gran importancia social y econémica, como son la capital

espafolay la costa de Levante.
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Inaugurada en el afio 1992, constaba de un tramo original que discurria entre las poblaciones de
Honrubia y La Roda, permitiendo el acceso hasta Madrid gracias al aprovechamiento de parte de un
desdoblamiento efectuado en la Nacional N-lll que finalizaba en Honrubia. Dicho tramo fue denominado

como A-31, mientras que el resto mantuvo su denominacién como nacional.

Tras un periodo de cierta controversia social y politica, la acciéon conjunta de la Generalitat Valenciana
y la Junta de Comunidades de Castilla - La Mancha propulsé el inicio del desdoblamiento de la N-Ill hasta la
ciudad de Valencia. Esto dio lugar a la construccidn y puesta en servicio de la actual Autovia A-3 y propicid
la situacién del inicio de la Autovia A-31 en el enlace entre esta y la A-3, a la altura del municipio

conquense de Atalaya del Cafavate.

Posteriormente, con la entrada en vigor del Real Decreto 1231/2006, de 26 de septiembre, por el que
se modifica la nomenclatura y catalogo de las autopistas y autovias de la Red de Carreteras del Estado, se
produce la reforma de la denominacidn de las carreteras espafiolas. Este hito dio lugar a la modificacion de
la nomenclatura de las carreteras nacionales N-301 (que discurria entre La Roda y Albacete), N-430 (tramo
comprendido entre las poblaciones de Albacete y Almansa) y N-330 (que unia la localidad del Almansa con

la ciudad de Alicante).

Asi pues, y contabilizando la longitud total de la autovia desde su inicio hasta su punto kilométrico

final, la via cuenta con un total de 235.4 kild6metros.

Pagina 1 de 12



Cabe destacar que la Autovia A-31 en su conjunto surge como consecuencia de la adhesién conjunta
de diferentes desdoblamientos de diversas carreteras nacionales, cuyas puestas en servicio varian tanto en

forma como en tiempo.

Sin embargo, la Autovia A-31 supone la sustitucién de diversas carreteras nacionales de menor
capacidad por una Unica via de alta capacidad que, no solo discurre por el mismo corredor fijado por las
anteriores vias, sino que, ademas, permite una importante reduccion tanto del tiempo de viaje de los

usuarios como de la accidentalidad existente previamente.

La incorporacion de los diversos desdoblamientos de las carreteras nacionales a la Autovia A-31 se
realiza en afios diferentes, y, ademas, por ser estos nuevos tramos incorporados de diferente naturaleza,

sus caracteristicas geométricas difieren entre si.

Puesto que cada tramo procede de una nacional diferente, sus afios de puesta en servicio a los
usuarios no se corresponden, por lo que, pese a formar parte en la actualidad de una misma red viaria, su
periodo en servicio es diferente. Asi pues, el tramo que discurre entre Honrubia y La Roda se puso en
servicio en el ano 1992, al igual que lo hizo el tramo entre Albacete y Almansa. Por su parte, el tramo entre
La Roda y Albacete se puso en marcha en 1990, siendo el tramo entre Almansa y Alicante el mas antiguo,

puesto que entrd en servicio en el afio 1989.

En términos generales esta autovia se puede considerar como “nueva” en el sentido en el que, pese a
seguir el trazado de diferentes carreteras nacionales, se ha ejecutado el desdoblamiento de las mismas y

su adecuacién a una velocidad mas alta y a la circulacién de una mayor intensidad de trafico.

La Autovia A-31 estd considerada como una autovia de primera generacién, puesto que surge gracias a
la construccién de desdoblamientos de trazados de carreteras existentes, en las que, el aumento de las
velocidades y la intensidad de circulacidon del tréfico limitaba la capacidad y pone de manifiesto la

necesidad de mejorar y acondicionar las vias para adecuarse a las nuevas exigencias.

Precisamente por ser una autovia de primera generacién, todas las actuaciones de especial relevancia
que se ejecuten en la A-31 se encuentran contempladas en el “Plan de Renovacion de las Autovias de

Primera Generacién del Ministerio de Fomento”.

Para proceder con el mantenimiento y las reformas que sean necesarias en la carretera, en el afio 2007,
se produjo la licitacién y adjudicacion de tres contratos de concesion a diferentes empresas encargadas de
la gestion y el mantenimiento y conservacion de parte de la Autovia A-31. Estas empresas no disponen de

un peaje directamente aplicado a los usuarios, sino que, por el contrario, es la Administracidn competente
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la encargada de financiar con impuestos publicos, las diferentes actuaciones a realizar en la autovia. Por lo

tanto, se trata de una concesidn de peaje en sombra.

La longitud total de la autovia es de 235.4 Kildometros que abarcan desde el término municipal de
Atalaya del Cafiavate (PK 000+000) hasta la ciudad levantina de Alicante (PK 235+400). Asi pues, esta
longitud es claramente disgregable en tres tramos diferentes en funcién de las empresas que, desde el afio
2007, disfrutan del contrato de concesidn y mantenimiento de los mismos. Asi pues, en la siguiente tabla

se pueden observar los tres tramos en los que se divide la Autovia A-31.

TRAMOS A-31

Tramo Empresa concesionaria Periodo de concesion

Sociedad concesionaria Autovia Conquense
S.A. (Mayoritario: Fomento de
Construcciones y Contratas)

Atalaya del Cafiavate — La Roda

2007 — 2026 (19 afios)
(PK 000+000 hasta PK 029+800)

La Roda — Bonete Sociedad concesionaria Autovia de los Llanos

2007 — 2026 (19 afios
(PK 029+800 hasta PK 124+800) S.A. ( )

Bonete — Alicante

2007 — 2026 (19 afios)
(PK 124+800 hasta PK 235+400)

Grupo Ortiz

Estas empresas a lo largo de los afios han realizado diferentes actuaciones en sus respectivos tramos de
actuacién. Tanto es asi que, en el tramo comprendido entre La Roda — Bonete se llevaron a cabo diversas
obras de reforma de la via, tales como la construccion de nuevos trazados, mas seguros y funcionales,
variantes y enlaces de mayor funcionalidad. Gracias a estas reformas se han eliminado mas de 13 cambios
de rasante peligrosos y se han prolongado mads de 30 carriles de aceleracién y deceleracion. El conjunto de

todas estas obras fue ejecutado entre los afios 2007 y 2011, aproximadamente.

Sin embargo, las obras de reforma del tramo entre Bonete y Alicante, tramo concesionado al Grupo
Ortiz, se encuentran todavia pendientes de ejecucion. Es precisamente en dicho tramo en el que se

encuentra el segmento de estudio abordado en el presente trabajo académico.

Siguiendo las directrices de la Instruccion de carreteras 3.1-IC, es posible clasificar la via en funcion de

diversas variables, tal y como se detalla a continuacién.

Segun su definicidn legal, la Instruccion de carreteras distingue entre Autovias, Autopista, Vias rapidas o

carreteras convencionales en funcion de la ley sobre trafico, circulacion de vehiculos a motor y seguridad
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vial, aprobada en el Real Decreto 339/1990. Segun esta ley, la carretera objeto de los siguientes estudios

es una autovia.

En funcion del numero de calzadas, existe otra clasificacion. En este caso, la carretera cuenta con dos
calzadas diferenciadas e integradas en una misma plataforma, en la que existe un total de dos carriles de
circulacién en cada uno de los sentidos. La separacion fisica que delimita los carriles se compone de una
mediana, en algunos tramos ajardinada o con presencia de diversa vegetacidn. Por tanto, se trata de una

carretera de calzadas separadas.

Segun el grado de control de accesos es posible concretar que, en este caso, puesto que se trata de una
autovia, no existen cruces entre diferentes vias al mismo nivel. Por el contrario, todos ellos se efectian a
diferente nivel sobre pasos elevados o inferiores. Por este motivo, se define ésta como una carretera sin

accesos directos.

La Instruccién de carreteras también caracteriza las carreteras en funcién de las condiciones orograficas
del relieve natural que éstas atraviesan, de forma que la maxima inclinacion media de la linea de maxima
pendiente determina si el relieve es llano, ondulado, accidentado o muy accidentado. En este caso, la
carretera discurre por zonas de gran interés paisajistico como es la Loma Bada. Existen tramos de dicha
carretera en el que los taludes resultan practicamente verticales, mientras que existen otras zonas en las

gue el terreno circundante es llano. Por tanto, es posible clasificar el relieve como ondulado.

Por ultimo, segun las condiciones del entorno urbanistico, la Instruccidén de carreteras distingue entre
tramos urbanos de carretera, tramos periurbanos o carreteras interurbanas, en las que el trazado no
discurre por suelo clasificado como urbano por el planeamiento urbanistico de la zona. En este caso en
concreto, el tramo objeto de analisis discurre en su totalidad por suelo no urbano, por lo que se trata de

un tramo interurbano.

3. TRAMO DE ESTUDIO

3.1. LOCALIZACION

El desarrollo del presente trabajo académico se centra en un intervalo de PK’s de la Autovia A-31
englobado dentro del tercero y ultimo de los tramos anteriormente descritos y que conforman la autovia

en su conjunto. El intervalo de PK’s analizado comprende desde el PK 195+000 hasta el PK 210+000.

Fuente: Google Maps

Figura 2: Tramo de estudio de la Autovia A-31

El tramo al completo se encuentra dentro de la Comunidad Valenciana. En concreto, discurre por el
interior de la provincia de Alicante. El tramo de la Autovia A-31 estudiado en el presente trabajo
académico atraviesa un total de dos comarcas de especial relevancia en la provincia levantina como son el

Alto Vinalopd y el Medio Vinalopd.
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Figura 7: Términos municipales
En la siguiente tabla se recogen cuales son los términos municipales que atraviesa la traza principal de

. L . la autovia.
Figuras 3, 4, 5y 6: Localizacion del tramo de estudio

El trazado de la autovia hace que, independientemente del sentido de circulacion, los términos
municipales atravesados sean los mismos. Esto es debido a que, a lo largo de todo el tramo, las
3.2. TERMINOS MUNICIPALES caracteristicas geométricas de la via se mantienen paralelas. Es decir, que los trazados tanto en sentido

ascendente de PK’s como en sentido descendente son paralelos, por lo que las localidades que se ven

Debido a su trazado, el tramo estudiado de la Autovia A-31 discurre a través de cuatro términos
. . afectadas por la plataforma de la autovia son las mismas en ambos sentidos.
municipales diferentes como son Sax, Petrer y Novelda.

Debido a que el trazado de la Autovia A-31 se encuentra inmerso en estos tres términos municipales,
como son Sax, Elda y Petrer, Novelda y en concreto muy cercano al nucleo poblacional de los mismos, la

poblacién influenciada por la existencia de la carretera asciende a un total de 70.287 habitantes.
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Ademas, de a los términos municipales anteriormente definidos, la Autovia A-31 también afecta a otros
nucleos urbanos de menor entidad, tales como asentamientos urbanos y de poblacidn que

administrativamente dependen de las localidades de mayor poblacidn y entidad.

Estos nucleos urbanos son, fundamentalmente, pedanias, aldeas y urbanizaciones que, si bien no
concentran un gran nimero de poblacidn, si generan cierto trafico de agitacién, en general con caracter

estacional.

En la siguiente tabla, es posible observar cuales son los nicleos urbanos que existen dentro de la zona
de estudio y que se ven afectadas, en mayor o menor medida por la existencia de la Autovia A-31. El orden
en el que se muestran se corresponde aquel en el que se encuentran considerando el recorrido de la

autovia en sentido ascendente de PK’s.

NUCLEOS URBANOS

Nucleo Término al que pertenece

Casa de Arbella Sax (Alicante)

Guirney Petrer (Alicante)

Ginebre Petrer (Alicante)

Salinetes Bajas Novelda (Alicante)

Salinetes Altas Novelda (Alicante)

Loma Bada Novelda (Alicante)

Bateig Novelda (Alicante)

El presente apartado del documento pretende establecer y detallar de manera precisa la localizacién y
caracteristicas de las vias de comunicacion e infraestructuras que se encuentran en el entorno circundante
de la misma. Este andlisis pormenorizado se centrarad en aquellas estructuras y vias de comunicacién que
por su relevancia, entidad e interaccion con la Autovia A-31, ejercen en la misma una influencia capaz de

modificar el comportamiento estandar del trafico en la calzada principal.
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La existencia de diferentes vias de comunicacidn e infraestructuras en la zona de estudio de la Autovia
A-31, que cabe destacar que abarca desde el PK 195+000 de la misma hasta el PK 210+000, supone la
generacion de diversos condicionantes geométricos impuestos, que han de ser considerados en la

ejecucion de cualquier posible modificacién en el trazado de la via principal.

Como parte de la caracterizacion de la Autovia A-31, realizada con el fin de efectuar un andlisis
detallado sobre el estado actual de la via y de la seguridad vial en la misma, es necesario detallar todas las
infraestructuras existentes sobre la traza, puesto que cada una de ellas genera sobre la via principal una

serie de riesgos que han de ser detallados y considerados.

A continuacion, se definen y detallan las principales infraestructuras y enlaces con diversas vias de

comunicacion que existen en la Autovia A-31 entre los PK 195+000 y PK 210+000.

A lo largo de todo el tramo de estudio existe un gran nimero de vias de comunicacion que, bien por
discurrir de forma paralela a la calzada principal limitan su ampliacién o variacion geométrica o bien por
presentar enlaces y accesos a la autovia, generan en la misma una variacién en lo que a comportamiento

del trafico se refiere.

Dichas vias de comunicacién pertenecen a diferentes organismos publicos puesto que la naturaleza de
cada una de las carreteras que se analizan en este apartado es diferente. Asi pues, existen vias de

titularidad autondmica y otras de titularidad estatal, tal y como se desarrolla a continuacion.

A lo largo del tramo de Autovia A-31 analizado no se produce la conexidon con ninguna otra via de

titularidad nacional.

A lo largo de toda la longitud del tramo analizado es posible encontrar enlace con un total de cuatro (4)

carreteras cuya titularidad recae sobre la Conselleria de Infraestructuras.

Estas vias de comunicacidn interactian a partir de la existencia de diversos enlaces y, debido a su

localizacién, limitan la geometria de la autovia principal.

Considerando el sentido creciente de PPKK se enumeran y definen a continuacidén las carreteras

autondmicas que enlazan con la Autovia A-31 a lo largo del tramo de estudio.
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Cv-829

Considerando el sentido creciente de PPKK, la primera via con la que se enlaza es la carretera
convencional CV-829, la cual permite el acceso al sur de la ciudad de Sax (Alicante) a través de la Salida
196.

CV-835

La segunda de las vias con las que conecta la autovia es la carretera autonémica CV-835, que permite el

acceso al Poligono Industrial Pedreres, de la localidad de Petrer (Alicante).

Cv-8370

La tercera de las vias que permite el acceso a la autovia A-31 o a la que se puede acceder desde la
misma, es la carretera convencional CV-8370. Esta via es un ramal de acceso que parte de la CV-837, por lo

gue, a efectos de analisis se considera despreciable.

Cv-837

La cuarta de las vias que permite el acceso a la autovia A-31 o a la que se puede acceder desde la
misma, es la carretera convencional CV-837. Esta via parte de la CV-8370 y conecta la zona por la discurre

la A-31 con el municipio de Pinoso (Alicante).

Cv-83

Por ultimo, existen diversos enlaces de entrada y salida desde la Autovia A-31 hasta la carretera CV-83.
Esta via convencional permite atravesar la parte sur de la localidad de Elda y el enlace con la carretera,

también autondmica, CV-835. El inicio de esta via tiene lugar en la Salida 32 de la Autovia A-31.

4.2.3.ENLACES

La importancia de los enlaces radica en la capacidad de los mismos para conectar diferentes vias de
comunicacion de diversa entidad y relevancia y, por extension, la capacidad de acceder a diferentes

lugares e instalaciones.

El enlace entre las diferentes vias se lleva a cabo mediante la utilizacidn de carriles de aceleracién y
deceleracion que permiten la adecuacién de la velocidad de los usuarios en funcién del tipo de via que

vayan a utilizar tras hacer uso del enlace. Estos carriles producen diferentes movimientos de convergencia

y divergencia de trayectorias en los usuarios, lo cual deriva en una variedad de interacciones que pueden

conducir a problemas e inseguridad vial.

En este caso, puesto que la Autovia A-31 procede del desdoblamiento de la Nacional N-Ill, los enlaces
existentes en el tramo estudiado no presentan especial complejidad ni relevancia, puesto que en la gran
mayoria de los casos dichos enlaces no han sido modificados o mejorados. Asi pues, en la mayoria de

ocasiones se trata de enlaces simples, tal y como se muestra en la siguiente figura.

Fuente: Google Maps

Figura 8: Enlace entre la A-31 y la CV-829

Sin embargo, existe un enlace a la altura del PPKK 201+000, aproximadamente, en el que la
complejidad del enlace es mayor, ya que permite el entronque tanto con la CV-835 como con la via de

servicio que da acceso a una zona industrial de la localidad de Petrer.
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Fuente: Google Maps

Figura 9: Enlace entre la A-31 y la CV-835

4.3. ESTRUCTURAS

Para la completa caracterizacién de todo el tramo de estudio, se procede en este punto a definir y
destacar las principales caracteristicas de las estructuras existentes en el recorrido de la autovia que esta

siendo analizado en este estudio.

La importancia de realizar esta caracterizacion de las estructuras de la via principal recae sobre el
caracter inamovible de las mismas, lo que provoca la limitacién en lo que al disefio de nuevos trazados se

refiere.

Pese a que estas infraestructuras son total y completamente necesarias para el trazado de la autovia,
su sola existencia supone una fuente de generacién de restricciones que han de ser consideradas en la

propuesta de mejoras de la via.

A continuacién, se detallan las principales caracteristicas de las estructuras que existen en la autovia A-

31, ordenadas en sentido creciente de PK’s.

4.3.1.PASOS SUPERIORES

El tramo de autovia A-31 estudiado abarca entre los PK 195+000 y PK 2104000, y, en el mismo, existen un

total de seis pasos superiores.

A continuacién, se indica en la siguiente tabla cudles son los pasos superiores que existen en la autovia
segln sentido creciente de PPKK y cuales son las principales caracteristicas de los mismos, como son la

localizacién de las estructuras y su longitud.

Fuente: Elaboracion propia

PASOS SUPERIORES

1 195+900 CVv-829 39.00 m
2 198+650 Via de servicio 36.00 m
3 201+000 CV-835 y Via pista 59.00 m
4 203+500 Avenida Hispanoamericana 50.00 m
5 207+500 Cv-83 43.50 m
6 210+000 Via de servicio 42.00 m

Tabla 3: Pasos superiores

4.3.2.PASOS INFERIORES

En el tramo de autovia estudiado existen un total de seis pasos inferiores que permiten el cruce de la A-31

con diversas calles, avenidas y carreteras convencionales.

A continuacidn, se recoge en la siguiente tabla, en el orden en el que se encuentran las estructuras segin
sentido ascendente de PK’s, las principales caracteristicas de las mismas, como son su localizacién con

respecto a la traza de la carretera y su longitud.

Fuente: Elaboracion propia

PASOS INFERIORES

1 195+500 Camino 30.80m
2 202+000 CV-8370 33.00 m
3 203+180 Cruce Calle La Font 180.00 m
4 204+740 Cruce Avenida Molineta 25.00 m
5 206+000 Cruce Avenida Costa de Valencia 16.00 m
6 206+650 Cruce Avenida Mediterraneo 18.00 m

Tabla 4: Pasos inferiores
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Asi pues, tal y como se puede concluir tras la consideracién de la informacidn recogida en el presente
documento, la autovia A-31 supone un nexo de conexidn entre el litoral alicantino, parte de la regién de
Murcia y el centro de la peninsula. Esta via permite la conexién entre importantes centros econémicos y
sociales, por lo que su mantenimiento y adecuado comportamiento resultan de especial relevancia a

efectos sociales y de desarrollo.

Por ese motivo, esta carretera supone un canal de circulacién y comunicacién de especial relevancia,
cuyas caracteristicas, tanto geométricas como de trafico, tienen una alta relevancia en el desarrollo social

de la zona.

e Direccidon General de Carreteras:

https://www.fomento.gob.es/informacion-para-el-ciudadano/contratacion/licitaciones/dir-gral-de-

carreteras/direccion-general-de-carreteras

e Direccion General de Trafico:

http://www.dgt.es/es/el-trafico/camaras-de-trafico/a-31.shtml
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