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HSLMA CV TR HSLMC'

Fragmento de impronta dinámica (kN) de trenes regulares (TR), 
convencionales (CV), modelo HSLM-A y modelo HSLM-C; en función 
de la longitud de onda (m). 
 
La superposición de ondas de los bogies en el modelo HSLM-A 
resulta destructiva e impide que el modelo sea envolvente de 
ciertos trenes regulares y convencionales. 
 
El modelo HSLM-C resuelve ese problema modificando el empate 
de bogies y ajustando la carga por eje. 
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TR-Analítica TR-LIR HSLMA-Analítica HSLMA-LIR

Aceleración (m/s²) de un tren regular con 11 m de longitud de 
coche y modelo HSLM-A, función de la velocidad (km/h), sobre 
un puente crítico. 
 
La superposición de la solución analítica exacta y la solución 
simplificada del método LIR demuestran la validez de esta 
última en las proximidades de la resonancia. 
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Expresión matemática de la 
impronta dinámica desarrollada 
en el método LIR, en funciòn de 
la longitud de onda. 
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Factor de bogie desarrollado a partir de la ecuación de la 
impronta dinámica del método LIR 
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HSLMA HSLMC' CV1

Aceleración (m/s²) de un tren convencional con 18 m de 
longitud de coche, modelos HSLM-A y HSLM-C, función de la 
velocidad (km/h), sobre un puente crítico. 
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j = 0, 1, 2… ;     1 < N < 5 

Fórmula para velocidad adimensional de 
cancelación por superposición de ondas 

de vibración de N cargas iguales y 
equidistantes 


