Actuaciones entre el 2007 y 2014 que no
modifican su configuracion de Trébol
modificado con un ramal en circulo,
encaminadas a mejorar su capacidad con (&g
vias colectoras y a separar los traficos. ' [y
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An tecedentes Datos de trafico aino 2024 Corregidos |

Informacion extraida del mapa de trafico 2024 y corregida con
valores mensuales del afio 2023.
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influencia de ramales de salida.
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Analisis de trafico y accidentalidad
Metodologias complementarias en el analisis de trafico: Freeval 2015e para los
troncos de autovias y para consideraciones de climatologia y accidentalidad]
Analisis de zona de influencia de ramales con metodologia del HCM2016.
Se registran 115 accidentes en la zona de estudio entre el afio 2020 y 2024, y e
43% son accidentes por alcance, ligera concentracion de accidentes en zona df
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Tlp0|0gla de ramales y TIPOS DE ACCIDENTES Situacion actual
. . ZONA DE ESTUDIO . ERER RTGE
capacidad teorica Movimientos e R EEEETRT ¢ [ o EINEN
BM g8l 4|12l 0|0|0|7|4]|6]|7|0]|0
Ramal Capacidad [Veh.lig.eq/h] | Intensidad B Por alcance BV 9 1150 ] 000|746 |7 |00
Tipologia | Por velocidad | Por tipo de Max. 79 645 veh 67,426 veh o Lateral MB 6 | 3 3 71 5|0 9 | 8 5 0 0 2
Origen Destino especifica ramal [Veh.lig.eq/h] % 15.89,% Pesados 19.01% Pesados | MA s 10| 6 0 0 0 9 3 5 0 0 5
Barcelona MadrTcEl Directo 2000 2500 1575 - m Salida de la via VB 651 313171 5l0l9l71l8lololo
Barcelona | Valencia | _Lazo 1800 1250 1018 = Mltiple o en caravana VA s 110l sl ololol sl 718 lo0 0l o
Alicante Madrid Lazo 1900 1250 943
Alicante | Valencia | Directo 2000 2500 788 = Fronto-lateral AM 614112/ 0,010 12112/ 01010 0
Madrid | Alicante | Directo 2000 2500 1206 = Vuelco AV 9 11%5,/0]0/0)0]12/12/0 0 /00
Madrid | Barcelona | Circulo 1900 1250 1325 Otro Total 62 |64 |42 |14 |10 | 0 |74 |62 |38 |14 | 0 | 4
Valencia | Alicante Lazo 1900 1250 951
Valencia | Barcelona | Directo 1900 2500 1077 Hnrasdecnngestidn: 14
., . ) Alternativa 3
Proyeccion de la demanda Propuestas de mejora ™ . -
, , , , ] Alternativa 1 con 2 ramales adicionales, 11.1km,
Se plantean 2 escenarios, el primero con Velocidad de proyecto de 100 km/h, ancho de carriles de 3.5m, arcén |« .
Lwraied dos calzadas de 2 carriles en tronco y en ramales

crecimiento anual del 1.44% segun Orden
FOM/3317/2010 y el segundo escenario
con el promedio de los ultimos 5 afos de
Los ramales son los primeros
elementos que alcanzan su capacidad
escenario

4.0%

maxima.

En el

superan su capacidad

Tk

interior de 1.5m y exterior de 2.5m. de entrada vy

movimiento

Poiapa

salida.

Afeccion
Barcelona-Madrid,

directa
Madrid-

d

Movimiento

Barcelona-Madrid

Barcelona-Valencia

Madrid-Alicante

Madrid-Barcelona

Valencia-Alicante

Valencia-Barcelona

Alicante-Valencia

Alicante-Madrid

Alumno Luis Gabriel Buitrago P.

Alt tiva 1 vomrs Barcelona, Alicante-Madrid y Madrid-Alicante.
ernativa 4
r SNU-C 88%
9.9km, dos calzadas de 2 |
los troncos carriles en tronco y en //\M\__}/ Y Q Aralisis mullicriterio
ramales de entrada vy - 7 _ .| Afecciones _
. . s . / Ambiental | Economico L. Capacidad
salida. Afeccidén directa a / | | g - terr[.;uir:;les 035 | Resutads
imi iy Analisis multicriterio :
IMD 2048 movi rmento Ba rcelor?a Empresaria //f’ , . o . Alt. 0 0.58 0.58 0.00 1.00 0.67
Madrid y Madrid- C““_j;,_/ / i S| ~| ¢ Ambiental: Movimiento de tierras. Alt.1 | 0.69 0.70 0.84 030 | 057 |
29512 Barcelona. SNU-C 90% rd ' e Econdmico: Movimiento de tierras, Alt. 2 0.65 0.53 1.00 0.61 0.64
14035 estructuras y firmes. Alt. 3 1.00 1.00 0.95 0.73 0.90
17343 Alternativa 2 o Afecciones: Clasificacién del suelo
: e Capacidad: Trono y ramales afo . z .
19536 __5.3km, 1 calzada con 1 carril hofizonte 5048 4 Eleccion de alternativa
13877 e == T e 8 por sentido en tronco y en La alternativa 1 obtiene la mejor valoracion
"-‘{-\jl"-a’ 1.00 . . .
il seguida por la alternativa 2. Sin embargo no
14759 [ﬂ ramgles,. ,con p05|.l?|llda.1d de & Ip . I g
11493 | |duplicacién. Afeccién directa son excluyentes entre si, por 1o cual se
PP ‘} a  movimiento  Alicante- |ccwee propune la priorizacion de la alternativa 1
L | Madrid y Madrid-Alicante. sobre la alternativa 2, siendo ambas
SNU-P 76% necesarias.
Tutor: Vicente Ferrer




