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Resumen

Este estudio de movilidad se plantea con un enfoque integrado con especial énfasis en los aspectos de
planificacion territorial a partir de tres fases. En la primera, con un objetivo de diagndstico, el trabajo
pretende comprender cémo las infraestructuras y el desarrollo territorial planteado en las Ultimas
décadas han condicionado en gran medida la movilidad actual en la comarca. En la segundo, se plantea
para completar el diagnéstico el estudio del impacto sobre la movilidad de la DANA del 29 de octubre
de 2024. Este eje se plantea como un estudio concreto de como la movilidad ha reaccionado ante dicha
situacion, identificando necesidades, reacciones y aspectos a tener en cuenta para la reconstruccion.
Mediante la tercera y Ultima fase, se plantea, a partir de las dos etapas anteriores, identificar el modelo
territorial hacia el que deben ir encaminadas las acciones, asi como definir las principales acciones a
plantear (modelo territorial, infraestructuras, servicios) que puedan condicionar la movilidad.

Resum

Aguest estudi de mobilitat es planteja amb un enfocament integrat, fent un emfasi especial en els
aspectes de planificacio territorial a partir de tres fases. En la primera, amb un objectiu de diagnostic,
el treball pretén comprendre com les infraestructures i el desenvolupament territorial plantejat en les
ultimes decades han condicionat en gran mesura la mobilitat actual a la comarca. En la segona, es
planteja per a completar el diagnostic I'estudi de I'impacte sobre la mobilitat de la DANA del 29
d’octubre de 2024. Aquest eix es planteja com un estudi concret de com la mobilitat ha reaccionat
davant d’aquesta situacio, tot identificant necessitats, reaccions i aspectes a tindre en compte per a la
reconstruccié. Mitjancant la tercera i Ultima fase, es planteja, a partir de les dues etapes anteriors,
identificar el model territorial cap al qual han d’anar encaminades les accions, aixi com definir les
principals accions a plantejar (model territorial, infraestructures, serveis) que puguen condicionar la
mobilitat.

Abstract

This mobility study is designed with an integrated approach, placing special emphasis on territorial
planning aspects across three distinct phases. In the first phase, acting as a diagnosis, the work aims to
understand how infrastructures and the territorial development implemented over recent decades
have largely conditioned current mobility within the region. The second phase completes this diagnosis
by studying the impact on mobility caused by the DANA of October 29, 2024. This axis is established as
a specific study of how mobility reacted to said situation, identifying needs, reactions, and key aspects
to be considered for the reconstruction process. Finally, the third phase uses the findings from the
previous stages to identify the territorial model toward which future actions should be directed, as well
as to define the primary proposals regarding territorial modeling, infrastructures, and services that may
influence mobility.
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Acrénimos
ADIF Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.
AHP Proceso de Jerarquia Analitica (Analytic Hierarchy Process).
ATMV Autoridad de Transporte Metropolitano de Valencia.
AVE Alta Velocidad Espafiola.
CAME Corregir, Afrontar, Mantener y Explotar.
CHJ Confederacion Hidrografica del Jucar.
CIPFP Centro Integrado de Formacion Profesional.
DAFO Debilidades, Amenazas, Fortalezas y Oportunidades.
DANA Depresion Aislada en Niveles Altos (referida como evento inundatorio o catastrofe).
EMT Empresa Municipal de Transportes de Valencia.
FEVE Ferrocarriles de Via Estrecha.
FGV Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana.
FNCA Fundacion Nueva Cultura del Agua.
GEl Gases de Efecto Invernadero.
GLP Gases Licuados del Petrdleo.
GVA Generalitat Valenciana.
ICV Institut Cartografic Valencia.
IVIE Instituto Valenciano de Investigaciones Econdmicas.
MaaS Movilidad como Servicio (Mobility as a Service).
MITMA  Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.
MITMS  Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.
MVAU Ministerio de Vivienda y Agenda Urbana.
OCR Reconocimiento Optico de Caracteres (Optical Character Recognition, para lectura de

matriculas).
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ODS

ONU

ORA

PAT

PMoMe

PMUS

SUDS

SUMP

TFM

VAO

ZBE

Objetivos de Desarrollo Sostenible.

Organizacion de las Naciones Unidas.

Ordenanza Reguladora de Aparcamiento.

Plan de Accidn Territorial.

Plan de Movilidad Metropolitana de Valéncia.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

Sistemas Urbanos de Drenaje Sostenible.

Planificacién de Movilidad Urbana Sostenible (Sustainable Urban Mobility Planning).
Trabajo Final de Master.

Vehiculos de Alta Ocupacion.

Zona de Bajas Emisiones.
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1. Introduccidn

1.1. Contexto: la marca de la DANA

Este estudio estd fuertemente condicionado por el evento inundatorio provocado por la DANA el 29 de
octubre de 2024 en la comarca de I'Horta Sud (Valéncia). Con un balance de 229 fallecidos, este evento
tragico ha centrado (y sigue haciéndolo) los esfuerzos de todas las administraciones publicas en los
meses posteriores a la catastrofe.

En el marco de la reconstruccion, la mayoria de los esfuerzos se han centrado en su primera fase en el
restablecimiento de las infraestructuras basicas y el retorno a la normalidad de la poblacion. La
importancia de los dafios (tanto humanos como materiales, superando los 17.000 millones de euros
segln el IVIE (2025)) y la probable recrudescencia de este tipo de eventos radicales en un contexto de
cambio climatico global, han llevado a una segunda fase de reconstruccién.

Esta segunda fase de reconstruccion es, al contrario de la primera fase marcada por la urgencia, una
fase dada a la reflexién y a la planificacion. Aunque los objetivos concretos pueden divergir segun el
actor, esta fase deberfa centrarse a nuestro juicio en reflexionar sobre lo sucedido y las oportunidades
gue ofrece para reconstruir un territorio resiliente y sostenible.

Este Trabajo Final de Master se sitla en esa fase de reflexién y planificacién. Lo hace, mas precisamente,
centrado en la temdtica de la movilidad. Los dafios provocados por las inundaciones han provocado
cambios radicales en la movilidad de los habitantes de la zona afectada. Estos cambios forzados en un
contexto de catastrofe pueden ser sin embargo percibidos como una oportunidad para actuar sobre la
movilidad de los habitantes.

Una parte importante de este estudio se centra pues en la comprension de la movilidad en la post-
catastrofe. Este tema ocupa la parte central del estudio, y pretende analizar los efectos de las
inundaciones sobre la oferta de transporte, pero también comprender cémo la demanda se ha ido
adaptando a dicha oferta segun se ha ido recuperando.

El andlisis de los efectos de la catastrofe ofrece sin embargo una imagen muy concreta de la movilidad
del territorio. Para completarla, dicho analisis viene precedido de un diagndstico territorial completo.
Dicho diagndstico se interesa por las caracteristicas del territorio de estudio, pero también por su
historia. Se trata de un territorio que ha sufrido una urbanizacion muy rapida. La manera en la que dicha
urbanizacion se ha producido vy las infraestructuras de transporte se han desarrollado puede ser un
factor explicativo fundamental de las maneras de moverse en el territorio hoy, lo que justifica el interés
de un estudio de diagndstico histérico detallado.

Entre las principales infraestructuras que han podido marcar el desarrollo territorial de I'Horta Sud,
conviene destacar la ejecucion del Plan Sur. Sus efectos sobre las dindmicas territoriales de la comarca
son por lo tanto igualmente estudiados.

Tras el diagndstico del territorio estudiado, el andlisis de su evolucién urbana y de los impactos de las
inundaciones en la movilidad de sus habitantes, la tercera y Ultima parte de este estudio tiene una
vocacion fundamentalmente estratégica. Se pretende, pues, a partir del conocimiento del territorio y
teniendo en cuenta la necesidad de adaptarlo a la realidad del cambio climatico, definir las principales
lineas estratégicas a seguir en la reconstruccién para permitir la reconversion sostenible del territorio.
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1.2. Objetivos del estudio: una oportunidad Unica para repensar la
movilidad en el territorio

El objetivo principal de este estudio es aprovechar el contexto para facilitar, a través de un enfoque
sobre la movilidad, la reconversién sostenible del territorio afectado por las inundaciones del 29 de
octubre de 2024.

Podemos enunciar, en ese sentido, los siguientes objetivos especificos:

e Comprender como el proceso de urbanizacion de la comarca ha influido en la movilidad de sus

habitantes.

e Analizar el efecto de las infraestructuras lineares (de transporte e hidraulicas) en la movilidad
local.

e Comprender como la oferta de transporte ha reaccionado ante los problemas en la
infraestructura.

e Comprender la evoluciéon de los habitos de movilidad de la poblacién afectada durante y tras
las inundaciones.

o Reflexionar sobre cémo la catastrofe puede ser una oportunidad para cambiar la manera de
moverse en el territorio.

e Definir una estrategia clara para repensar la movilidad en el territorio de una manera sostenible
y un punto de vista global, definiendo un modelo territorial claro.

e Globalmente, servir como punto de encuentro de la planificacién sectorial existente,
orientandose asi hacia una busqueda de coherencia entre las planificaciones territorial, de
infraestructuras viarias, de transporte publico, econdmica, hidrdulica o hidroldgica.

Dichos objetivos estan alineados con la Agenda para el Desarrollo Sostenible de la ONU (2015) y la
Agenda Urbana Espafiola (MVAU, 2019).

1.1. Ambito del estudio: la zona cero

El dmbito del estudio incluye un conjunto de municipios de I'Horta Sud cuyos nucleos urbanos han sido
claramente impactados por el desborde del barranco de Poyo. En concreto, se trata de los municipios
de: Albal, Alfafar, Benetusser, Beniparrell, Catarroja, Paiporta, Picanya, Llocnou de la Corona,
Massanassa y Sedavi.

Segun la disponibilidad de datos, se incluye en el dmbito de estudio también a las pedanias de la ciudad
de Valéncia la Torre-Faitanar y Forn d’Alcedo que, aunque formalmente no estan incluidas en la
comarca de la Horta Sud, presentan vinculos muy fuertes con el resto del territorio y se vieron
igualmente muy impactados por las inundaciones del 29 de octubre de 2024.

La figura siguiente muestra el dmbito geografico de este estudio de movilidad, junto con la zona de
inundacion registrada tras la DANA del 29 de octubre de 2024 (ICV, 2025a).
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Figura 1: Definicion del ambito del estudio (fuente: elaboracion propia a partir de ICV, 2025a e ICV, 2025b)

1.2. Hipodtesis previas: un territorio con un gran potencial de
reconversion

Este estudio parte de las siguientes hipdtesis previas:

i. Los territorios urbanos, tal y como los conocemos, necesitan una profunda transformacién para
adaptarlos a las agendas de sostenibilidad y resiliencia en el marco del cambio climatico.

ii. El evento provocado por la DANA del 29 de octubre de 2024 ha supuesto un gran impacto en
la movilidad del territorio, que puede ser aprovechado para la reconversion sostenible del
territorio.

iii. La ausencia de una planificacién territorial a escala global en la comarca y la multiplicidad de
diferentes planificaciones sectoriales sin ninguna coordinacion han impedido durante afios la
definicién y ejecucién de una estrategia clara para el territorio, especialmente en lo que
respecta a la movilidad.

iv. El desarrollo urbano de la zona de estudio, y mas ampliamente del drea metropolitana de
Valencia, han estado principalmente definidos por dos eventos que estan relacionados: el
desarrollo viario y la ejecucién del Plan Sur.

V. El territorio dispone de un potencial suficiente para pensar que la transformacion sostenible
del mismo puede ser una realidad.

1.3. Marco tedrico: las interacciones entre territorio, oferta y demanda

Para el desarrollo del presente diagndstico y la posterior formulaciéon de propuestas, este trabajo
adopta una vision holistica de la movilidad, entendiéndola no como un fenémeno aislado, sino como el
resultado de la interaccién constante entre tres elementos estructurales: el Territorio, la Oferta y la
Demanda (Munafo, 2016). Como se ilustra en el esquema conceptual adjunto (Figura 2), existe una
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relacion de causalidad circular entre estos nodos, donde cualquier alteracion en uno de ellos repercute
inevitablemente en los otros dos.

El territorio

4 A

Estimulo

Figura 2: llustracion del marco tedrico de este trabajo (fuente: traduccion al castellano a partir de una idea de Sébastien
Munafd)

En este sistema triangular, el Territorio actia como el soporte fisico y funcional. Es el territorio el que,
mediante la distribucién de usos del suelo y densidades, orienta la demanda (determinando los
origenes y destinos de los viajes) y condiciona la viabilidad de la oferta de infraestructuras (Offner,
2020). Asu vez, la Oferta de transporte no es un ente pasivo; al implementarse, estructura el territorio,
fomentando el desarrollo en torno a los ejes de comunicacion, y estimula la demanda, generando
nuevos flujos de movilidad alli donde se mejora la accesibilidad (fendmeno de demanda inducida)
(Olmos Lloréns, 2012). Finalmente, la Demanda es la expresion social de estas dinamicas: genera la
necesidad de nueva oferta y, con sus presiones habitacionales y de actividad, acaba por moldear la
configuracion del territorio.

Bajo este prisma tedrico, la estrategia de intervencion planteada en este TFM trasciende la mera
planificacion de infraestructuras de transporte (actuacion sobre la Oferta). Se asume que, para resolver
los problemas de movilidad de I'Horta Sud (agravados por la fragmentacién urbana y el riesgo
climatico), es necesario intervenir simultdneamente en los tres vértices del triangulo. Esto justifica la
estructuracién de las propuestas en tres fases o bloques complementarios:

1. Actuar sobre el Territorio para reducir la necesidad de desplazamiento (Fase 1: Acercar
servicios como sanidad y educacion).

2. Optimizar la Oferta para facilitar una movilidad sostenible y descarbonizada (Fase 2: Red
ciclista, Tren-Tram, intermodalidad).

3. Adaptar ambos elementos para proteger a la Demanda frente a las amenazas del cambio
climatico (Fase 3: Resiliencia y gestion de riesgos).

Solo mediante esta aproximacion integral, que entiende la movilidad como un sistema de vasos
comunicantes y no como una suma de partes estancas, es posible plantear soluciones efectivas y
duraderas para el area metropolitana.
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1.4. Metodologia propuesta: una vocacion fundamentalmente reflexiva
y estratégica

La metodologia propuesta esta inspirada en las aplicadas a los Planes de Movilidad Urbana Sostenible
(PMUS) (lhobe, 2004; IDEA, 2006). Sin embargo, dicho tipo de metodologias proponen un enfoque
metodoldgico muy sistematico y poco centrado en la comprension del territorio y la influencia de la
planificacion urbana en la movilidad, por lo que no satisfacen totalmente los objetivos del estudio
planteado. Ademads, centran gran parte de sus esfuerzos en la planificacién de la ejecucién de las
medidas, mientras que este estudio se plantea a un nivel de planificacién a una escala mas amplia.

La estructura de este trabajo esta alineada con la metodologia propuesta, por lo que ésta ya ha sido
parcialmente introducida al introducir este trabajo. La siguiente figura sintetiza la metodologia seguida
en el contexto de este estudio.

* Anélisis histérico del desarrollo urbano de UHorta
Sud

Comprension | Dlag'n_ostlco terrltc')rla'l: la socio-economiay la
territorial movilidad del territorio

¢ Anélisis de los impactos de la catastrofe sobre el

territorio
o > ¢ Comprension de los cambios en los
omprension de 3
la catéstrofe comportamientos con el apoyo de una encuesta

¢ Definir una estrategia para el territorio,
materializada en objetivos generales y especificos
eI ¢ |dentificacion de una serie de medidas estratégicas

I G a la escala del territorio
territorio

Figura 3: Sintesis de la metodologia propuesta (fuente: elaboracion propia)

1.4.1. Fase la: Comprensidn territorial

La primera fase de comprension del territorio contempla tres partes complementarias, pero claramente
diferenciadas:

i. En primer lugar, nos interesamos a la historia del desarrollo urbano de la zona de estudio. Se
trata con especial detalle lo que concierne al desarrollo de infraestructuras. Para la realizacion
de esta parte, nos apoyamos principalmente en publicaciones del ambito cientifico y
académico que estudian el desarrollo urbano y de infraestructuras en el drea metropolitana de
la ciudad de Valencia.

ii. En segundo lugar, intentamos comprender las caracteristicas de la zona de estudio a través de
ciertos indicadores socioecondmicos clave. En este apartado identificamos las principales
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tendencias demograficas, las evoluciones econdmicas y en los usos del suelo y otros
indicadores socioeconémicos.

iii. Para acabar, caracterizaremos la movilidad de la zona de estudio. Para ello, integramos datos
recabados en el contexto de diferentes planes de movilidad realizados que abarcan el territorio
de estudio, total o parcialmente. Analizamos igualmente los datos de movilidad diaria
recabados por distintas fuentes, y analizamos la oferta actual de movilidad existente en el
territorio.

1.4.2. Fase 1b: Comprensioén de la catastrofe

La segunda fase se centra en la comprensién de los impactos de la catastrofe sobre la movilidad de los
habitantes. Para la comprension, se plantea el uso de dos fuentes principales: una de orientacion
cuantitativa y otra de orientacidon mas cualitativa.

Por una parte, se plantea el analisis de la movilidad a partir de datos de desplazamientos existentes a
partir de fuentes oficiales, tanto en los momentos inmediatamente posteriores a la catastrofe como en
los meses posteriores. Se incluye en este dmbito la evolucidon de la oferta de transporte segun se fue
recuperando el servicio.

Por otra parte, se plantea el analisis de la evolucion de los comportamientos en la movilidad de los
habitantes. Este andlisis se plantea mediante el analisis de una encuesta de orientaciéon mixta
cualitativa/cuantitativa que permite obtener algunos elementos basicos para la comprensidon de los
comportamientos.

Esta aproximacién mixta a la post-catastrofe ha sido especialmente concebida para poder obtener los
elementos bdsicos para la comprension de la movilidad en coherencia con el alcance de este TFM.

Adicionalmente, se incluye en paralelo un analisis de la documentacién aparecida en los meses
posteriores a la catastrofe relativa a la adaptacion del territorio al contexto de las inundaciones cada
vez mas intensas y frecuentes. El objetivo de este analisis es poder integrar las principales conclusiones
a la definicion del futuro del territorio en el punto posterior.

1.4.3. Fase 2: Definicidn del futuro del territorio

La ultima fase tiene una vocacion principalmente estratégica. Aunque se pretenden plantear medidas
concretas, éstas se plantean a una escala territorial amplia y tienen vocacion a ser desarrolladas en un
plan posterior.

Para este apartado se propone, en primer lugar, la realizacion de andlisis DAFO y CAME para, a partir
de la informacion recogida en los dos apartados anteriores, identificar los principales aspectos
estratégicos del territorio en este momento.

A partir de ellos, la metodologia seguida corresponde con la propuesta para la realizacién de Planes
Urbanos de Movilidad Sostenible (PMUS). Se plantea asi en 4 etapas:

i. La precisién de los objetivos generales, a partir del andlisis anterior.

ii. La definicion de los objetivos especificos que permiten alcanzar los objetivos generales.
iii. La propuesta de medidas asociadas a cada uno de los objetivos especificos.
iv. La definicion con todo ello de una estrategia que permite alcanzar los objetivos generales.
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La estrategia permite

Objetivos Generales Estrategia alcanzar
los objetivos generales

Analisis y diagndstico Escenarios

Las medidas se emplean
Objetivos Especificos Medidas para alcanzar
los objetivos especificos

Figura 4: Esquema metodoldgico de la fase 3 (fuente: IDEA, 2006)

Bajo la ldgica del marco tedrico adoptado, la estrategia no se limita a la gestion de infraestructuras, sino
gue interviene simultdneamente en los tres vértices del sistema (Territorio, Oferta y Demanda)
mediante tres objetivos generales transversales que serdn desarrollados a partir del analisis del
territorio:

e Reduccion de la necesidad de movilidad. Este objetivo actla sobre el Territorio para
descentralizar servicios y equipamientos criticos, buscando reducir la dependencia y minimizar
los desplazamientos obligados mediante un modelo de proximidad.

e Fomento de la movilidad sostenible: Se centra en optimizar la oferta de transporte, priorizando
alternativas descarbonizadas y competitivas frente al vehiculo privado, como la transformacion
ferroviaria y la movilidad activa, para facilitar un cambio modal real.

e Adaptacién del territorio al cambio climatico: Responde a la necesidad de proteger a la
demanda (la ciudadania) mediante la resiliencia adaptativa.

Estos tres pilares constituyen el armazoén sobre el que se desarrollardn los objetivos especificos y las
medidas estratégicas concebidas para darles respuestas, integrando la planificacién urbanistica, la
ingenieria de transporte y la gestion del riesgo climatico en una hoja de ruta Unica para la reconversién
sostenible de la comarca.

En esta tercera fase se plantea asi mismo una primera estimaciéon econémica, adaptada a esta fase de
planificacion, y un primer plan de accidon concebido para guiar las préximas etapas de reflexion,
seguimiento y control.

1.5. Planificacidn en vigor: multitud de instrumentos con orientaciones

diferentes
La realizacién de este estudio tiene en cuenta la planificacion existente en el territorio en lo que
respecta a la movilidad y la ordenacién del territorio a nivel estratégico. En concreto, se integran en
este estudio:

e |os Planes Urbanos de Movilidad Sostenible, disponibles en algunos de los municipios de la
zona de estudio (Ajuntament d'Alfafar, 2015; Ajuntament de Benetusser, 2018; Ajuntament
de Paiporta, 2017; Ajuntament de Picanya, 2021; Ajuntament de Sedavi, 2018 y Ajuntament
de Valéncia, 2013). Se trata del documento de planificacion de referencia a nivel municipal. En
general, contienen un conjunto de medidas y estrategias disefiadas para mejorar la movilidad
del municipio promoviendo formas de transporte mas sostenibles, eficientes y respetuosas
con el medio ambiente. Por su ambito estrictamente municipal, suelen tener una
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aproximacion diferente a la planteada en este estudio. En el &mbito geografico de este estudio,
estan enmarcadas por la Ley de Movilidad de la Comunitat Valenciana (Ley 6/2011).

e El Plan de Movilidad Metropolitana de Valéencia (PMoMe) (GVA, 2022), que es el documento
de referencia en términos de movilidad del area metropolitana de Valéncia. Aunque lanzado
en 2017, se trata de un documento cuya realizacién estd aln en curso. Existe sin embargo un
borrador del Plan que es utilizado como referencia en este estudio.

En el marco del PMoMe, existe igualmente una estrategia en curso denominada Xarxa de
Mobilitat Metropolitana de Valencia (mobiMET) (GVA, 2019a). Esta estrategia, presentada en
marzo de 2019, presenta incluye las principales medidas en términos de infraestructuras para
el drea metropolitana a horizonte 2050.

Dada la falta de aprobacién oficial, estos planes se integran en este estudio con efecto
informativo.

e El| Plan Estratégico Comarcal de I'Horta Sud 2018-2022 (Mancomunitat Intermunicipal de
I'Horta Sud, 2019) aunque ya no esta en vigor, supone el Unico documento oficial de
planificaciéon urbana a nivel comarcal en I'Horta Sud. Por ello, se ha decidido tomar como
referencia en la realizaciéon de este estudio. En él, se tratan entre otros aspectos de
planificacion urbana o movilidad.

e [EIPAT del'Horta (GVA, 2018), el cual garantiza la conservacion, regeneracion y enaltecimiento
de las dreas de interés de la huerta de Valéncia. La proteccién de esta area de especial valor
histérico, cultural y paisajisticos se integra en este estudio a través de este elemento de
planificacion.

® |a propuesta de plan para la recuperaciéon y mejora de la resiliencia frente a las inundaciones
en el territorio afectado por la DANA en la Comunidad Valenciana (CHJ, 2025), que se
encuentra actualmente en realizacidon por parte de la Demarcacion Hidrografica del Jucar. Se
trata de un documento encaminado a la recuperacion resiliente del territorio afectado por las
inundaciones en el marco de la adaptaciéon al cambio climatico. Su integracion en este estudio
es fundamental para garantizar una reconversidon sostenible del territorio adecuada a los
riesgos naturales existentes.
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2. Diagndstico

2.1. Comprender el territorio: la evolucidn histérica de I'Horta Sud

2.1.1. Introduccion y objetivos

La comarca de I'Horta Sud estd marcada por un contexto urbanos muy particular. Se trata de un
territorio de desarrollo relativamente reciente (en los ultimos 50 afios), muy marcado por el rapido
desarrollo del area metropolitana de Valéncia y la ejecucién del Plan Sur. Estos dos elementos, que
evidentemente sobrepasan el dmbito de I'Horta Sud para ampliarse al conjunto de I’'Horta, necesitan
de un estudio en detalle fundamental para la comprension del territorio de estudio.

Es por ello que se plantea este primer apartado de diagndstico, en el que se pretende alcanzar los
siguientes objetivos:

e Entender la evolucién urbana histérica de la zona de estudio en relacién con la movilidad del
territorio.

e Comprender las caracteristicas socioeconémicas actuales de la zona de estudio, y como éstas
son consecuencia de la evolucion histérica del mismo.

e Descubrir las principales dindmicas del territorio, especialmente en lo que a la movilidad
respecta, antes de las inundaciones.

Para alcanzar los objetivos planteados, se plantea un desarrollo en dos tiempos:

l. Las causas: primero nos centraremos sobre la evolucion urbana del territorio desde la
postguerra. Este andlisis nos permitira comprender cuales son las causas del desarrollo urbano
actual de la zona de estudio.

Il.  Las consecuencias: en un segundo tiempo nos interesaremos por cudles han sido las
consecuencias de dicho desarrollo y cémo explican las dindamicas socioecondmicas del
territorio en la actualidad.

2.1.2. Las causas: la evolucion histérica de I’'Horta Sud

Este apartado busca analizar la evolucion histérica del territorio de I’'Horta Sud para comprender como
los procesos de planificacion urbanay el desarrollo de infraestructuras (especialmente las viarias) han
condicionado su funcionamiento actual. El andlisis se centra en identificar las dinamicas que explican la
configuracion del area metropolitana de Valéncia, destacando las tensiones entre el planeamiento
general y las actuaciones sectoriales, asi como el papel determinante del desarrollo viario en la
organizacion territorial.

El estudio se basa en una revision critica de la evolucion urbana, priorizando el andlisis de las decisiones
de planificacién y su impacto en la movilidad. Para ello, se contrastan las intenciones originales de los
planes urbanisticos con su ejecucién real, evaluando cémo las infraestructuras de transporte han
moldeado el crecimiento del territorio, a menudo de manera desarticulada y reactiva. Las fuentes
principales que sustentan este analisis son los trabajos de Olmos Lloréns (1992), Torres Castejon (2004)
y Portugués Molla (2017), autores que, aunque con enfoques diferentes, podemos considerar clave en
el estudio del desarrollo urbano y metropolitano de Valencia.

Este analisis histérico permite identificar los origenes de los desafios actuales, como la dependencia del
vehiculo privado, la segregacion funcional de los usos del suelo y la debilidad del transporte publico. En
las siguientes subsecciones, se profundizara en los hitos clave de este proceso, desde el Plan General
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de 1946 hasta la ejecucion del Plan Sur, pasando por las normas de coordinacidon metropolitana de los
afios 80.

2.1.2.1. El desorden del planeamiento

El planeamiento urbano en I'Horta Sud ha sido un proceso marcado por sucesivos intentos de ordenar
un desarrollo cadtico, con resultados desiguales. Aunque los instrumentos de planificacién buscaban
imponer una vision metropolitanay racional, su aplicacién se vio condicionada por intereses sectoriales,
cambios econdmicos y una creciente presidn urbanistica. Este subapartado analiza cdmo los planes
generales (desde 1946 hasta 1988) reflejaron (y a la vez impulsaron) una reduccion progresiva del
ambito de actuacién, una priorizacion desequilibrada de las infraestructuras de transporte y una
pérdida de coherencia territorial, especialmente en lo que respecta al rol de I'Horta Sud dentro del drea
metropolitana de Valencia.

Nos centramos en este apartado en el andlisis de las herramientas de planeamiento existentes a escala
metropolitana entre la posguerra y los afios 80. Se trata, en general, de planes que incluyen en su
ambito tanto al municipio de Valencia como su drea metropolitana, y por lo tanto validos en la zona de
estudio. No se incluye el estudio de la ordenacién vigente a nivel local en cada uno de los municipios,
pues en general se trata de instrumentos posteriores al desarrollo del drea metropolitana y quedan
fuera del periodo de interés.

El Plan General de valencia y su cinturdn de 1946: un primer intento de ordenar el crecimiento

El Plan de Ordenacion de Valencia y su cinturdon (1946) (Figura 5) fue pionero en plantear una vision
metropolitana (con un radio de 10 km alrededor de la ciudad, lo que mas tarde se conoceria como el
Gran Valencia) en una época en la que aun no se hablaba formalmente de dreas metropolitanas. Sus
objetivos principales eran:

e Canalizar el crecimiento demografico hacia la corona urbana (con una poblacién prevista de
450.000 habitantes en Valéncia frente a 150.000 en la corona).

e Configurar un sistema de comunicaciones radiocéntrico, equilibrando el desarrollo del
ferrocarril y la carretera, y proteger la huerta como elemento estructurante del territorio.
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Figura 5: Plan General de 1946 (fuente: Torres Castejon, 20024)

El plan ya anticipaba soluciones como el desvio del acceso este desde Silla (la futura Pista de Silla), pero
su aplicacion se vio limitada por una realidad urbana que avanzaba de forma extremadamente
desordenada. Para 1944, los rosarios de ejes urbanos alrededor de los accesos viarios ya evidenciaban
un crecimiento espontdneo marcado por las infraestructuras viarias que el plan no logré contener.
Resultado: una ejecucién casi nula, con escaso impacto en la ordenacion real del territorio.

De la Solucién Sur al Plan Sur: una oportunidad perdida para la cohesion territorial

La Solucién Sur, concebida inicialmente como una respuesta hidraulica a las inundaciones, se
transformd en el Plan Sur (Figura 6), un proyecto ambicioso que pretendia dar coherencia al conjunto
del drea metropolitana. Entre sus motivaciones destacaban:

e Facilitar la expansion urbana hacia el sur, utilizando el nuevo cauce del Turia como barrera fisica
para limitar el crecimiento descontrolado.

e Resolver problemas de comunicaciones, como los accesos al puerto, los conflictos ferroviarios
y los pasos a nivel, con especial énfasis en la compatibilidad entre ferrocarril y trafico rodado.
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Figura 6: Esquema general del Plan Sur (fuente: Olmos Lloréns, 1992)

Sin embargo, el Plan Sur termind siendo un éxito sectorial pero un fracaso urbano. Aunque se presenté
como un "avance sobre la huerta" que frenaria la expansion "tentacular" de la ciudad (Portugués Molla,
2017), en la practica el trafico rodado condiciond el desarrollo urbanistico, relegando a un segundo
plano la proteccién del patrimonio y el paisaje.

Se produjo ademas una intensa y cadtica ocupacion del suelo (Figura 7), con un desarrollo marcado por
la especulacién inmobiliaria y una indiferencia total hacia los valores culturales y territoriales de I'Horta.

En I'Horta Sud, el plan partié pueblos en dos, destruyé patrimonio arquitectonico y rompid los vinculos
histdricos con Valéncia (que hasta entonces se mantenian mediante modos no motorizados), iniciando
un proceso de degradacion imparable que no ha recibido demasiada atencion.
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Figura 7: Usos del suelo en el entorno del nuevo cauca (fuente: Portugués Molla, 2017)

El Plan Sur consolidd una légica de fragmentacion territorial, donde las infraestructuras (carreteras y
ferrocarril) actuaron como barreras en lugar de elementos de cohesion.

El Plan General de valencia y su comarca de 1966: un plan en pleno cambio de modelo productivo

En el contexto inmediato post-Plan Sur nace el Plan General de Valencia y su comarca de 1966 (Figura
8). Este plan mantuvo el mismo ambito que el de 1946, a pesar de que el area de influencia
metropolitana ya era mayor. Aunque reconocia el nuevo cauce como eje articulador, su contenido se
limitd a actualizar el plan anterior al Plan Sur, sin corregir sus deficiencias.

Las principales contradicciones fueron:

e Peso a un discurso de cierto interés por frenar el crecimiento, un aumento desmesurado del
suelo urbanizable (+92%), reflejando la incoherencia entre las tendencias urbanisticas
internacionales y el desarrollismo local.

e |a consolidacion de la periferia industrial y residencial, en un contexto de cambio productivo:
Valencia se tercializaba, mientras la periferia (especialmente I'Horta Sud) se especializaba en
industria y vivienda.

e |aproduccion de espacio urbano sin urbanizacién real: en un contexto de fuerte especulacion
inmobiliaria, se generd suelo, pero sin una planificacion que garantizara servicios,
equipamientos o conectividad.
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Figura 8: Plan General de 1966 (fuente: Torres Castejon, 2004)

El Plan General de 1966 es, segln los autores consultados, “uno de los documentos normativos mas
vulnerados”. Con la mejoria econémica, el plan se traduce en una consolidacién de la periferia
dominada por la gran ocupacién del suelo tanto por edificaciones como por los primeros asentamientos
industriales. Es por ello que se podria decir que se da una “produccién del espacio urbano, pero no una
urbanizacion del espacio”.

Y es que se produce en esta época un gran cambio de la estructura productiva: la ciudad de Valéncia
pasa de ser una urbe industrial a una ciudad de servicios. En ese sentido, la ciudad sufre una fuerte
terciarizacién y la periferia pasa a centrarse en los usos industriales y residenciales (Figura 9).
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TABLA 4.1 EVOLUCION DEL EMPLEO INDUSTRIAL EN LA
COMARCA DE L’HORTA (en %)

1956 1970 1978
Valencia ciudad 66% 53% - 35%
Resto comarca 34% 47% 65%
Total 100% 100% 100%

Fuente: IDEV, Valencia

Figura 9: Evolucion del empleo industrial en I’Horta (fuente: Olmos Lloréns, 1992)

En I'Horta Sud, esto se tradujo en un fuerte desarrollo industrial (sobre la base de la industria maderera
preexistente), pero también en una amputacién definitiva de su relacién con Valéncia, agravada por la
ejecucién del Plan Sur. Esta evolucién se observa de manera clara en la Figura 10, que muestra la
evolucion de I'Horta entre 1812 y 1983.

AND 1945 LHO 1986
=

Figura 10: Crecimiento urbano en la comarca de I’Horta (fuente: Olmos Lloréns, 1992)

El Plan general de ordenacién urbana de Valéncia de 1986 y las Normas de Coordinacién Metropolitana
de 1988

En pleno contexto de transicion democratica, los afios 80 marcan un cambio de ambito geogréfico en
la planificacién y, con ello, la descomposicién del modelo metropolitano del Gran Valencia, con una
desconexion total entre urbanismo y red arterial.
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Aunque las Normas de Coordinacién Metropolitana (1988) intentaron corregir los desequilibrios a la
escala metropolitana, sus propuestas (como soterrar la linea FEVE o promover un transporte publico
radial) fueron engullidas por el desarrollismo viario.

Entre sus aspectos mas relevantes, destacan algunas reflexiones pioneras sobre movilidad, como la
creacion de aparcamientos disuasorios en estaciones ferroviarias o la critica a la especializacién
funcional (Valéncia como centro de servicios, la periferia como zona industrial y residencial).

Estas normas indican igualmente una advertencia ignorada: las normas sefialaban que "la mejora de los
accesos rodados a Valencia no debe ser un objetivo esencial", para evitar atraer mas trafico y
profundizar la especializacién territorial. Sin embargo, los municipios hicieron caso omiso, priorizando
el coche y marginando al ferrocarril en sus planes locales.

En cualquier caso, la disolucién del Consell Metropolita de I'Horta, encargado de gestionar estas
normas, dejoé sin efecto cualquier intento de coordinacion. Se trato de un instrumento que “llegé tarde
y sin ninguna fuerza”.

Entre las consecuencias, destaca la creciente especializacion funcional del area metropolitana. Valéncia
se erige, asi, como Unica centralidad metropolitana y I'Horta Sud como un simple espacio periférico
dependiente. A lavez, se produce una dispersién de las actividades: primero a lo largo de los ejes viarios,
luego en poligonos industriales y comerciales. Esta dispersion refuerza un modelo de movilidad
insostenible.

Estas tendencias se ven claramente representadas en la evolucion de la poblacion del area
metropolitana de Valéncia (Figura 11), donde se observa a partir de los afios 80 un cierto estancamiento
de la poblacién de Valéncia (centro de servicios) frente al fuerte desarrollo en el resto de municipios de
I'Horta (vivienda).

Comarca/ % 1981-2001
ano 1981 1991 2001
Valencia 744 753 738 -0,85%
Horta N. 158 165 183 15,71%
Horta O. 246 268 292 18,66%
Horta S. 130 134 142 9,46%
Camp Tliria 63 72 104 64,05%
Com. Valencia 4162 3857 3646 14,15

Figura 11: Evolucion de la poblacion del drea metropolitana por comarcas (fuente: Torres Castejon, 2004)

Este desorden en el planeamiento senté las bases de la red viaria actual y los patrones de movilidad
dominantes, donde el coche privado y la desconexién entre usos del suelo son la norma. En el siguiente
apartado, se analizard cémo esta evolucién histérica fue condicionada el desarrollo de las
infraestructuras de transporte, consolidando un modelo que prioriza el tréfico rodado.

2.1.2.2. El orden viario

El desarrollo del sistema viario en I'Horta Sud no respondid a una estrategia integral de movilidad, sino
a una secuencia de decisiones sectoriales que priorizaron el trafico rodado y relegaron el transporte
publico a un papel residual. Este proceso, marcado por dos principios consecutivos (el desarrollo viario
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descontrolado y el desmantelamiento del ferrocarril), transformé radicalmente la estructura territorial,
consolidando un modelo de movilidad insostenible. A continuacion, se analizan las etapas clave de esta
evolucion, desde los primeros planes de accesos en la posguerra hasta la crisis del transporte colectivo
en las décadas siguientes.

El Plan de accesos: un primer plan viario en la precariedad de la posguerra

En la posguerra, el punto de partida era una red de caminos y carreteras radiales y malladas, disefiada
principalmente para la movilidad de larga distancia y el transporte no motorizado. En los afios 40, la
movilidad en I'Horta Sud dependia de (Figura 12):

e Unared de caminos que conectaban los nucleos urbanos entre si'y con Valéncia.

e Elferrocarril de via estrechay, especialmente, el tranvia interurbano (Figura 13), que constituia
la columna vertebral del transporte en la comarca.

e |a traccidon animal y la bicicleta, aun predominantes (Figura 14), aunque el automovil
comenzaba a aparecer de manera timida.

GOMUNICAGIONES EXISTENTES EN VALENCIA Y SU CINTURA. ANO 1946
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Figura 12: Comunicaciones del area de Valencia en 1946 (fuente: Torres Castejon, 1986)
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Figura 14: Trdfico en los accesos a Valéncia en 1957 (fuente: Olmos Lloréns, 1992)
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En este contexto, se planted la necesidad de mejorar los accesos a la ciudad, con un objetivo claro:
potenciar el eje este-oeste, una aspiracion que mads tarde se materializaria, en parte, con el Plan Sur. El
resultado de esta necesidad fue el Plan de accesos.

Sin embargo, estas primeras actuaciones ya reflejaban una vision fragmentada, donde los problemas
de tréfico se abordaban como un fin en si mismo, sin considerar su impacto en la planificacién
urbanistica.

La vertiente viaria de Plan Sur: un tema central

La dimension viaria del Plan Sur fue uno de sus componentes mas determinantes. Su disefio respondia
a dos prioridades:

l. Facilitar la conexion de los nucleos periféricos con Valéncia, reforzando la dependencia de la
capital.

I. Utilizar el nuevo cauce del Turia como barrera'y como eje, con el doble propdsito de limitar el
crecimiento urbano y desarrollar una via de alta capacidad este-oeste que mejorara el acceso
al puerto.

Sin embargo, la principal consecuencia de la ejecucion del Plan Sur fue la consolidacién del trafico
rodado como principal motor de la urbanizacién, en detrimento de otras formas de movilidad. La
reordenacion ferroviaria, aunque se planted como parte del proyecto, quedd subordinada a la ldgica
viaria, y la compatibilidad entre modos de transporte (uno de los supuestos tedricos del plan) nunca se
materializo.

La Red Arterial: la especializacidn del viario

La fuerte dimension viaria del Plan Sur y el crecimiento cadtico del drea metropolitana, junto con las
nuevas ideas de ingenieria viaria de la época, llevan a la redaccién de un nuevo plan viario en sustitucién
del anterior Plan de Accesos: la Red Arterial.

El salto del Plan de accesos a la Red Arterial marcé un cambio de escala en la planificacion viaria, pero
también una profundizacién de sus desequilibrios. Tras la ejecucion del Plan Sur, el territorio adoptd un
esquema en "espina de pez", con el nuevo cauce como eje central (Figura 15).
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Figura 15: Red arterial de Valencia 1966, esquema general (fuente: Olmos Lloréns, 1992)

Las inversiones en el marco de la Red Arterial se concentraron en:

e |aduplicacién de accesos, como la Pista de Silla (inaugurada en 1966).
e |aampliacién de la capacidad viaria, como respuesta al aumento exponencial del parque mavil:
de 15.000 vehiculos en 1950 a mas de un millén en 1980, y 1,5 millones en 1990.

En ese sentido, el crecimiento de los desplazamientos hacia Valencia (vinculado al cambio del modelo
productivo) se intentd resolver exclusivamente con mas carreteras, sin invertir en alternativas de
transporte publico. Este hecho derivo en un sistema de transporte obsoleto y en crisis:
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paraddjicamente, mientras el nimero de desplazamientos en el drea metropolitana se dispara, el
transporte publico se hunde (Figura 16).

MOTORIZACION Y CRISIS DEL TRAMSPORTE COLECTIVO
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Figura 16: Motorizacidn y crisis del transporte colectivo (fuente: Olmos Lloréns, 1992)

Al mismo tiempo, como consecuencia de la planificacién urbanistica condicionada por el viario, los
equipamientos se ubicaron en las afueras de las poblaciones, favoreciendo la iniciativa privada y
generando una segregacion del suelo que aumentd la dependencia del coche.

Ejemplo de ello es la nula planificacién de los desplazamientos escolares. Todo esto deriva en una
priorizacion de los usos dispersos del territorio con el viario como eje de urbanizacion: la expansion se
produce en lo que algunos autores denominan forma de “mancha de aceite” (Torres Castején, 2007).

Aunque el plan de red arterial incluye la realizacién de una serie de cinturones viarios uniendo las
periferias del drea metropolitana para favorecer el desarrollo alrededor de ellos, estas infraestructuras
llegan tarde cuando el crecimiento ya se ha orientado hacia los ejes viarios existentes. Es por lo tanto
la red radial la que marca de verdad el desarrollo urbano de la ciudad, pese a todas las reflexiones de
la planificacion urbana. Como sefiala Teixidor, "La planificacion sectorial predomind frente a las
actuaciones de conjunto".

Como consecuencia, en 1991 la distribucidn de la movilidad laboral muestra ya una fuerte dependencia
de la ciudad e Valencia (Figura 17). Con un tiempo medio de desplazamiento de 45 minutos, casi un
60% de los habitantes de I'Horta Sud trabajan ya fuera de su municipio de residencia, de los cuales mas
de la mitad fuera de la comarca. Esta dispersion de los usos se ve claramente representada también en
la diversidad de origenes en los principales desplazamientos a la ciudad de Valéncia (Figura 18Figura
17).
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Sub Enelmismo | Distinto municip. | Distinto Total fuera del

Comarca municipio misma municipio, otra | propio
subcomarca subcomarca municipio

Norte 40 17 43 60

Oeste 43 18 39 57

Sur 43 26 31 57

Media CV 75 10 15 25

Figura 17: Desplazamientos laborales (fuente: Torres Castejon, 2004)
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Figura 18: Vehiculos con origen o destino Valéncia en 1970 (fuente: Olmos Lloréns, 1992)
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La N-340, en particular, se convirtié en el simbolo de este modelo. Su urbanizacién permanente llevo a
la saturaciéon y la pérdida de accesibilidad en I'Horta Sud, a pesar de la existencia de conexiones
transversales relevantes (Figura 19).
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Figura 19: Evolucion de la red viaria en I’Horta Sud (fuente: elaboracion propia a partir de ICV, 2025b)

El abandono del transporte publico: éuna consecuencia inevitable?

En los afios 50, la traccion animal y la bicicleta aun tenian peso, pero la motorizacién masiva (primero
con motos, luego con coches) los relegd a un segundo plano. En lo que respecta al transporte publico,
varios aspectos justifican su caida:

El desmantelamiento del tranvia (1970): Justificado con el argumento de que "desarticulaba el
sistema viario", su desaparicion elimind el medio de transporte que histéricamente habia
permitido la expansion ordenada de la ciudad, también en las zonas periurbanas del sur. Fue
reemplazado por autobuses interurbanos, con velocidades comerciales bajas y pronto
atrapados en los atascos.

La caida del ferrocarril: Las lineas de via estrecha, ya en crisis, vieron reducido su nimero de
viajeros de manera constante desde 1973 (Figura 20).

Un transporte publico residual: Los autobuses interurbanos, inicialmente concebidos para
complementar el ferrocarril, terminaron siendo un parche insuficiente para compensar la
dispersion territorial. En 1970, movilizaban a 31 millones de viajeros en 20 lineas, pero su
decadencia fue evidente con la centralizacién en la estacidén de autobuses de Valéncia, juzgada
como poco practica por la mayoria de los usuarios.
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Figura 20: Motorizacidn, poblacidn y viajeros en los ferrocarriles de via estrecha entre 1965 y 1985 (fuente: Olmos Lloréns,
1992)

El metrovy las cercanias, cuando finalmente llegaron, lo hicieron tarde y con limitaciones, sin aprovechar
todo su potencial para revertir la tendencia. Mientras, la falta de una vision global persistié: todos los
esfuerzos se centraron en el viario, ignorando que el verdadero problema no era el tréfico, sino la
movilidad.

En conclusion, el orden viario de I'Horta Sud es el resultado de décadas de decisiones sectoriales, donde
el trafico rodado se impuso como Unica solucion, marginando el transporte publicoy la movilidad activa.
Este modelo no solo ha generado congestidn y contaminacion, sino que también ha profundizado las
desigualdades territoriales, dejando a la comarca en una posicion de dependencia y vulnerabilidad. En
el siguiente apartado, se analizara como la falta de coordinacién institucional agravé estos problemas.

2.1.2.3. La desgobernanza metropolitana

La metropolizacion es un fenémeno dindmico que exige modelos de gobernanza adaptados. Sin
embargo, en el drea metropolitana de Valéncia, y en particular en I'Horta Sud, lo que predomina es una
fragmentacion institucional grave, acompafiada de una falta de politicas metropolitanas y una ausencia
de transparencia en la toma de decisiones (Romero Gonzalez et al., 2023). Estos problemas, que se
remontan a la llegada de la democracia y a la desaparicion del fallido Consell Metropolita de I'Horta,
han influido decisivamente en el cadtico desarrollo metropolitano que ha continuado durante las
Ultimas décadas.

La movilidad y la planificacién urbana integrada se identifican como ejes clave para abordar esta
necesidad de gobernanza metropolitana. La falta de coordinacién entre las diferentes administraciones
ha impedido una gestion coherente del territorio, agravando problemas como la dependencia del
vehiculo privado, la segregaciéon funcional y la vulnerabilidad ante fenémenos extremos, como quedd
en evidencia tras la DANA.

En un contexto post-DANA, la necesidad de una gobernanza metropolitana efectiva se vuelve alin mas
fundamental. La desgobernanza no solo ha dificultado la reconstruccion y la adaptacién del territorio,
sino que también ha perpetuado un modelo de desarrollo descoordinado y desigual, donde cada
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municipio actla de manera aislada, sin una vision compartida ni estrategias comunes para afrontar los
desafios del drea metropolitana (Romero Gonzélez, 2018).

2.1.3. Las consecuencias: un territorio poco cohesionado

El desarrollo urbanistico cadtico, la priorizacion del trafico rodado y la falta de gobernanza
metropolitana han configurado una comarca de I'Horta Sud densa, industrializada y profundamente
dependiente de Valéncia. Las decisiones tomadas en las Ultimas décadas explican no solo la estructura
actual del territorio, sino también sus desafios mds urgentes: desde la saturacién de las infraestructuras
viarias hasta la insuficiencia de alternativas de movilidad sostenible.

Ahora nos interesamos por las consecuencias de dicha evolucién histérica. En concreto, este apartado
analiza como la evolucion histérica ha dado forma a un territorio donde la densidad demografica, la
especializacién industrial y la dependencia del vehiculo privado son el legado de un modelo de
crecimiento desordenado. Sin embargo, también revela sefiales de cambio y oportunidades para
corregir los errores del pasado, especialmente en un contexto post-DANA donde la resiliencia y la
sostenibilidad deben ser prioridades.

2.1.3.1. Un territorio denso, industrial y altamente urbanizado que mira a la capital

La comarca de I'Horta Sud ha experimentado un crecimiento demografico intenso, especialmente
desde los afios 60, una tendencia que sigue vigente hoy. Las Figura 21 y Figura 22 muestran como la
densidad ha pasado de valores rurales (menos de 500 hab/km?) a cifras cercanas a los 3.000 hab/km?,
reflejo de la urbanizacién acelerada que hemos estudiado anteriormente.
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Figura 21: Evolucién demogrdfica por municipio (fuente: elaboracion propia a partir de INE, 2025)
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Figura 22: Evolucién demogrdfica, densidad de poblacion (fuente: elaboracion propia a partir de INE, 2025)

La pirdmide poblacional (Figura 23) refleja una poblacién joven, con mayor concentracién en el grupo
de 25 a 40 afios, coherente con el dinamismo demografico de la zona. Se trata, en cualquier caso, de
un dinamismo que llama la atencion en un contexto nacional de envejecimiento de la poblacién. No
existen diferencias destacables entre hombres y mujeres.
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Figura 23: Piramide poblacional en la zona de estudio (fuente: elaboracion propia a partir de INE, 2025)
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La planificacién urbanistica (Figura 24) es la consecuencia mas directa y representativa de la evolucion
histdrica cadtica. Dicha planificacion se caracteriza en la actualidad por:

e Un gran continuo de suelo urbano generado alrededor de los principales ejes viarios, como se
ha visto en el apartado anterior.

e Suelo no urbanizable, principalmente agricola.

e Algunas bolsas de suelo urbanizable, a veces rodeadas ya de suelo urbano.

El margen de desarrollo es por lo tanto relativamente escaso, pese a la tendencia poblacional
ascendente. Salvo cambios normativos de calado, es esperable que el crecimiento poblacional pase
principalmente por una densificacion de los espacios urbanos existentes, mas que por una expansion
del continuo urbano ya existente.
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Figura 24: Planificacidn urbanistica, zonificacion (fuente: elaboracion propia a partir de ICV, 2025b)

Las Figura 25y Figura 26 ofrecen una comparacién reveladora entre los usos del suelo en 1990y 2018.
En menos de tres décadas, el territorio ha pasado de tener nucleos urbanos aislados por dreas agricolas
a un continuo urbano-industrial que abarca toda la comarca. Se observa ademas claramente como el
crecimiento se ha producido principalmente alrededor de las principales vias de comunicacién,
destacando de nuevo la relacion entre el desarrollo viario y el crecimiento urbano.
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Figura 25: Usos del suelo en 1990 (fuente: elaboracidn propia a partir de ICV, 2025b)

Leyenda

Municipios de c
I'Horta Sud
Pedanias de Valéncia

Usos del suelo (2018)

Zonas industriales 7]
Zonas urbanas [ |
Zonas verdes |

Figura 26: Usos del suelo en 2018 (fuente: elaboracidn propia a partir de ICV, 2025b)
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A pesar de este intenso proceso de urbanizacidn, el territorio conserva un potencial paisajistico
excepcional, especialmente en las riberas del Turia. El Reglamento del Paisaje de la Comunidad
Valenciana propone “un Programa de Paisaje para la restauracion del ecosistema de ribera y mejora de
su accesibilidad, creando conexiones transversales para el trafico no motorizado que permitan integrar
caminos de huerta, carriles bici y accesos peatonales en ambos margenes del cauce” (GVA, 2006).

En cuanto a equipamientos (Figura 27), la zona de estudio cuenta con una amplia red de centros
educativos, pero adolece de una falta crénica de servicios especializados. Mientras municipios como
Torrent o la ciudad de Valéncia disponen de centros de salud avanzados y equipamientos universitarios,
I’'Horta Sud sigue dependiendo de la capital para acceder a estos servicios, lo que refuerza su posicion
subordinada dentro del area metropolitana.
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Figura 27: Equipamientos educativos, sanitarios y culturales (fuente: elaboracion propia a partir de ICV, 2025b)

2.1.3.2. Una red viaria consolidada

La red viaria actual en la comarca de I'Horta Sud (Figura 28) es el resultado, como ya se ha introducido,
de un desarrollo viario intenso, caracterizado por una red especialmente mallada que incluye carreteras
de distintos niveles. Esta red no solo conecta de manera radial hacia Valéncia, sino que también
incorpora vias transversales dentro del territorio, lo que la convierte en una infraestructura para el
vehiculo privado de gran calidad y percibida como muy completa.

Ademads de las carreteras, la comarca cuenta con infraestructuras ferroviarias, como metro, ferrocarril
convencional y dos lineas de alta velocidad, lo que, sobre el papel, deberia garantizar una gran
accesibilidad.

Persisten, sin embargo, ciertas fracturas en su funcionamiento derivadas del desarrollo histérico de la
comarca.
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Figura 28: Red viaria /carreteras y ferrocarriles) (fuente: elaboracion propia a partir de ICV, 2025b)

En la zona de estudio, las carreteras son intensamente utilizadas (Figura 29):

e La Pistade Silla (V-31) acumula mas de 125.000 pasos diarios.

e |as carreteras locales mas relevantes, como la Avinguda del Sud, la autovia de Torrent y el
Distribuidor Sur, registran intensidades de trafico muy importantes. En concreto, la Avinguda
del Sud, que actla como arteria principal del territorio, soporta un flujo de 40.000 vehiculos al
dia.

La distribucién del trafico en estas vias refleja una dependencia clara del vehiculo motorizado para
desplazarse hacia Valéncia, ya que la intensidad del trafico disminuye a medida que nos alejamos de la
ciudad.

Un aspecto positivo es que, a pesar de una evolucion econdmica favorable, las tendencias desde 2013
muestran una disminucion en el trafico (Tabla 1), con reducciones de hasta el 13%. Este descenso
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podria ser un indicio de las posibilidades de reducir los desplazamientos en coche o de priorizar modos

de transporte alternativos.

Pedanias de Valéncia

Aforos 2023

Figura 29: Aforos en carreteras (fuente: elaboracion propia a partir de ICV, 2025b)

Tabla 1: Detalle de las carreteras en la zona de estudio

Carretera | Nombre IMD 2013 | IMD 2023 | Variacion
CV-33 Distribuidor sur 24831 22557
CV-36 Autovia de Torrent 70727 67563
CV-400 Avinguda del sud 45345 39251

El indice de motorizacién (Figura 30) varia entre 1 turismo por hogar en Benetusser y 1,3 turismos por
hogar en Massanassa, cifras que se sitlan en la linea de la media del drea metropolitana de Valéncia
(1,1 turismos por hogar).

En cuanto al nimero de turismos por cada 1.000 habitantes (Figura 31), los datos también se ajustan a
la media metropolitana, con alrededor de 450 turismos por cada mil habitantes. Esto indica que la zona
de estudio estd relativamente motorizada, aunque se mantiene dentro de los parametros habituales
del drea metropolitana de Valéncia.
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Figura 30: Indice de motorizacion, turismos por hogar (fuente: GVA, 2022)
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Figura 31: Indice de motorizacién, turismos por habitante (fuente: GVA, 2022)

Esta motorizacion significativa esta estrechamente relacionada con las dindmicas metropolitanas y
refleja el potencial de la zona para convertirse en un escenario clave para impulsar cambios en las
tendencias de movilidad del area metropolitana.

2.1.3.3. Una red ciclopeatonal, é¢insuficiente?

En los ultimos afios, la red ciclopeatonal de I'Horta Sud (Figura 32) ha experimentado un fuerte
desarrollo, especialmente en las conexiones con Valéncia. Se han creado vias amplias y directas,
incluyendo la construccion de pasarelas para mitigar el efecto barrera del nuevo cauce del Turia y
restablecer las relaciones ciclopeatonales con la capital. El principal carril bici que conecta la zona de
estudio con Valencia registra un uso significativo, con mas de 2000 vehiculos al dia.
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Figura 32: Vias ciclopeatonales (fuente: elaboracion propia a partir de ICV, 2025b)

Sin embargo, a nivel local, la red presenta importantes carencias:

e Baja penetracion en los cascos urbanos, donde las vias ciclables son escasas.

e Accesibilidad limitada en zonas industriales, que, a pesar de estar integradas en el continuo
urbano, resultan dificilmente accesibles en bicicleta o a pie.

e (Calidad deficiente de los itinerarios peatonales y ciclistas existentes, que ademas enfrentan
problemas de cohabitacién con vehiculos pesados, lo que complica su uso seguro y cémodo.

2.1.3.4. Una red de transporte publico marcada por la desaparicion del tranvia
El transporte publico en I’'Horta Sud estd compuesto por cuatro actores principales (Figura 33):

e EMT Valéncia: autobus municipal que opera solo en el norte de la zona de estudio.

e Metrobus: servicio de autobuses de la Generalitat Valenciana, con un enfoque metropolitano
y el principal medio de integracion territorial.

e Metrovalencia: ferrocarril suburbano que cubre los municipios de Paiportay Picanya, al noreste
de la zona de estudio.

e Renfe Cercanias: ferrocarril suburbano de dmbito estatal que atiende a la mayoria de
municipios, excepto aquellos cubiertos por Metrovalencia.
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Figura 33: Redes de transporte publico, paradas y estaciones (fuente: elaboracion propia a partir de MITMS, 2025a)

La red de Metrobus destaca como el eje vertebrador del territorio, heredando el trazado del antiguo
tranvia interurbano desaparecido en los afios 60. Con lineas como la 180, 181 y 182, realiza alrededor
de 115 expediciones diarias y transporté a 1,75 millones de personas en 2016 (Figura 34). Aunque la
red parece frecuente y con buena cobertura (Figura 35Figura 34), persisten importantes carencias:

e (Criticas por lentitud y poca eficacia en desplazamientos interurbanos hacia Valéncia, donde los
usuarios quedan en ubicaciones excéntricas y con mala intermodalidad.

e (Cobertura limitada a cascos urbanos, dejando fuera las zonas industriales, a pesar de su
relevancia en empleo.

e Falta de complementariedad entre los distintos modos de transporte, con problemas de
superposicién de redes y baja legibilidad de |a oferta.

METROBUS

Linia Distanciaen km Expedicions/dia km/linia/ Cotxes/dia Persones
Anada Tornada Anada Tornada dia transportades
180. Valéncia - Albal 10,92 8,71 79 79 1.572 6 1.232.569
181. Valéncia - Picassent (por La Nueva Fe) 20,1 18,92 17 16 567 2 257.813
182. Valéncia - Silla 15,51 15,94 18 17 529 2 257.845

Figura 34: Datos generales e las lineas de Metrobus que sirven la zona (fuente: GVA, 2022)
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Figura 35: Frecuencia de paso de transporte publico, independientemente del modo, en cada corredor (fuente: elaboracion
propia a partir de MITMS, 2025a)

A pesar de su frecuencia y cobertura, el uso del transporte publico sigue siendo bajo, lo que plantea la
pregunta: ¢Por qué no se aprovecha mas esta infraestructura? Las respuestas apuntan a la necesidad
de mejorar la intermodalidad, la accesibilidad a zonas industriales y la claridad de la oferta.

2.1.3.5. La movilidad: la consecuencia del desarrollo viario

El analisis de la movilidad en una jornada laborable tipo de octubre de 2024, basado en datos del
Ministerio, revela los patrones de desplazamiento en la zona de estudio de I’"Horta Sud.

En los mapas de flujos (Figura 36 y Figura 37), el gran punto situado a la derecha representa la ciudad
de Valéncia, que actia como el principal origen y destino de los desplazamientos. Los municipios de la
zona de estudio aparecen ligeramente deformados para facilitar la visualizacion, debido a la alta
densidad de informacion. Cada punto en el mapa simboliza un municipio, y su tamafio refleja la
importancia de los desplazamientos internos dentro de cada uno. Las flechas, por su parte, representan
los intercambios entre municipios, donde el grosor indica la magnitud de dichos flujos.

De este analisis se desprenden tres observaciones clave. En primer lugar, existe una gran importancia
de los desplazamientos intra-municipales, que suelen ser mayoritariamente por compras o servicios y
se realizan principalmente a pie. En segundo lugar, se observan numerosos desplazamientos desde los
diferentes municipios hacia la ciudad de Valéencia, con mas de 20.000 viajes diarios. Finalmente, aunque
en menor medida, también hay un intercambio significativo entre los propios municipios, lo que
demuestra que, a pesar de los limites administrativos, existe una vida en comun dentro de este
continuo urbano.
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Figura 37: Principales flujos con destino en la zona de estudio en un dia laborable de octubre de 2024 (fuente: MITMS, 2025b)

DN PR NS O NG 1Y

Pastor Serrano, Daniel

49



Estudio de la movilidad en la comarca de I’Horta Sud (Valencia). Evolucion histdrica, impacto de la

DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

En cuanto a la distancia recorrida (Figura 38), la mayoria de los viajes son de menos de 2 kilémetros, lo

gue indica que podrian realizarse facilmente a pie o en bicicleta. Sin embargo, el 28% de los viajes

superan los 5 kildmetros, y estos suelen corresponder a desplazamientos laborales o educativos, que

son mas dificiles de modular directamente por los individuos.
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Figura 38: Viajes desde la zona de estudio, sequn la distancia recorrida (fuente: elaboracion propia a partir de MITMS, 2025b)

Al analizar los viajes segln su destino (Figura 39), se observa que el 58% son internos a la zona de

estudio, lo que refleja un gran potencial para dinamizar y priorizar la movilidad interna, reduciendo los

grandes desplazamientos, ya que existe una vida local y ciertos equipamientos. Al contrario, el 23% de

los viajes tienen como destino Valéncia, lo que subraya la necesidad de mejorar las alternativas al coche

para estos trayectos.
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Figura 39: Viajes desde la zona de estudio, segun su destino (fuente: elaboracion propia a partir de MITMS, 2025b)

Al considerar tanto los viajes como la distancia, Valéncia y otros destinos ganan relevancia (Figura 40),
lo que muestra la dificultad de dar solucién a la movilidad global. Sin embargo, esto también pone de
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manifiesto la necesidad de centrarse en los desplazamientos internos y hacia Valencia, que presentan

un gran potencial.

Viajes KM

3%
6%

= Interno = Valéncia = Torrent Silla = Otro
Figura 40: Viajes-KM desde la zona de estudio, segun su destino (fuente: elaboracion propia a partir de MITMS, 2025b)

Respecto a los modos de desplazamiento, la informacion disponible es limitada. Tomando como
referencia los datos del PMUS de Paiporta (Figura 41), que, aunque reciente y representativo del
territorio, es un municipio especialmente accesible en transporte en comun (metro), se observa que
mads de la mitad de la poblacidn utiliza el coche como modo principal de desplazamiento. Solo el 13%
usa el transporte publico, mientras que el 7% se desplaza en bicicleta, una cifra relativamente elevada,
aunque su fiabilidad pueda ser cuestionable.

Modo principal de desplazamiento

7%

13% ‘ 26%

3%

51%
= Modo principal = A pie = Coche
Moto m Transporte publico = Bicicleta

Figura 41: Estimacion del modo de desplazamiento principal (fuente: Ajuntament de Paiporta, 2017)
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En resumen, existe un gran potencial para mejorar la movilidad en la zona. La estrategia mas légica
parece ser favorecer los desplazamientos internos, que pueden realizarse facilmente a pie o en
bicicleta, y mejorar la gobernanza vy los servicios para reducir la necesidad de desplazarse a Valéncia.
Ademds, es fundamental mejorar las alternativas al coche para los trayectos hacia Valéncia,
aprovechando la densidad poblacional y los equipamientos existentes.

2.1.4. Conclusidn: un territorio urbano dependiente de una movilidad insostenible

La evolucién histérica de I'Horta Sud demuestra como las decisiones de planificaciéon, a menudo
fragmentadas y reactivas, han condicionado el modelo territorial actual. La ejecucién de
infraestructuras de gran escala, especialmente el Plan Sur y la posterior Red Arterial, priorizaron
sistematicamente el trafico rodado como motor de una urbanizacién "en mancha de aceite". El
resultado es un territorio donde las redes viarias y ferroviarias, concebidas originalmente como
conexiones, se han transformado en barreras fisicas que fracturan los nucleos urbanos y consolidan
una estructura territorial desarticulada y dependiente de la capital.

Las consecuencias de este proceso se manifiestan hoy en una comarca densa y altamente
industrializada que actla como un espacio periférico subordinado a Valencia. Con una tasa de
motorizacién de aproximadamente 450 turismos por cada 1.000 habitantes y una cuota modal donde
el coche privado supera el 50%, I'Horta Sud se ha configurado como un entorno cautivo de la movilidad
motorizada. Esta dependencia, agravada por una red de transporte publico que no logra competir en
tiempos de viaje y una infraestructura ciclopeatonal con importantes carencias de conectividad interna,
define un modelo de movilidad profundamente insostenible.

Las imagenes aéreas comparativas entre 1956 y 2025 (Figura 42) ilustran de forma incontestable esta
metamorfosis visual: el paso de nucleos rurales aislados por la huerta a un continuo urbano-industrial
gue abarca casi la totalidad de la comarca. Este crecimiento acelerado, que ha seguido fielmente los
ejes de las grandes vias de comunicacion, confirma que la planificacién sectorial del viario ha
prevalecido histéricamente sobre cualquier visién integrada del territorio. El diagndstico revela un
sistema al limite de su capacidad técnica y ambiental, marcado por la desgobernanza metropolitana y
la falta de cohesion social en sus desplazamientos.

Pastor Serrano, Daniel

52



Estudio de la movilidad en la comarca de I’Horta Sud (Valencia). Evolucion histdrica, impacto de la

DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

Figura 42: Evolucion de la zona de estudio a partir de imdgenes aéreas; afios 1956, 2000, 2024 y 2025 respectivamente
(fuente: elaboracion propia a partir de ICV, 2025b)

Sin embargo, este modelo de desarrollo desordenado y vulnerable encontré su punto de ruptura
definitivo el 29 de octubre de 2024. La catastrofe de la DANA no solo supuso un trauma humano y
material sin precedentes, sino que actué como una auditoria forzada de la resiliencia del territorio. El
evento inundatorio dejo al descubierto la fragilidad de un sistema de movilidad que, lejos de proteger
a la poblacion, colapsé ante el riesgo climatico. A continuacidn, se analiza en profundidad el impacto
de este evento, cuyas lecciones resultan fundamentales para proponer una reconversion sostenible y
segura de la comarca.
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2.2. Comprender la catastrofe: el impacto de la DANA del 29 de octubre
de 2024

2.2.1. Introduccion y objetivos

La DANA del 29 de octubre de 2024 ha representado una gran catdstrofe natural que ha tenido un
impacto significativo sobre la movilidad de la poblacion en I'Horta Sud. Mas alld de los dafios materiales,
este evento supone una oportunidad para repensar la movilidad del territorio y, en un sentido mas
amplio, corregir las deficiencias en su funcionamiento.

En un contexto de transicién ecoldgica, donde se hace cada vez mds urgente reducir los
desplazamientos innecesarios y fomentar medios de transporte sostenibles, este estudio busca analizar
como la DANA ha afectado a la movilidad y qué lecciones pueden extraerse para el futuro.

Para lograrlo, se han llevado a cabo un analisis documental y una encuesta:

e Andlisis documental: para entender las variaciones en la oferta de transporte antes, durante y
después de las inundaciones.

e Encuesta: para comprender los cambios en la demanda de movilidad, incluyendo
modificaciones en los comportamientos, medios de desplazamiento y aprendizajes derivados
de la DANA en relacion con la movilidad. Se ha completado con datos disponibles sobre
desplazamientos que permiten su cuantificacion y el analisis de su evolucion.

El objetivo final es identificar oportunidades de mejora que permitan avanzar hacia un modelo de
movilidad mas resiliente, sostenible y adaptado a los desafios climaticos y territoriales

2.2.2. Impacto sobre la poblacién: una gran catastrofe

La DANA del 29 de octubre de 2024 ha sido una de las mayores catastrofes naturales en la historia
reciente de Espafia, con un impacto devastador sobre la poblacién y la movilidad en I'Horta Sud y otras
zonas afectadas. Este evento no solo ha causado pérdidas humanas y materiales, sino que también ha
puesto de manifiesto las deficiencias estructurales del territorio y la necesidad de repensar la movilidad
en un contexto de transicion ecoldgica.

El impacto de la DANA ha sido especialmente grave:

e 230 fallecidos, con un tanatorio instalado en Feria Valéncia para gestionar la emergencia.

e 37.004 personas rescatadas (Gobierno de Espafia, 2024).

e Dafios econémicos estimados en 17.000 millones de euros, con miles de hogares arruinados
(lvie, 2025).

e Pérdida de patrimonio cultural, incluyendo alguerias histéricas.

e 120.000 vehiculos afectados y redes de transporte desaparecidas (El Pais, 2024).

e 10.000 ascensores inutilizados, lo que ha afectado gravemente la accesibilidad en edificios (El
Pais, 2024).

e Dafios generalizados en infraestructuras basicas: electricidad, agua potable, gas, aguas fecales
y comunicaciones.

e Desabastecimiento prolongado en muchas zonas.

e (Cierre de colegios durante semanas, afectando la rutina de miles de familias.

e Impacto en la salud mental, con un aumento de traumas y enfermedades psicoldgicas en la
poblacion.
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Este escenario de crisis ofrece una oportunidad Unica para analizar como los desastres naturales
afectan la movilidad y como pueden impulsarse cambios hacia un modelo mas sostenible y resiliente.

2.2.3. Impacto y recuperacioén de la oferta de movilidad: facilitar la movilidad esencial

La DANA del 29 de octubre de 2024 tuvo un impacto devastador sobre la oferta de movilidad en I'Horta
Sud, afectando gravemente a las infraestructuras de transporte y obligando a una reconstruccién y
adaptacién urgente tras la catastrofe.

2.2.3.1. Impacto sobre la red viaria

La DANA del 29 de octubre de 2024 tuvo un impacto severo en la red viaria interurbana, dejando un
total de 80 km de carreteras afectadas y requiriendo una reapertura progresiva tras los dafios. Muchos
pasos inferiores locales no se han recuperado totalmente hasta marzo del afio siguiente, lo que
evidencia la vulnerabilidad de las infraestructuras ante eventos climaticos extremos.

La Figura 43 muestra algunas de las vias de comunicacion mas impactadas por la DANA, donde se
pueden observar dafios significativos en puentes, calzadas y sistemas de drenaje.

Figura 43: Vias de comunicacion impactadas por la DANA (fuente: desconocida)

El proceso de recuperacién de las principales carreteras ha variado segun su titularidad y la gravedad
de los dafios. A continuacion, se detalla la situacion de las vias principales afectadas (Figura 44y Tabla
2).

Algunas fechas clave en la recuperacion de la red viaria son:

e 30 vy 31 de octubre: Reapertura inicial de las carreteras V-30, V-31 y CV-400, aungue con
limitaciones y obras de reparacién en curso.

e 15 de noviembre: Avances significativos en la reparacion de infraestructuras criticas.

e 15 de diciembre: Reapertura parcial de la CV-36 con un puente provisional.

e 15 de agosto: Finalizacién total de las obras en la CV-33 y CV-36.
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Figura 44: Evolucion de la red de carreteras tras la DANA; 30 de octubre de 2024, 31 de octubre de 2024, 15 de noviembre de
2024, 15 de diciembre de 2024 y 15 de agosto de 2025, respectivamente (fuente: elaboracion propia a partir de
informaciones propias; GVA, 2025a; GVA, 2025b y MITMS, 2025c)

Tabla 2 : Impacto de la DANA sobre la red de carreteras principales

Carretera | Denominacion | Titularidad | Localizacion Reapertura
Circunvalacion
V-30 de Valencia MITMS Entre Aldaia y el Puerto | El 31 de octubre
El 31 de octubre, obras de permeabilizacién
V-31 Pista de Silla MITMS Entre Silla y Valéncia en curso
Reapertura parcial en los primeros dias
Distribuidor Torrent (puente sobre | (hasta Torrent desde el sur), el 4 de julio
Cv-33 Sud GVA la rambla) (media calzada) y total el 13 de agosto
Reapertura parcial el 07 de diciembre
Autovia de Entre Valénciay (puente provisional, un carril por sentido),
CV-36 Torrent GVA Torrent total el 10 de junio
Avinguda del
CV-400 |Sur GVA En su conjunto El 31 de octubre

Ademas de los dafios en las carreteras, la DANA generd un problema grave de estacionamiento. En ese
sentido, no solo se han producido multitud de pérdidas de vehiculos, sino que muchos de los cuales
han bloqueado vias publicas y dificultado las labores de limpieza y reconstruccion. Al mismo tiempo, se
produjo una toma de conciencia sobre el espacio ocupado por los coches y los riesgos de estacionar en
zonas inundables. Ademas, la existencia de multitud de garajes bloqueados y el miedo a un nuevo
episodio similar llevaron a una dificultad para almacenar vehiculos en la post-catastrofe.
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En este contexto se ha puesto de manifiesto la necesidad de repensar la gestion del espacio publicoy
el estacionamiento en areas vulnerables, asi como de mejorar la resiliencia de las infraestructuras
viarias para futuros eventos climaticos.

2.2.3.2. Impacto sobre la red ferroviaria y el transporte publico

Las inundaciones tuvieron también, evidentemente, un impacto importante sobre las infraestructuras
y redes de transporte publico. Tratamos en este apartado de comprender no sélo cudles fueron los
dafios provocados, sino también cual ha sido la estrategia de recuperacion tras la catdstrofe de medios
de transporte que han resultado cruciales para la movilidad de los residentes. Estudiaremos de manera
independiente:

e |ared de ferrocarril estatal,

e |aredde ferrocarril autondmica,

e |os autobuses interurbanos de competencia autondémica,
e vy los autobuses municipales de la ciudad de Valéncia.

Ferrocarril estatal

La DANA del 29 de octubre de 2024 afectd gravemente a la red ferroviaria estatal, evidenciando la poca
resiliencia de un medio como el ferrocarril ante eventos climaticos extremos. En el mapa de la Figura
58 se pueden observar las redes y estaciones afectadas, donde se detalla como la inundacion paralizd
toda la red para disminuir la movilidad. El servicio al norte del rio Turia se reestablecié el 3 de
noviembre, pero las zonas mas afectadas sufrieron dafios severos que han necesitado de meses de
trabajos de reconstruccion.

La zona afectada incluye dos lineas en funcionamiento y una tercera linea fuera de servicio, a lo que se
debe afiadir una cuarta linea fuera del ambito de estudio. En particular:

e |alinea de AVE a Madrid sufrié dafios parciales.

e |a linea convencional Valencia-La Font de la Figuera fue fuertemente dafiada (Figura 45),
incluyendo 4 estaciones en municipios afectados.

e Se desconocen los dafios en la nueva linea de alta velocidad Valencia-Alicante, aun fuera de
servicio.

e Unaterceralinea, Valencia-Bunyol, también fue gravemente afectada, aunque queda fuera del
ambito de estudio y ha reabierto mas de un afio después.

La Tabla 3 resume la evolucidn de las principales lineas ferroviarias estatales afectadas.

Tabla 3: Evolucion de las principales lineas de ferrocarril estatal afectadas

Linea Afectacion Reapertura

AVE Madrid AVE 14 de noviembre
Convencional Euromed, Media

(La Encina) Distancia y Cercanias 16 de diciembre
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Figura 45: Red ferroviaria estatal afectada por la DANA (fuente: elaboracion propia a partir de informaciones propias 'y
MITMS, 2025¢)

Figura 46: Estado de la via en Catarroja tras las inundaciones (fuente: desconocida)

Para garantizar la movilidad, se implementaron servicios alternativos en autobuUs desde la primera
semana, utilizando el intercambiador de Joaquin Sorolla (Figura 47).

En ese sentido, tras la DANA del 29 de octubre de 2024, la interrupcion de los servicios ferroviarios en
el corredor Valéncia-Silla obligd a implementar un sistema de autobuses alternativos con una
frecuencia de 6 a 10 minutos. Estos autobuses no solo sustituyeron a los trenes de Cercanias, sino que
también cubrieron las rutas de Metrobus, cuyos recursos estaban siendo utilizados para reemplazar los
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servicios de Metrovalencia en otras zonas afectadas. Esta coordinacién fue posible gracias a que tanto
Metrobus como Metrovalencia dependen de la Generalitat Valenciana, lo que permitié al Estado asumir
el control de los servicios alternativos en el corredor ferroviario, garantizando asi la continuidad de la
movilidad en una situacion de emergencia.

En las primeras semanas, las lineas hacia el sur de Valencia estuvieron totalmente cortadas. Sin
embargo, el 15 de noviembre se logrd reestablecer parcialmente la circulacién al sur de Silla, aunque
el tramo critico entre Silla y Valencia siguio cerrado. Durante este periodo, los autobuses alternativos
mantuvieron su operacion, asegurando la conectividad para los usuarios que dependian de este
corredor.

“ AUAFAR-SENETUSSER

C(ATRRROWA
ALEAL

Figura 47: Servicios alternativos en la estacion de Valencia-Joaquin Sorolla (Fuente: Marta Serrano, 2025)

En concreto, se proponian cuatro lineas diferentes de autobuses de reemplazo, de las cuales una servia
el conjunto de los municipios de la zona de estudio con la citada frecuencia de 6 a 10 minutos.

Finalmente, el 16 de diciembre se reanudd por completo el servicio ferroviario en el tramo Silla-
Valencia, lo que permitio la desaparicion de los servicios alternativos de Renfe y el regreso de los
servicios habituales de Metrobus. Este proceso de recuperacién, aunque gradual, demostré la
capacidad de adaptacién y coordinacion entre las distintas administraciones.

La Figura 48 ilustra el estado de la red de Cercanias de Valéncia y los servicios sustitutivos a fecha del
15 de noviembre, tras la recuperacion parcial del servicio al sur de Silla. A partir del 16 de diciembre,
con la reapertura total del tramo afectado, los servicios volvieron a su funcionamiento normal, aunque
persistio la interrupcién en la linea Valencia-Bunyol, que, al estar en proceso de electrificacién y quedar
fuera del dmbito de estudio, no influyé directamente en la movilidad de I'Horta Sud.
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Figura 48: Estado de la red de Cercanias de Valéncia y lo servicios sustitutorios a fecha de 15 de noviembre, tras la
recuperacion del servicio al sur de Silla (fuente: Cercanias Valencia, 2025)
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Metrovalencia

Metrovalencia es fundamental para la movilidad de municipios como Paiporta y Picanya. En la zona de
estudio, las lineas 1, 2 y 7 sufrieron dafios importantes desde La Torre hasta Torrent debido a las
inundaciones (Figura 49).
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Figura 49: Red de Metrovalencia impactada por las inundaciones (fuente: elaboracion propia a partir de Metrovalencia,
2025)

Ademas, los depdsitos principales, oficinas y centro de mando se encuentran en esta zona, lo que
agravo la situacion: la sala de mando quedé totalmente inoperativa, y toda la red quedd bloqueada
durante dias, incluso fuera de las areas directamente afectadas por las inundaciones. Los dafios no se
limitaron a las infraestructuras, sino que también afectaron gravemente a las comunicaciones vy
sistemas de control. La Figura 50 ofrece imagenes de los dafios en las instalaciones.
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Figura 50: Dafios en las instalaciones de Metrovalencia (fuente: Metrovalencia, 2025)

Ante esta situacién, se implementd un plan de servicios alternativos en autobus que evoluciond en
varias fases. Estos servicios se han prestado principalmente con los medios habituales de Metrobus en
I’'Horta Sud, que se reorganizaron aprovechando que Renfe se encarga del transporte alternativo en los
municipios del corredor alrededor de la via de ferrocarril. Ademads, se recibieron medios humanos y
materiales tanto de Madrid como de Barcelona que permitieron completar el servicio.

Inicialmente, el 4 de noviembre de 2024, se establecieron los primeros servicios alternativos fuera de
la zona mas afectada. Dos dias después, el 6 de noviembre, se amplié la cobertura para incluir la Ribera,
al sur de la zona de estudio. Sin embargo, no fue hasta el 10 de noviembre cuando se pusieron en
marcha tres lineas de autobus que conectaban Paiporta, Picanya y Torrent con Valencia, cada una con
una frecuencia de 15 minutos y con destino en la estacion de San Vicente, cerca de Plaza de Espafia,
permitiendo asi la conexion con la parte ya operativa de la red de metro (Figura 51).
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Figura 51: Servicios alternativos propuestos por la Generalitat Valenciana a 10 de noviembre de 2024 (fuente: Metrovalencia,
2025)
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El 25 de noviembre, se introdujo una linea adicional entre Torrent, Avinguda Picanya y Valencia, con
una frecuencia de 45 minutos (Figura 52).
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Figura 52: Servicios alternativos propuestos por la Generalitat Valenciana a 25 de noviembre de 2024 (fuente: Metrovalencia,
2025)

El 3 de diciembre se recuperd el tréfico ferroviario desde la estacién de Sant Isidre, al otro lado del
nuevo cauce, pero se mantuvieron los mismos servicios alternativos. Aungue se planed una nueva linea
entre Picanya y Catarroja-Albal el 10 de diciembre (Figura 53), esta finalmente no se implemento, y los
servicios volvieron a la configuracion anterior el 24 de diciembre (Figura 54). Estos cambios son la
consecuencia de los intentos de definir una red de transporte en tiempo real, con todos los problemas
y dificultades que ello implica.
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Figura 54: Servicios alternativos propuestos por la Generalitat Valenciana a 24 de diciembre de 2024 (fuente: Metrovalencia,

2025)

Un hito importante en la recuperacién se alcanzé el 1 de abril de 2025, cuando se retomé la conexion

ferroviaria desde Valencia Sud hacia el norte. Este avance permitié ajustar los servicios alternativos

en

autobus, dirigiendo algunos hacia Valéencia Sud y otros hacia Safranar segun su origen, lo que optimizé

los tiempos de viaje y liberd recursos (Figura 55).
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Figura 55: Cartel con motivo de la recuperacion parcial del servicio de Metrovalencia el 1 de abril (fuente: Metrovalencia,

2025)

Finalmente, el 27 de junio de 2025, seis meses después del evento inundatorio, se logrd el
restablecimiento total del servicio de Metrovalencia en toda la red (Figura 56).
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Figura 56: Cartel con motivo de la reapertura total de Metrovalencia el 27 de junio (fuente: Metrovalencia; 2025)

Las frecuencias de los autobuses alternativos variaron segun la linea (Tabla 4):

Tabla 4: Frecuencias de las lineas de autobus establecidas en la zona de estudio.

Linea Frecuencia laborable
Paiporta-Valencia 15 minutos
Picanya-Valencia 20 minutos

Torrent Av-Picanya-Paiporta 45 mins

La cronologia detallada de los eventos clave en la recuperaciéon (Tabla 5) muestra como, desde la
interrupcién total del servicio el 29 de octubre, se fueron implementando mejoras progresivas hasta
alcanzar la normalidad el 27 de junio de 2025. Este proceso refleja no solo los desafios técnicos y
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logisticos, sino también la capacidad de adaptacion y coordinacién para restablecer un servicio esencial
para la movilidad en I'Horta Sud.

Tabla 5: Resumen de eventos en la recuperacion del servicio de Metrovalencia.

Fecha

Evento

29 de octubre de 2024

Parada del servicio como consecuencia de las inundaciones

4 de noviembre de 2024

Se establecen los primeros servicios alternativos, fuera de Ia
zona cero

6 de noviembre de 2024

Se aumentan los servicios alternativos, aun fuera de la zona
cero

10 de noviembre de 2024

Se pone en marcha el tranvia y se ponen en marcha los
servicios alternativos en la zona cero

14 de noviembre de 2024

Se mejoran los servicios en los corredores del noroeste

25 de noviembre de 2024

Se mejoran los servicios en los corredores del este

3 de diciembre de 2024

Se pone en marcha parcialmente la red de metro al norte del
nuevo cauce

10 de diciembre de 2024

Se mejoran los servicios alternativos en la zona cero con
nuevas lineas transversales

24 de diciembre de 2024

Se realizan ajustes en los servicios alternativos

1 de abril de 2025

Se pone en marcha la estacién de Valéncia Sud, y se ajustan
los servicios alternativos en consecuencia

27 de junio de 2025

Se restablece el trafico ferroviario en la totalidad de la red.

Metrobus

Tras la DANA del 29 de octubre de 2024, el servicio de Metrobus en I’'Horta Sud quedd totalmente
interrumpido, lo que obligd a reorganizar los recursos disponibles para garantizar la movilidad en la
zona. Inicialmente, tal y como se ha mencionado en los apartados anteriores, los autobuses de
Metrobus se destinaron a sustituir los servicios de Metrovalencia en el corredor que abarca Paiporta,
Picanya y Torrent; mientras que Renfe se encargaba con otros medios del corredor Sedavi-Catarroja.
Esta adaptacion temporal permitié mantener una cierta conectividad mientras se reparaban las
infraestructuras dafiadas.

Un aspecto relevante en este contexto fue la entrada en vigor de un nuevo contrato de concesiones de
Metrobus en el dmbito de I'Horta Sud el 21 de febrero de 2025. Este contrato ha introducido mejoras
significativas en el servicio, especialmente en las lineas nocturnas. Aunque este contrato ya estaba
previsto antes de la DANA, su implementacion durante el periodo de recuperacién afiadio un elemento
clave para evaluar su impacto en la demanda de transporte publico en un contexto de especial
dependencia de estos medios de transporte.

Entre las mejoras mas destacadas del nuevo contrato de concesion se incluyen:

e Aumento de la frecuencia en la linea 180 (Albal-Valéncia), lo que permite una mayor
conectividad y reduce los tiempos de espera para los usuarios.

e Nuevo servicio nocturno en la linea 183 (Valencia-Alfafar), respondiendo a una demanda
histérica de movilidad durante las horas de menor actividad.
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e (Creacidon de una nueva linea circular que conecta Paiporta, Albal y Torrent, una innovacion que
rompe con las tendencias tradicionales de la red de transporte publico en la zona y busca
adaptarse mejor a las necesidades reales de movilidad identificadas en estudios previos.

La Figura 57 muestra el numero de expediciones de los nuevos servicios de Metrobus en I’'Horta Sud,
donde se observa un incremento en la oferta. Por ejemplo, en el caso de Sedavi, el nUmero de
expediciones diarias en dias laborables pasé de 100 a 120, lo que representa una mejora significativa

en la frecuencia y disponibilidad del servicio.

2, Valencia - Sedavi - C.C. Alfafar

N° exp. diarias

Todo el afno

Lunes a viernes laborables
Sabados laborables

Domingos Yy festivos

30 de ida y 31 de vuelta
14 de ida y 15 de vuelta
6 de ida y 6 de vuelta

Viernes, sabado y visperas de festivo

7 deida y 7 de vuelta

Total expediciones anuales:

18.876

3A, Valéncia - Albal

N° exp. diarias

Invierno

Lunes a viernes laborables lectivos
Lunes a viernes laborables no lectivos
Sabados laborables

Domingos y festivos

Total expediciones anuales:

89 de ida y 89 de vuelta

73 deida y 73 de vuelta

73 de ida y 73 de vuelta

57 de ida y 56 de vuelta
56.775

3B, Transversal Paiporta - Albal

N° exp. diarias

Todo el ano

Lunes a viernes laborables
Sabados laborables
Domingos y festivos

37 de ida y 36 de vuelta

Total expediciones anuales:

18.031

5N, Nocturn Valéncia - Silla = Picassent

N° exp. diarias

Todo el ano

Viernes, sabados y visperas de festivos

7 de ida y 7 de vuelta

Total expediciones anuales: 1.526

Figura 57: Numero de expediciones de los nuevos servicios de Metrobus en I’Horta Sud (fuente: GVA, 2019b)

En conclusidn, las mejoras introducidas en el servicio de Metrobus pueden calificarse como
consecuentes pero continuistas. Aunque se han realizado avances, como el aumento de frecuencias y
la introduccion de servicios nocturnos, el cambio mas destacado es la nueva ruta circular de I'Horta
Sud. Esta linea responde a una demanda real identificada en estudios previos y representa un esfuerzo
por adaptar la red de transporte publico a las necesidades actuales de los usuarios.

Sin embargo, persisten desafios importantes:

e Tiempos de viaje que siguen sin ser competitivos frente al uso del vehiculo privado.
e Zonas industriales que contindan sin servicios adecuados de transporte publico, lo que limita
su accesibilidad.

Sera fundamental seguir de cerca el impacto de estas mejoras para evaluar si son suficientes para atraer
a nuevos usuarios y reducir la dependencia del coche en la comarca. La efectividad de estas medidas,
gue han llegado en un momento de especial dependencia del transporte publico para una parte
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importante de la poblacién, dependerd de su capacidad para ofrecer una alternativa real, eficiente y
fiable a los desplazamientos privados.

EMT Valéncia

La EMT Valencia, encargada de las lineas municipales de la ciudad de Valéncia, tiene una presencia
limitada en la zona de estudio, concentrada principalmente en las pedanias de La Torre y Horno de
Alcedo, que penetran ligeramente en el municipio de Sedavi. Las lineas mas afectadas por la DANA del
29 de octubre de 2024 fueron las 9, 23 y 27, que sufrieron interrupciones debido a las inundaciones.

A diferencia de otros operadores de transporte publico, la EMT logrd reestablecer sus servicios con
relativa rapidez. Desde el 5 de noviembre, estas lineas volvieron a operar, aunque con recorridos
modificados que incluyeron adaptaciones menores para evitar las zonas mas afectadas. Estos ajustes
se fueron perfeccionando en los dias siguientes, lo que permitié una recuperacion agil del servicio.

El rapido restablecimiento del servicio de la EMT se puede atribuir, en gran medida, a que la empresa
EMT estaba menos impactada por las inundaciones en comparacion con otros operadores. Ademas, al
contar con los recursos y la capacidad operativa de una gran empresa publica como la EMT, se facilitd
una respuesta mas eficiente para adaptarse a las nuevas condiciones y garantizar la movilidad en las
zonas afectadas. Esto demuestra la importancia de contar con medios agiles y bien organizados para
reaccionar ante situaciones de emergencia y minimizar las interrupciones en el servicio.

2.2.3.3. Otros impactos en la oferta

Impactos en la red de vias ciclopeatonales

La DANA del 29 de octubre de 2024 afectd gravemente a gran parte de la infraestructura de movilidad
en |'Horta Sud, incluyendo la red de vias ciclopeatonales. Como se observa en la Figura 58, buena parte
de estas vias quedd bajo el agua durante las inundaciones. Sin embargo, a diferencia de otros sistemas
de transporte, los dafios en estas vias fueron menores y pudieron ser rapidamente rehabilitadas,
convirtiéndose en un elemento fundamental en la fase de postcatastrofe.
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Figura 58: Red de vias ciclopeatonales y zona inundada (fuente: ICV, 2025a e ICV, 2025b)

Tras la catastrofe, las vias ciclopeatonales experimentaron una frecuentacién récord. Aunque el efecto
barrera del rio Turia limitaba la conexién con la ciudad de Valéncia, el Puente de la Solidaridad, de
construccidn reciente, permitié mantener una conexion vital entre las zonas afectadas y el resto de la
ciudad. Esto facilitd el desplazamiento de personas y el transporte de bienes esenciales, demostrando
la gran capacidad de adaptacion de los medios no motorizados.

Figura 59: Vias ciclopeatonales en el postcatastrofe (fuente: elaboracion propia)

Este episodio pone de manifiesto la necesidad de valorar y potenciar las infraestructuras
ciclopeatonales, que a menudo son infraestimadas. Su capacidad para mantener la movilidad en
situaciones criticas demuestra que son una pieza clave tanto para la sostenibilidad como para la
respuesta rapida y eficiente en casos de desastre. La experiencia tras la DANA refuerza la idea de que
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invertir en este tipo de infraestructuras no solo beneficia al medio ambiente, sino que también fortalece
la capacidad de recuperacion de las comunidades ante eventos extremos.

Impacto sobre el viario urbano

El impacto de la DANA del 29 de octubre de 2024 sobre el viario urbano de I'Horta Sud fue devastador
y multifacético, afectando a todos los niveles de la infraestructura. Los dafios no se limitaron a la
calzada, sino que también incluyeron mobiliario urbano, redes de servicios basicos y la acumulacién de
barro y escombros arrastrados por el agua. Uno de los mayores desafios fue la presencia de objetos y
vehiculos abandonados en las vias publicas, que obstaculizaron gravemente la circulacién y complicaron
las labores de limpieza y recuperacion.

La Figura 60 ilustra el estado del viario urbano tras las inundaciones, donde se puede apreciar la
magnitud de los dafios. Las calles quedaron obstruidas y en muchos casos intransitables, lo que dificulto
el acceso a zonas residenciales e industriales. En dreas con espacios restringidos, como los cascos
antiguos de los municipios, el reto de liberar las vias fue especialmente complejo, requiriendo un
esfuerzo coordinado entre los equipos de emergencia, los servicios municipales y los ciudadanos.

Figura 60: Estado del viario tras las inundaciones (fuente: desconocida)

Uno de los problemas mas criticos, y que ya habia sido mencionado en el impacto sobre las carreteras,
fue el estacionamiento indiscriminado en la via publica. La presencia de demasiados coches en las calles
no solo agravd la situacion durante las inundaciones, sino que también dificultd las tareas de
desescombro y recuperacion en los dias posteriores. Muchos vehiculos quedaron inutilizados o
arrastrados por el agua, bloqueando el paso y generando cuellos de botella en zonas que ya de por si
tenian limitaciones de espacio.

Este problema pone de manifiesto la necesidad de replantear la gestion de la movilidad urbana en
I'Horta Sud, especialmente en lo que respecta al estacionamiento. Es fundamental desarrollar politicas
gue reduzcan la dependencia del coche y fomenten alternativas de transporte mas sostenibles, como
el uso de transporte publico, bicicletas y zonas peatonales. Ademas, se debe considerar la creaciéon de
aparcamientos disuasorios en zonas seguras, lejos de areas inundables, y promover una mejor
organizacion del espacio publico para evitar que situaciones similares en el futuro tengan un impacto
tan severo.

La experiencia tras la DANA subraya la importancia de integrar la resiliencia en la planificacién urbana,
no solo para hacer frente a emergencias, sino también para construir un modelo de movilidad mas
sostenible, seguro y adaptable a los desafios climaticos y territoriales.
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Impactos en el equipamiento

Las inundaciones tuvieron un impacto catastréfico en el equipamiento de movilidad de I'Horta Sud, con
la pérdida de 120.000 vehiculos (El Pais, 2024). Ademas de los coches, bicicletas y patinetes, quedaron
inutilizados o arrastrados por las inundaciones, afectando a quienes dependian de estos medios.
También se registraron dafios graves en el mobiliario urbano, como semaforos, sefiales y paradas de
autobus, asi como en estaciones de metro y ferrocarril, que sufrieron inundaciones y deterioros
estructurales.

El impacto sobre el equipamiento en movilidad serd medido en este estudio a través de la encuesta.

2.2.4. Impacto sobre la demanda de movilidad: cambios forzados en la movilidad

Las inundaciones provocadas por la DANA del 29 de octubre de 2024 no solo alteraron la oferta de
movilidad en ['Horta Sud, sino que también generaron cambios profundos y duraderos en la demanda.
Ante la interrupcidén de servicios clave como Metrovalencia, Metrobus vy la red ferroviaria, asi como los
dafios en el viario urbano vy las limitaciones en el uso del vehiculo privado, los patrones de movilidad de
la poblacién se vieron obligados a adaptarse.

2.2.4.1. Tras las inundaciones, un aumento (forzado) de la inmovilidad

Las inundaciones provocadas por la DANA del 29 de octubre de 2024 generaron una inmovilidad
forzada en I'Horta Sud. Sin medios de transporte operativos ni infraestructuras disponibles para
desplazarse, muchas personas se vieron obligadas a permanecer en sus hogares, incluso cuando
necesitaban satisfacer necesidades basicas. Esta situacion ha planteado un desafio logistico sin
precedentes, donde la falta de movilidad ha afectado especialmente a quienes no tenian acceso a
alternativas viables para desplazarse.

Ademads de las limitaciones fisicas, las autoridades impusieron restricciones legales para facilitar las
labores de emergencia. Hasta el 3 de noviembre, la circulacién quedd limitada en toda la zona de
estudio, con excepciones solo para casos esenciales: asistencia a centros sanitarios, cumplimiento de
obligaciones laborales o legales, retorno al lugar de residencia, y atencién a personas mayores,
menores, dependientes o con discapacidad.

Esta inmovilidad, aunque necesaria para gestionar la crisis, agravé las dificultades de una poblacién ya
afectada por la catastrofe, subrayando la vulnerabilidad de un territorio altamente dependiente de la
movilidad motorizada.

2.2.4.2. La variacién de la demanda en datos

En primer lugar, vamos a aproximarnos a las variaciones en la movilidad de la zona de estudio a partir
de los datos disponibles. Estos fatos provienen de dos fuentes principales:

e E| Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible (MITMS, 2025b), que publica bases de
datos con la movilidad diaria por municipio.

e F| Ayuntamiento de Valencia (Ajuntament de Valéncia, 2025), que publica los aforos de
principales vias de comunicacion e itinerarios ciclistas con una frecuencia mensual.

Las variaciones en los desplazamientos registrados

Para analizar el impacto de la DANA en los desplazamientos, se han seleccionado dias representativos
antes, durante y después del evento, evitando los datos del 29 al 31 de octubre debido a anomalias en
su registro.
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Los dias estudiados son:

e 22 de octubre de 2024,

e 1 de noviembre de 2024,

e 2 de noviembre de 2024,

e 5de noviembre de 2024,

e 12 de noviembre de 2024,
26 de noviembre de 2024,
17 de diciembre de 2024,

20 de mayo de 2025,

y 24 de junio de 2025.

Estos datos, procesados con Python a partir de matrices origen/destino, permiten evaluar la evolucién
de la movilidad en la zona de estudio con precisién municipal (Figura 61).

Antes de la DANA, se registraban alrededor de 500.000 viajes diarios con origen en la zona de estudio.
Tras las inundaciones, esta cifra cayé a menos de 200.000 viajes, una reduccion superior al 60%. Aunque
hubo una ligera recuperacion en los dias posteriores, atribuible en gran parte a desplazamientos de no
residentes, la movilidad volvid a descender en noviembre debido a alertas rojas y limitaciones de
movilidad. No fue hasta la segunda quincena de noviembre cuando comenzd un crecimiento gradual,
aunque incluso en Navidad la movilidad seguia resentida, especialmente por la falta de servicio de
metro.

Evolucion de la movilidad
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Figura 61: Evolucidn del nimero de viajes y la distancia media por viaje con origen en la zona de estudio (fuente: elaboracion
propia a partir de MITMS, 2025b)

La distancia media recorrida pasd de 6 km antes de la DANA a menos de 4 km en los momentos mas
criticos, cuando la movilidad no motorizada fue predominante. Posteriormente, se observé un pico
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anémalo de mas de 10 km, probablemente vinculado a desplazamientos de no residentes que acudian
a la zona desde lugares lejanos. La estabilizacion llegd a partir de mediados de agosto, aunque
persistieron dificultades.

La Figura 62 ilustra la evolucion del nimero de viajes y la distancia media por viaje con origen en la zona
de estudio, mostrando como la movilidad se fue reestabilizando progresivamente, aunque con desafios
persistentes.

Al analizar los desplazamientos segln su destino (Figura 86), se observa que:

e |osviajesinternos dentro de la zona de estudio fueron los que mas tardaron en recuperarse, a
pesar de ser potencialmente realizables en modos no motorizados.

e |os desplazamientos de ambito provincial se recuperaron mas rapidamente.

e Hubo un pico notable de desplazamientos extraprovinciales, menos frecuentes pero relevantes
en la fase postcatastrofe.

Desplazamientos desde la zona de estudio
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Figura 62: Desplazamientos con origen en la zona d estudio segun el destino (fuente: elaboracion propia a partir de MITMS,
2025b)

Las variaciones en los aforos de Valéncia

Para evaluar el impacto de la DANA en la movilidad a nivel metropolitano, se han analizado los aforos
de vehiculos motorizados y no motorizados en la ciudad de Valéncia, utilizando datos del Ajuntament
de Valencia (2025). Los datos estudiados, ubicado en el municipio de Valéncia, quedan evidentemente
fuera del dmbito de estudio, pero son de especial interés ya que se trata de la Unica fuente de datos
precisa disponible en el momento de la realizacién de este estudio. Ademas, la gran importancia de los
intercambios entre la ciudad de Valéncia y la zona de estudio a través de las conexiones existentes al
sur de la ciudad nos permiten, tomando las necesarias distancias, identificar ciertos cambios de
tendencia en la movilidad desde y hacia la zona de estudio. Aunque estos datos no corresponden
directamente a la zona de estudio, su relevancia metropolitana nos permite por lo tanto inferir como
las inundaciones afectaron a la capital.
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Las Figura 63 y Figura 64 muestran los aforos de vehiculos motorizados en noviembre de 2023 y 2024,
respectivamente.

[T

Figura 64: Aforos de vehiculos motorizados en noviembre de 2024 (fuente: Ajuntament de Valencia, 2025)
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Al comparar los aforos de noviembre de 2023 con los de noviembre de 2024 (mes inmediatamente
posterior a las inundaciones), se observan cambios significativos:

e Aumento en el Boulevard Sur, especialmente en los accesos a la Avinguda del Sud, donde los
aforos pasaron de 41.000 a 46.000 vehiculos. Esto sugiere que muchos conductores optaron
por acercarse en coche hasta los limites de la zona afectada y continuaron su desplazamiento
a pie o en otros medios.

e Disminucion drastica (alrededor del 50%) en las carreteras que conducen directamente a la
zona cero, lo que refleja las dificultades de acceso y la reduccion de la movilidad motorizada en
las dreas mas afectadas.

e A nivel global, la ciudad de Valéncia mantuvo una estabilidad sorprendente en el trafico, con
una variacién de solo -2% respecto a octubre de 2024. Los aumentos en el sur de la ciudad se
compensaron con descensos en otras zonas, como las areas universitarias, lo que indica que el
equilibrio general de la movilidad no se alterd significativamente.
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Figura 65: Aforos de vehiculos no motorizados en noviembre de 2023 (fuente: Ajuntament de Valencia, 2025)
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Figura 66: Aforos de vehiculos no motorizados en noviembre de 2024 (fuente: Ajuntament de Valéncia, 2025)

En cuanto a las bicicletas, se registréd un aumento importante en la zona sur de Valéncia, lo que podria
indicar un desplazamiento de usuarios desde I'Horta Sud hacia la ciudad en este medio de transporte.
Sin embargo, a nivel global, el uso de la bicicleta en Valencia se mantuvo estable, con una ligera
disminucion del 5% respecto a noviembre de 2023 y un aumento del 2% respecto a octubre de 2024.
Este comportamiento refleja una tendencia descendente en el uso de la bicicleta, que no se vio
compensada por el impacto de la DANA.

Las Figura 65 y Figura 66 ilustran los aforos de vehiculos no motorizados en noviembre de 2023 y 2024,
respectivamente.

Estos datos de la ciudad de Valéncia nos permiten llegar a dos conclusiones en relacidon con nuestra
zona de estudio:

e FEl tradfico motorizado de la zona de estudio en relacién con la ciudad de Valéncia disminuyd
drasticamente tras las inundaciones, suponiendo un impacto muy relevante en la movilidad
entre la zona de estudio y la ciudad de Valencia.

e Pese a lo que se podria pensar, el trafico en bicicleta se ha mantenido estable tras las
inundaciones. El uso de este modo no ha aumentado exponencialmente tras las inundaciones,
al menos en los intercambios entre la ciudad de Valéncia y I'Horta Sud. Sin embargo, conviene
destacar que los datos disponibles indican una demanda que se mantiene estable: las personas
gue se desplazan en bicicleta pueden haber visto su movilidad menos afectada que las que se
desplazan en vehiculo motorizado.
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2.2.4.3. Los cambios en los comportamientos: aproximacion mediante encuesta

Introduccién y objetivos

El objetivo de esta encuesta es comprender cdmo ha evolucionado la movilidad de los usuarios en
I'Horta Sud tras la DANA del 29 de octubre de 2024, analizando los cambios en sus habitos, preferencias
y equipamientos. La encuesta se estructura en dos enfoques principales:

e Usosy equipamientos: qué medios de transporte utilizan y con qué frecuencia.
e Evoluciéon temporal: como ha variado su movilidad antes, durante y después del evento.

Con un total de 29 preguntas, se busca obtener una vision detallada de las transformaciones en los
comportamientos de movilidad.

Metodologia

La encuesta se ha definido de manera de resultar lo mas ligera y rapida posible, con una duracion
estimada de 10 minutos. Las preguntas se han desarrollado de manera que soélo se realicen las
preguntas pertinentes a cada individuo segun sur respuestas anteriores. El conjunto de las preguntas
se encuentra disponible en anexo.

La encuesta se ha distribuido a través de grupos de Facebook, redes de alumnos y ayuntamientos de
Catarroja y Picanya, con un enfoque en alcanzar cuotas representativas segun género, municipio, edad
y nivel educativo. Se ha establecido una pregunta de verificacion para garantizar la calidad de las
respuestas.

En total se han recibido 194 respuestas, de las cuales algunas han sido descartadas por no cumplir los
criterios (menores de edad, no impactados por la DANA o incoherencias en las respuesta y respuestas
sistematicas). Se trabaja, tras la eliminacion de respuestas sistematicas y erréneas, con una base de 168
respuestas.

En esas condiciones, el margen de error se estima con la siguiente férmula:
E=zx((px(1-p))/n)"(1/2)

Donde z representa el nivel de confianza, p la proporcidon muestral y n el tamafio de la muestra.
Tomando un valor de confianza del 95% y una proporcidon muestral de 0,5, obtenemos un margen de
error del 7%. Dicho margen de error, de cierta relevancia en magnitud, nos indica que los resultados de
la encuesta, aunque interesantes para revelar tendencias, son a tratar con precaucién.

La distribucion final de las respuestas vélidas, comparada con las cuotas objetivo, es la siguiente:

Tabla 6: Distribucidn de los individuos segun el genero

Género Objetivo Encuesta | Diferencia

Hombres 49% 69% 20

Mujeres 51% 31% -20
Tabla 7: Distribucidn de los individuos segun el lugar de residencia

Lugar de residencia Objetivo Encuesta | Diferencia

Albal 14% 5% -9

Alfafar 14% 16% 1
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Lugar de residencia Objetivo Encuesta | Diferencia
Benetusser 10% 4%
Beniparrell 1% 0%
Catarroja 19% 43%
Paiporta 18% 7%
Picanya 8% 9%
Llocnou de la Corona 0% 0%
Massanassa 7% 12%
Sedavi 7% 4%
Tabla 8: Distribucion de los individuos segun la edad
Edad Objetivo Encuesta | Diferencia
18-29 aiios 21% 8%
30-39 afios 20% 7%
40-49 afios 18% 27%
50-59 afios 16% 39%
mas de 60 afios 25% 19%

Tabla 9: Distribucion de los individuos segun el nivel educativo

Nivel educativo Objetivo Encuesta | Diferencia
Educacién primaria o inferior 14% 5%

Primera etapa de educacién secundaria

(ESO o FP de grado basico) 24% 12%

Segunda etapa de educacién secundaria

(Bachillerato o FP de grado medio) 23% 16%

Educacién superior (Grado superior,

Grado Universitario, Master, Doctorado) 39% 67%

Aunque existen desviaciones significativas en algunas cuotas (como la sobrerrepresentacion de
Catarroja y de personas con educacion superior), no se considera conveniente aplicar correcciones
estadisticas, ya que la base de la encuesta no es lo suficientemente significativa como para garantizar
resultados robustos tras un ajuste. De nuevo, esta encuesta debe interpretarse como una herramienta
exploratoria, Util para identificar dinamicas imprevistas en el territorio, mas que para cuantificarlas con
precision.

El valor principal de este estudio radica en analizar la evolucién de los comportamientos de movilidad,
especialmente en cémo los usuarios han adaptado sus habitos tras la catastrofe. Los resultados ofrecen
pistas valiosas sobre tendencias emergentes, aunque su generalizacion debe tomarse con cautela.

Resultados

A continuacion, se presentan los resultados de la encuesta realizada sobre los habitos de movilidad
antes, durante y después de las inundaciones.
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Antes del evento, el uso del coche dominaba los desplazamientos, aunque los trayectos a pie
registraban una frecuencia similar. En cambio, el uso de la moto y la bicicleta era notablemente menor,
destacando que la bicicleta superaba a la moto en frecuencia. El transporte publico, por su parte,
presentaba un uso esporddico en la mayoria de la poblacion: solo el 9% lo utilizaba a diario, frente al
58% que optaba por el coche. Este desequilibrio refleja uno de los principales desafios de la zona: lograr
gue el transporte publico resulte atractivo y competitivo frente al vehiculo privado.

Frecuencia de uso antes de las inundaciones

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Coche (conductor) 11%
Coche (pasajero) | EESEENEGEL TS 17% 23%
Moto o ciclomotor  [EEPHEEEE% 83%
Transporte pliblico 7% 20% 11%
Bicicleta RS/ aNE % 19% 60%
Caminar 33% 20% 5% =1 70 19% 20%

B Todos los dias o casi todos los dias B 2-3 veces por semana

W 1vez por semana W 2-3 veces por mes
1 vez por mes Con menos frecuencia
Nunca

Figura 67: Frecuencia de uso de los distintos modos de transporte antes de las inundaciones (fuente: elaboracion propia)

Las inundaciones provocaron un cambio radical e inmediato en los habitos de movilidad, lo que permite
analizar la resiliencia de los distintos modos de transporte en un contexto de crisis climatica y transicién
ecoldgica. Los resultados revelan que:

e Caminary la bicicleta demostraron una alta resiliencia intrinseca, al no depender de
infraestructuras complejas.

e Eltransporte publico mantuvo su operatividad gracias a la implementacion de alternativas
por parte de las autoridades.

e Elcoche como pasajero adquirié relevancia, especialmente cuando el desplazamiento era
facilitado por personas ajenas a la zona afectada.
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Medio de transporte principal
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Figura 68: Medio de transporte principal antes, durante y después de las inundaciones (fuente: elaboracion propia)

Tras la fase critica, se observé un retorno parcial a los habitos previos, aunque con matices:
e Disminucién leve en el uso del coche, pero con una mayor ocupacién por vehiculo (mas viajes
como pasajero).
e Aumento significativo de los desplazamientos a pie, sin cambios relevantes en el uso de moto,
transporte publico o bicicleta.

Un dato destacable es que, tras la DANA, el 83% de los encuestados contaba con un abono de
transporte publico gratuito, en comparacion con el 52% previo al evento. Sin embargo, este aumento
en la posesién de abonos no se tradujo en un mayor uso real del transporte publico, lo que sugiere que
la gratuidad, por si sola, no es una medida adecuada para fomentar su adopciéon masiva.

Posesidn de un abono de TP

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Personas encuestadas

Antes Después

mAbonado m No abonado

Figura 69: Posesion de un abono de transporte publico, antes y después de las inundaciones (fuente: elaboracion propia)

Pastor Serrano, Daniel

82



Estudio de la movilidad en la comarca de I’Horta Sud (Valencia). Evolucion histdrica, impacto de la

DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

En cuanto a los motivos de los desplazamientos, se mantuvo una continuidad casi total entre las fases
analizadas, con dos excepciones: una ligera reduccion en los desplazamientos por ocio (del 18% al 15%)
y un aumento en las visitas a seres queridos (del 17% al 19%), asi como en gestiones administrativas.

Motivos de los desplazamientos
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Figura 70: Motivos de los desplazamientos antes, durante y después de las inundaciones (fuente: elaboracion propia)

Estos cambios reflejan una correccion progresiva del shock inicial, donde los desplazamientos por ocio
se redujeron drasticamente durante la emergencia, mientras que las visitas a familiares y los tramites
administrativos aumentaron de forma notable.

Las inundaciones también tuvieron un impacto material significativo: el 83% de los hogares perdi¢ al
menos un vehiculo, y el 26% perdié al menos una bicicleta. Estas cifras dan una idea de la magnitud de
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la catdstrofe, pero también del potencial que ésta supone en cuanto a cambios de habitos de movilidad:
al menos un 80% de la poblacidn se ha visto obligada a adaptar sus costumbres de desplazamientos.

Vehiculos perdidos en las inundaciones

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Coche o vehiculo utilitario ligero 17% 24% 14%

Vehiculo motorizado de dos ruedas (scooter,

. 79%
motocicleta, etc.)

eléctricamente)

Bicicleta para adultos (mecdnica o asistida -
64% 10% 13%
Patinete para adultos (mecanico o eléctrico) 92% E

Ninguno m1 HM2 H3omdas

Figura 71: Vehiculos perdidos durante las inundaciones (fuente: elaboracion propia)

Aunque la mayoria de los hogares recuperd su flota de vehiculos privados (solo el 1% quedd sin
ninguno), la recuperacion de bicicletas y patinetes fue menor. Este dato plantea preguntas sobre la
orientacion de las ayudas publicas, que se centraron en la reposicion de vehiculos motorizados, dejando
de lado opciones mas sostenibles.

Vehiculos disponibles

Porcentaje que posee al menos un vehiculo
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

. e 95%
Coche o vehiculo utilitario ligero
Vehiculo motorizado de dos ruedas (scooter, 23%
motocicleta, etc.) 16%

Bicicleta para adultos (mecanica o asistida 48%
eléctricamente) 33%

14%

Patinete para adultos (mecanico o eléctrico) 39,
(+]

H Antes M Después

Figura 72: Vehiculos disponibles antes y después de las inundaciones (fuente: elaboracidn propia)

Se observa una ligera reduccion en el nimero medio de vehiculos por hogar: la media pasé de 1.60
antes de las inundaciones a 1.40 después, lo que sugiere una tendencia incipiente hacia la
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desmotorizacion. Habrd que evaluar si este cambio se consolida en el futuro o si, con el tiempo, los
hogares retornan a los niveles previos.

Numero de vehiculos por hogar

Vehiculos estimados
0,00 0,20 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80

COChe ? thiCUIO Utllltano Ilge © _
Vehiculo motorizado de dos ruedas (scooter,
motocicleta, etc.)

Bicicleta para adultos (mecanica o asistida
eléctricamente)
Patinete para adultos (mecénico o eléctrico) r

B Antes M Después

Figura 73: Vehiculos por hogar antes y después de las inundaciones (fuente: elaboracion propia)

Cabe sefialar que los datos sobre el nimero de vehiculos por hogar podrian estar sobreestimados en
comparacién con otras fuentes, como el PMOME (ver apartado anterior). Sin embargo, lo relevante
aqui es la evolucién, que confirma una leve desmotorizacién.

Adquisicion de vehiculos tras las inundaciones

® Adquisicion, con ayudas
® Adquisicion, sin ayudas

= Ninguna adquisicidn

Figura 74: Adquisicion de vehiculos tras las inundaciones (fuente: elaboracion propia)

El 66% de los vehiculos adquiridos tras las inundaciones son nuevos, mientras que solo el 16% supera
los cinco afios de antigliedad.
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Antigliedad de los vehiculos adquiridos

= Menos de 1 afio
= Entre 1y 5 afios
= Entre 5y 10 afios

Mas de 10 afios

Figura 75: Antigliedad de los vehiculos adquiridos tras las inundaciones (fuente: elaboracion propia)

Ademads, se registran cambios significativos en la motorizacién: la proporcién de vehiculos diésel
adquiridos se redujo al 9%. Dos tendencias destacan: quienes tenian un diésel optaron por hibridos, y
los propietarios de gasolina mantuvieron este tipo de motorizacion. Sorprende, sin embargo, la
disminucion en la adquisicion de vehiculos eléctricos, aunque su representacion previa podria haber
estado inflada. También se triplicd el nimero de coches de gas GLP, aunque sus cifras siguen siendo
modestas.

Motorizacion de los vehiculos

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Motor térmico (diesel) 99 33%

Hibrido (eléctrico + gasolina/diesel) 7% A1%

gt 20%
Motor eléctrico 29, b

GLP H%a%

W Anterior ® Nuevo

Figura 76: Motorizacidn de los vehiculos en propiedad antes y después de las inundaciones (fuente: elaboracidn propia)

Las opiniones de los encuestados revelan consensos y divergencias. La mayoria reconoce cambios
drasticos en sus habitos de desplazamiento durante las semanas posteriores a las inundaciones, asi
como una reflexion forzada sobre sus costumbres. Ademas, hay consenso en la necesidad de mejorar
la fiabilidad del transporte publico para hacerlo mas atractivo, junto a criticas a la capacidad de las
autoridades para satisfacer las necesidades de movilidad de la poblacion.
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En cuanto a la evolucion a largo plazo, el 28% afirma haber modificado sus habitos, y el 37% declara
desplazarse con menos frecuencia a la ciudad de Valéncia. Esta diferencia sugiere que, para muchos, el
cambio se limita al medio de transporte, mientras que una politica de movilidad efectiva deberia
apuntar a reducir los desplazamientos en si. No obstante, los datos indican que la distancia media de
los trayectos se mantiene similar a la previa a las inundaciones. Un dato destacado es que el 41% de los
encuestados realiza ahora mas desplazamientos a pie o en bicicleta, lo que refleja el potencial de estos
modos en la zona de estudio, aunque su adopciéon como alternativa principal sigue siendo limitada.

m Completamente de acuerdo Bastante de acuerdo m Neutral

m Bastante en desacuerdo m Completamente en desacuerdo

La pérdida de algun vehiculo me forzo a adaptar mis
hahitos de movilidad en las semanas posteriores a las
inundaciones.

11%

Mis practicas de movilidad actuales son idénticas a las

. - 24%
que llevaba antes de las inundaciones.

Desde las inundaciones, realizo mas desplazamientos a
pie o en hicicleta.

'
X

Tras las inundaciones, me desplazo con menos frecuencia
a la ciudad de Valéncia.

Los problemas de movilidad tras la DANA han afectado a
mis estudios o mi empleo.

Creo que las autoridades no han sido capaces de
satisfacer mis necesidades de desplazamientos tras las
inundaciones.

Utilizarfa con mas frecuencia el transporte publico si
P 21%
fuera mas fiable.
El impacto de las inundaciones me ha hecho reflexionar
sobre mi entorno y las costumbres en mis
desplazamientos.

32%

Figura 77: Percepciones de los encuestados en torno a sus desplazamientos (fuente: elaboracion propia)

Para acabar, los encuestados han compartido una variedad de experiencias y opiniones, que pueden
agruparse en ocho categorias tematicas:

e Impacto en el empleoy la vida laboral
Muchos destacan las consecuencias econdmicas de las inundaciones, especialmente la pérdida
de empleo o la dificultad para mantener la estabilidad laboral, lo que ha afectado directamente
su capacidad de movilidad y acceso a recursos.

e Transformacién en los habitos de movilidad
Varios participantes sefialan un cambio significativo en sus rutinas: “Nos acostumbramos a
prescindir del coche [...] ahora optamos mas por la bicicleta o por desplazarnos a pie”. Este tipo
de testimonios refleja una adaptacion forzada, pero también una apertura a alternativas mas
sostenibles.
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e Deficiencias en el transporte publico
Las criticas se centran en la mala calidad del servicio: supresiones de rutas, retrasos frecuentes
y falta de capacidad para absorber la demanda. Aunque se mencionan estos problemas, la
frecuencia de los servicios recibe menos atencién en comparacion con otros aspectos.

e Recuperacion de infraestructuras
La reconstruccion de carreteras y vias es un tema recurrente, aungue con un enfoque casi
exclusivo en la red para vehiculos motorizados. Las infraestructuras para modos no
motorizados (como carriles bici o zonas peatonales) quedan relegadas en las prioridades
percibidas.

e Efectos psicoldgicos y acceso a servicios basicos
Algunos comentarios subrayan el estrés y la ansiedad generados por la dificultad para acceder
a servicios esenciales, como la atencién sanitaria, especialmente en zonas donde la movilidad
se ha visto gravemente afectada.

e Nuevos modelos de propiedad y uso del vehiculo
Hay ejemplos concretos de adaptacién: “En casa pasamos de tener dos coches a uno,
organizandonos mejor” u “Optamos por un vehiculo eléctrico cooperativo en lugar de uno de
uso exclusivo”. Estas declaraciones revelan una tendencia hacia la reduccion del parque
automovilistico privado y el uso de formulas colaborativas o de alquiler, asi como una mayor
planificacion de los desplazamientos.

e El papel del taxi como servicio publico
Se destaca su ausencia en areas rurales o periféricas: “Nunca veras un taxi por estos pueblos”,
lo que evidencia una brecha en la cobertura de transporte alternativo en zonas menos
urbanizadas.

e (Criticas a la gestidn institucional
Una parte de los comentarios expresa descontento con las autoridades, tanto por la lentitud
en la restauracién de servicios como por la falta de medidas que fomenten opciones de
movilidad sostenible y accesible para todos.

Los resultados muestran una transformacion incipiente en los patrones de movilidad, con avances en
la desmotorizacidn y el uso de alternativas sostenibles, pero también desafios en la consolidacion de
estos cambios y en la adaptacién de las politicas publicas a las necesidades reales de la poblacion.

2.2.5. Analisis documental: un gran volumen de recursos con puntos de vista diversos

Este apartado no pretende ser exhaustivo, sino integrar algunos documentos publicados tras las
inundaciones que abordan aspectos relacionados con la planificacién urbana y la movilidad. Se centra,
en particular, en los programas de ayudas implementados tras la DANA en el dmbito de la movilidad,
asi como en los planes y estrategias desarrollados tanto por el Gobierno de Espafia como por la
Generalitat Valenciana, junto con otras publicaciones cientificas que han analizado estos temas.

2.2.5.1. Ayudas tras la DANA en el ambito de la movilidad

En el dmbito de la movilidad, las ayudas establecidas han incluido subvenciones para la compra de
vehiculos:

e 250 euros para ciclomotores

e 750 euros para motocicletas

e 2.000 euros para turismos y furgonetas de hasta 3.500 kg

e  2.500 euros para vehiculos adaptados a personas con movilidad reducida
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Ademas, se ha implementado el programa "Recuperem Valéncia", que permite a los residentes de los
municipios afectados viajar de forma gratuita en toda la red de transporte publico gestionada por la
Generalitat Valenciana, incluyendo Metrovalencia, EMT, lineas de Cercanias y Metrobus. Este abono,
valido hasta el 31 de diciembre de 2026, esta disponible desde febrero de 2025.

Sin embargo, las consecuencias de estas ayudas han sido limitadas: aunque casi todos los hogares han
reemplazado sus vehiculos, en muchos casos lo han hecho por otros con motorizaciones mas
contaminantes. Por otro lado, el abono de transporte gratuito no ha tenido el impacto esperado, a
pesar de la relevancia aparente de la medida.

2.2.5.2. Plan de reconstruccion y resiliencia del Gobierno de Espafia

El Plan de Reconstruccién y Resiliencia del Gobierno de Espafia, correspondiente a la Confederacion
Hidrografica del Jucar (CHJ, 2025), reconoce en el dmbito urbano la existencia de urbanizaciones en
zonas inundables y la presencia de infraestructuras lineales de transporte que han agravado los dafios.
No obstante, el plan se enfoca principalmente en medidas de recuperacién y proteccion, mas que en
cambios profundos en la planificacién urbana a largo plazo.

En cuanto a movilidad, el documento se centra en los dafios sufridos por las infraestructuras y su
impacto en la evacuacién del agua, pero no propone modificaciones estructurales. Las acciones se
limitan a la reparacion y mejora de la capacidad de drenaje en puntos criticos, sin cuestionar la
ubicacién o el disefio de las infraestructuras existentes. Tampoco se hacen referencias directas al
estacionamiento o a los desplazamientos.

2.2.5.3. Plan Endavant de |la Generalitat Valenciana

El Plan Endavant (GVA, 2025c) se presenta mas como un plan de ejecucion que de reflexion, con un
enfoque marcado en la prevencion y en los elementos que deben incluirse en los planes de
inundaciones. Resulta genérico y centrado en el desarrollo econémico, con pocas medidas concretas y
declaraciones vagas, como la de "adaptar la red y servicios de transporte publico a la nueva realidad
territorial", sin aclarar cdmo se materializaria esta adaptacion.

En relacion con el estacionamiento, si incluye medidas interesantes, como la necesidad de prohibir
aparcar en vias principales y reubicar los aparcamientos subterraneos.

2.2.5.4. Fundacion Nueva Cultura del Agua

El documento de la Fundacion Nueva Cultura del Agua (FNCA, 2025), elaborado en respuesta al plan de
reconstruccién y resiliencia del Gobierno de Espafia, critica duramente la ocupacion de zonas
inundables y la construccidn de infraestructuras lineales. Sefiala que la falta de coordinacion entre
administraciones ha agravado los dafios, destacando que la urbanizacién descontrolada y la
proliferaciéon de suelos impermeables han incrementado la escorrentia y la velocidad del agua,
empeorando las inundaciones.

El texto subraya que las infraestructuras de movilidad, como autovias, carreteras y lineas ferroviarias,
actuaron como barreras al flujo del agua, elevando los niveles de inundacion y concentrando los
caudales en zonas especificas. Un ejemplo claro es el terraplén de la V-30, que impidio la evacuacion
natural del agua vy dirigio los flujos hacia areas urbanas y agricolas. Ademas, critica la acumulacién de
vehiculos en zonas inundables, que generaron obstrucciones y diques improvisados, agravando la
situacién. Como soluciones, propone la creacién de zonas publicas de estacionamiento en cotas
elevadas o alejadas de areas de riesgo, asi como la capacitacién social para evitar conductas de riesgo,
como el uso del vehiculo privado durante alertas de inundacion.
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2.2.5.5. Publicaciones cientificas

Existen numerosas publicaciones cientificas relevantes en materia de prevencién, prevision y sistemas
de alerta. En el ambito de la movilidad, destaca la investigacion sobre el "problema" de los coches en
la calle, publicada en 2021 por el profesor Félix Francés (Bocanegray Francés, 2021). Este estudio revela
el riesgo significativo que supone la alta ocupacién del espacio publico por vehiculos, tanto para sus
ocupantes como para la poblacién en general durante inundaciones. Sus conclusiones han sido
incorporadas en algunos de los documentos mencionados anteriormente.

2.2.6. Conclusién: un reflejo de las debilidades territoriales

La DANA de octubre de 2024 actud como un espejo que reflejo y agravé las debilidades crénicas de la
movilidad en I’'Horta Sud. La paralizacidon de carreteras, el colapso del transporte publico y la pérdida
masiva de vehiculos evidenciaron la fragilidad de un sistema basado en el vehiculo privado y en una
planificacion urbana desarticulada. La recuperacidén, aunque necesaria, ha sido reactiva: se han
reparado infraestructuras, pero no se han corregido los errores de fondo. Las ayudas publicas, como
los abonos gratuitos de transporte o las subvenciones para vehiculos, no han logrado cambiar
significativamente los patrones de movilidad, en parte porque no van acompafiadas de mejoras
estructurales en la oferta de alternativas sostenibles.

Los datos y testimonios recabados revelan un territorio en transicién forzada. Durante la crisis, la
poblacion adaptd sus habitos por necesidad: camind mds, uso la bicicleta y redujo desplazamientos no
esenciales. Sin embargo, una vez superada la fase aguda, muchos volvieron al coche, aungue con una
mavyor conciencia de sus vulnerabilidades. Este momento histérico exige ir mas alla de la reconstruccion
fisica: es preciso replantear el modelo de movilidad desde sus cimientos. Esto implica:

e Priorizar la resiliencia: Disefiar infraestructuras que resistan eventos extremos, como vias
ciclopeatonales elevadas o sistemas de transporte publico redundantes.

e Reducir la dependencia del coche: Potenciar el transporte colectivo con frecuencias
competitivas, mejorar la intermodalidad y desincentivar el uso del vehiculo privado en zonas
densas.

e Repensar el espacio publico: Limitar el estacionamiento en dreas inundables, promover zonas
peatonales y crear aparcamientos disuasorios en cotas seguras.

e Fomentar la gobernanza metropolitana: Coordinar politicas entre administraciones para evitar
soluciones fragmentadas y garantizar una movilidad equitativa y accesible.

Los planes post-DANA, como el Plan Endavant o el de la Confederacién Hidrografica del Jucar,
reconocen algunos de estos desafios, pero sus propuestas son aun timidas. La Fundacién Nueva Cultura
del Agua y estudios cientificos advierten: sin cambios profundos en la planificacién urbanay la gestién
del riesgo, I'Horta Sud seguira expuesta a crisis similares. La verdadera oportunidad no esta solo en
reconstruir, sino en transformar el territorio hacia un futuro donde la movilidad sea sostenible, inclusiva
y adaptada a la emergencia climatica.
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2.3. Balance: las debilidades, amenazas, fortalezas y oportunidades del
territorio

A modo de cierre del diagndstico territorial y como paso previo indispensable para la formulacién de la
estrategia, se presenta a continuacién un analisis DAFO (Debilidades, Amenazas, Fortalezas vy
Oportunidades). Esta herramienta permite sintetizar los hallazgos de los capitulos anteriores,
diferenciando entre los factores internos que definen la movilidad en I'Horta Sud y los factores externos
que condicionan su futuro tras la catastrofe.

El andlisis refleja un territorio con potencialidades significativas, como su alta densidad poblacional y
su red viaria consolidada, pero profundamente lastrado por una dependencia del vehiculo privado y
una fragmentacion institucional histdrica. La DANA de 2024, aunque tragica, se identifica como una
oportunidad disruptiva para forzar cambios de comportamiento y atraer la financiacién necesaria para
una reconversion resiliente.

El andlisis DAFO (Debilidades, Amenazas, Fortalezas y Oportunidades) es una herramienta fundamental
para entender el contexto interno y externo del territorio de estudio. Este andlisis nos permite
identificar los aspectos clave que deben ser considerados para la planificacion estratégica.

e Dependencia excesiva del vehiculo

privado

Segregacién funcional del suelo

e Debilidad del transporte publico

e Infraestructuras vulnerables a
inundaciones

. . e (Cambio climatico y aumento de
e Cambios de comportamiento forzados )
fendmenos extremos
por la DANA

e Falta de coordinacion institucional

e Presién urbanistica y especulacion
inmobiliaria

e Urgencia y falta de estrategia en la
reconstruccion

Alta densidad poblacional
Potencial paisajistico y cultural
Proximidad a Valencia

Red viaria consolidada

e Reconstruccion post-DANA
e Acceso a financiacién publica
e Conciencia social sobre la sostenibilidad
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De manera mas desarrollada, el analisis se justifica por:

Fortalezas

e Alta densidad poblacional
La alta densidad poblacional puede facilitar la implementacion de servicios, de sistemas de
transporte publico eficientes y la creacion de comunidades mas cohesionadas.

e Potencial paisajistico y cultural
El territorio conserva un potencial paisajistico y cultural significativo, especialmente en las
riberas del Turia, que puede ser aprovechado para el desarrollo sostenible.

e Proximidad a Valéncia
La proximidad a la ciudad de Valéncia ofrece oportunidades para la integracién
metropolitana y el acceso a servicios y equipamientos. También posibilita la utilizacién de
medios sostenibles (especialmente la bicicleta).

e Red viaria consolidada
La comarca cuenta con una red viaria consolidada que puede ser adaptada para orientarse
hacia la movilidad sostenible.

e Dependencia excesiva del vehiculo privado
La comarca de I'Horta Sud tiene una alta tasa de motorizacion, con alrededor de 450
turismos por cada mil habitantes. Esto genera congestién y contaminacion.

e Segregacion funcional del suelo
La planificacién urbana ha llevado a una separacion de usos del suelo, con zonas
residenciales, industriales y comerciales dispersas, lo que aumenta la necesidad de
desplazamientos motorizados.

e Debilidad del transporte publico
Aungque existe una red de transporte publico, su uso es bajo debido a problemas de
frecuencia, cobertura y calidad.

o Infraestructuras vulnerables a inundaciones
Las infraestructuras de transporte, especialmente las vias y estaciones de ferrocarril, son
vulnerables a inundaciones, como se evidencid durante la DANA de 2024.
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Oportunidades

e Cambios de comportamiento forzados por la DANA
Los cambios en los habitos de movilidad en el contexto post-DANA son una oportunidad para
ser perpetuados y reconducidos hacia comportamientos en movilidad juzgados mas
Virtuosos.

e Reconstruccidn post-DANA
La reconstruccion tras la DANA ofrece una oportunidad Unica para redefinir el modelo de
movilidad y mejorar la resiliencia del territorio.

e Acceso a financiacidn publica
Los fondos europeos para la recuperacion pueden ser una fuente de financiaciéon para
proyectos de movilidad sostenible.

e Conciencia social sobre la sostenibilidad
La creciente conciencia social sobre la sostenibilidad puede facilitar la implementacion de
medidas de movilidad sostenible.

e Cambio climatico y aumento de fendmenos extremos
El cambio climatico aumenta la frecuencia e intensidad de fenédmenos extremos como las
DANAs, lo que pone en riesgo las infraestructuras y la movilidad.

e Falta de coordinacién institucional
La fragmentacion institucional y la falta de politicas metropolitanas coordinadas dificultan la
planificacion y gestion del territorio.

e Presion urbanistica y especulacién inmobiliaria
La presion urbanistica y la especulacion inmobiliaria pueden llevar a un desarrollo
desordenado y no sostenible.

e Urgenciay falta de estrategia en la reconstrucciéon
La urgencia en la reconstruccion puede llevar a cometer los mismos errores que se han
cometido en el pasado y a perder la oportunidad de la reconstruccién como palanca de
cambio en las dindmicas territoriales.

Este analisis DAFO evidencia que la movilidad en I'Horta Sud se encuentra en una encrucijada critica
donde la vulnerabilidad sistémica, revelada tragicamente por la DANA de 2024, actla como el motor
definitivo para un cambio de paradigma. Mientras que las debilidades internas como la excesiva
dependencia del vehiculo privado y la fragmentacion del transporte publico suponen un lastre para la
competitividad y seguridad de la comarca, la existencia de una red viaria consolidada y una alta
densidad poblacional ofrecen el soporte fisico necesario para una transformacién hacia modelos mas
eficientes y humanos.
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Resumen: diagnostico

El diagndstico de I'Horta Sud revela un territorio marcado por un desarrollo urbano acelerado vy
desordenado, condicionado por decisiones de planificacién fragmentadas y una priorizacion histérica
del trafico rodado. La evolucién analizada evidencia como la falta de coordinacion institucional, la
especulacion urbanistica y la desarticulacién entre infraestructuras y usos del suelo han configurado
una comarca densa, industrializada y profundamente dependiente de Valéncia. Este proceso ha
generado un modelo de movilidad insostenible, caracterizado por la dependencia del vehiculo privado,
la segregacion funcional y la debilidad del transporte publico.

Las consecuencias son claras: una red viaria saturada, una red ciclopeatonal insuficiente, y un
transporte publico que, pese a su potencial, no logra competir con el coche. La desgobernanza
metropolitana y la ausencia de una vision integrada han agravado estos problemas, dejando a I'Horta
Sud en una posicién de vulnerabilidad, especialmente tras fenémenos como la DANA de 2024.

Sin embargo, el andlisis también identifica oportunidades. La alta densidad poblacional, la existencia de
equipamientos locales y la creciente conciencia sobre la necesidad de movilidad sostenible abren la
puerta a un cambio de paradigma. Es urgente apostar por una gobernanza metropolitana efectiva,
mejorar la intermodalidad y potenciar alternativas al coche, especialmente para los desplazamientos
internos y hacia Valencia. La historia de I'Horta Sud no solo explica sus problemas, sino que también
ofrece lecciones clave para transformar su futuro.

En cuanto a las inundaciones, la DANA del 29 de octubre de 2024 supuso una de las mayores catastrofes
naturales en la historia reciente de Espafia, con un impacto devastador en I’'Horta Sud. Mas alla de las
pérdidas humanas y materiales, este evento puso en evidencia las vulnerabilidades estructurales del
territorio, especialmente en movilidad. Las inundaciones paralizaron infraestructuras clave: 80 km de
carreteras dafiadas, colapso del ferrocarril, interrupciéon de Metrovalencia y Metrobus, y la destruccién
de 120.000 vehiculos. La recuperacion fue lenta y desigual, con servicios esenciales como el transporte
publico restablecidos de forma gradual y parcial, en algunos casos hasta seis meses después.

La crisis también reveld la dependencia extrema del vehiculo privado y la fragilidad del modelo de
movilidad actual. Durante la emergencia, la inmovilidad forzada y la adaptacion a alternativas como la
bicicleta o el transporte publico improvisado demostraron la necesidad de infraestructuras mas
resilientes. Aunque se implementaron ayudas para la compra de vehiculos y abonos gratuitos de
transporte publico, su impacto en la reduccién de la motorizacién fue limitado. La encuesta realizada
refleja cambios incipientes en los habitos de movilidad, como un aumento de los desplazamientos a pie
y una leve desmotorizacion, pero también sefiala la persistencia de problemas estructurales: falta de
fiabilidad del transporte publico, deficiencias en la intermodalidad y una planificacion urbana que no
prioriza la sostenibilidad.

Este escenario ofrece una oportunidad Unica para repensar la movilidad en I'Horta Sud, integrando
lecciones aprendidas: la importancia de infraestructuras ciclopeatonales, la necesidad de reducir la
dependencia del coche y la urgencia de una gobernanza metropolitana coordinada. Sin embargo, los
planes de reconstruccion actuales se centran mas en la reparacidn que en la transformacion, dejando
en duda si se aprovechard este momento para avanzar hacia un modelo mas sostenible y adaptado a
los desafios climaticos.
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3. Orientaciones estratégicas para la reconversion sostenible del
territorio

3.1. Introduccion

La comarca de |I'Horta Sud ha experimentado un desarrollo urbano acelerado y desordenado, marcado
por una planificaciéon fragmentada y una priorizacién histérica del trafico rodado. Este modelo ha
generado una dependencia excesiva del vehiculo privado, una segregacion funcional del suelo y una
debilidad en el transporte publico. La DANA del 29 de octubre de 2024 ha evidenciado estas
vulnerabilidades y ha ofrecido una oportunidad Unica para repensar la movilidad en el territorio. En
este apartado, se presenta una estrategia integral para la reconversion sostenible de I'Horta Sud,
basada en un analisis detallado de sus caracteristicas y desafios.

Para hacerlo, se plantea un desarrollo en varias etapas. En la primera, se realizard un analisis DAFO de
la movilidad en el territorio de estudio que permite definir los objetivos generales de este estudio, todo
ello orientado a la definicion de la estrategia a construir. Tras ello, se definiran los objetivos especificos
gue permiten alcanzar dichos objetivos generales. Para acabar y agrupados segun dichos objetivos
especificos, se definen las diferentes baterias de actuaciones concretas que permiten alcanzarlos.

El conjunto de objetivos generales, objetivos especificos y medidas definen la estrategia, que sera
acompafiada de una planificacién temporal y una estimacién econémica.

3.2. Objetivos de Desarrollo Sostenible

Los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), adoptados por las Naciones Unidas en 2015, constituyen
un marco global para abordar los desafios sociales, econdmicos y ambientales mas urgentes del siglo
XXI. Entre sus 17 objetivos, destacan aquellos que promueven la creacién de ciudades y comunidades
sostenibles (ODS 11), la accion por el clima (ODS 13) y el fomento de energias asequibles y no
contaminantes (ODS 7), asi como la promocién de industrias, innovacion e infraestructuras resilientes
(ODS 9). Estos objetivos subrayan la necesidad de transformar los modelos de movilidad urbana,
garantizando que sean inclusivos, seguros, eficientes y respetuosos con el medio ambiente.
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Figura 78 : Objetivos de Desarrollo Sostenible (fuente: ONU, 2015)

En este contexto, este estudio se enmarca en una estrategia alineada con los ODS, especialmente con
aquellos que buscan reducir el impacto ambiental del transporte, mejorar la calidad del aire y optimizar
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el uso del espacio publico. La movilidad sostenible no solo contribuye a mitigar el cambio climatico y la
contaminacién, sino que también impulsa la equidad social, la accesibilidad y la cohesion territorial. Al
priorizar soluciones como el transporte publico eficiente, la movilidad activa y la integracion de
tecnologias limpias, se avanza hacia el cumplimiento de metas clave como la reduccién de emisiones
(ODS 13), la planificacion urbana participativa (ODS 11) y la transicién hacia sistemas de transporte
bajos en carbono (ODS 7 y 9).

La estrategia que se va a definir, por tanto, no solo pretende responder a necesidades locales, sino que
se inserta en un compromiso global por un desarrollo urbano mas justo, verde y conectado, donde la
movilidad sea un motor de progreso social y ambiental.

3.3. Comprension estratégica: analisis CAME

La comprension estratégica del territorio de I'Horta Sud y su movilidad se basa en un anélisis CAME que
permite identificar los principales aspectos estratégicos del territorio en este momento a partir del
analisis DAFO realizado anteriormente. Todo ello en coherencia con uno de los objetivos principales de
este estudio: “Definir una estrategia clara para repensar la movilidad en el territorio de una manera
sostenible y un punto de vista global, definiendo un modelo territorial claro”.

El analisis CAME (Corregir, Afrontar, Mantener y Explotar) se basa en los resultados del analisis DAFO y
nos permite definir estrategias especificas para abordar cada uno de los aspectos identificados. Este
analisis es crucial para la definicion de los objetivos estratégicos y las medidas concretas que se
propondran a continuacion.

e Mejorar el transporte publico

e Promover la movilidad activa

e Reducir la dependencia del coche
e Corregir la falta de servicios

Conservar el potencial paisajistico
Mantener la alta densidad poblacional
Preservar la proximidad a Valencia
Optimizar la red viaria existente
Aprovechar la cercania a las zonas
industriales

e Adaptar las infraestructuras al cambio
climatico

e Fomentar la coordinacion institucional

e Controlar la presion urbanistica

e Aprovechar la financiacion disponible

e Promover la conciencia social sobre la
sostenibilidad

e Impulsar los cambios de
comportamientos de movilidad

e Favorecer la integracion y coherencia
metropolitana
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De manera mas desarrollada, el analisis se desarrolla como:

Mantener

e Conservar el potencial paisajistico
Las infraestructuras de transporte son vulnerables a fendmenos climaticos extremos, como
inundaciones. Es fundamental adaptar estas infraestructuras para garantizar su resiliencia y
continuidad del servicio.

e Mantener la alta densidad poblacional
La alta densidad poblacional puede facilitar la implementacion de sistemas de transporte
publico eficientes y la creacion de comunidades mas cohesionadas. Es fundamental
mantener esta alta densidad poblacional.

e Preservar la proximidad a Valéncia
La proximidad a la ciudad de Valéncia ofrece oportunidades para la integracién
metropolitana y el acceso a servicios y equipamientos. Es fundamental preservar esta
proximidad.

e Optimizar la red viaria existente
Las infraestructuras de transporte son vulnerables a fendmenos climaticos extremos, como
inundaciones. Es fundamental adaptar estas infraestructuras para garantizar su resiliencia y
continuidad del servicio.

e Aprovechar la cercania a las zonas industriales
La presencia de zonas industriales puede ser aprovechada para impulsar el desarrollo
econdmico y la innovacién en movilidad sostenible. Es fundamental aprovechar estas zonas
industriales y los empleos de proximidad que en ellas se generan.

e Mejorar el transporte publico
El transporte publico en I'Horta Sud es actualmente fragmentado y de baja calidad, con
problemas de frecuencia, cobertura y coordinacion entre diferentes modos de transporte.
Es fundamental mejorar la frecuencia y la cobertura de los servicios de transporte publico
para hacerlo una alternativa atractiva al vehiculo privado.

e Promover la movilidad activa
La movilidad activa, como caminar y andar en bicicleta, es actualmente insuficiente debido
a la falta de infraestructuras seguras y accesibles. Es fundamental promover la movilidad
activa para reducir la dependencia del vehiculo privado y mejorar la salud publica.

e Reducir la dependencia del coche
La dependencia excesiva del vehiculo privado genera congestion, contaminacion vy
desigualdades territoriales. Es fundamental reducir la dependencia del coche mediante
politicas que desincentiven su uso y promuevan alternativas sostenibles.

e Corregir |a falta de servicios
La zona de estudio se encuentra relativamente infradotada en términos de servicios para su
poblacion, lo que lleva a la generacién de desplazamientos que podrian ser evitados con una
disposicién de servicios adecuada.
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Explotar

e Aprovechar la financiacién disponible
Los fondos europeos para la recuperacion pueden ser una fuente de financiacion para
proyectos de movilidad sostenible. Es fundamental aprovechar estos fondos para financiar
proyectos de movilidad sostenible.

e Promover la conciencia social sobre la sostenibilidad
Las infraestructuras de transporte son vulnerables a fendmenos climaticos extremos, como
inundaciones. Es fundamental adaptar estas infraestructuras para garantizar su resiliencia y
continuidad del servicio.

e Impulsar los cambios de comportamientos de movilidad
Las infraestructuras de transporte son vulnerables a fendmenos climaticos extremos, como
inundaciones. Es fundamental adaptar estas infraestructuras para garantizar su resiliencia y
continuidad del servicio.

e Favorecer la integracién y coherencia metropolitana
Las infraestructuras de transporte son vulnerables a fendmenos climaticos extremos, como
inundaciones. Es fundamental adaptar estas infraestructuras para garantizar su resiliencia y
continuidad del servicio.

e Adaptar las infraestructuras al cambio climatico
Las infraestructuras de transporte son vulnerables a fendmenos climaticos extremos, como
inundaciones. Es fundamental adaptar estas infraestructuras para garantizar su resiliencia y
continuidad del servicio.

e Fomentar la coordinacién institucional
Las infraestructuras de transporte son vulnerables a fendmenos climaticos extremos, como
inundaciones. Es fundamental adaptar estas infraestructuras para garantizar su resiliencia y
continuidad del servicio.

e Controlar la presion urbanistica
Las infraestructuras de transporte son vulnerables a fendmenos climaticos extremos, como
inundaciones. Es fundamental adaptar estas infraestructuras para garantizar su resiliencia y
continuidad del servicio.
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3.4. Definicion de objetivos especificos

La movilidad en el territorio metropolitano enfrenta desafios estructurales que requieren una respuesta
integral y coordinada. El modelo actual, basado en la dispersién urbana, la dependencia del vehiculo
privado y la falta de alternativas sostenibles genera congestion, contaminacién y desigualdades en el
acceso a servicios bdsicos. Ademas, el cambio climatico exige adaptar las infraestructuras y politicas de
transporte para garantizar su resiliencia ante fendmenos extremos como inundaciones u olas de calor.

En este contexto, se recuerdan lo tres objetivos generales que orientar las actuaciones del plan, ya
desarrollados en la introduccién de este estudio. Estos objetivos no solo buscan transformar el sistema
de movilidad, sino también alinearlo con los principios de sostenibilidad, equidad y adaptabilidad. Cada
uno de ellos aborda una dimensién clave del problema:

1. Reducir la necesidad de movilidad, actuando sobre las causas que generan desplazamientos
innecesarios mediante una planificacion territorial mas eficiente y la descentralizacion de
servicios esenciales.

2. Facilitar la movilidad sostenible, promoviendo alternativas al vehiculo privado que sean
accesibles, seguras y competitivas, tanto dentro de la conurbacién como en su conexién con
Valéncia.

3. Favorecer la adaptaciéon del territorio al cambio climatico, mejorando la resiliencia de las
infraestructuras y reduciendo la vulnerabilidad del sistema de transporte ante los impactos del
clima.

La Figura 79 sintetiza los objetivos generales definidos, asi como los objetivos especificos que permiten
alcanzarlos. Estos objetivos se desarrollan a continuacién en objetivos especificos y actuaciones
concretas, disefiados para lograr una movilidad mas eficiente, inclusiva y preparada para los retos
futuros.

» Mejorar la planificacion urbanistica metropolitana

Reducir la » Desarrollar los servicios en el territorio
necesidad de
movilidad

» Mejorar la movilidad sostenible en el territorio

* Mejorar la movilidad sostenible con la ciudad de
Facilitar la Valéncia

movilidad *» Mejorar la movilidad sostenible con otros destinos

sostenible

» Mejorar la resiliencia de las infraestructuras frente
al cambio climéatico

Adaptar el * Actuar contra la acumulacién de vehiculos en la via

ter_rltnr_lo a?l_ pl_] blica
cambio climatico

Figura 79: Sintesis de objetivos (fuente: elaboracion propia)
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3.4.1. Reduccidn de la necesidad de movilidad

La prioridad estratégica es reducir al maximo los desplazamientos innecesarios. El modelo actual de
movilidad, basado en la dispersion territorial y la concentracion de servicios en nudcleos concretos,
genera una demanda excesiva de transporte que podria evitarse con una planificacién mas eficiente.
Este primer objetivo general se centra en actuar sobre las causas que obligan a moverse, mediante una
reorganizacion del territorio y una distribucién mas equilibrada de los equipamientos y servicios. Solo
abordando este problema de raiz (minimizando la necesidad de desplazarse) serd posible construir un
sistema de movilidad verdaderamente sostenible. Las actuaciones en este apartado buscan crear un
territorio donde los servicios esenciales estén al alcance de la ciudadania, reduciendo asi la
dependencia del vehiculo privado y los impactos asociados a la movilidad obligada.

Objetivo especifico 1.1. Mejorar la planificacién urbanistica metropolitana

La planificacion urbana actual, condicionada por limites administrativos y competencias dispersas,
dificulta una gestidn eficiente del territorio y del transporte. Esto se traduce en una movilidad forzosa,
con desplazamientos largos y frecuentes que podrian evitarse con una vision integrada. Para superar
este problema, se impulsara una herramienta de planificacidon urbanistica a escala metropolitana que
permita disefiar politicas de transporte y localizacién de servicios desde una perspectiva supra-
municipal. Esta herramienta servird como marco para alinear las decisiones urbanisticas con las
necesidades reales de movilidad, evitando solapamientos y optimizando el uso del suelo.

La efectividad de esta planificacidon requiere, a su vez, una gobernanza metropolitana que facilite la
colaboracién entre las diferentes administraciones implicadas (ayuntamientos, diputaciones,
Generalitat). Solo mediante una gestién coordinada serd posible evitar duplicidades, aprovechar
sinergias y garantizar que las infraestructuras y servicios se distribuyan de manera equilibrada. En este
sentido, se fomentarad la creacion de espacios de didlogo y toma de decisiones compartidas, asi como
el desarrollo de una entidad metropolitana de transporte. Esta entidad actuard como dérgano de
coordinacién, asegurando que las politicas y proyectos en materia de movilidad respondan a una
estrategia comun y no a intereses parciales. Su funcién serd clave para integrar las redes de transporte,
armonizar horarios, tarifas y estandares de calidad, y priorizar inversiones segun criterios de eficiencia
y sostenibilidad.

Objetivo especifico 1.2. Desarrollar los servicios en el territorio

Uno de los principales motivos de desplazamiento en la conurbacion es la concentracion de
equipamientos estratégicos en nucleos urbanos concretos, lo que obliga a la ciudadania a recorrer
largas distancias para acceder a servicios basicos. Para reducir esta dependencia, se impulsara la
creacion de un hospital y un establecimiento cultural en zonas con déficit de equipamientos, asi como
el desarrollo de la oferta de ensefianza superior en polos periurbanos. Estas actuaciones
descentralizaran servicios esenciales como la sanidad, la cultura y la educacion, acercandolos a los
lugares de residencia y trabajo.

Al distribuir estos equipamientos de manera mas equilibrada, no solo se reducird la necesidad de
movilidad, sino que también se mejorara la calidad de vida de la poblacién, se dinamizard la economia
local y se contribuird a la cohesidn social del territorio. La localizacion de estos nuevos equipamientos
se determinard en funcién de criterios de accesibilidad, demanda demografica y complementariedad
con las infraestructuras existentes, garantizando que su impacto sea maximo tanto en términos de
movilidad como de desarrollo territorial.
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3.4.2. Facilitar la movilidad sostenible

La movilidad dentro del territorio metropolitano y hacia Valencia debe basarse en alternativas
sostenibles, reservando el vehiculo privado solo para aquellos desplazamientos que no puedan
realizarse mediante transporte publico, modos activos o sistemas compartidos. Este objetivo general
se estructura en tres ejes: (1) potenciar la movilidad interna mediante infraestructuras activas y
transporte publico eficiente, (2) reforzar la conexién con Valéncia con un sistema de transporte masivo
competitivo, y (3) garantizar opciones sostenibles para los desplazamientos a otros destinos donde el
coche sigue siendo necesario. La estrategia busca reducir al maximo la dependencia del vehiculo
privado en los trayectos cotidianos, reservandolo para casos puntuales y optimizando su uso cuando
sea inevitable.

Obijetivo especifico 2.1. Mejorar la movilidad sostenible en el territorio

La movilidad interna de la conurbacion puede (y debe) prescindir del coche en la mayoria de los casos.
Para ello, se mejorard la red de vias ciclopeatonales, asegurando su continuidad, seguridad y conexion
entre municipios, y se optimizara la sefializacion de los itinerarios para facilitar su uso. Estas actuaciones
se complementaran con la implantacion de un sistema de bicicleta compartida a escala metropolitana,
que permita desplazamientos flexibles y combinados con otros modos. Ademas, se generalizaran los
puntos de estacionamiento para bicicletas en zonas estratégicas, como centros urbanos, equipos
publicos y polos de actividad econdmica.

Para reforzar el transporte publico, se priorizard semaféricamente a los autobuses en el eje principal
norte-sur, mejorando su puntualidad y velocidad comercial. También se creard una linea de autobus
dedicada para conectar los polos industriales con los nucleos urbanos y los principales puntos de
transporte, facilitando el acceso al empleo sin depender del vehiculo privado. Estas medidas se
completardn con la creacién de una zona de bajas emisiones en I’'Horta Sud, que restringird el acceso a
los vehiculos mdas contaminantes, y la implantacién de zonas de estacionamiento de prioridad
residencial, que limitaran el uso del espacio publico por parte de vehiculos no residentes y fomentaran
alternativas mds sostenibles.

Objetivo especifico 2.2. Mejorar la movilidad sostenible con la ciudad de Valéncia

La conexién con Valéencia, por su alta demanda, justifica un sistema de transporte masivo competitivo
gue desincentive el uso del coche. Se pondra en marcha un sistema de alquiler publico de bicicletas
eléctricas de larga duracién, pensado para trayectos mas largos y usuarios que necesiten este medio
de forma regular. El proyecto estrella serd la transformacion de la linea de Cercanias en un tren-tram,
aprovechando la infraestructura existente para ofrecer un servicio mas frecuente, rapido e integrado
con otros modos. Este sistema se complementard con la creacién de polos intermodales, donde los
usuarios puedan combinar facilmente el tren-tram con autobuses, bicicletas o vehiculos compartidos.
En estos polos, se implantaran lugares de estacionamiento vigilados para bicicletas, garantizando la
seguridad de quienes opten por la intermodalidad. Ademas, se creard una linea de autobus exprés a la
zona universitaria, reduciendo los tiempos de viaje y ofreciendo una alternativa atractiva al vehiculo
privado.

Obijetivo especifico 2.3. Mejorar la movilidad sostenible con otros destinos

Para aquellos desplazamientos donde el coche sigue siendo necesario (por ejemplo, a destinos fuera
de la conurbacion y Valéncia), se desarrollardn soluciones que minimicen su impacto. Se impulsara una
infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos que cubra las necesidades de la creciente flota de
coches y furgonetas eléctricas, y se habilitara un carril bus-VAO en la CV-400, reservando espacio para
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el transporte publico y vehiculos de alta ocupacién. Finalmente, se implantara un sistema de vehiculos
compartidos, que permita acceder a un coche cuando sea imprescindible sin necesidad de poseer uno,
reduciendo asi el nimero total de vehiculos en circulacion y optimizando su uso.

3.4.3. Favorecer la adaptacion del territorio al cambio climatico

El territorio metropolitano enfrenta un desafio urgente: adaptarse a los impactos del cambio climatico,
especialmente a las inundaciones recurrentes que han puesto en evidencia la vulnerabilidad de las
infraestructuras de transporte. Estos fendmenos extremos no solo interrumpen la movilidad, sino que
también revelan la necesidad de repensar el modelo actual para hacerlo mas resiliente y sostenible. Las
inundaciones, agravadas por la impermeabilizacién del suelo y la ocupacion desordenada de zonas de
riesgo, han convertido esta adaptacion en una oportunidad para reconvertir el territorio, integrando
soluciones que mitiguen los riesgos climaticos vy, al mismo tiempo, mejoren la calidad ambiental y la
eficiencia del sistema de transporte. Este objetivo general busca, por un lado, fortalecer las
infraestructuras criticas frente a eventos climaticos adversos y, por otro, reducir la presién del vehiculo
privado, uno de los principales agravantes de la vulnerabilidad urbana.

Objetivo especifico 3.1. Mejorar la resiliencia de las infraestructuras de transporte frente al cambio
climatico

Las infraestructuras lineales, como carreteras y vias férreas, son especialmente sensibles a las
inundaciones, que pueden paralizar la movilidad durante dias y generar costes econémicos y sociales
significativos. Para minimizar estos riesgos, se mejoraran los sistemas de drenaje en las zonas mas
expuestas, incorporando soluciones basadas en la naturaleza —como pavimentos permeables— vy
tecnologias que permitan una evacuacién mas rapida del agua. Ademas, se definird un protocolo claro
de actuacién que incluya rutas y modos de transporte alternativos en caso de emergencia, garantizando
la conectividad incluso en situaciones criticas. Este protocolo coordinard a los distintos actores
implicados (proteccion civil, operadores de transporte, ayuntamientos) para asegurar una respuesta
agil y efectiva, reduciendo el impacto sobre la ciudadania y la economia local.

Obijetivo especifico 3.2. Actuar contra la acumulacién de vehiculos a la via publica

El exceso de vehiculos privados no solo congestiona las vias, sino que también aumenta la
impermeabilizacion del suelo y la exposicion a inundaciones, al ocupar espacio que podria destinarse a
infraestructuras verdes o sistemas de drenaje. Para invertir esta tendencia, se reducird el
estacionamiento en la via publica, liberando suelo para usos mas sostenibles, y se crearan
estacionamientos en silo en puntos estratégicos, ubicados en el exterior de las zonas residenciales.
Estas actuaciones no solo contribuirdn a descarbonizar la movilidad, sino que también mejoraran la
capacidad de absorcién del territorio frente a episodios de lluvia intensa, al tiempo que se recupera
espacio publico para peatones y modos activos. Se lucha asi también contra el problema generado por
el desplazamiento de vehiculos en caso de inundacién, que ha segln los expertos agravado los
problemas de las inundaciones tras la DANA.
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3.5. Propuestas de actuacion

Este apartado presenta un conjunto de propuestas disefiadas para alcanzar los objetivos especificos del
plan. Cada propuesta incluye:

e Una justificacion de su conveniencia.

e Una estimacion de plazos y costes, basada en licitaciones de proyectos similares. La estimacion
econdmica no pretende ser exacta, sino simplemente proporcionar el orden de magnitud del
coste econdmico de la propuesta.

e Una evaluacion de efectividad en relacién al coste, utilizando una escala del 1 al 3:

o 1:Bajo (coste o efectividad)
o 2:Medio (coste o efectividad)
o 3:Alto (coste o efectividad)

La efectividad se define como el grado de cumplimiento de los objetivos planteados. Desde una
perspectiva de analisis coste-beneficio, se priorizan las propuestas que ofrecen alta efectividad a bajo
coste (zona verde). También se valoran aquellas con efectividad proporcional al coste, siempre que

justifiquen la inversidon por su impacto o bajo coste. Se descartan las iniciativas de alto coste y baja
efectividad (zona roja).

Efectividad/coste
’ 1
=
1:]
T
22
@
)
1
1 2 3
Coste

Figura 80 : Ratio efectividad/coste (fuente: Equidazu Casamitjana, 2023)
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Para seleccionar y ordenar las propuestas, se propone una matriz de decision basada en cinco factores,
cada uno con un peso especifico.

La determinacion de los pesos para el analisis multicriterio se ha fundamentado en la metodologia
SUMP (Sustainable Urban Mobility Planning) impulsada por la Comisién Europea, que propugna una
transicion desde la planificacién basada en el trafico hacia una basada en la sostenibilidad y la resiliencia
(Rupprecht Consult, 2019). Asimismo, la jerarquizacién de criterios sigue la légica del Proceso de
Jerarquia Analitica (AHP) (Saaty, 1980), otorgando una prioridad estratégica (55% acumulado) a los
pilares ambiental y social. Este enfoque se ve refrendado por la Agenda Urbana Espafiola (MITMA,
2019), que situa la mitigacion del cambio climatico y la cohesién social como los vectores directores de
la nueva planificacion urbana, minimizando el impacto de las barreras financieras iniciales en favor del
beneficio publico a largo plazo.

Tabla 10 : Factores de priorizacion multicriterio

Factor Peso Descripcion

Impacto ambiental 30% Reduccion de emisiones y contaminacién.

Mejora de la calidad de vida (seguridad vial, reduccién

Beneficio social 25% .
? de ruido, etc.).
Viabilidad técnica 0% Factibilidad en términos de infraestructura, tecnologia
° y recursos disponibles.
Coste 15% Inversidn total (ejecucion y mantenimiento).
Aceptacion publica 10% Grado de apoyo por parte de la comunidad y usuarios.

Cada propuesta se evalla del 1 al 5 en cada factor (5 = maximo cumplimiento, 1 = nulo). La puntuacion
total se calcula ponderando los valores segln los pesos asignados, dando mayor relevancia a los
aspectos ambientales y sociales, alineados con los objetivos de movilidad sostenible.

En concreto, se desarrollan las propuestas siguientes en relacién con cada uno de los objetivos
especificos:

1. Reduccién de la necesidad de movilidad
1.1. Mejorar la planificacién urbanistica metropolitana
1.1.1.Creacién de una herramienta de planificacion urbanistica a escala metropolitana
1.1.2.Instauracion de una gobernanza metropolitana
1.1.3.Fomentar la colaboracién entre las diferentes administraciones para una planificacién y
gestion coordinada del territorio.
1.1.4.Potenciar el desarrollo de una entidad metropolitana de transporte para coordinar
politicas y proyectos.
1.2. Desarrollar los servicios en el territorio
1.2.1.Creacién de un hospital
1.2.2.Creacidén de un establecimiento cultural
1.2.3.Desarrollo de la oferta de enseflanza superior
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2. Facilitar la movilidad sostenible

2.1.

2.2

2.3.

Mejorar la movilidad sostenible en el territorio

2.1.1.Mejora de la red de vias ciclopeatonales

2.1.2.Mejora de la sefializacién de los itinerarios ciclopeatonales en el territorio

2.1.3.Implantacién de un sistema de bicicleta compartida a la escala de la conurbacién

2.1.4.Generalizacién de los puntos de estacionamiento para bicicletas

2.1.5.Priorizacién semafdrica autobus en el eje principal norte-sur

2.1.6.Creacion de una linea de autobus para conectar los distintos polos industriales con los
nucleos urbanos y principales puntos de transporte

2.1.7.Creacidon de una zona de baja de emisiones en |’'Horta Sud

2.1.8.Implantacién de una zona de estacionamiento de prioridad residencial

Mejora de la movilidad sostenible con la ciudad de Valéncia

2.2.1.Creacion de un sistema de alquiler publico de bicicletas eléctricas de larga duracion

2.2.2.Transformacién de la linea de Cercanias en un tren-tram aprovechando la infraestructura
existente

2.2.3.Creacion de polos intermodales

2.2.4.Implantacion de lugares de estacionamiento de bicicleta vigilados en los principales polos
de intermodalidad del territorio

2.2.5.Creacion de una linea de autobus exprés a la zona universitaria

Mejora de la movilidad sostenible con otros destinos

2.3.1.Desarrollo de la infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos

2.3.2.Creacion de un carril bus-VAO en la CV-400

2.3.3.Implantacién de un sistema de vehiculos compartidos

3. Favorecer la adaptacion del territorio al cambio climatico

3.1

3.2.

Mejorar la resiliencia de las infraestructuras de transporte frente al cambio climatico

3.1.1.Mejorar los sistemas de drenaje de las infraestructuras lineales

3.1.2.Definir un protocolo claro de actuacion y transportes alternativos en caso de riesgo de
inundacion

Actuar contra la acumulacion de vehiculos en la via publica

3.2.1.Reducir el estacionamiento en la via publica

3.2.2.Crear estacionamientos en silo en puntos estratégicos de la zona de estudio, en el exterior
de las zonas residenciales
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CcODIGO | 1.1.1 Creacién de una herramienta de planificacién urbanistica a escala metropolitana

EXPOSICION

El diagndstico del estudio sefiala "el desorden del planeamiento” y la "desgobernanza metropolitana" como causas
raiz de la movilidad insostenible. La falta de una visién conjunta ha provocado un crecimiento dispersoy una
segregacion de usos (residencial vs. industrial) que obliga al uso del vehiculo privado. Actualmente, la planificacion
se fragmenta en limites municipales que no responden a la realidad funcional del area metropolitana.

PROPUESTA

Desarrollo del marco normativo propio para elevar la competencia de planeamiento urbanistico al ambito
metropolitano. Desarrollo y aprobacion de un Plan de Ordenacion Urbana de caracter vinculante para el area
metropolitana de Valéncia, con foco especifico en I'Horta Sud. Este instrumento coordinard los usos del suelo y las
infraestructuras de transporte para evitar nuevos desarrollos aislados y fomentar la ciudad compacta.

Horizonte de implantacion

Corto plazo Medio plazo Largo plazo

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 >10

Ambito de influencia de la medida

Nivel barrio Nivel municipio Nivel comar'ca/area
metropolitana
Bajo Medio Alto Bajo Medio Alto Bajo | Medio Alto

e Reducir la necesidad de movilidad.

Objetivos de la medida e Racionalizar el consumo de suelo.
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Cumplimiento objetivos Efectividad/coste

Obijetivos especificos 3 ‘
1.1 Mejorar la planificacion 2.3 Mejorar la movilidad sostenible
urbanistica metropolitana con otros destinos

3.1 Mejorar la resiliencia de las
infraestructuras de transporte frente
al cambio climdtico

1.2 Desarrollar los servicios del
territorio

Efectividad
N

2.1 Mejorar la movilidad sostenible en 3.2 Actuar contra la acumulacion de

el territorio vehiculos en la via publica
1
. o v 1 2 3

2.2 Mejorar la movilidad sostenible

con la ciudad de Valéncia Coste

Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion Publica TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) (10%) PONDERADO

5 4 3 5 3 4,15

Actuaciones a realizar

1. Inicio del proceso legislativo liderado por la Generalitat
Cambio 2. Redaccidon y negociacion legislativa
legislativo, 3. Aprobacion del nuevo marco normativo
redaccioén e 4. Constituciéon de una comision de trabajo intermunicipal coordinada por la Generalitat.
implementacion 5. Redaccién del documento preliminar de diagndstico y estrategia territorial.
del plan 6. Proceso de participacion publica y consultas a los ayuntamientos afectados.
7. Aprobacion definitiva del instrumento de planificacion vinculante.

Agentes implicados

e Generalitat Valenciana (Conselleria de Politica Territorial).
e Ayuntamientos del drea metropolitana de Valéncia.
e Autoridad de Transporte Metropolitano de Valencia (ATMV).

Indicadores de seguimiento

e Aprobacién del nuevo marco legislativo (Si/No).

e Aprobacién del documento de planificacion (Si/No).

e Numero de municipios que integran el nuevo marco de ordenacion territorial.

e Porcentaje de nuevos desarrollos urbanos ubicados en zonas con alta accesibilidad en transporte publico.

Coste estimado de implantacion

300.000 € Estimacion basada en honorarios técnicos para redacciéon de planes territoriales,
) estudios previos y procesos participativos, sin incluir ejecucién de obras fisicas
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CODIGO | 1.1.2 Instauracién de una gobernanza metropolitana

EXPOSICION

El analisis histérico (apartado 2.2.3) identifica la "desgobernanza metropolitana" como una debilidad critica. La
fragmentacién institucional y la falta de coordinacion entre los numerosos municipios de I'Horta Sud vy la ciudad de
Valencia han impedido una gestion eficiente del territorio. Las decisiones se toman de manera aislada, sin visién
de conjunto, lo que genera duplicidades, ineficiencias en el transporte y un desarrollo urbano desconectado. La
desaparicion del Consell Metropolita de I'Horta dejo un vacio que no ha sido cubierto eficazmente.

PROPUESTA

Creacién formal de un drgano o estructura de gobernanza metropolitana con competencias reales y capacidad
ejecutiva en materia de movilidad y ordenacion del territorio. Este ente superara la mera coordinacion voluntaria
para establecer politicas comunes vinculantes, garantizando una vision Unica para el area funcional real de
Valéncia y I'Horta Sud. Este érgano podria retomar las competencias del Consell Metropolita de I'Horta.

Horizonte de implantacion

Corto plazo Medio plazo Largo plazo

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 >10

Ambito de influencia de la medida

. . . . Nivel comarca/area
Nivel barrio Nivel municipio .
metropolitana
Bajo Medio Alto Bajo Medio Alto Bajo | Medio Alto

e Unificar criterios de planificaciéon y gestion.

e Optimizar los recursos publicos evitando duplicidades.

e Facilitar la implementacién de soluciones de movilidad que trascienden los
limites municipales (como el tren-tram o la red ciclista).

Objetivos de la medida
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Cumplimiento objetivos Efectividad/coste
Objetivos especificos 3 ‘
1.1 Mejorar la planificacion 2.3 Mejorar la movilidad sostenible
urbanistica metropolitana con otros destinos
o
©
. G &
1.2 Desarrollar los servicios del . 3.1 Mejorar la resiliencia de los Z2
L infraestructuras de transporte frente B
territorio . . ]
al cambio climdtico e
2.1 Mejorar la movilidad sostenible en 3.2 Actuar contra la acumulacion de
el territorio vehiculos en la via publica
1
. » . 1 2 3
2.2 Mejorar la movilidad sostenible
con la ciudad de Valencia Coste
Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion Publica TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) (10%) PONDERADO
3 4 4 5 3 3,75

Actuaciones a realizar

equivalente) que defina el ente gestor.

- . financiacion.
administrativo

municipios.
4. Creacion de una oficina técnica de gestion.

1. Redaccién y aprobacion de la Ley de Area Metropolitana de Valéncia (o marco legal
2. Definicion de estatutos, competencias (movilidad, residuos, agua, urbanismo) y
Desarrollo

3. Constitucion del Consejo Metropolitano con representantes de la Generalitat y los

Agentes implicados

e Generalitat Valenciana (liderazgo legislativo).

e Municipios de I'Horta y Ayuntamiento de Valéncia.
e Diputacio de Valéncia.

Indicadores de seguimiento

e Constitucién formal del ente (Si/No).

e Presupuesto gestionado por el ente metropolitano.

e Numero de competencias transferidas o gestionadas mancomunadamente.
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Coste estimado de implantacién

Costes asociados a estudios juridicos, consultoria para el disefio institucional y
150.000 € procesos de constitucion. No incluye el presupuesto operativo futuro del ente,
solo su creacion
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Fomentar la colaboracién entre las diferentes administraciones para una planificacién y gestién

CODIGO | 1.1.3 coordinada del territorio

EXPOSICION

El diagndstico destaca la "fragmentacion institucional” como una amenaza clave. Actualmente, las decisiones de
un municipio (ej. desarrollo de una zona comercial) impactan directamente en la movilidad de los vecinos, sin que
existan canales fluidos de comunicacion. La crisis de la DANA evidencié que la falta de coordinacién agrava los
problemas. Mientras se crea el ente metropolitano formal (que lleva tiempo), es urgente establecer mecanismos
agiles de colaboracién para evitar que la planificacién sectorial (carreteras, urbanismo, hidraulica) siga
funcionando de manera aislada.

PROPUESTA

Establecimiento de protocolos de consulta y mesas de trabajo sectoriales permanentes entre los ayuntamientos
de I'Horta Sud, el Ayuntamiento de Valéncia y la Generalitat. El objetivo es instaurar una "cultura de gobernanza"
gue obligue a compartir informacién y alinear estrategias de movilidad y urbanismo antes de la aprobacién
definitiva de proyectos locales con impacto metropolitano.

Horizonte de implantacion

Corto plazo Medio plazo Largo plazo

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 >10

Ambito de influencia de la medida

Nivel barrio Nivel municipio Nivel comar;a/area
metropolitana
Bajo | Medio Alto Bajo | Medio Alto Bajo | Medio | Alto

e Alinear las politicas municipales con la estrategia metropolitana.

e Prevenir conflictos territoriales y duplicidades de servicios.

e Mejorar la capacidad de respuesta conjunta ante emergencias y
necesidades de movilidad.

Objetivos de la medida
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Cumplimiento objetivos Efectividad/coste
Objetivos especificos 3 ‘
1.1 Mejorar la planificacion urbanistica 2.3 Mejorar la movilidad sostenible
metropolitana con otros destinos
o
(T
. G s
1.2 Desarrollar los servicios del . 3.1 Mejorar la resiliencia de as =)
L infraestructuras de transporte frente B
territorio . o I
al cambio climdtico e
2.1 Mejorar la movilidad sostenible en 3.2 Actuar contra la acumulacion de
el territorio vehiculos en la via publica
1
. » . 1 2 3
2.2 Mejorar la movilidad sostenible
con la ciudad de Valencia Coste
Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion Publica TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) (10%) PONDERADO
3 3 5 5 4 3,8

Actuaciones a realizar

1. Creacion de la Mesa de Movilidad y Urbanismo de I'Horta Sud, con reuniones

trimestrales.

Establecimiento de un protocolo de "Informe de Impacto Metropolitano" no vinculante

concretas pero consultivo para grandes proyectos urbanos locales.

3. Implementacion de una plataforma digital compartida para volcar datos de
planeamiento y movilidad en tiempo real.

Acciones 2.

Agentes implicados

e Ayuntamientos de la zona de estudio (I'Horta Sud y Valéncia).
e Mancomunitat de I'Horta Sud.

e Generalitat Valenciana (como facilitador).

Indicadores de seguimiento

e Numero de reuniones de coordinacién celebradas al afio.
e Numero de proyectos locales sometidos a consulta metropolitana.
e Grado de coincidencia en las normativas de movilidad (por ejemplo ordenanzas de ZBE armonizadas).

Coste estimado de implantacién

Gastos operativos de secretaria técnica, organizacién de mesas de trabajoy
50.000 € herramientas digitales basicas de comunicacidén. No requiere inversion en
infraestructura fisica.
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Fomentar el desarrollo de la entidad metropolitana de transporte para coordinar politicas y

CODIGO | 1.1.4
proyectos

EXPOSICION

El diagndstico del sistema de transporte publico (apartado 2.3.4) revela una red fragmentada con cuatro actores
principales (EMT, Metrobus, Metrovalencia y Renfe Cercanias) que operan con logicas, competencias y
titularidades diferentes. Aunque existen avances recientes en integracion tarifaria (tarjeta SUMA), la planificacion
de rutas, horarios y la respuesta ante emergencias (como se vio tras la DANA) siguen adoleciendo de una falta de
mando Unico. Esta dispersién dificulta la intermodalidad y reduce la competitividad del transporte publico frente
al coche privado.

PROPUESTA

Dotar a la Autoridad de Transporte Metropolitano de Valéncia (ATMV) de competencias ejecutivas plenas sobre la
planificacién, gestion y financiacién de toda la red de transporte publico metropolitano. Esto implica superar su
actual rol de coordinacion para convertirla en el organismo rector Unico que disefie la red de forma integrada,
gestione una caja Unica de ingresos tarifarios y unifique la imagen y la atencidn al usuario, independientemente
del operador que preste el servicio.

ATV

Autoritat de Transport
Metropolita de Valéncia

Figura 81: logo de la Autoridad el Transporte Metropolitano de Valéncia (Fuente: GVA, 2026)

Horizonte de implantacion

Corto plazo Medio plazo Largo plazo

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 >10

Ambito de influencia de la medida

. ) . L Nivel comarca/area
Nivel barrio Nivel municipio )
metropolitana
Bajo Medio Alto Bajo Medio Alto Bajo | Medio Alto

e Lograr una integracion tarifaria y modal total (fisica, l6gica y econdmica).
o _ e Eliminar duplicidades de lineas (e]. autobuses EMT y Metrobus solapados).
Objetivos de la medida e Ofrecer al usuario una experiencia de red Unica (un plano, una app, una
tarifa).
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Cumplimiento objetivos

Obijetivos especificos

1.1 Mejorar la planificacion urbanistica
metropolitana

2.3 Mejorar la movilidad sostenible
con otros destinos

3.1 Mejorar la resiliencia de las
infraestructuras de transporte frente
al cambio climdtico

1.2 Desarrollar los servicios del
territorio

2.1 Mejorar la movilidad sostenible en
el territorio

3.2 Actuar contra la acumulacion de
vehiculos en la via publica

Efectividad

Efectividad/coste

*

2.2 Mejorar la movilidad sostenible 2 3
con la ciudad de Valéncia Coste
Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion Publica TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) (10%) PONDERADO
4 5 3 5 4,15

Actuaciones a realizar

Cambios
legislativos y
unificacion de
marca

1. Cambios legislativos necesarios para la reorganizacion de los actores presentes en el
territorio. Definicidn de la fdrmula juridica para unificar la organizacién el servicio.

2. Traspaso de la gestion de Cercanias a la Generalitat Valenciana (ya prevista en el
Estatut d’Autonomia).

3. Revision de los estatutos de la ATMV para blindar su capacidad ejecutiva y financiera.

4. Firma de convenios-programa plurianuales de financiacién con el Estado (Ley de
Financiacion del Transporte Publico) para garantizar recursos estables.

5. Unificacién total de la imagen corporativa, sefialética y canales de informacién (App
Unica metropolitana en tiempo real para todos los modos).

6. Redisefio de lared de autobuses (EMT + Metrobus) con vision metropolitana para
eliminar solapamientos y mejorar frecuencias.

Agentes implicados

e Generalitat Valenciana (ATMV).

e Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible (Renfe).
e Ayuntamiento de Valéncia (EMT).

e Resto de ayuntamientos metropolitanos.

Indicadores de seguimiento

e Porcentaje de viajes realizados con titulos integrados (vs. titulos propios de operador).
e |ncremento de la demanda global del sistema de transporte publico metropolitano.
e Grado de cobertura de los costes operativos mediante ingresos tarifarios.
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Coste estimado de implantacién

Costes de consultoria estratégica, juridica y de disefio de marca/comunicacién
200.000 € para la transicién. No incluye los costes de operacidn del servicio ni las
subvenciones a la explotacién.
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CcODIGO | 1.2.1 Creacién de un hospital

EXPOSICION

El diagndstico territorial (apartado 2.3.1) revela una carencia critica: a pesar de la alta densidad de poblacién de
I'Horta Sud, la comarca sufre una falta crénica de servicios especializados. Actualmente, la poblacion depende de
los hospitales ubicados en la ciudad de Valencia (como La Fe o el Doctor Peset) para recibir atencion sanitaria
especializada. Esta dependencia genera miles de desplazamientos diarios obligados hacia la capital, saturando los
accesos viarios (V-31, CV-400) y el transporte publico en horas punta. La descentralizacion de servicios sanitarios
es una estrategia clave para reducir la necesidad de movilidad.

PROPUESTA

Construccién y puesta en marcha de un Hospital Comarcal en una ubicacion estratégica de I'Horta Sud. Este centro
debera ofrecer urgencias, consultas externas de especialidades y cirugia mayor ambulatoria, cubriendo la
demanda sanitaria basica de los municipios de la "zona cero" y reduciendo la presion sobre los hospitales de
Valéncia. Localizacion a definir segln la disponibilidad de suelo, en una localizacién accesible en transporte publico
localizada junto a los nucleos de poblacién de la zona de estudio.

Horizonte de implantacion

Corto plazo Medio plazo Largo plazo

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 >10

Ambito de influencia de la medida

Nivel comarca/area

Nivel barrio Nivel municipio .
metropolitana

Bajo Medio Alto Bajo Medio Alto Bajo | Medio Alto

e Acercar la atencidn sanitaria especializada a la ciudadania (ciudad de los
15 minutos).

e Reducir los desplazamientos motorizados hacia Valéncia por motivos
médicos.

e Generar un nuevo polo de atraccion de viajes contra-flujo (personal
sanitario y pacientes) que equilibre la movilidad.

Objetivos de la medida
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Cumplimiento objetivos Efectividad/coste

Objetivos especificos 3

1.1 Mejorar la planificacion urbanistica 2.3 Mejorar la movilidad sostenible
metropolitana con otros destinos

3.1 Mejorar la resiliencia de las
infraestructuras de transporte frente
al cambio climdtico

1.2 Desarrollar los servicios del
territorio

Efectividad
N

2.1 Mejorar la movilidad sostenible en 3.2 Actuar contra la acumulacion de

el territorio vehiculos en la via publica
1
. » . 1 2 3

2.2 Mejorar la movilidad sostenible

con la ciudad de Valencia Coste

Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion Publica TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) (10%) PONDERADO

4 5 4 1 5 3,9

Actuaciones a realizar

1. Estudio de demanda sanitaria y seleccidon de la ubicacion éptima (buscando
accesibilidad en transporte publico y cercania a los nucleos mds densos como
Catarroja, Paiporta o Alfafar).

Cesion de terrenos por parte del ayuntamiento anfitrién.

Redaccion del proyecto basico y de ejecucion.

Licitacion y ejecucién de las obras de construccion.

Dotacién de equipamiento médico y personal.

Proyectoy
construccién

vk W

Agentes implicados

e Conselleria de Sanitat Universal i Salut Publica (Generalitat Valenciana).
e Ayuntamientos de la comarca (para la cesion de suelo).

Indicadores de seguimiento

e |nicio de las obras de construccion.
e Puesta en servicio del hospital.

e Reduccion del numero de tarjetas sanitarias de la zona asignadas a hospitales de Valencia capital.

Coste estimado de implantacién

80.000.000 £ Estmacpn par.a un hospital comarcal de tamafio medio, incluyendo obra civil y
equipamiento inicial.
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CODIGO | 1.2.2 Creacion de un establecimiento cultural

EXPOSICION

El diagndstico socioecondémico (apartado 2.3.1) define I'Horta Sud como un territorio denso pero dependiente de
la capital en cuanto a servicios especializados. Aunque existen casas de cultura municipales, la comarca carece de
una infraestructura cultural de referencia (gran auditorio, teatro de gran aforo o museo) capaz de atraer publicoy
retener la demanda local. Los datos de la encuesta muestran que, antes de la DANA, los desplazamientos por
"actividades de ocio" representaban el 18% del total, muchos de los cuales tienen como destino la oferta cultural
concentrada en Valéncia.

PROPUESTA

Construccion y puesta en marcha de un Centro Cultural Metropolitano de referencia en I'Horta Sud (tipo auditorio,
teatro o centro de artes). Este equipamiento funcionard como un polo de atraccion comarcal, ofreciendo una
programacion de calidad que evite que la ciudadania tenga que desplazarse sistematicamente a Valencia para
acceder a la cultura, fomentando asf la vida local y la cohesién social.

Horizonte de implantacion

Corto plazo Medio plazo Largo plazo

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 >10

Ambito de influencia de la medida

. . . . Nivel comarca/area
Nivel barrio Nivel municipio .
metropolitana
Bajo Medio Alto Bajo Medio Alto Bajo | Medio Alto

e Generar una nueva centralidad urbana en la periferia.

e Reducir la movilidad por ocio hacia la capital (desplazamientos no
Objetivos de la medida obligados).

e Potenciar la identidad cultural de la comarca.
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DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

Cumplimiento objetivos Efectividad/coste

Objetivos especificos 3

1.1 Mejorar la planificacion urbanistica 2.3 Mejorar la movilidad sostenible
metropolitana con otros destinos

3.1 Mejorar la resiliencia de las
infraestructuras de transporte frente
al cambio climdtico

1.2 Desarrollar los servicios del
territorio

Efectividad
N

2.1 Mejorar la movilidad sostenible en 3.2 Actuar contra la acumulacion de

el territorio vehiculos en la via publica
1
. » . 1 2 3

2.2 Mejorar la movilidad sostenible

con la ciudad de Valencia Coste

Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion Publica TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) (10%) PONDERADO

3 5 4 2 5 3,75

Actuaciones a realizar

1. Estudio de necesidades culturales y seleccién de la ubicacién (preferiblemente en un
nodo con buena conexidon de transporte publico).
Proyectoy

construccion . Concurso de arquitectura para el disefio del edificio, buscando que sea un hito urbano.
Licitacion y ejecucién de las obras.

4. Creacion de un consorcio cultural para la gestidon y programacion del centro.

w N

Agentes implicados

e Conselleria de Educacion, Cultura, Universidades y Empleo (Generalitat Valenciana).
e Diputacio de Valéncia.
e Mancomunitat de I'Horta Sud.

Indicadores de seguimiento

e |nauguracion del centro.
e Numero de visitantes anuales y porcentaje de residentes locales.
e NuUmero de eventos programados de ambito supramunicipal.

Coste estimado de implantacién

Estimacidon para un auditorio/teatro comarcal de aforo medio, incluyendo obra
15.000.000 € ot ' par rorio/ , INCidy
civil y equipamiento escénico.
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DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

CcODIGO | 1.2.3 Desarrollo de la oferta de ensefianza superior

EXPOSICION

El diagndstico demografico muestra que I'Horta Sud tiene una poblacion joven y dindmica, pero adolece de una
falta de servicios especializados, incluidos los universitarios. Actualmente, la inmensa mayoria de la oferta de
educacion superior (Universitat de Valéncia, UPV, campus de Burjassot) se concentra en el norte y este de la
ciudad de Valencia. Esto obliga a miles de estudiantes a realizar desplazamientos diarios pendulares, a menudo en
horas punta, lo que contribuye significativamente a la congestién de la red viaria y del transporte publico radial.
Ademas, existe una desconexion entre la potente realidad industrial de la comarca y la formacién superior técnica
disponible en el territorio.

PROPUESTA

Implantacion de un campus universitario satélite o, mas especificamente, de un Centro Integrado de Formacion
Profesional (CIPFP) de referencia, enfocado en grados superiores y especializacién técnica vinculada al tejido
industrial de la zona (logistica, mueble, automocién). Esta infraestructura educativa descentralizard la oferta
formativa, reduciendo la necesidad de desplazarse a los campus de Valencia o Burjassot y alineando la formacién
con las necesidades laborales locales.

Horizonte de implantacion

Corto plazo Medio plazo Largo plazo

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 >10

Ambito de influencia de la medida

. . . . Nivel comarca/area
Nivel barrio Nivel municipio .
metropolitana
Bajo Medio Alto Bajo Medio Alto Bajo | Medio Alto

e Reducir la movilidad pendular diaria por motivos de estudios (uno de los
flujos mas intensos y rigidos).

Objetivos de la medida e Vincular la formacion al tejido productivo local para fomentar el empleo
de proximidad ("vivir y trabajar/estudiar en la comarca").

e Reequilibrar la dotacion educativa metropolitana.
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DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

Cumplimiento objetivos Efectividad/coste

Obijetivos especificos 3

1.1 Mejorar la planificacion urbanistica

2.1 Mejorar la movilidad sostenible en

2.3 Mejorar la movilidad sostenible

metropolitana con otros destinos

3.1 Mejorar la resiliencia de las
infraestructuras de transporte frente
al cambio climdtico

1.2 Desarrollar los servicios del
territorio

Efectividad
N

3.2 Actuar contra la acumulacion de

el territorio vehiculos en la via publica
1
. o . 1 2 3

2.2 Mejorar la movilidad sostenible

con la ciudad de Valéncia Coste

Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion Publica TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) (10%) PONDERADO

4 5 4 2 5 4,05

Actuaciones a realizar

Proyectoy
construccién

1. Estudio de necesidades formativas en colaboracion con las asociaciones empresariales
de I'Horta Sud.

2. Firma de convenios entre la Generalitat (Conselleria de Educacién) y las Universidades
publicas o institutos tecnoldgicos.

3. Cesidén de suelo municipal o rehabilitaciéon de naves industriales en desuso para
albergar el centro.

4. Construcciéon y dotacién del centro educativo.

Agentes implicados

e Conselleria de Educacioén, Cultura, Universidades y Empleo.
e Ayuntamientos de la zona (cesidon de espacios).
e Universidades publicas (UV/UPV) y sector empresarial local.

Indicadores de seguimiento

e Oferta de plazas de nuevo ingreso en el territorio.
e Tasa de matriculacion de estudiantes residentes en la comarca.

e Porcentaje de insercidn laboral en empresas de I'Horta Sud.

Coste estimado de implantacién

Estimacion para la construccién y equipamiento completo de un centro de

20.000.000 € - . :
formacion superior de gran capacidad.
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DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

CODIGO | 2.1.1 Mejora de la red de vias ciclopeatonales

EXPOSICION

El diagnodstico (apartado 2.3.3) sefiala que, aungue la conexién ciclista con Valencia ha mejorado, la red interna de
I'Horta Sud presenta graves carencias: baja penetracion en los cascos urbanos, desconexion con las zonas
industriales y discontinuidad entre municipios. Sin embargo, la experiencia tras la DANA (apartado 3.3.3.1)
demostrd que estas infraestructuras fueron vitales cuando las carreteras y el tren colapsaron, registrando una
"frecuentacién récord". Ademas, la encuesta indica que el 41% de la poblacién realiza mds desplazamientos a pie o
en bicicleta tras la catastrofe, lo que evidencia un cambio de tendencia que debe consolidarse.

PROPUESTA

Ejecucion de un Plan Director de la Bicicleta y el Peatén para I'Horta Sud que complete la malla existente. La
actuacion se centrara en: 1) Crear carriles bici segregados y seguros que conecten todos los nucleos urbanos entre
si; 2) Dotar de accesibilidad ciclopeatonal a los poligonos industriales (actualmente aislados para quien no usa
coche); y 3) Resolver los "puntos negros" de discontinuidad en las intersecciones con grandes infraestructuras

viarias.

e Ui e
Leyenda f

UNIVERSITAT
POLITECNICA
DE VALENCIA - == Eje principalde

calidad existente

Eje principal
inexistente o a
mejorar

o
—

Figura 82: Esquema de los itinerarios a desarrollar (Fuente: elaboracidn propia)
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Horizonte de implantacion

Corto plazo

Medio plazo

Largo plazo

1 2 3 4 5

6 7

10

>10

Ambito de influencia de la medida

. . ) L Nivel comarca/area
Nivel barrio Nivel municipio .
metropolitana
Bajo Medio Alto Bajo Medio Alto Bajo | Medio Alto

Objetivos de la medida motorizado).

modos sostenibles.

e Consolidar el trasvase modal hacia modos activos detectado tras la DANA.
e Garantizar la seguridad vial de ciclistas y peatones (segregacion del trafico

e Mejorar la accesibilidad a los centros de trabajo (poligonos) mediante

Cumplimiento objetivos

Efectividad/coste
Objetivos especificos 3 ‘
1.1 Mejorar la planificacion urbanistica 2.3 Mejorar la movilidad sostenible
metropolitana con otros destinos
Eel
©
S . G =
1.2 Desarrollar los servicios del ) 3.1 Mejorar la resiliencia de fas =9
L infraestructuras de transporte frente B
territorio e 9]
al cambio climatico o
2.1 Mejorar la movilidad sostenible en = 3.2 Actuar contra la acumulacion de
el territorio vehiculos en la via publica
1
. » . 1 2 3
2.2 Mejorar la movilidad sostenible
con la ciudad de Valéncia Coste
Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion Publica TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) (10%) PONDERADO
5 5 5 4 4 4,75

Actuaciones a realizar

N

Elaboraciony
ejecucion del
plan

w

1. Auditoria de la red actual para identificar puntos de discontinuidad y tramos inseguros.
Redaccién de proyectos constructivos para los ejes estructurantes (Red Basica).
Ejecucion de obras: pavimentacion, segregacion fisica, sefializaciéon y construccion de
pasos seguros sobre barreras fisicas (vias de tren, barrancos).

4. Implementacién de caminos escolares seguros en los entornos educativos.

Pastor Serrano, Daniel

123




Estudio de la movilidad en la comarca de I’Horta Sud (Valencia). Evolucion histdrica, impacto de la
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Agentes implicados

e Generalitat Valenciana (vias interurbanas y financiacién).
e Ayuntamientos (vias urbanas).
e Diputacio de Valencia.

Indicadores de seguimiento

e Kildbmetros de carril bici segregado construidos/adecuados.
e Porcentaje de continuidad de la red entre municipios contiguos.
e Aforos de bicicletas y peatones en los nuevos tramos (incremento anual).

Coste estimado de implantacion

Estimacion para la ejecucion de obras de conexion, adecuacion de firmes,

5.000.000 € o ~ e . L
sefializacion y pequefias obras de fabrica -pasarelas ligeras- en el ambito comarcal.
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CcODIGO | 2.1.2 Mejora de la sefializacién de los itinerarios ciclopeatonales en el territorio

EXPOSICION

El diagndstico identifica que la red ciclopeatonal se percibe como "insuficiente" y presenta una "calidad deficiente"
en ciertos tramos, con problemas de discontinuidad y falta de claridad. A menudo, los itinerarios existen (caminos
rurales, carriles bici locales), pero carecen de una sefializacion unificada que indique destinos interurbanos (ej. "A
Valencia: 15 min en bici"). Esta falta de "legibilidad" del territorio desincentiva el uso de la bicicleta para
desplazamientos cotidianos, ya que el usuario no percibe la red como un sistema conectado y fiable.

PROPUESTA

Implementacion de un Sistema de Sefializacidn y Orientacion (Wayfinding) Metropolitano para peatones y ciclistas.
Se instalara sefialética vertical y horizontal unificada en toda la comarca que informe sobre direcciones, distancias
y, crucialmente, tiempos de desplazamiento (estilo "Metrominuto"). Esto visibilizara la cercania real entre
municipios y poligonos, rompiendo la barrera psicoldgica de la distancia y fomentando la movilidad activa.

Figura 83: Ejemplo de sistema de sefializacion implantado en la ciudad de Valencia (fuente: AMB, 2021)

Horizonte de implantaciéon

Corto plazo Medio plazo Largo plazo

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 >10

Ambito de influencia de la medida

Nivel barrio Nivel municipio Nivel comar.ca/area
metropolitana
Bajo | Medio Alto Bajo | Medio Alto Bajo | Medio | Alto
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e Hacer legible y comprensible la red ciclopeatonal como un sistema de
transporte real.

e Fomentar el cambio modal demostrando la competitividad en tiempo de
la bicicleta para distancias cortas/medias.

e Mejorar la seguridad vial informando a todos los usuarios de la presencia
de itinerarios ciclistas.

Objetivos de la medida

Cumplimiento objetivos Efectividad/coste

Obijetivos especificos 3 ‘

1.1 Mejorar la planificacion urbanistica 2.3 Mejorar la movilidad sostenible
metropolitana con otros destinos

3.1 Mejorar la resiliencia de las
infraestructuras de transporte frente
al cambio climdtico

1.2 Desarrollar los servicios del
territorio

Efectividad
N

2.1 Mejorar la movilidad sostenible en = 3.2 Actuar contra la acumulacion de

el territorio vehiculos en la via publica
1
. . v 1 2 3

2.2 Mejorar la movilidad sostenible

con la ciudad de Valencia Coste

Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion Publica TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) (10%) PONDERADO

4 4 5 5 5 4,45

Actuaciones a realizar

1. Disefio de un manual de identidad grafica y sefialética comun para I'Horta Sud
(evitando la disparidad actual por municipios).
Disefio e 2. Estudio de los itinerarios clave y puntos de decisién para ubicar las sefiales.
implantacion Fabricacién e instalacidon de postes, paneles y marcas viales.
4. Desarrollo de mapas digitales y fisicos ("Metrominuto" comarcal) para su distribucion
en centros publicos y empresas.

w

Agentes implicados

e Mancomunitat de I'Horta Sud (coordinacion del disefio unificado).
e Ayuntamientos (ejecucion e instalacion en tramos urbanos).
e Generalitat Valenciana (sefializacion en vias interurbanas).

Indicadores de seguimiento

e NuUmero de sefiales instaladas.
e Kildmetros de red sefializada bajo el nuevo estandar.
e Encuestas de percepcion de la facilidad de orientacion entre usuarios.
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Coste estimado de implantacién

Estimacion para el disefio, fabricacion e instalacién de sefialética en los ejes

150.000 € o
principales de la comarca.

Pastor Serrano, Daniel

127



Estudio de la movilidad en la comarca de I’Horta Sud (Valencia). Evolucion histdrica, impacto de la
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CcODIGO | 2.1.3 Implantacién de un sistema de bicicleta compartida a la escala de la conurbacién

EXPOSICION

El diagndstico de movilidad (apartado 2.3.5) revela que la mayoria de los desplazamientos internos en la zona de
estudio son de corta distancia (menos de 5 km), un rango ideal para la bicicleta. Sin embargo, la oferta actual de
bicicleta publica es fragmentada y los municipios de I'Horta Sud dependen de sistemas municipales desconectados
(como Mibisi en algunos casos) o carecen de servicio. Esta falta de integracién impide que un usuario coja una
bicicleta en Alfafar y la deje en Catarroja, limitando enormemente el potencial de la bicicleta como medio de
transporte metropolitano real.

PROPUESTA

Despliegue de un sistema de bicicleta publica metropolitano en el conjunto del territorio conurbado de I'Horta
Sud. El sistema garantizara que haya estaciones en todos los nucleos urbanos, polos generadores de viajes
(hospital, centros comerciales, poligonos) y, crucialmente, en las estaciones de transporte publico
(Cercanias/Metro) para fomentar la intermodalidad. El sistema debe ser accesible con la tarjeta de transporte
Unica (SUMA). El sistema propondré un tercio de bicicletas con pedaleo asistido. La gran importancia de los
trayectos pendulares entre I'Horta Sud y Valencia desaconsejan la implantacion de un Unico sistema a escala
metropolitana debido a la imposibilidad de encontrar un punto de equilibrio.

il o e
Leyenda |

U Area propuesta por
elserviciode
bikesharing

UNIVERSITAT
POLITECNICA
DE VALENCIA

Figura 84 : Area propuesta para la implantacién de un sistema de bikesharing (fuente: elaboracion propia)
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Horizonte de implantacidon

Corto plazo Medio plazo Largo plazo
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 >10
Ambito de influencia de la medida
Nivel barrio Nivel municipio Nivel comarFa/area
metropolitana
Bajo Medio Alto Bajo Medio Alto Bajo | Medio Alto

y trayectos cortos.
Objetivos de la medida

Ofrecer una alternativa flexible y econémica al coche para la "dltima milla"

Eliminar las fronteras administrativas para el usuario de bicicleta publica.
Fomentar la intermodalidad alimentando las estaciones de tren y metro.

Cumplimiento objetivos Efectividad/coste
Obijetivos especificos 3
1.1 Mejorar la planificacion urbanistica 2.3 Mejorar la movilidad sostenible
metropolitana con otros destinos

©
©
. G o

1.2 Desarrollar los servicios del . 3.1 Mejorar la resiliencia de las =9
L infraestructuras de transporte frente B
territorio e 9]
al cambio climdtico e

2.1 Mejorar la movilidad sostenible en 3.2 Actuar contra la acumulacion de
el territorio vehiculos en la via publica
1
. i . 1 2 3
2.2 Mejorar la movilidad sostenible
con la ciudad de Valencia Coste
Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion Publica TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) (10%) PONDERADO
5 4 4 3 5 4,25

Actuaciones a realizar

1. Estudio de dimensionamiento de la red (ubicacion de estaciones basada en demanda
potencial y nodos de transporte).
Estudio, licitacién 2. Acuerdo marco entre la ATMV y los ayuntamientos para la gestion y financiacién del
y ejecucion del sistema.
servicio 3. Licitacion del suministro, instalacion y gestion del servicio (incluyendo bicicletas
eléctricas para romper la barrera de la distancia/esfuerzo).
4,

Integracion tecnoldgica con la tarjeta de transporte metropolitana (SUMA).
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Agentes implicados

e Autoridad de Transporte Metropolitano de Valéncia (ATMV) - Liderazgo y coordinacién.
e Mancomunidad de I’'Horta Sud.

e Ayuntamientos de I'Horta Sud (cesion de espacio publico).
e Diputacié de Valéncia (posible cofinanciacion).

Indicadores de seguimiento

e Numero de estaciones y bicicletas disponibles por cada 1.000 habitantes.
e Numero de usos diarios (rotacion por bicicleta).

e Porcentaje de usuarios que combinan la bicicleta publica con el transporte publico masivo.

Coste estimado de implantaciéon

Coste de inversion inicial para la adquisicién de flota parcialmente eléctrica,
2.000.000 € instalacion de estaciones y sistemas informaticos para cubrir toda la zona de
estudio. No incluye el coste operativo anual.
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CODIGO | 2.1.4 Generalizacién de los puntos de estacionamiento para bicicletas

EXPOSICION

El andlisis de la movilidad detecta que, incluso donde existen carriles bici, el uso de la bicicleta se ve frenado por la
"inseguridad del estacionamiento". Muchos usuarios potenciales desisten de usar la bici para ir al trabajo, a
realizar gestiones o a coger el tren porgque no tienen donde dejarla de forma segura en su destino. Actualmente, el
mobiliario urbano es insuficiente o inadecuado (tipologias "matarruedas" antiguas), lo que provoca que las
bicicletas se aten a farolas o drboles, ocupando espacio peatonal y generando desorden. Para que la bicicleta sea
un medio de transporte real, el viaje debe estar garantizado de puerta a puerta.

PROPUESTA

Despliegue masivo de aparcamientos para bicicletas en dos niveles: 1) Estacionamiento de corta duracion:
Instalacion generalizada de horquillas en "U invertida" (el estandar mas seguro y cdmodo) en la via publica, cerca
de comercios, colegios y edificios publicos. 2) Estacionamiento seguro de larga duracion: Instalacion de moédulos
cerrados o jaulas videovigiladas (tipo Bicibox) en zonas residenciales densas donde los vecinos no disponen de
garaje/trastero para guardar la bicicleta.

P

Figura 85: Ejemplos de aparcarﬁientos en Uy boxes securizados (fuente: AMB, 2023 y abriplus, 2026)

Horizonte de implantacién

Corto plazo Medio plazo Largo plazo

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 >10

Ambito de influencia de la medida

Nivel barrio Nivel municipio Nivel comar;a/area
metropolitana
Bajo | Medio Alto Bajo | Medio Alto Bajo | Medio | Alto
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e Eliminar el miedo al robo como barrera para el uso de |a bicicleta.

e Ordenar el espacio publico evitando el estacionamiento informal en aceras

Objetivos de la medida o mobiliario urbano.

e Facilitar la intermodalidad (Bike & Ride) asegurando el vehiculo en la
estacion de origen.

Cumplimiento objetivos Efectividad/coste

Objetivos especificos 3

1.1 Mejorar la planificacion urbanistica 2.3 Mejorar la movilidad sostenible
metropolitana con otros destinos

3.1 Mejorar la resiliencia de las
infraestructuras de transporte frente
al cambio climdtico

1.2 Desarrollar los servicios del
territorio

Efectividad
N

2.1 Mejorar la movilidad sostenible en = 3.2 Actuar contra la acumulacion de

el territorio vehiculos en la via publica
1
. » . 1 2 3

2.2 Mejorar la movilidad sostenible

con la ciudad de Valencia Coste

Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion Publica TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) (10%) PONDERADO

4 4 5 5 5 4,55

Actuaciones a realizar

1. Mapeo de zonas de alta demanda (equipamientos, zonas comerciales, estaciones).
2. Sustitucion de aparcabicis obsoletos por modelos de U invertida anclados al suelo.

Estudio e o . : . .

implantacion de 3. Licitacion y compra de mddulos de aparcamiento seguro (jaulas/bicihangares) para
P . puntos estratégicos.

la medida

4. Normativa municipal que obligue a reservar espacio para bicis en nuevos edificios y
aparcamientos de rotacion.

Agentes implicados

e Ayuntamientos (via publica y normativa).
e FGV/Renfe (espacios en estaciones).
e Empresas privadas (incentivadas para instalar en sus recintos).

Indicadores de seguimiento

e Numero de plazas de estacionamiento en via publica creadas.
e NuUmero de plazas seguras/cubiertas creadas.
e Tasa de ocupacion de los aparcamientos.
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Coste estimado de implantacién

Estimacion para una compra agregada de mobiliario urbano -cientos de horquillas-
250.000 € y la instalacién de varios médulos seguros piloto en las principales estaciones y
centros publicos de la comarca.
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Estudio de la movilidad en la comarca de I’Horta Sud (Valencia). Evolucion histdrica, impacto de la

DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

CODIGO | 2.1.5 Priorizacidn semaférica para el autobus en el eje principal norte-sur

EXPOSICION

Exposicidn: El diagnostico del transporte publico (apartado 2.3.4) destaca que la red de Metrobus, aunque tiene
buena cobertura, recibe criticas constantes por su "lentitud y poca eficacia", quedando atrapada a menudo en la
congestion viaria. El eje viario principal norte-sur (que atraviesa los cascos urbanos de Benetusser, Alfafar,
Massanassa, Catarroja y Albal a través del Cami Reial de Madrid y la Avinguda del Sud) soporta una alta intensidad
de trafico. Actualmente, los autobuses pierden mucho tiempo en las intersecciones semafdricas, lo que reduce su
velocidad comercial y hace que el tiempo de viaje sea poco competitivo frente al coche privado.

PROPUESTA

Implantacion de un sistema inteligente de prioridad semafdrica activa para el transporte publico en todo el
corredor norte-sur. Este sistema detecta la aproximacion del autobus a un cruce y modifica dinamicamente el ciclo
semafdrico (extendiendo la fase verde o adelantando su inicio) para permitirle el paso sin detenerse. Esto
garantiza una "onda verde" virtual para el autobus, reduciendo tiempos de viaje y mejorando la regularidad del
servicio sin necesidad de segregar carril en tramos donde no hay espacio fisico.
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Figura 86: Propuesta de implantacion de la priorizacion semaforica (fuente: elaboracion propia)
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Estudio de la movilidad en la comarca de I’Horta Sud (Valencia). Evolucion histdrica, impacto de la

DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

Horizonte de implantacion

Corto plazo Medio plazo Largo plazo
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 >10
Ambito de influencia de la medida
Nivel barrio Nivel municipio Nivel comarFa/area
metropolitana
Bajo Medio Alto Bajo Medio Alto Bajo | Medio Alto

de viaje).
Objetivos de la medida

Aumentar la velocidad comercial de los autobuses (reduccion del tiempo

Mejorar la regularidad y fiabilidad del servicio (cumplimiento de horarios).
Hacer el transporte publico mas atractivo frente al vehiculo privado.

Cumplimiento objetivos

Objetivos especificos

1.1 Mejorar la planificacion urbanistica
metropolitana

2.3 Mejorar la movilidad sostenible
con otros destinos

3 @

Efectividad/coste

Eel
©
S . G =
1.2 Desarrollar los servicios del . 3.1 Mejorar la resiliencia de las 22
L infraestructuras de transporte frente B
territorio e 9]
al cambio climatico o
2.1 Mejorar la movilidad sostenible en = 3.2 Actuar contra la acumulacion de
el territorio vehiculos en la via publica
1
; » ; 1 2 3
2.2 Mejorar la movilidad sostenible
con la ciudad de Valencia Coste
Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion Publica TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) (10%) PONDERADO
4 4 4 4 3 3,90

Actuaciones a realizar

1. Estudio de trafico y regulacion semaforica actual en el corredor Cami Reial de Madrid /
Avinguda del Sud.
Estudio de trafico 2. Instalacién de equipos de deteccidn en los autobuses (emisores) y en los reguladores
y adaptacién semafdricos (receptores), o integracion via software/GPS.
tecnoldgica 3. Reprogramacion de los ciclos semafdricos en los cruces clave para introducir la |6gica de
prioridad.
4. Campafa de informacion y ajustes durante la fase piloto.
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DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

Agentes implicados

e Autoridad de Transporte Metropolitano de Valéncia (ATMV) / Generalitat (Metrobus).
e Ayuntamientos de Benetusser, Alfafar, Massanassa, Catarroja, Albal y Valencia (gestién de trafico).

Indicadores de seguimiento

e |ncremento de la velocidad comercial media de las lineas (km/h).
e Reduccion del tiempo medio de viaje en el corredor (minutos).
e Indice de regularidad (puntualidad).

Coste estimado de implantacién

Estimacion para la actualizacion de reguladores semafdricos, software de gestién 'y

SLORIDR: equipos embarcados en la flota de autobuses que opera en el corredor
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DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

Creacidn de una linea de autobus para conectar los distintos polos industriales con los nucleos

CODIGO | 2.16 urbanos y principales nodos de transporte

EXPOSICION

El diagndstico territorial (apartado 2.3.3 y 2.3.4) pone de manifiesto una paradoja: I'Horta Sud es un territorio con
una potente actividad industrial integrada en el continuo urbano, pero los poligonos son "dificilmente accesibles"
en transporte publico o modos activos. La red actual de Metrobus estd disefiada para conectar los centros de los
pueblos con Valencia (radial), dejando desatendidas las zonas industriales periféricas donde trabajan miles de
personas. Esto genera una movilidad laboral pendular cautiva del coche privado, con problemas de aparcamiento
y congestidn en los accesos a los poligonos.

PROPUESTA

Puesta en marcha de autobus (Bus de Poligonos) disefiada especificamente para la movilidad laboral. Estas lineas
conectardn las estaciones de Cercanias (Silla, Catarroja, Alfafar-Benetusser) y los centros urbanos con los
principales poligonos industriales de la comarca (ej. Poligono de Catarroja, El Bony, Sedavi). El servicio tendra
horarios adaptados a los turnos de entrada y salida de las fabricas y centros logisticos, garantizando la
intermodalidad con el tren.

e L e
Leyenda |

UNIVERSITAT
POLITECNICA
DE VALENCIA

Itinerario propuesto
parala nueva linea

Figura 87: Trazado propuesto para la linea de autobus de los poligonos (fuente: elaboracion propia)
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DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

Horizonte de implantacidon

Corto plazo

Medio plazo

Largo plazo

1 2 3

6 7

10

>10

Ambito de influencia de la medida

. . ) L Nivel comarca/éarea
Nivel barrio Nivel municipio .
metropolitana
Bajo Medio Alto Bajo Medio Alto Bajo | Medio Alto
e Ofrecer una alternativa real al coche para los desplazamientos cotidianos
al trabajo.
Objetivos de la medida » Resolver el problema del "ultimo kilometro" desde las estaciones de tren
hasta las empresas.
e Reducir la congestiéon en los accesos a las zonas industriales.

Cumplimiento objetivos

Objetivos especificos

1.1 Mejorar la planificacion urbanistica
metropolitana

2.3 Mejorar la movilidad sostenible
con otros destinos

3.1 Mejorar la resiliencia de las
infraestructuras de transporte frente
al cambio climdtico

1.2 Desarrollar los servicios del
territorio

2.1 Mejorar la movilidad sostenible en
el territorio

3.2 Actuar contra la acumulacion de
vehiculos en la via publica

Efectividad
N

Efectividad/coste

Prueba piloto y ajuste de frecuencias.

1
. o . 1 2 3
2.2 Mejorar la movilidad sostenible
con la ciudad de Valencia Coste
Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion Publica TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) (10%) PONDERADO
4 4 5 4 4 4,20
Actuaciones a realizar
1. Estudio de movilidad especifico en los poligonos (encuesta a empresas sobre turnos y
origenes de los trabajadores).
Puesta en 2. Disefio de las rutas y horarios coordinados con las llegadas de Cercanias Renfe.
marcha 3.

Acuerdos de colaboracion con las Asociaciones de Empresarios de los poligonos
(posible cofinanciacion o promocién del abono transporte).
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Agentes implicados

e Autoridad de Transporte Metropolitano de Valéncia (ATMV).
e Ayuntamientos (adecuacién de paradas).
e Asociaciones empresariales de los poligonos industriales.

Indicadores de seguimiento

e Numero de usuarios diarios por expedicién.
e Porcentaje de cobertura de los turnos laborales principales.
e Reduccion de la ocupacion de aparcamiento en los viales de los poligonos.

Coste estimado de implantaciéon

400.000 €

Estimacion del coste operativo anual para la puesta en marcha de un servicio de
lanzaderas en horas punta, incluyendo flota, personal y campafia de lanzamiento.
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DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

CcODIGO | 2.1.7 Creacion de una zona de bajas emisiones en |'Horta Sud

EXPOSICION

El diagndstico territorial (apartado 2.3.1y 2.3.2) describe I'Horta Sud como un "continuo urbano" de alta densidad
donde los limites municipales son imperceptibles fisicamente. Sin embargo, |a alta tasa de motorizacion
(equiparable a la media metropolitana) y el intenso trafico de paso por las travesias urbanas generan problemas
de ruido, contaminacién y ocupacion del espacio publico. La Ley de Cambio Climatico obliga a municipios de mas
de 50.000 habitantes a implantar Zonas de Bajas Emisiones (ZBE). Aunque individualmente muchos municipios de
la zona no alcanzan esa cifra (salvo Torrent), funcionalmente actian como una aglomeracion que supera
ampliamente el umbral. Implantar ZBEs aisladas seria ineficiente y trasladaria el trafico a las calles vecinas; se
requiere un enfoque supramunicipal.

PROPUESTA

Implementacién de una Zona de Bajas Emisiones (ZBE) coordinada o mancomunada que abarque los cascos
urbanos contiguos de Benetusser, Alfafar, Massanassa, Catarroja, Albal y Sedavi. Se establecerdan criterios
unificados de acceso, horarios y etiquetas ambientales para evitar la confusion del conductor y el efecto frontera.
El objetivo es restringir el tréfico de paso y los vehiculos mds contaminantes en el interior de los pueblos,
derivando la circulacion a las vias perimetrales (V-31, V-30).
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Figura 88: Perimetro propuesto para la zona de Bajas Emisiones (fuente: elaboracion propia)
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Estudio de la movilidad en la comarca de I’Horta Sud (Valencia). Evolucion histdrica, impacto de la

DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

Horizonte de implantacidon

Corto plazo Medio plazo Largo plazo
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 >10
Ambito de influencia de la medida
Nivel barrio Nivel municipio Nivel comarFa/area
metropolitana
Bajo Medio Alto Bajo | Medio Alto Bajo | Medio Alto

Objetivos de la medida

residenciales.

e Mejorar la calidad del aire y reducir la contaminacién acustica en zonas

e Desincentivar el uso del vehiculo privado para trayectos internos cortos.
e Recuperar espacio publico para el peatdn vy la bicicleta.

Cumplimiento objetivos Efectividad/coste
Objetivos especificos 3 ‘
1.1 Mejorar la planificacion urbanistica 2.3 Mejorar la movilidad sostenible
metropolitana con otros destinos
©
©
. L ke
1.2 Desarrollar los servicios del . 3.1 Mejorar la resiliencia de las =9
L infraestructuras de transporte frente B
territorio . L )
al cambio climdtico e
2.1 Mejorar la movilidad sostenible en 3.2 Actuar contra la acumulacion de
el territorio vehiculos en la via publica
1
. . . 1 2 3
2.2 Mejorar la movilidad sostenible
con la ciudad de Valencia Coste
Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion Publica TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) (10%) PONDERADO
5 3 4 4 2 3,85
Actuaciones a realizar
1. Realizacion de un estudio técnico conjunto para definir el perimetro, las exenciones y
el calendario de restricciones progresivas.
Estudio e 2. Aprobacion de ordenanzas municipales de movilidad con el mismo texto regulador en
implantacion de todos los ayuntamientos implicados.
la ZBE 3. Instalacidn de camaras de lectura de matriculas (OCR) y sefializacién en los accesos al
perimetro mancomunado.
4. Campafiia informativa masiva a la ciudadania.
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DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

Agentes implicados

Mancomunitat de I'Horta Sud (coordinacién).
Ayuntamientos de la zona (aprobacién legal).

DGT (etiquetado y base de datos).

Indicadores de seguimiento

e Reduccion de los niveles de contaminantes (NO2, PM10) en estaciones de medicion.
e Disminucion de la Intensidad Media Diaria (IMD) de vehiculos en el interior de los cascos urbanos.
e Porcentaje de vehiculos ecoldgicos (etiquetas 0y ECO) en el parque movil.

Coste estimado de implantacion

Estimacion para el despliegue de cdmaras, sistema de gestién centralizado,

sefializacion vertical y campafias de comunicacion para el conjunto de la
conurbacion.

1.500.000 €
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DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

CcODIGO | 2.1.8 Generalizacién del estacionamiento de prioridad residencial

EXPOSICION

El diagndstico pone de manifiesto que la "acumulacion de vehiculos en la via publica" es un problema estructural
que agrava la vulnerabilidad del territorio frente a inundaciones (actuando como barreras o proyectiles) y resta
espacio a la movilidad sostenible. Ademas, la gratuidad del aparcamiento en superficie en la mayoria de los cascos
urbanos actla como un incentivo perverso ("efecto llamada") para el uso del coche en desplazamientos
intermunicipales cortos, ocupando plazas que deberian servir a los vecinos. La estrategia definida en el punto 4.4.2
sefiala la necesidad de limitar el uso del espacio publico por parte de vehiculos no residentes.

PROPUESTA

Regulacion del aparcamiento en superficie en los centros urbanos y zonas de alta demanda mediante la creacién
de zonas de estacionamiento regulado con prioridad residencial (Zonas Verdes o Naranjas). En estas areas, los
residentes podrdn aparcar sin limite de tiempo (o con tarifas bonificadas), mientras que los visitantes (no
residentes) tendran tiempos limitados y tarifas de rotacién. Esto disuade el uso del coche para visitas esporadicas
entre municipios cercanos, fomentando el uso del transporte publico o la bicicleta. Se propone la creacién de un
sistema por zonas en el que cada municipio supone una zona diferente de estacionamiento.

>

Figura 89: Ejemplo de sefializacion vertical de zona de prioridad residencial (fuente: Las Provincias, 2025)
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DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.
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Figura 90 : Proposicion de creacion de dreas de estacionamiento de prioridad residencial (fuente: elaboracién propia)

Horizonte de implantacion

Corto plazo Medio plazo

Largo plazo

1 2 3 4 5 6 7 8

10

>10

Ambito de influencia de la medida

Nivel barrio Nivel municipio Nivel comar;a/area
metropolitana
Bajo | Medio Alto Bajo | Medio Alto Bajo | Medio | Alto

Objetivos de la medida

carriles bici o mejorar el drenaje urbano.

e Garantizar el aparcamiento a los residentes, reduciendo el trafico de
agitacion (coches dando vueltas buscando sitio).
e Desincentivar el uso del vehiculo privado para desplazamientos externos
(visitas) que pueden realizarse en transporte publico.
e Liberar espacio publico para otros usos, como ampliar aceras, implantar
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DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

Cumplimiento objetivos Efectividad/coste

Obijetivos especificos 3 ‘
1.1 Mejorar la planificacion urbanistica 2.3 Mejorar la movilidad sostenible
metropolitana con otros destinos

3.1 Mejorar la resiliencia de las
infraestructuras de transporte frente
al cambio climdtico

1.2 Desarrollar los servicios del
territorio

Efectividad
N

2.1 Mejorar la movilidad sostenible en 3.2 Actuar contra la acumulacion de

el territorio vehiculos en la via publica
1
. o . 1 2 3

2.2 Mejorar la movilidad sostenible

con la ciudad de Valéncia Coste

Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion Publica TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) (10%) PONDERADO

4 4 5 5 2 4,15

Actuaciones a realizar

1. Estudios de rotacidn y ocupacion en las zonas criticas de cada municipio.
2. Redaccion de ordenanzas municipales de estacionamiento regulado (idealmente
Estudios previos armonizadas a nivel comarcal).

e implantacién 3. Censo de vehiculos de residentes.

4. Sefializacién horizontal (pintura) y vertical, e implementacién de sistemas de gestién
(parquimetros inteligentes o apps maviles).

Agentes implicados

Ayuntamientos (competencia exclusiva en via urbana).
Mancomunidad de I'Horta Sud 8coordinacién del proyecto).

Empresas de gestion de estacionamiento (concesionarias).

Indicadores de seguimiento

e Numero de plazas reguladas implementadas.
e Tasa de rotacion en plazas de visitantes.
e Disminucion del tiempo medio de busqueda de aparcamiento para residentes.

Coste estimado de implantacién

Estimacion para la puesta en marcha inicial en los cascos centrales de los
300.000 € principales municipios: pintura, sefializacion y plataformas de gestion. El coste
operativo se cubre con las tarifas.
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DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

CcODIGO | 2.2.1 Creacidn de un sistema de alquiler pablico de bicicletas eléctricas de larga duracién

EXPOSICION

El analisis de la movilidad (apartado 2.3.5) indica que el 23% de los viajes generados en la zona tienen como
destino Valencia, y que estos viajes representan una parte muy significativa de los kildbmetros recorridos totales.
Aunque la orografia es plana, la distancia (entre 5y 10 km para muchos municipios) y el esfuerzo fisico asociado
(especialmente en verano o con viento) hacen que la bicicleta mecanica tradicional no sea una opcion atractiva
para el usuario medio diario. Ademas, el alto coste de adquisicién de una bicicleta eléctrica privada y el miedo al
robo (barrera identificada en la propuesta 2.1.4) frenan su adopcion masiva.

PROPUESTA

Implementacién de un servicio publico metropolitano de alquiler de bicicletas eléctricas de larga duracién
(modalidad renting o suscripcidon mensual/anual), gestionado por la ATMV. A diferencia de la bicicleta compartida
por trayectos (propuesta 2.1.3), aqui el usuario dispone de la bicicleta "como si fuera suya" durante un periodo
prolongado (de 6 meses a 1 afio), guarddndola en su casa y usandola para sus desplazamientos pendulares a
Valencia. El servicio incluye mantenimiento, seguro y asistencia, eliminando las barreras de entrada a la movilidad
eléctrica. Se propone el alquiler de varios modelos de bicicleta con pedaleo asistido, incluyendo modelos de
bicicleta de cargo compatibles con el transporte de nifios.

Figura 91: Ejemplo de flota de bicicletas de alquiler de larga duracion (fuente: Véligo, 2026)
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DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

Horizonte de implantacion

Corto plazo

Medio plazo Largo plazo

1 2 3 4 5

6 7 8 9 10 >10

Ambito de influencia de la medida

. . ) L Nivel comarca/area
Nivel barrio Nivel municipio )
metropolitana
Bajo Medio Alto Bajo Medio Alto Bajo | Medio Alto

de transporte habitual.

Objetivos de la medida en el rango de 5-15 km.

futuro.

Facilitar el acceso a la bicicleta eléctrica (tecnologia costosa) como medio
Competir directamente con el coche en tiempos de viaje puerta a puerta

Fomentar un cambio de habito profundo: el usuario "prueba" la movilidad
eléctrica sin riesgo financiero antes de decidir si compra una propia en el

Cumplimiento objetivos Efectividad/coste
Objetivos especificos 3
1.1 Mejorar la planificacion urbanistica 2.3 Mejorar la movilidad sostenible
metropolitana con otros destinos
©
[
.1 Mej ilienci I ke
1.2 Desarrollar los servicios del . 3.1 Mejorar la resiliencia de las =2 ‘
L infraestructuras de transporte frente B
territorio e ]
al cambio climdtico 5
2.1 Mejorar la movilidad sostenible en = 3.2 Actuar contra la acumulacion de
el territorio vehiculos en la via publica
1
; i : 1 2 3
2.2 Mejorar la movilidad sostenible
con la ciudad de Valencia Coste
Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion Publica TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) (10%) PONDERADO
5 4 5 4 5 4,65
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Estudio de la movilidad en la comarca de I’Horta Sud (Valencia). Evolucion histdrica, impacto de la

DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

Actuaciones a realizar

1. Definicion del modelo de servicio (tarifas, duracion de contratos, caracteristicas
técnicas de las bicicletas).

Proyectoy 2. Licitacion para la compra o leasing de la flota inicial (ej. 500-1.000 bicicletas) y la
licitacién del plataforma de gestion.
servicio 3. Habilitacién de puntos de entrega y mantenimiento en talleres locales de I'Horta Sud

(colaboracion publico-privada).
4. Campafia de lanzamiento priorizando a trabajadores que se desplazan a Valéncia.

Agentes implicados

e Autoridad de Transporte Metropolitano de Valéncia (ATMV).
e Talleres de bicicletas locales (como red de mantenimiento colaboradora).

Indicadores de seguimiento

e Numero de bicicletas alquiladas (tasa de ocupacion de la flota).
e Kildmetros recorridos por usuario (monitorizaciéon GPS andnima).
e Tasa de conversion (usuarios que compran bici propia tras finalizar el alquiler).

Coste estimado de implantacién

Estimacion para la adquisicion de una flota inicial de 600 bicicletas eléctricas de
1.200.000 € calidad urbana, sistemas de cierre inteligente, seguros y puesta en marcha de la
plataforma de gestion.
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DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

Transformacion de la linea de Cercanias en un tren-tram aprovechando la infraestructura

CODIGO | 2.2.2 .
existente

EXPOSICION

El diagndstico histérico y urbanistico (apartados 2.2.1.2 y 2.3.2) identifica la linea de ferrocarril Valéncia-Silla como
una "herida abierta" que fractura los ntcleos urbanos de Alfafar, Benetlsser, Massanassa y Catarroja. Esta
infraestructura rigida actla como una barrera fisica y psicolégica, generando problemas de seguridad, ruido y
discontinuidad urbana. Historicamente, la solucién propuesta ha sido el soterramiento total, una obra de coste
astronémico y complejidad técnica que lleva décadas paralizada. Mientras tanto, el servicio actual de Cercanias,
aunque de alta capacidad, ofrece frecuencias mejorables y una accesibilidad limitada, funcionando mas como un
tren de media distancia que como un sistema metropolitano agil.

PROPUESTA

Transformacidn operativa y fisica de la linea C-1/C-2 en un sistema de Tren-Tram. Esto implica adaptar la
infraestructura existente para que los vehiculos funcionen como trenes rapidos en los tramos interurbanos
(alcanzando altas velocidades) y como tranvias al atravesar los cascos urbanos. En concreto, se propone
transformar en tren-tram el tramo Valéncia-Nord-Silla, pasando las lineas C-1/C-2 a utilizar el bypass ferroviario de
alta velocidad de I'Horta Sud circulando sin paradas entre Valéncia-Nord y Silla, donde existiria correspondencia
con el tren-tram.

/ 3 % 5

uesta de implantacion de un tren-tram (fuente: elaboracion pro;;/‘a con herramientas de inteligencia
artificial)

Figura 92: Simulacion de la prop

La coexistencia de trafico de cercanias y alta velocidad parece razonable, dada la reducida longitud del tramo vy la
uniformidad de la circulacién (trenes directos sin paradas, con diferencias de velocidad del orden de 100km/h). La
intervencion incluye la permeabilizacién del trazado (eliminacién de vallas y muros), la integracién urbanistica de
las vias (tratamiento superficial, pasos a nivel semaforizados y seguros para peatones), el aumento de la
frecuencia de paso (tipo metro) y el desarrollo de la infraestructura necesaria en los accesos a Valéncia y Silla. Esta
solucién elimina el efecto barrera sin los costes ni los plazos inasumibles del soterramiento.
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Figura 93: Propuesta de conversion de la infraestructura ferroviaria en una linea de tren-tram (fuente: elaboracion propia).
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Horizonte de implantacion
Corto plazo Medio plazo Largo plazo
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 >10
Ambito de influencia de la medida
. . . L Nivel comarca/area
Nivel barrio Nivel municipio .
metropolitana
Bajo Medio Alto Bajo Medio Alto Bajo | Medio Alto

Objetivos de la medida

Eliminar el "efecto barrera" y coser la trama urbana de los municipios

afectados.

Aumentar drasticamente la frecuencia de paso (objetivo: cada 10-15 min)
y la fiabilidad, facilitando la movilidad sostenible con la capital.
Mejorar la accesibilidad universal en estaciones y la seguridad en los

cruces.
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Cumplimiento objetivos Efectividad/coste

Obijetivos especificos 3 ‘

1.1 Mejorar la planificacion urbanistica 2.3 Mejorar la movilidad sostenible
metropolitana con otros destinos

3.1 Mejorar la resiliencia de las
infraestructuras de transporte frente
al cambio climdtico

1.2 Desarrollar los servicios del
territorio

Efectividad
N

2.1 Mejorar la movilidad sostenible en 3.2 Actuar contra la acumulacion de

el territorio vehiculos en la via publica
1
. o . 1 2 3

2.2 Mejorar la movilidad sostenible

con la ciudad de Valéncia Coste

Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion Publica TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) (10%) PONDERADO

5 5 3 3 4 4,20

Actuaciones a realizar

1. Estudio de viabilidad técnica para la coexistencia de traficos o la dedicacién exclusiva
de vias al tren-tram.

2. Acuerdo de traspaso de titularidad o gestion del tramo Silla-Valéncia entre ADIF y la

Estudios, Generalitat/ATMV.
ejecuciény 3. Licitacion y compra de material movil hibrido (tren-tram) capaz de altas prestaciones y
explotacion circulaciéon urbana.

4. Obras de integracién: rebaje de cotas de andenes, eliminacién de cerramientos,
pavimentacion de la traza y semaforizacion de cruces.
5. Puesta en marcha y explotacion del servicio.

Agentes implicados

e Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible (ADIF/Renfe).
e Generalitat Valenciana (FGV/ATMV).
e Ayuntamientos del corredor sur.

Indicadores de seguimiento

e Frecuencia de paso en hora punta.
e NuUmero de pasos transversales peatonalizados habilitados sobre la via.
e |Incremento de viajeros anuales en el corredor.

Coste estimado de implantacién
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Estimacion para la adaptacidn de la infraestructura, sistemas de sefializacion y
60.000.000 € seguridad, y reurbanizacion del entorno. No incluye la compra de toda la flota, que
podria ser objeto de otro contrato de operacion.
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CODIGO | 2.2.3 Creacioén y desarrollo de polos intermodales

EXPOSICION

El diagndstico de la red de transporte publico (apartado 2.3.4) sefiala una "falta de complementariedad entre los
distintos modos", donde las estaciones de tren y metro funcionan a menudo como islas desconectadas del resto
del sistema. Actualmente, realizar un transbordo entre el autobus y el tren implica a menudo caminar largas
distancias, cruzar barreras arquitectdnicas o carecer de informacién en tiempo real. Esta "friccion" en el
intercambio disuade a los usuarios de combinar modos, haciéndoles optar por el coche (que es puerta a puerta).
Para potenciar la capilaridad del sistema, es necesario convertir las estaciones en verdaderos nodos de movilidad.

PROPUESTA

Transformacion de las estaciones clave de la red (especialmente Valéncia Sud, Catarroja, Alfafar-Benetusser,
Paiporta y Silla) en Polos Intermodales Metropolitanos. Esta actuacion implica redisefiar el entorno fisico de las
estaciones para integrar en un mismo espacio accesible: 1) Paradas de autobus (lineas circulares y de poligonos) a
pie de andén o en la puerta de la estacion; 2) Estacionamiento seguro de bicicletas y patinetes; 3) Plazas
reservadas para carsharing; y 4) Puntos de "Kiss & Ride" (parada rdpida de coches para dejar pasajeros).

Horizonte de implantacion

Corto plazo Medio plazo Largo plazo

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 >10

Ambito de influencia de la medida

Nivel comarca/area

Nivel barrio Nivel municipio .
metropolitana

Bajo Medio Alto Bajo Medio Alto Bajo | Medio Alto

e Reducir la "penalizaciéon por transbordo" (tiempo y esfuerzo) percibida por

el usuario.
e« Ampliar el drea de influencia de las estaciones, permitiendo que gente que
Objetivos de la medida vive lejos de la estacién acceda a ella en bici o bus.

e Ordenar el espacio urbano alrededor de las estaciones, a menudo
degradado o cadtico.
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Cumplimiento objetivos Efectividad/coste
Obijetivos especificos 3 ’
11 Mejorar la planificacion urbanistica 2.3 Mejorar la movilidad sostenible
metropolitana con otros destinos
©
©
. I X
1.2 Desarrollar los servicios del . 3.1 Mejorar la resiliencia de las 22
L infraestructuras de transporte frente 5
territorio . L 9]
al cambio climdtico o
2.1 Mejorar la movilidad sostenible en 3.2 Actuar contra la acumulacion de
el territorio vehiculos en la via publica
1
. » . 1 2 3
2.2 Mejorar la movilidad sostenible
con la ciudad de Valéncia Coste
Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion Publica TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) (10%) PONDERADO
4 4 4 3 5 3,95

Actuaciones a realizar

1. Redaccion de planes de mejora de la intermodalidad para cada estacidn estratégica.
2. Obras de urbanizacion: ampliacidn de aceras, eliminacién de barreras, creacién de

Redacciony .

. 9 darsenas para autobuses.
ejecucioén de L ) ., , ) .
oroyectos 3. Instalacién de pantallas de informacion multimodal en tiempo real (proximo tren,

préximo bus, bicis disponibles).
4. Mejora de la iluminacién y videovigilancia para aumentar la seguridad percibida.

Agentes implicados

e Autoridad de Transporte Metropolitano de Valéncia (ATMV).
e Administradores de infraestructuras: Adif (Cercanias) y FGV (Metro).
e Ayuntamientos (viales de acceso).

Indicadores de seguimiento

e Tiempo medio de transbordo.
e Porcentaje de usuarios que acceden a la estacion en autobus o bici.
e Satisfaccion del usuario con la facilidad de intercambio.

Coste estimado de implantacién

9.500.000 € Estimacion para la adecuacion integral de 5 polos intermodales principales,
T incluyendo obra civil ligera, mobiliario y tecnologia de informacion.
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Implantacién de lugares de estacionamiento de bicicletas vigilados en los principales polos de

CODIGO | 2.2.4 intermodalidad del territorio

EXPOSICION

El diagndstico de la movilidad (apartado 2.3.3) sefiala que la red ciclopeatonal es insuficiente y que la
intermodalidad es una asignatura pendiente. A menudo, los usuarios potenciales del transporte publico descartan
usar la bicicleta para llegar a la estacion (lo que ampliaria enormemente el radio de captacién de viajeros) por el
alto riesgo de robo al dejar la bicicleta aparcada durante toda la jornada laboral o lectiva. La falta de aparcamiento
seguro en las estaciones de Cercanias y Metrovalencia obliga a acceder a ellas a pie (limitando el alcance a unos
500-1000m) o en coche (saturando el entorno de la estacion).

PROPUESTA

Instalacién de modulos de aparcamiento de bicicletas cerrado y videovigilado (tipo Bicibox o jaulas de control de
acceso) en las estaciones del drea de estudio. Estos aparcamientos deben estar integrados tecnoldgicamente con
la tarjeta de transporte metropolitana (SUMA), permitiendo el acceso gratuito o bonificado a los usuarios del
transporte publico.

apaféamiento vigilado para bicicletas a instalar (fuente: Altinnova, 2026)

Figura 94: Ejemp[z;
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Horizonte de implantacion

Corto plazo Medio plazo Largo plazo
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 >10
Ambito de influencia de la medida
Nivel barrio Nivel municipio Nivnile(;:):;:g/néarea
Bajo Medio Alto Bajo Medio Alto Bajo | Medio Alto

Objetivos de la medida bicicleta.

e Fomentar la intermodalidad Bici+Tren/Metro (Bike & Ride).
e Eliminar el robo y el vandalismo como barrera de entrada al uso de la

o« Ampliar el drea de influencia de las estaciones de transporte publico (una
bici permite acceder a la estaciéon desde 3-4 km en 10-15 minutos).

Cumplimiento objetivos

Efectividad/coste

Objetivos especificos

3 *

11 Mejorar la planificacion urbanistica
metropolitana

2.3 Mejorar la movilidad sostenible
con otros destinos

publico.

©
(T
. L 8
1.2 Desarrollar los servicios del . 3.1 Mejorar la resiliencia de las 2,
L infraestructuras de transporte frente B
territorio . Y [J)
al cambio climdtico o
2.1 Mejorar la movilidad sostenible en 3.2 Actuar contra la acumulacion de
el territorio vehiculos en la via publica
1
; . ; 1 i 3
2.2 Mejorar la movilidad sostenible
con la ciudad de Valencia Coste
Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacién Publica TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) (10%) PONDERADO
4 4 5 5 5 4,45
Actuaciones a realizar
1. Identificacion de espacios disponibles en el entorno inmediato de los edificios de
viajeros de las estaciones seleccionadas.
2. Licitacion del suministro e instalacion de los médulos seguros (capacidad modular
Instalacion seglin demanda, ej. 20-50 plazas por estacion).
3. Integracion del software de control de acceso con la tarjeta SUMA/ATMV.
4,

Campafia de comunicacién dirigida a los usuarios actuales y potenciales del transporte
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Agentes implicados

e Autoridad de Transporte Metropolitano de Valéncia (ATMV) - Gestién del sistema.
e FGV /Adif - Cesion de espacios en estaciones.
e Ayuntamientos - Colaboracién en la gestion del espacio.

Indicadores de seguimiento

e Numero de plazas seguras disponibles.
e Tasa de ocupacion media diaria de los mddulos.
e Numero de usuarios registrados en el servicio.

Coste estimado de implantacién

Estimacion para la instalacién de mdédulos de alta seguridad en 5-6 estaciones

200.000 € . . . S
clave, incluyendo sistemas de videovigilancia y control de accesos.
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CODIGO | 2.2.5 Creacién de una linea de autobus exprés a la zona universitaria

EXPOSICION

El andlisis de la movilidad obligada revela que una gran parte de los desplazamientos pendulares diarios desde
I'Horta Sud hacia Valencia corresponde a estudiantes universitarios. Actualmente, los campus principales (UPV en
Tarongers, UV en Blasco Ibafiez y Burjassot) se encuentran en el norte y este de la ciudad, lejos de la Estacién del
Norte (donde llegan los Cercanias) o de la estacién de Jesus (Metro). Esto obliga a los estudiantes a realizar
transbordos costosos en tiempo (Tren + Metro/EMT o Metro + Tranvia), lo que hace que el coche privado sea una
opcion mucho mas rapida y atractiva, generando congestién en los accesos a la ciudad.

PROPUESTA

Puesta en marcha de una Linea de Autobus Exprés Universitaria que conecte directamente los principales nucleos
de I'Horta Sud (eje Alfafar-Benetuisser-Massanassa-Catarroja-Albal) con los campus de Tarongers y Blasco Ibafiez.
El servicio tendrd caracteristicas "exprés": pocas paradas en origen (solo en puntos clave), circulacién por vias
rapidas y parada directa en la zona universitaria, sin entrar en el centro de Valéncia, reduciendo drasticamente el
tiempo de viaje puerta a puerta.
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Figura 95: Propuesta de trazado para la nueva linea exprés universitaria (fuente: elaboracion propia)
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Horizonte de implantacion
Corto plazo Medio plazo Largo plazo
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 >10
Ambito de influencia de la medida
. . ) L Nivel comarca/area
Nivel barrio Nivel municipio .
metropolitana
Bajo Medio Alto Bajo | Medio Alto Bajo | Medio Alto
e Ofrecer una alternativa competitiva en tiempo al coche privado para el
colectivo estudiantil.
o _ e Eliminar la necesidad de transbordos en el centro de Valéncia,
Objetivos de la medida descongestionando los nodos centrales.
e Facilitar el acceso a la educacion superior reduciendo barreras de
movilidad.
Cumplimiento objetivos Efectividad/coste
Objetivos especificos 3
1.1 Mejorar la planificacion urbanistica 2.3 Mejorar la movilidad sostenible
metropolitana con otros destinos
o
©
. o g
1.2 Desarrollar los servicios del . 3.1 Mejorar la resiliencia de las =)
L infraestructuras de transporte frente B
territorio . o 7}
al cambio climatico o
2.1 Mejorar la movilidad sostenible en 3.2 Actuar contra la acumulacion de
el territorio vehiculos en la via publica
1
. o . 1 2 3
2.2 Mejorar la movilidad sostenible
con la ciudad de Valéncia Coste
Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion Publica TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) (10%) PONDERADO
4 5 5 4 5 4,55
Actuaciones a realizar
1. Estudio de la demanda potencial (encuesta de movilidad a estudiantes residentes en la
S, comarca).
Definicion y o . . N . .
L, 2. Disefio delitinerario y paradas para minimizar el tiempo de recorrido.
explotacion del . L, . ) - e
servicio 3. Ajuste del contrato de concesion de Metrobus para incluir el nuevo servicio o licitacién
especifica.
4. Campafia de comunicacion en institutos y universidades al inicio del curso académico.
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Agentes implicados

e Autoridad de Transporte Metropolitano de Valéncia (ATMV).
e Universidades (UPV, UV) para difusién y posibles convenios.
e Ayuntamientos afectados.

Indicadores de seguimiento

e Numero de viajeros diarios.
e Tiempo de viaje comparado con la alternativa en transporte publico existente (ahorro de tiempo).
e Grado de satisfaccion de los usuarios.

Coste estimado de implantacién

Estimacion del coste operativo anual inicial para una linea con frecuencias

350.000 € . . .
reforzadas en horas punta lectivas, incluyendo vehiculos y personal.
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CODIGO | 2.3.1 Desarrollo de la infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos

EXPOSICION

La estrategia de movilidad sostenible asume que, aunque se potencie el transporte publico, una parte de los
desplazamientos (especialmente hacia destinos dispersos fuera del drea metropolitana o para logistica) seguira
realizdndose en vehiculo privado. Para minimizar el impacto ambiental de estos trayectos inevitables, es
imprescindible la electrificacion de la flota. Sin embargo, la encuesta realizada muestra una tendencia
preocupante tras la DANA: la adquisicidn de vehiculos eléctricos ha disminuido en comparacién con la situacion
previa. La falta de una red de recarga publica fiable y visible actia como una barrera psicoldgica y practica
(ansiedad de autonomia) que frena la transicién hacia la electromovilidad en la comarca.

PROPUESTA

Despliegue de una Red Comarcal de Puntos de Recarga de Vehiculos Eléctricos (PRVE) de acceso publico. La red
combinara carga semirrapida (22 kW) en zonas de estancia (centros urbanos, equipamientos deportivos, zonas
comerciales) y carga rapida/ultrarrapida (>50 kW) en los ejes viarios principales y proximidades de poligonos
industriales. El objetivo es garantizar que cualquier residente o trabajador tenga un punto de recarga disponible a
una distancia razonable, independientemente de si dispone de garaje privado.

Horizonte de implantacion

Corto plazo Medio plazo Largo plazo

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 >10

Ambito de influencia de la medida

. . . . Nivel comarca/area
Nivel barrio Nivel municipio .
metropolitana
Bajo Medio Alto Bajo Medio Alto Bajo | Medio Alto

e Eliminar la falta de infraestructura como barrera para la compra de
vehiculos eléctricos.

e Facilitar la electrificacion de las flotas de distribucién de ultima milla'y
servicios municipales.

e Reducir las emisiones de GEl y ruido en los desplazamientos que no
pueden trasvasarse al transporte publico.

Objetivos de la medida
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Cumplimiento objetivos

Efectividad/coste
Obijetivos especificos 3
1.1 Mejorar la planificacidn 2.3 Mejorar la movilidad sostenible
urbanistica metropolitana con otros destinos

3.1 Mejorar la resiliencia de las
infraestructuras de transporte frente
al cambio climdtico

1.2 Desarrollar los servicios del
territorio

Efectividad
N

2.1 Mejorar la movilidad sostenible en 3.2 Actuar contra la acumulacion de

el territorio vehiculos en la via publica
1
. o v 1 2 3

2.2 Mejorar la movilidad sostenible

con la ciudad de Valéncia Coste

Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion Publica TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) (10%) PONDERADO

4 3 4 4 4 3,85

Actuaciones a realizar

1. Plan de despliegue para identificar ubicaciones idoneas (transformadores cercanos,
alta visibilidad, rotacion de aparcamiento).

Definicion y 2. Redaccién de pliegos para la concesion de la instalacidon y explotacién de lared a
despliegue del operadores privados (CPO), garantizando interoperabilidad y tarifas justas.
plan 3. Tramitacion de solicitudes de acceso y conexidn con la compaifiia distribuidora.
4. Ejecucién de la obra civil, instalacién de cargadores y sefializacién de las plazas
reservadas.

Agentes implicados

e Ayuntamientos (cesién de suelo publico).
e Operadores de recarga (inversion y gestion).
e Distribuidora eléctrica (acometidas).

Indicadores de seguimiento

e Numero de puntos de recarga operativos por cada 1.000 habitantes.
e Potencia total instalada.

e Tasa de utilizacion de los cargadores (kWh suministrados/mes).

Coste estimado de implantacién

Estimacion de la inversién publica necesaria para acometidas y adecuacion de
300.000 € espacios en un modelo de colaboracion publico-privada, donde el operador asume
el coste del cargador. Si la inversion fuera 100% publica, el coste seria superior.
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CODIGO | 2.3.2 Creacion de un carril bus-VAO en la CV-400

EXPOSICION

El diagndstico de la red viaria (apartado 2.3.2) identifica la CV-400 (Avinguda del Sud) como uno de los ejes
radiales con mayor intensidad de trafico de I'Horta Sud, soportando cerca de 40.000 vehiculos al dia. Esta via actua
como columna vertebral conectando los municipios de Albal, Catarroja, Massanassa, Benetusser y Alfafar
directamente con Valéencia. Actualmente, la gran mayoria de estos vehiculos circula con un solo ocupante, lo que
genera una ocupacion ineficiente del espacio viario y congestién en horas punta. La falta de una plataforma
reservada hace que los autobuses sufran los mismos atascos que los coches, perdiendo competitividad.

PROPUESTA

Habilitacion de un carril Bus-VAO (Vehiculos de Alta Ocupacién) en la CV-400. La actuacion consiste en reservar
uno de los carriles existentes para el uso exclusivo de autobuses, taxis, motocicletas y vehiculos privados con dos o
mas ocupantes. Esta medida prioriza la movilidad colectiva y compartida, garantizando tiempos de viaje mas
rapidos y fiables para quienes optan por modos mas sostenibles.

r

Figura 96: Caril Bus-Vao de la V-21 (fuente: MITMS, 2022)
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Figura 97: Propuesta de creacion de carril Bus-VAO

Horizonte de implantacion

Corto plazo Medio plazo Largo plazo

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 >10

Ambito de influencia de la medida

. . ) . Nivel comarca/area
Nivel barrio Nivel municipio .
metropolitana

Bajo Medio Alto Bajo Medio Alto Bajo | Medio Alto

e Aumentar la velocidad comercial del transporte publico interurbano en
este corredor.

Objetivos de la medida e Incentivar el coche compartido para reducir el nimero total de vehiculos.
e Optimizar la capacidad de la via moviendo mas personas en menos
vehiculos.
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Cumplimiento objetivos Efectividad/coste

Obijetivos especificos 3

1.1 Mejorar la planificacion urbanistica = 2.3 Mejorar la movilidad sostenible
metropolitana con otros destinos

3.1 Mejorar la resiliencia de las
infraestructuras de transporte frente
al cambio climdtico

1.2 Desarrollar los servicios del
territorio

Efectividad
N

2.1 Mejorar la movilidad sostenible en 3.2 Actuar contra la acumulacion de

el territorio vehiculos en la via publica
1
. o . 1 2 3

2.2 Mejorar la movilidad sostenible

con la ciudad de Valéncia Coste

Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion Publica TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) (10%) PONDERADO

4 4 4 4 3 3,95

Actuaciones a realizar

1. Estudio de trafico y seccién transversal para determinar la viabilidad de reservar un

. carril existente o adaptar la plataforma.
Estudios de - N . .
viabilidad e 2. Redaccion del proyecto de sefializacion y balizamiento.
3. Instalacién de sefializacion vertical, horizontal y pérticos informativos.

implantacion L, . ) s s
4. Implementacién de un sistema de cdmaras para la deteccidon automatica de la

ocupacion de los vehiculos y la sancion de infractores.

Agentes implicados

e Generalitat Valenciana (Titular de la via CV-400).
e DGT (Regulacién y control).
e ATMV (Coordinacién con lineas de autobus).

Indicadores de seguimiento

e Incremento de la velocidad media de los autobuses en el tramo.
e (ndice de ocupacién media de los vehiculos privados en la via.
e Reduccion de la intensidad total de vehiculos (IMD).

Coste estimado de implantacién

Estimacion para la adecuacion de la plataforma, pintura, sefializacion vy,

especialmente, la instalacion de los sistemas tecnoldgicos de control y cdmaras de
1.000.000 € P y & Y
lectura de ocupacion.
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CODIGO | 2.3.3 Implantacién de un sistema de vehiculos compartidos

EXPOSICION

El diagndstico revela una tasa de motorizacion en la zona de estudio de unos 450 turismos por cada 1.000
habitantes, alineada con la media metropolitana. Este alto nimero de vehiculos privados no solo genera
congestion, sino que ocupa masivamente el espacio publico, agravando los problemas en caso de inundaciones,
como se vio tras la DANA. Ademas, la encuesta realizada destaca testimonios de ciudadanos que, tras la pérdida
de sus vehiculos, han optado por formulas cooperativas en lugar de adquirir uno nuevo en propiedad. Esto indica
una predisposicién social incipiente hacia modelos de movilidad que ofrecen la flexibilidad del coche sin las cargas
de la propiedad.

PROPUESTA

Fomento e implantacion de un sistema de Carsharing (coche compartido) metropolitano, preferiblemente con
flota eléctrica. El sistema funcionard mediante una red de plazas reservadas estratégicamente en la via publica 'y
en los polos intermodales definidos anteriormente, permitiendo a los usuarios alquilar vehiculos por minutos u
horas para trayectos puntuales donde el transporte publico no llega. Se priorizaran modelos de gestion que
integren el servicio en la oferta de movilidad metropolitana (tarjeta SUMA).

Horizonte de implantacion

Corto plazo Medio plazo Largo plazo

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 >10

Ambito de influencia de la medida

. . . . Nivel comarca/area
Nivel barrio Nivel municipio .
metropolitana
Bajo Medio Alto Bajo Medio Alto Bajo | Medio Alto

e Reducir la tasa de motorizacién (se estima que un coche compartido
puede sustituir a entre 8 y 15 coches privados).

Objetivos de la medida » Liberar espacio de estacionamiento en la via publica para otros usos.

¢ Ofrecer una alternativa de movilidad complementaria para necesidades
especificas (compras grandes, viajes a zonas mal conectadas).
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Cumplimiento objetivos Efectividad/coste

Obijetivos especificos 3

1.1 Mejorar la planificacion urbanistica = 2.3 Mejorar la movilidad sostenible
metropolitana con otros destinos

3.1 Mejorar la resiliencia de las
infraestructuras de transporte frente
al cambio climdtico

1.2 Desarrollar los servicios del
territorio

Efectividad
N

2.1 Mejorar la movilidad sostenible en 3.2 Actuar contra la acumulacion de

el territorio vehiculos en la via publica
1
. o . 1 2 3

2.2 Mejorar la movilidad sostenible

con la ciudad de Valéncia Coste

Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion Publica TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) (10%) PONDERADO

4 3 5 5 4 4

Actuaciones a realizar

1. Definicion del marco regulatorio municipal para el estacionamiento de vehiculos de
carsharing (tarifas bonificadas o exenciones en zonas reguladas).

Concurso publico para la seleccion de operadores.

Sefializaciéon de plazas reservadas exclusivas en puntos de alta visibilidad y demanda.
4. Integracién de la plataforma de reserva en la app de movilidad metropolitana.

Definiciény
concurso

w N

Agentes implicados

e Ayuntamientos (regulacién del espacio publico).
e ATMV (integracidn tarifaria/digital).
e Operadores privados de movilidad compartida.

Indicadores de seguimiento

e Numero de vehiculos de carsharing disponibles en la zona.
e Numero de usuarios registrados residentes en |I'Horta Sud.
e Rotacion media diaria por vehiculo.

Coste estimado de implantacién

Estimacion de costes publicos para sefalizacion horizontal/vertical de plazas
100.000 € reservadas y adaptacion de software de gestion. La inversion en flota la asume el
operador privado.
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CODIGO | 3.1.1 Mejorar los sistemas de drenaje de las infraestructuras lineales

EXPOSICION

El anélisis del impacto de la DANA (apartado 3.5.4) y el diagndstico de la Fundacion Nueva Cultura del Agua
sefialan que las infraestructuras lineales de transporte (autovias como la V-30y V-31, y lineas ferroviarias)
actuaron como barreras fisicas al flujo natural del agua, elevando los niveles de inundacion en las zonas habitadas
aguas arriba. Ademas, la alta impermeabilizacion del suelo en estas infraestructuras impide la infiltracién,
aumentando la velocidad y el volumen de la escorrentia. Para garantizar la resiliencia del territorio, es imperativo
que las carreteras y vias férreas dejen de ser obstaculos hidraulicos.

PROPUESTA

Ejecucion de un Plan de Mejora del Drenaje Transversal y Longitudinal en las principales infraestructuras viarias y
ferroviarias de I'Horta Sud. La actuacion incluye: 1) Ampliacion de la capacidad de las obras de drenaje transversal
(marcos, tajeas) para evitar el efecto presa; 2) Implementacion de Sistemas Urbanos de Drenaje Sostenible (SUDS)
en los margenes, como cunetas verdes y pavimentos permeables, para favorecer la infiltracién; y 3) Eliminacién de
barreras rigidas (muros de hormigén continuos) sustituyéndolas por estructuras permeables en zonas inundables.
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Figura 98: Obras lineales cuyo drenaje transversal es necesario estudiar (fuente: elaboracion propia)
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Horizonte de implantacion

Corto plazo Medio plazo Largo plazo
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 >10
Ambito de influencia de la medida
. . ) L Nivel comarca/area
Nivel barrio Nivel municipio )
metropolitana
Bajo Medio Alto Bajo Medio Alto Bajo | Medio Alto
e Eliminar el "efecto barrera" o dique de las infraestructuras en caso de
avenida.
o ) e Asegurar la operatividad de las vias de comunicacién para emergencias
Objetivos de la medida (evacuacion y rescate) durante episodios climaticos extremos.
e Reducir la velocidad y volumen de la escorrentia superficial mediante
soluciones basadas en la naturaleza.
Cumplimiento objetivos Efectividad/coste
Objetivos especificos 3
1.1 Mejorar la planificacion urbanistica 2.3 Mejorar la movilidad sostenible
metropolitana con otros destinos
©
©
. L g
1.2 Desarrollar los servicios del ; 3.1 Mejorar la resiliencia de las =) ‘
L infraestructuras de transporte frente 5
territorio . L ]
al cambio climatico o
2.1 Mejorar la movilidad sostenible en 3.2 Actuar contra la acumulacion de
el territorio vehiculos en la via publica
1
. y . 1 2 3
2.2 Mejorar la movilidad sostenible
con la ciudad de Valencia Coste
Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion Publica TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) (10%) PONDERADO
5 5 3 2 5 4.7
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Actuaciones a realizar

1. Estudio hidroldgico detallado para identificar los "puntos negros" donde las
infraestructuras cortan los flujos preferentes de agua.

Estudios 2. Proyecto de ampliacion de obras de fabrica (puentes y pasos inferiores) en la V-31, V-
hidroldgicos y 30y lineas de Cercanias/Metro.
proyectos 3. Construccion de tanques de tormenta o dreas de laminacién anexas a las vias.

4. Sustitucién de superficies impermeables residuales por suelos filtrantes donde sea
técnicamente posible.

Agentes implicados

e Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible (Carreteras del Estado y ADIF).
e Generalitat Valenciana (Infraestructuras viarias y FGV).
e Confederacion Hidrografica del Jicar (CHJ) - Supervision y autorizacion.

Indicadores de seguimiento

e Numero de obras de drenaje transversal ampliadas o ejecutadas.
e (Capacidad de evacuacion (m3/s) afiadida al sistema.
o Kilémetros de infraestructura dotados de sistemas de drenaje sostenible.

Coste estimado de implantacién

Estimacion para actuaciones prioritarias de mejora de drenaje y permeabilizacién

RUGL LI U3 en los puntos mas criticos de la red viaria y ferroviaria de la zona de estudio.
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Definir un protocolo claro de actuacidn y transportes alternativos en caso de riesgo de

CODIGO | 3.1.2 i -
inundacién

EXPOSICION

El analisis de la respuesta a la DANA (apartado 3.3.2) evidencid graves carencias en la gestién de la crisis: el centro
de mando de Metrovalencia quedd inutilizado, las lineas de autobuUs alternativo tardaron dias en organizarse y
estabilizarse, y la poblacién sufrié una "inmovilidad forzada" por falta de informacion y medios. La improvisacién
fue la norma, teniendo que definir rutas y servicios "en tiempo real", lo que generd confusiéon y ansiedad. En un
contexto de cambio climatico, no se puede depender de la improvisacidn; es necesario tener los planes de
contingencia disefiados y probados de antemano.

PROPUESTA

Redaccion y aprobacion de un Protocolo de Movilidad de Emergencia Metropolitano. Este documento definira a
priori: 1) Los escenarios de alerta y sus consecuencias automaticas en el servicio; 2) Las rutas alternativas seguras
(no inundables) para autobuses lanzadera que sustituyan al metro/tren; 3) Los puntos de encuentro
preestablecidos para la ciudadania; y 4) La reserva estratégica de flota de autobuses (convenios con operadores
privados) para su activaciéon inmediata. El protocolo integrara los canales de comunicacién para informar al
usuario en tiempo real.

Horizonte de implantacion

Corto plazo Medio plazo Largo plazo

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 >10

Ambito de influencia de la medida

Nivel barrio Nivel municipio Nivel comar.ca/area
metropolitana
Bajo Medio Alto Bajo Medio Alto Bajo | Medio Alto

e Garantizar la continuidad de la movilidad esencial (acceso a hospitales,
suministros) en caso de colapso de la red ferroviaria.

e Reducir el tiempo de respuesta de la administracion para poner en marcha
servicios alternativos (pasar de dias a horas).

e Ofrecer certidumbre y seguridad a la ciudadania mediante informacién
claray predecible.

Objetivos de la medida
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Cumplimiento objetivos Efectividad/coste
Obijetivos especificos 3 ‘
1.1 Mejorar la planificacion urbanistica 2.3 Mejorar la movilidad sostenible
metropolitana con otros destinos
©
©
) L X
1.2 Desarrollar los servicios del ; 3.1 Mejorar la resiliencia de las 22
L infraestructuras de transporte frente 5
territorio . e 9]
al cambio climdtico o
2.1 Mejorar la movilidad sostenible en 3.2 Actuar contra la acumulacion de
el territorio vehiculos en la via publica
1
. . . 1 2 3
2.2 Mejorar la movilidad sostenible
con la ciudad de Valéncia Coste
Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion Publica TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) (10%) PONDERADO
3 5 5 5 5 4,35

Actuaciones a realizar

Analisis de vulnerabilidad de la red viaria para identificar los corredores seguros para el
transporte de emergencia.

., 2. Redaccién del protocolo coordinado entre Proteccion Civil, ATMV, operadores de
Preparacién del .
transporte y fuerzas de seguridad.
plany pruebas

3. Firma de acuerdos marco con empresas de autobuses discrecionales para garantizar la
disponibilidad de vehiculos en menos de 24 horas.

4. Realizaciéon de simulacros anuales de activaciéon del plan de transporte alternativo.

Agentes implicados

e Agencia Valenciana de Seguridad y Respuesta a las Emergencias (AVSRE).
e Autoridad de Transporte Metropolitano de Valéncia (ATMV).
e QOperadores de transporte (publicos y privados).

Indicadores de seguimiento

e Aprobacion del protocolo.
e Numero de simulacros realizados.
e Tiempo de despliegue de la red alternativa en simulacros.

Coste estimado de implantacién

100.000 € Coste de redaccion de planes, estudios de rutas seguras, desarrollo de protocolos
’ de comunicacion y organizacion de simulacros.
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cODIGO | 3.2.1 Reducir el estacionamiento de vehiculos en la via publica

EXPOSICION

El impacto de la DANA (apartado 3.2 y 3.5.4) demostro tragicamente que la acumulacion masiva de vehiculos
estacionados en la via publica actia como un factor agravante en caso de inundacion. Los coches aparcados en
superficie se convirtieron en "proyectiles" arrastrados por la corriente, formando diques en puentes y calles
estrechas que elevaron el nivel del agua y causaron dafios estructurales severos. Ademas, en situacion de
normalidad, este estacionamiento ocupa un espacio desproporcionado (hasta el 60-70% del ancho de calle en
muchos pueblos) que impide la implantacion de aceras accesibles, carriles bici o sistemas de drenaje sostenible.

PROPUESTA

Ejecucion de un plan de recuperacién de espacio publico mediante la supresion progresiva de plazas de
aparcamiento en superficie. La prioridad se centrara en dos tipos de viales: 1) Calles situadas en zonas de flujo
preferente o alto riesgo de inundacién, donde se prohibe el aparcamiento para evitar el arrastre de vehiculos; y 2)
Calles estrechas donde el aparcamiento impide el cumplimiento de la normativa de accesibilidad peatonal. El
espacio liberado se destinara a ensanchar aceras e instalar parterres drenantes (SUDS) que ayuden a absorber el
agua de lluvia.

Elemento de rebose

Vegetacion

Dispositivo de
entrada de
escorrentia

Zona impermeable

Capa drenante

Dren Medio filtrante

Figura 99: Esquema del funcionamiento de un sistema urbano de drenaje sostenible (SUDS) (fuente: desconocida)

Horizonte de implantacion
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Corto plazo Medio plazo

Largo plazo

3

6 7

10

>10

Ambito de influencia de la medida

. . ) L Nivel comarca/area
Nivel barrio Nivel municipio .
metropolitana
Bajo Medio Alto Bajo Medio Alto Bajo | Medio Alto
e Minimizar los dafios materiales y el riesgo de taponamiento en futuras
inundaciones.
Objetivos de la medida e Recuperar la calle para la convivencia ciudadana y la movilidad activa.
e Desincentivar la posesion de vehiculos innecesarios (segundos o terceros
coches que apenas se mueven).

Cumplimiento objetivos

Objetivos especificos

territorio

2.1 Mejorar la movilidad
el territorio

1.1 Mejorar la planificacion urbanistica
metropolitana

1.2 Desarrollar los servicios del

2.3 Mejorar la movilidad sostenible
con otros destinos

3.1 Mejorar la resiliencia de las
infraestructuras de transporte frente
al cambio climdtico

Efectividad
N

sostenible en = 3.2 Actuar contra la acumulacion de

vehiculos en la via publica

Efectividad/coste

*

1
) . ) 1 i 3
2.2 Mejorar la movilidad sostenible
con la ciudad de Valéncia Coste
Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion Publica TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) (10%) PONDERADO
4 4 5 5 1 3,95
Actuaciones a realizar
1. Mapeo de zonas de riesgo hidraulico junto con la Confederacion Hidrografica para
identificar calles donde no debe haber coches.
Estudio 2. Campafia de comunicacion explicando el vinculo entre aparcamiento y riesgo de
. ./y inundacioén (pedagogia del riesgo).
ejecucion e, . .
3. Modificacién de ordenanzas municipales para eliminar plazas.
4. Obras de reurbanizacién "blanda" (ampliacion de aceras con pintura/bolardos) o
definitiva (plataforma Unica y zonas verdes) en las calles actuadas.
Agentes implicados
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e Ayuntamientos (Urbanismo y Policia Local).
e Proteccién Civil (identificacion de riesgos).

Indicadores de seguimiento

e Numero de plazas de aparcamiento suprimidas en zonas de riesgo.
e Metros cuadrados de superficie permeable (zonas verdes) ganados al asfalto.
e Reduccion de incidencias por arrastre de vehiculos en episodios de lluvia media.

Coste estimado de implantacién

Estimacion para actuaciones tacticas de pintura y mobiliario, y proyectos de

200.000 € R . . o
reurbanizacién en calles piloto. No incluye la reurbanizacién integral.
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Crear estacionamientos en silo en puntos estratégicos de la zona de estudio, en el exterior de

CcODIGO | 3.2.2 i .
las zonas residenciales

EXPOSICION

La propuesta anterior (3.2.1) plantea la reduccién del estacionamiento en via publica por seguridad hidraulica y
calidad urbana. Sin embargo, la realidad socioldgica (con una tasa de 450 coches/1000 hab) indica que los
vehiculos no van a desaparecer de la noche a la mafiana. El andlisis de la DANA y las recomendaciones de la
Fundacién Nueva Cultura del Agua advierten que los coches aparcados en zonas inundables son un peligro mortal.
La solucidon no es solo eliminar la propiedad, sino también reubicar el "almacenamiento" de los vehiculos privados
desde la calle (espacio publico valioso y vulnerable) hacia infraestructuras verticales seguras situadas en cotas no
inundables o en la periferia de los cascos urbanos.

PROPUESTA

Construcciéon de una red de aparcamientos en altura (silos) o disuasorios en el perimetro de los nucleos urbanos.
Estas estructuras funcionaran a precios asequibles, sirviendo como garaje seguro para aquellos vecinos que liberan
la via publica. Su ubicacion se seleccionara estratégicamente en zonas fuera de la llanura de inundacion preferente
0 con proteccién estructural, garantizando que el patrimonio de los vecinos esté a salvo ante futuras DANAs y
evitando que los coches se conviertan en obstaculos para el agua.

Figura 100: Ejemplo de aparcamiento en altura (fuente: SDR, 2026)
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Figura 101: Localizaciones posibles identificadas para los estacionamientos (fuente: elaboracidn propia)

Horizonte de implantacion

Corto plazo Medio plazo Largo plazo

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 >10

Ambito de influencia de la medida

Nivel barrio Nivel municipio Nivel comarFa/area
metropolitana
Bajo Medio Alto Bajo Medio Alto Bajo | Medio Alto

e Proporcionar un refugio seguro para los vehiculos frente a inundaciones.

e Hacerviable politica y socialmente la peatonalizacién y eliminacion de
plazas en superficie (propuesta 3.2.1).

Objetivos de la medida e Reducir el trafico de agitacién en el centro urbano, convirtiendo el coche

en un medio de transporte "de fin de semana" o para viajes largos, no

para tenerlo en la puerta de casa.
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Cumplimiento objetivos Efectividad/coste

Obijetivos especificos 3

1.1 Mejorar la planificacion urbanistica 2.3 Mejorar la movilidad sostenible
metropolitana con otros destinos

3.1 Mejorar la resiliencia de las
infraestructuras de transporte frente
al cambio climdtico

1.2 Desarrollar los servicios del
territorio

Efectividad
N

2.1 Mejorar la movilidad sostenible en = 3.2 Actuar contra la acumulacion de

el territorio vehiculos en la via publica
1
. o . 1 2 3

2.2 Mejorar la movilidad sostenible

con la ciudad de Valéncia Coste

Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion Publica TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) (10%) PONDERADO

3 5 4 2 4 3,65

Actuaciones a realizar

1. Identificacion de solares municipales o naves industriales obsoletas en zonas de cota
segura o perimetros urbanos.

2. Estudio de viabilidad econdmica y modelo de gestidn (concesidén de obra publica a

Proyecto, . -,

- cambio de explotacién a largo plazo).
construccién y ., . . S . , .
explotacion 3. Construccién de estructuras ligeras y ventiladas (tipo silo abierto), mas econémicas y

sostenibles que los parkings subterraneos.

4. Oferta de abonos para residentes vinculados a la baja del vehiculo en el padrén de la
zona ORA/superficie.

Agentes implicados

e Ayuntamientos (cesién de suelo y promocion).
e Operadores de aparcamiento privados/mixtos.
e Confederacion Hidrografica del Jucar (validacion de ubicacidn segura).

Indicadores de seguimiento

e Numero de plazas en silo construidas.
e Ratio de sustitucion (plazas en calle eliminadas vs. plazas en silo creadas).
e Tasa de ocupacion por residentes.
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Coste estimado de implantacién

Estimacion para la construccién de dos silos piloto de capacidad media -aprox.
5.000.000 € 300-400 plazas cada uno- con estructuras prefabricadas en superficie. El coste es
significativamente menor que el de aparcamientos subterraneos.
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3.6. Presupuesto global de las propuestas

En lo que respecta el coste global de las propuestas, conviene recordar antes que nada que, en un
contexto de definicion estratégica, la estimacién econdmica no es un presupuesto exacto, sino
simplemente una cifra estimada a partir de otras actuaciones similares que pretende dar una idea del
orden de magnitud de los costes de las medidas propuestas y cdmo se distribuyen.

El coste de las medidas propuestas se separa de manerairregular entre los tres conjuntos de propuestas
planteadas:

Fase 1 (Territorio y demanda): Representa el grueso de la inversion (55%) debido a la
construccién de grandes equipamientos (hospital, centros educativos) necesarios para
descentralizar servicios y reducir la movilidad obligada a largo plazo.

Fase 2 (Oferta): Concentra el 37% del presupuesto, destacando la transformacion del Tren-
Tram como la inversidon mas potente en transporte, seguida de la red ciclista y sistemas de
bicicleta publica.

Fase 3 (Resiliencia): Supone el 7% restante, enfocado en obras hidrdulicas de drenaje y la
construccién de silos para proteger el parque movil y liberar el espacio publico.

Tabla 11: Sintesis de medidas y costes.

Cddigo Titulo de la Propuesta Coste  Estimado

(€)

OBJETIVO1 REDUCCION DE LA NECESIDAD DE MOVILIDAD

111

11.2

113

114

121

1.2.2

1.2.3

Creacion de herramienta de planificacion urbanistica = 300.000 €
metropolitana

Instauracion de una gobernanza metropolitana 150.000 €

Fomento de la colaboracion administrativa para gestion = 50.000 €
coordinada

Potenciacion de la entidad metropolitana de transporte (ATMV) | 200.000 €

Creacion de un hospital comarcal/alta resolucién 80.000.000 €
Creacidén de un establecimiento cultural de referencia 15.000.000 €
Desarrollo de la oferta de ensefianza superior (CIPFP/Campus) 20.000.000 €

TOTAL OBIJETIVO 1 115.700.000 €

OBJETIVO 2 FACILITAR LA MOVILIDAD SOSTENIBLE

2.11

2.1.2

Mejora de la red de vias ciclopeatonales (Plan Director) 5.000.000 €

Mejora de la sefializacion ciclopeatonal (Wayfinding) 150.000 €
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Cadigo

213
2.1.4
2.15
2.16
2.1.7

2.1.8

2.2.1
2.2.2
2.2.3
2.2.4
2.2.5
231
2.3.2

2.3.3

OBJETIVO 3
3.1.1
3.1.2
3.2.1

3.2.2

TOTAL

Titulo de la Propuesta

Implantacion de sistema de bicicleta compartida metropolitano
Generalizacién de puntos de estacionamiento para bicicletas
Priorizaciéon semafdrica para autobus (Eje Norte-Sur)

Creacién de linea de autobus para poligonos industriales
Creacidon de una Zona de Bajas Emisiones (ZBE) mancomunada

Implantacion de zonas de estacionamiento de prioridad

residencial

Sistema de alquiler publico de e-bikes de larga duracion
Transformacion de Cercanias en Tren-Tram (Infraestructura)
Creacién y desarrollo de polos intermodales

Implantacion de aparcamientos de bici vigilados en estaciones
Creacion de linea de autobus exprés universitaria

Desarrollo de infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos
Creacion de carril Bus-VAO en la CV-400

Implantacion de sistema de vehiculos compartidos (Carsharing)
TOTAL OBJETIVO 2

ADAPTAR EL TERRITORIO AL CAMBIO CLIMATICO

Mejora de sistemas de drenaje en infraestructuras lineales
Definicidn de protocolo de actuacién/transporte en inundaciones
Reduccién de estacionamiento en via publica (Reurbanizacién)
Creacion de estacionamientos en silo (Periferia/Seguros)
TOTAL OBIJETIVO 3

PRESUPUESTO GLOBAL ESTIMADO DE INVERSION

Coste  Estimado

(€)
4.000.000 €
250.000 €
600.000 €
400.000 €
1.500.000 €

300.000 €

1.200.000 €
60.000.000 €
2.500.000 €
200.000 €
350.000 €
300.000 €
1.000.000 €
100.000 €

77.850.000 €

10.000.000 €
100.000 €
200.000 €
5.000.000 €
15.300.000 €

208.850.000 €
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La inversién se divide, ademas, entre los diferentes actores. La movilidad metropolitana es una
responsabilidad compartida, donde la viabilidad del plan depende de una financiacion multinivel
coordinada entre las distintas administraciones y la colaboracién del sector privado.

A continuacién, se detalla la distribucion del presupuesto total (208.850.000 €) entre los principales
actores implicados. El calculo del reparto presupuestario se ha realizado segln las estimaciones
detalladas en cada una de las propuestas de actuacion presentadas anteriormente.

Tabla 12: Estimacion de la financiacion segun el actor

Actor Publico / Privado % Estimado = Importe (£€)
Estado (Ministerios y organismos adscritos como Adif) 35% 73.097.500 €
Generalitat Valenciana 50% 104.425.000 €
Ayuntamientos y Mancomunitat 10% 20.885.000 €
Inversién privada 5% 10.442.500 €

La ejecucién de la inversion total de 208.850.000 € se distribuye a lo largo de un horizonte de 10 afios,
siguiendo el cronograma de implantacion de cada medida. El gasto anual refleja una fase inicial
centrada en la gestion y actuaciones ligeras, seguida de un incremento significativo a partir del quinto
afio con el inicio de las grandes infraestructuras.

Tabla 13: Estimacion de la inversion anual

Afo de ejecucién | Inversion Estimada (€)

Afo 1 1.125.000 €
Afo 2 7.075.000 €
Afio 3 6.250.000 €
Afio 4 8.900.000 €
Afio 5 28.833.333 €
Afio 6 32.083.333 €
Afio 7 29.583.333 €
Afio 8 33.333.333 €
Afio 9 33.333.333 €
Afio 10 28.333.333 €
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En cuanto a las vias de financiacién posibles, la ejecucién de una estrategia de esta envergadura
requiere de una arquitectura financiera que trascienda los presupuestos ordinarios de las
administraciones locales. En el contexto actual, la viabilidad de las propuestas se ve significativamente
reforzada por la existencia de instrumentos financieros extraordinarios que sitdan a I'Horta Sud en una
posicion de oportunidad histérica.

En primer lugar, gran parte de las medidas propuestas se encuentran plenamente alineadas con los
objetivos estratégicos de los marcos de financiacién europeos actuales. La apuesta del plan por la
descarbonizacion del transporte, la digitalizacién de la movilidad y la mejora de la eficiencia energética
de las infraestructuras hace que una parte sustancial de la inversion necesaria sea compatible con las
vias de financiacién del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia. Al tratarse de proyectos
que fomentan la transicién ecoldgica y la cohesion territorial, encajan de forma natural en las
convocatorias destinadas a la modernizacion de entornos metropolitanos.

Asimismo, la singularidad de la zona de estudio tras el impacto de la DANA abre una via complementaria
de financiacion vinculada a la reconstruccion vy la resiliencia territorial. Los fondos destinados a paliar
los efectos de catdstrofes naturales y, sobre todo, aquellos enfocados a la adaptacién al cambio
climatico, representan una fuente de recursos ldgica para sufragar las obras de mejora de drenaje y la
creacion de infraestructuras seguras. No se trata solo de reparar lo dafiado, sino de financiar una
transformacién que garantice la invulnerabilidad del sistema de transporte ante futuros episodios
climaticos.

Finalmente, el plan contempla que no toda la carga debe recaer sobre el sector publico. El modelo de
colaboracién publico-privada se presenta como una via eficiente para la implementacion de servicios
innovadores, como la red de recarga de vehiculos eléctricos o los sistemas de coche compartido.
Mediante férmulas de concesién o licitaciones de servicios, la inversién privada puede asumir el
despliegue tecnoldgico y operativo de estas medidas, permitiendo que la administracion publica
concentre sus recursos en las infraestructuras estructurales y en la garantia de la equidad social del
sistema.

3.7. Priorizacion de las propuestas

Para establecer el orden de prioridad de las propuestas, se ha utilizado una matriz de decision
multicriterio. Este método permite evaluar cada medida de forma objetiva, ponderando no solo su
coste econdmico, sino su capacidad para transformar el territorio y mejorar la vida de la ciudadania.
Cada propuesta ha sido puntuada del 1 al 5 en cinco factores clave.

La tabla siguiente muestra un resumen de las puntuaciones atribuidas a las diferentes medidas
planteadas.

Tabla 14: Sintesis de medidas y puntuaciones otorgadas.

Cédigo Titulo de la Propuesta Puntuacion (sobre 5)
OBJETIVO 1 REDUCIR LA NECESIDAD DE MOVILIDAD

1.1.1 Creacion de herramienta de planificacién urbanistica 4,15
metropolitana

1.1.2 Instauracion de una gobernanza metropolitana 3,75
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Cédigo

113

114

121
1.2.2

123

OBJETIVO 2
2.1.1
2.1.2

2.13

2.1.4

2.15
2.1.6

2.1.7

2.1.8

2.2.1

2.2.2

2.2.3

2.2.4

Titulo de la Propuesta

Fomento de la colaboracion administrativa para gestion
coordinada

Potenciacion de la entidad metropolitana de transporte
(ATMV)

Creacion de un hospital comarcal/alta resolucion
Creacion de un establecimiento cultural de referencia

Desarrollo de la oferta de ensefianza superior
(CIPFP/Campus)

PROMEDIO OBJETIVO 1

FACILITAR LA MOVILIDAD SOSTENIBLE

Mejora de la red de vias ciclopeatonales (Plan Director)
Mejora de la sefializacion ciclopeatonal (Wayfinding)

Implantacion de sistema de bicicleta compartida
metropolitano

Generalizacién de puntos de estacionamiento para
bicicletas

Priorizacion semafdrica para autobus (Eje Norte-Sur)
Creacion de linea de autobus para poligonos industriales

Creacion de una Zona de Bajas Emisiones (ZBE)
mancomunada

Implantacion de zonas de estacionamiento de prioridad
residencial

Sistema de alquiler publico de e-bikes de larga duracién

Transformacion de Cercanias en Tren-Tram
(Infraestructura)

Creacion y desarrollo de polos intermodales

Implantacion de aparcamientos de bici vigilados en
estaciones

Puntuacién (sobre 5)

3,80

4,15

3,90
3,75

4,05

3,94

4,75

4,45

4,25

4,55

3,90
4,20

3,85

4,15

4,65

4,20

3,95

4,45
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Cédigo Titulo de la Propuesta Puntuacién (sobre 5)
2.2.5 Creacién de linea de autobus exprés universitaria 4,55
2.3.1 Desarrollo de infraestructura de recarga de vehiculos @ 3,85
eléctricos
2.3.2 Creacion de carril Bus-VAO en la CV-400 3,95
2.3.3 Implantacion de sistema de vehiculos compartidos 4,10
(Carsharing)
PROMEDIO OBJETIVO 2 4,24

OBJETIVO 3 ADAPTAR EL TERRITORIO AL CAMBIO CLIMATICO

3.1.1 Mejora de sistemas de drenaje en infraestructuras 4,15
lineales
3.1.2 Definicién de protocolo de actuacién/transporte en = 4,35

inundaciones

3.2.1 Reducir el estacionamiento en la via publica 3,95
3.2.2 Crear estacionamientos en silo en puntos estratégicos 3,65
PROMEDIO OBJETIVO 3 4,03

Las medidas mejor valoradas en la matriz de decisidon son aquellas vinculadas a la movilidad activa y
ligera, como la mejora de la red de vias ciclopeatonales y el sistema de alquiler de bicicletas eléctricas,
gue alcanzan puntuaciones superiores a 4,65 sobre 5. Este resultado refleja que las intervenciones con
mavyor retorno inmediato para la comarca son aquellas que ofrecen alternativas flexibles y de bajo coste
de implementacion frente a las grandes obras civiles. Estas propuestas destacan por su altisima
eficiencia, ya que con una inversién técnicay econdmica contenida logran un impacto social y ambiental
muy elevado, respondiendo agilmente a la demanda de cambio modal detectada tras la DANA.

Por otro lado, las medidas estructurales, como la construccion del nuevo hospital comarcal o los silos
de estacionamiento, obtienen puntuaciones comparativamente mas bajas, situdndose por debajo del
4. Esto no implica que sean innecesarias; al contrario, son pilares fundamentales para el modelo
territorial a largo plazo. Sin embargo, en un analisis multicriterio de eficiencia, se ven penalizadas por
su elevado coste econémico y su alta complejidad técnica y administrativa. Son inversiones estratégicas
imprescindibles para reducir la movilidad obligada y ordenar el espacio urbano, pero su "rentabilidad"
inmediata es menor al requerir plazos de ejecucidn muy extensos y presupuestos que consumen gran
parte de los recursos disponibles.

Finalmente, se observa una clara prevalencia de la gestion sobre la infraestructura. Las medidas
denominadas "blandas", como la definicion de protocolos de emergencia, la mejora de la sefializacidn
o la priorizacién semafdrica, tienden a situarse en la parte alta de la tabla. Esto evidencia que gran parte
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de las ineficiencias actuales de I'Horta Sud no requieren hormigdn para resolverse, sino gobernanza y
tecnologia. Optimizar los recursos existentes mediante una mejor coordinacion y regulacién se revela
como la estrategia mas inteligente a corto plazo, permitiendo mejorar la calidad del servicio y la
resiliencia del territorio de forma rdpida y viable mientras se tramitan las grandes transformaciones
fisicas.

3.8. Sintesis y plan de accidn

La estrategia de movilidad propuesta nace de un diagndstico marcado por la vulnerabilidad climatica
(DANA 2024) y una dependencia estructural del vehiculo privado. Bajo el marco tedrico del triangulo
Territorio-Oferta-Demanda, el plan no se limita a "gestionar el trafico", sino que aspira a redisefiar la
relacion entre el ciudadano y su entorno.

La sintesis del plan se asienta sobre tres pilares integrados:

l. Descentralizacién y Proximidad (Territorio): Reducir la necesidad de desplazarse a Valéencia
mediante la creacion de nuevos nodos de servicios (Hospital, Campus) y una gobernanza que
piense en la comarca como una sola ciudad.

I. Priorizacion de la Sostenibilidad (Oferta): Transformar la infraestructura rigida (Cercanias) en
sistemas flexibles (Tren-Tram), conectar los poligonos industriales y democratizar el uso de la
bicicleta eléctrica.

[l Resiliencia Adaptativa (Seguridad): Limpiar las calles de vehiculos estacionados en zonas de
riesgo, mejorar el drenaje de las barreras infraestructurales y establecer protocolos que
garanticen que la movilidad nunca vuelva a colapsar ante una emergencia.

Con una inversion global estimada de 208.850.000 €, este plan representa una apuesta ambiciosa pero
necesaria para transitar de un modelo de "ciudad-dormitorio" a una "conurbacién resiliente y
conectada".

Para garantizar la viabilidad del plan, las 27 actuaciones se organizan en tres horizontes temporales,
priorizando aquellas de bajo coste y alto impacto social/administrativo.

Tabla 15: Horizontes temporales propuestos

Horizonte Foco Principal Actuaciones Clave

Corto Plazo Gestion y Habitos Gobernanza metropolitana, protocolos de emergencia,

(1-5 afios) lineas de bus exprés y de poligonos, sefializacion y
aparcamientos para bicis.

Medio Plazo Infraestructura y Despliegue de la ZBE mancomunada, red de recarga

(6-9 afios) Regulacién eléctrica, carriles Bus-VAO, obras de drenaje y construccion
de los primeros silos de aparcamiento.

Largo Plazo Transformacién Ejecucion del Hospital Comarcal, transformacién Tren-Tram

(>10 afios) Estructural y consolidacion del Campus de FP/Universitario.

El éxito del plan no se medird solo por el cumplimiento presupuestario, sino por la evolucion de
indicadores criticos que deberadn ser monitorizados anualmente por la nueva Entidad de Gestion
Metropolitana:
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e Cuota Modal: Reduccién del uso del vehiculo privado en favor de la bicicleta y el transporte
publico (objetivo: trasvase del 15% en 5 afios).

e Seguridad Vial y Climatica: Reduccion de dafios materiales en vehiculos tras episodios de lluvias
intensas y disminucién de la siniestralidad.

e Calidad del Aire: Descenso sostenido de los niveles de SNO_2S vy particulas en las zonas
residenciales pacificadas.

Este plan de accion es un documento vivo. Su implementacién requiere no solo financiacién, sino un
compromiso politico firme para superar la fragmentacién administrativa actual y priorizar el interés
comun de los habitantes de I'Horta Sud.

Resumen: Estrategia y propuestas de mejora

Esta propuesta integral redefine la movilidad en I'Horta Sud tras la DANA de 2024, fundamentdndose
en el marco tedrico del tridngulo Territorio-Oferta-Demanda. Con una inversion global de 208,85
millones de euros, el plan trasciende la gestion del trafico para proponer un redisefio urbano resiliente
y humano.

El plan se articula en tres objetivos operativos:

() Territorio (Proximidad): Busca la descentralizacion mediante la creacién de un Hospital Comarcal y
un Campus Universitario, reduciendo la movilidad obligada hacia la capital.

() Oferta (Sostenibilidad): Prioriza alternativas competitivas al coche privado, destacando la
transformacién de Cercanias en un Tren-Tram, una red ciclista continua y sistemas de alquiler de
bicicletas eléctricas de larga duracién.

(1) Resiliencia (Adaptacion): Protege a la poblacién mejorando el drenaje de infraestructuras,
estableciendo protocolos de crisis y trasladando el estacionamiento a silos seguros fuera de zonas
inundables para evitar que los vehiculos actien como proyectiles.

La implementacion de estas 27 propuestas persigue un trasvase modal del 15% hacia el transporte
publico y activo en cinco afios. El resultado es una conurbacion donde la eficiencia del transporte se
subordina a la seguridad ciudadana y la cohesion territorial.
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4. Conclusiones

El presente Trabajo de Fin de Master ha abordado la compleja realidad de la movilidad en I'Horta Sud
desde una perspectiva sistémica, entendiendo que el transporte no es un fin en si mismo, sino una
funcion del territorio. La catastrofe de la DANA de 2024 no solo supuso un trauma social y econdmico,
sino que actué como un catalizador de las ineficiencias preexistentes, dejando al descubierto la
fragilidad de un modelo basado en la dependencia del vehiculo privado y la fragmentacion
administrativa.

A continuacidn, se sintetizan los hallazgos y reflexiones finales del estudio:

e Se hademostrado que gran parte de los problemas de congestion y emisiones no nacen de una
falta de carreteras, sino de una planificacion territorial radial y dependiente. Al aplicar el marco
tedrico del tridngulo Territorio-Oferta-Demanda, se concluye que la medida mas eficaz para
mejorar la movilidad es, paraddjicamente, reducir la necesidad de esta. La propuesta de
descentralizar servicios criticos (hospitales, universidades) hacia I'Horta Sud es el pilar que
permite que el resto de las intervenciones de transporte sean verdaderamente sostenibles a
largo plazo.

e |amovilidad en el siglo XXI, especialmente en entornos vulnerables como el drea metropolitana
de Valéncia, ya no puede planificarse bajo pardmetros de mera eficiencia técnica. La resiliencia
climatica debe ser el eje transversal. La eliminacion de vehiculos en superficie en zonas de
riesgo y la permeabilizacion de las infraestructuras ferroviarias y viarias no son solo mejoras
urbanas, sino medidas de proteccion civil esenciales. Este trabajo propone pasar de una
infraestructura "barrera" a una infraestructura "filtro".

e El diagndstico y la respuesta ciudadana tras la crisis sugieren un cambio de paradigma en la
percepcién del vehiculo privado. Las propuestas de este plan (desde el carsharing hasta el
alquiler publico de bicicletas eléctricas de larga duracién) buscan aprovechar esta coyuntura
para transitar hacia un modelo de Movilidad como Servicio (Maa$). La alta puntuacién obtenida
por las medidas de movilidad activa en la matriz de priorizacidén confirma que existe un "hambre
de alternativas" que la administracion debe satisfacer con rapidez y seguridad.

e Finalmente, ninguna de las 27 propuestas técnicas serd viable sin un cambio profundo en la
gestion politica. La creaciéon de una autoridad metropolitana con competencias reales y la
superacion del "localismo" municipal son requisitos sine qua non. L'Horta Sud funciona como
una sola ciudad de facto; su movilidad debe gestionarse bajo esa misma légica de unidad.

Este plan de accidn, valorado en algo mas de 208 millones de euros, no debe verse como un gasto, sino
como una inversidon en supervivencia y competitividad. Transformar I'Horta Sud en una conurbacién
donde sea posible trabajar, estudiar y desplazarse de forma segura y limpia es el mejor homenaje
posible a la resiliencia de su ciudadania y la Unica via para garantizar su futuro frente a los desafios
climaticos venideros.

),

Daniel Pastor Serrano

Paris, 15/02/2026
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Anexo |: Declaracion sobre la utilizacion de la IA en el marco de este

trabajo de fin de master

La inteligencia artificial ha sido utilizada en el marco de este trabajo. En concreto, se ha dispuesto de
acceso a modelos de Mistral IA© y Gemini© en versiones de pago que garantizan la privacidad de los
datos compartidos. En concreto, estos servicios han sido utilizados para:

La redaccion de los resimenes de cada apartado.

Reformular pequefios fragmentos de texto.

Corregir errores ortograficos y gramaticales en el texto.

Corregir parcialmente el codigo de Python utilizado para el tratamiento de los datos del MITMS
sobre la movilidad.

Obtener ejemplos y costes, junto con las fuentes asociadas, de algunas de las actuaciones
propuestas.
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Anexo Il: Sintesis cartografica
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Anexo llI: Sintesis de la matriz origen-destino del MITMS

Por simplicidad, solo se facilita el total de desplazamientos en el perito estudiado para cada
combinacién de origen/destino. Se sintetizan los origenes y destinos con mas de 10.000

desplazamientos. El conjunto de los datos utilizados esta disponible en la plataforma del MITMS.

La columna “TIPO” hace referencia al tipo de relacion, donde:

1 identifica las relaciones internas en la zona de estudio
2 identifica las relaciones con Torrent
3 identifica las relaciones con Valéncia
4 identifica el resto de las relaciones

Tabla 16: Sintesis de las matrices origen/destino utilizadas en el andlisis

CcoD. MUNICIPIO coD. MUNICIPIO | TIPO | TOTAL
MUN. ORIGEN MUN. DESTINO

ORIGEN DESTINO
46007_AM Albal AM 46007_AM Albal AM 1 357124
46007_AM Albal AM 46015 Alcasser 4 43993
46007_AM Albal AM 46022_AM Alfafar AM 1 42895
46007_AM Albal AM 46054 Benetusser 1 24838
46007_AM Albal AM 46094 Catarroja 1 380113
46007_AM Albal AM 46165 Massanassa 1 67631
46007_AM Albal AM 46186 Paiporta 1 35046
46007_AM Albal AM 46190 Paterna 4 11646
46007_AM Albal AM 46193 Picanya 1 28368
46007_AM Albal AM 46194 Picassent 4 50462
46007_AM Albal AM 46230 Silla 4 95719
46007_AM Albal AM 46244 Torrent 2 70763
46007_AM Albal AM 46250 Valéncia 3 175927
46022_AM Alfafar AM  46007_AM Albal AM 1 43037
46022 _AM Alfafar AM  46022_AM Alfafar AM 1 272812
46022_AM Alfafar AM 46054 Benetusser 1 171412
46022 _AM Alfafar AM 46094 Catarroja 1 131448
46022_AM Alfafar AM 46165 Massanassa 1 114827
46022 _AM Alfafar AM 46186 Paiporta 1 83495
46022_AM Alfafar AM 46190 Paterna 4 14545
46022_AM Alfafar AM 46193 Picanya 1 13111
46022 _AM Alfafar AM 46194 Picassent 4 20927
46022_AM Alfafar AM 46223 Sedavi 1 124252
46022_AM Alfafar AM 46230 Silla 4 25209
46022_AM Alfafar AM 46244 Torrent 2 47422
46022 _AM Alfafar AM 46250 Valéncia 3 497218
46054 Benetusser 46007_AM Albal AM 1 24440
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COoD. MUNICIPIO CoD. MUNICIPIO | TIPO | TOTAL

MUN. ORIGEN MUN. DESTINO

ORIGEN DESTINO
46054 Benetusser 46022_AM Alfafar AM 1 173201
46054 Benetusser 46054 Benetusser 1 90041
46054 Benetusser 46094 Catarroja 1 63706
46054 Benetusser 46165 Massanassa 1 66315
46054 Benetusser 46186 Paiporta 1 94082
46054 Benetusser 46223 Sedavi 1 47984
46054 Benetusser 46244 Torrent 2 20229
46054 Benetusser 46250 Valéncia 3 230475
46094 Catarroja 46007_AM Albal AM 1 379777
46094 Catarroja 46015 Alcasser 4 24207
46094 Catarroja 46022_AM Alfafar AM 1 133448
46094 Catarroja 46054 Benetusser 1 66368
46094 Catarroja 46094 Catarroja 1 454390

Quart de
46094 Catarroja 46102 Poblet 4 10090
46094 Catarroja 46165 Massanassa 1 174840
46094 Catarroja 46186 Paiporta 1 86914
46094 Catarroja 46190 Paterna 4 14807
46094 Catarroja 46193 Picanya 1 40547
46094 Catarroja 46194 Picassent 4 36718
46094 Catarroja 46223 Sedavi 1 19128
46094 Catarroja 46230 Silla 4 49660
46094 Catarroja 46244 Torrent 2 82711
46094 Catarroja 46250 Valéncia 3 308615
46165 Massanassa 46007_AM Albal AM 1 67276
46165 Massanassa 46022 _AM Alfafar AM 1 116149
46165 Massanassa 46054 Benetusser 1 67156
46165 Massanassa 46094 Catarroja 1 174217
46165 Massanassa 46165 Massanassa 1 74415
46165 Massanassa 46186 Paiporta 1 42557
46165 Massanassa 46194 Picassent 4 11584
46165 Massanassa 46223 Sedavi 1 19288
46165 Massanassa 46230 Silla 4 18897
46165 Massanassa 46244 Torrent 2 25551
46165 Massanassa 46250 Valéncia 3 174971
46186 Paiporta 46007_AM Albal AM 1 35316
46186 Paiporta 46021 Aldaia 4 11003
46186 Paiporta 46022_AM Alfafar AM 1 83832
46186 Paiporta 46054 Benetusser 1 93696
46186 Paiporta 46094 Catarroja 1 86086
Quart de

46186 Paiporta 46102 Poblet 4 11083
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COD. MUNICIPIO COD. MUNICIPIO | TIPO | TOTAL
MUN. ORIGEN MUN. DESTINO

ORIGEN DESTINO
46186 Paiporta 46110 Xirivella 4 15471
46186 Paiporta 46165 Massanassa 1 41760
46186 Paiporta 46186 Paiporta 1 372640
46186 Paiporta 46190 Paterna 4 15760
46186 Paiporta 46193 Picanya 1 132592
46186 Paiporta 46194 Picassent 4 15686
46186 Paiporta 46223 Sedavi 1 13327
46186 Paiporta 46230 Silla 4 10081
46186 Paiporta 46244 Torrent 2 90465
46186 Paiporta 46250 Valéncia 3 371102
46193 Picanya 46005 Alaquas 4 46403
46193 Picanya 46007_AM Albal AM 1 28492
46193 Picanya 46015 Alcasser 4 13938
46193 Picanya 46021 Aldaia 4 24426
46193 Picanya 46022_AM Alfafar AM 1 13173
46193 Picanya 46054 Benetusser 1 10062
46193 Picanya 46094 Catarroja 1 39677

Quart de

46193 Picanya 46102 Poblet 4 10768
46193 Picanya 46110 Xirivella 4 60165
46193 Picanya 46169 Mislata 4 11210
46193 Picanya 46186 Paiporta 1 133782
46193 Picanya 46190 Paterna 4 12496
46193 Picanya 46193 Picanya 1 185660
46193 Picanya 46194 Picassent 4 27893
46193 Picanya 46230 Silla 4 10429
46193 Picanya 46244 Torrent 2 200276
46193 Picanya 46250 Valéncia 3 208668
46223 Sedavi 46007_AM Albal AM 1 10043
46223 Sedavi 46022_AM Alfafar AM 1 124879
46223 Sedavi 46054 Benetusser 1 47383
46223 Sedavi 46094 Catarroja 1 19177
46223 Sedavi 46165 Massanassa 1 19148
46223 Sedavi 46186 Paiporta 1 13191
46223 Sedavi 46223 Sedavi 1 84274
46223 Sedavi 46250 Valéncia 3 328413
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Anexo |V: Cddigo para el tratamiento de los datos del MITMS

import os

import pandas as pd

# Ruta a la carpeta que contiene los archivos Excel (misma carpeta que el script)

folder_path =""

# Lista para almacenar los resultados de cada archivo

resultados = []

# Iterar sobre cada archivo en la carpeta
for filename in os.listdir(folder_path):
if filename.endswith('.xIsx') and filename != 'consolidado_resultados.xIsx':
try:
# Extraer la fecha del nombre del archivo (asumiendo que el nombre del archivo es
YYYYMMDD.xIsx)
fecha = filename.split(".')[0]

# Leer el archivo Excel, saltando las primeras 2 lineas
file_path = os.path.join(folder_path, filename)
df = pd.read_excel(file_path, skiprows=2)

# Verificar los nombres de las columnas

print(f"Columnas en el archivo {filename}: {df.columns.tolist()}")

# Verificar si las columnas necesarias estdn presentes

if 'VIAJES' in df.columns and '"VIAJES KM" in df.columns:
# Calcular la suma de las columnas "VIAJES" y "VIAJES KM"
suma_viajes = df['VIAJES'].sum()
suma_viajes_km = df['VIAJES KM'].sum()

# Calcular la division (evitando division por cero)

Pastor Serrano, Daniel

200



Estudio de la movilidad en la comarca de I’Horta Sud (Valencia). Evolucion histdrica, impacto de la

DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

if suma_viajes = 0:
division = suma_viajes_km /suma_viajes
else:

division =0

# Agregar los resultados a la lista
resultados.append({
'Fecha': fecha,
'Suma VIAJES': suma_viajes,
'Suma VIAJES KM': suma_viajes_km,
'Division': division
}
else:

print(f"El archivo {filename} no contiene las columnas esperadas.")

except Exception as e:

print(f"Error al procesar el archivo {filename}: {e}")

# Crear un DataFrame con los resultados
if resultados:

df_resultados = pd.DataFrame(resultados)

# Guardar el resultado en un nuevo archivo Excel
output_path = 'consolidado_resultados.x/sx'

df resultados.to_excel(output_path, index=False)

print(f"Archivo consolidado de resultados guardado en: {foutput_path}")
else:

print("No se encontraron datos vdlidos para procesar.")
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Anexo V: Cuestionario sobre el impacto de la DANA en la movilidad

Introduccion

Esta encuesta se realiza en el marco del Trabajo Final de Master titulado "Estudio de la movilidad en la
comarca de I'Horta Sud (Valencia). Evolucion histérica, impacto de la DANA 2024 y propuestas para la
reconversion sostenible del territorio." realizado para la obtencidon del master en Ingenieria de
Caminos, Canales y Puertos de la Universitat Politecnica de Valéncia. El objetivo principal es entender
cuales han sido los impactos sobre la movilidad de las inundaciones provocadas por la DANA del 29 de
octubre de 2024 en la poblacion.

Esta encuesta no deberia durar mas de 5 minutos.

Al enviar este formulario, acepta que la informacién registrada se utilice de forma anénima en el marco
de este estudio. Si tiene cualquier duda sobre el estudio o sobre el tratamiento de sus datos, no dude
en contactarnos a dapasse2@cam.upv.es

Seccién 1: Datos demogréficos
¢Cudl es su género?

a. Una mujer

b. Un hombre

c. Otro

d. Prefiero no responder

éCuantos afios tiene?
a. Menos de 18 afios
b. 18-29 afios
c. 30-39 afios
d. 40-49 afios
e. 50-59 afios
f. Mas de 60 afios

g. Prefiero no responder

¢Cudl es su municipio de residencia?
a. Albal
b. Alfafar
c. Benetusser
d. Beniparrell

e. Catarroja

Pastor Serrano, Daniel

202



Estudio de la movilidad en la comarca de I’Horta Sud (Valencia). Evolucion histdrica, impacto de la

DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

f. Forn d'Alcedo (pedania de Valéncia)

g. La Torre - Faitanar (pedania de Valéncia)
h. Llocnou de la Corona

i. Massanassa

j. Paiporta

k. Picanya

|. Sedavi

m. Valéncia

n. Otras

¢Cudl es su nivel educativo oficial mas alto?
a. Educacién primaria o inferior
b. Primera etapa de educacion secundaria (ESO o FP de grado basico)
c. Segunda etapa de educacion secundaria (Bachillerato o FP de grado medio)
d. Educacion superior (Grado superior, Grado Universitario, Master, Doctorado)

e. Otro / Prefiero no responder

¢Cuadl es su situacién profesional?
a. Activo/a a tiempo completo
b. Activo/a a tiempo parcial
c. Activo/a en busqueda de empleo
d. Estudiante
e. Jubilado/a
f. Sin actividad profesional

g. Otra / Prefiero no responder

¢Cual es su situacién personal?
a. Soltero/a sin hijos
b. Soltero/a con hijos
c. Pareja sin hijos
d. Pareja con hijos

e. Otra / Prefiero no responder
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éHa sido personalmente impactado por las inundaciones producidas por la DANA del 29 de octubre de
20247

a.Si
b. No

Seccion 2: Practicas de movilidad antes de las inundaciones

éDe cual de los siguientes vehiculos disponia en su hogar ANTES de las inundaciones?
a. Coche o vehiculo utilitario ligero: Ninguno, 1, 2, 3 0 mas
b. Vehiculo motorizado de dos ruedas (scooter, motocicleta, etc.): Ninguno, 1, 2, 3 0 mas
c. Bicicleta para adultos (mecanica o asistida eléctricamente): Ninguno, 1, 2, 3 0 mas

d. Patinete para adultos (mecanico o eléctrico): Ninguno, 1, 2, 3 0 mas

éTenia usted personalmente un abono a alguna red de transporte publico ANTES de las inundaciones?
a. Si
b. No

¢Cudl era segun usted su medio de transporte principal ANTES de las inundaciones?
a. Coche (conductor)
b. Coche (pasajero)
c. Moto o ciclomotor
d. Transporte publico (metro, autobus, cercanias, etc.)
e. Bicicleta (mecanica o eléctrica)

f. Caminar (para un desplazamiento completo)

¢Con qué frecuencia utilizaba usted los siguientes medios de transporte para sus desplazamientos
diarios ANTES de las inundaciones?

a. Coche (conductor): Todos los dias o casi todos los dias, 2-3 veces por semana, 1 vez por
semana, 2-3 veces por mes, 1 vez por mes, Con menos frecuencia, Nunca

b. Coche (pasajero): Todos los dias o casi todos los dias, 2-3 veces por semana, 1 vez por
semana, 2-3 veces por mes, 1 vez por mes, Con menos frecuencia, Nunca

c. Moto o ciclomotor: Todos los dias o casi todos los dias, 2-3 veces por semana, 1 vez por
semana, 2-3 veces por mes, 1 vez por mes, Con menos frecuencia, Nunca
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d. Transporte publico (metro, autobus, cercanias, etc.): Todos los dias o casi todos los dias, 2-3
veces por semana, 1 vez por semana, 2-3 veces por mes, 1 vez por mes, Con menos frecuencia,
Nunca

e. Bicicleta (mecanica o eléctrica): Todos los dias o casi todos los dias, 2-3 veces por semana, 1
vez por semana, 2-3 veces por mes, 1 vez por mes, Con menos frecuencia, Nunca

f. Caminar (para un desplazamiento completo): Todos los dias o casi todos los dias, 2-3 veces
por semana, 1 vez por semana, 2-3 veces por mes, 1 vez por mes, Con menos frecuencia, Nunca

¢Cuadles eran los motivos principales de sus desplazamientos ANTES de las inundaciones? (Seleccione
como maximo 4 opciones)

a. Llegar al lugar de trabajo o estudio

b. Realizar compras

c. Actividades de ocio (restaurantes, cine...)

d. Visitar a seres queridos (familiares, amigos...)
e. Acompafiar/recoger a alguien

f. Citas administrativas o médicas

g. Otras

Seccién 3: Practicas de movilidad en las semanas posteriores a las inundaciones

éCudl de los siguientes vehiculos PERDIO su hogar durante las inundaciones?
a. Coche o vehiculo utilitario ligero: Ninguno, 1, 2, 3 0 mas
b. Vehiculo motorizado de dos ruedas (scooter, motocicleta, etc.): Ninguno, 1, 2, 3 0 mas
c. Bicicleta para adultos (mecénica o asistida eléctricamente): Ninguno, 1, 2, 3 0 mas

d. Patinete para adultos (mecdnico o eléctrico): Ninguno, 1, 2, 3 0 mas

¢Cudl fue segln usted su medio de transporte principal en las SEMANAS POSTERIORES a las
inundaciones?

a. Coche (conductor)

b. Coche (pasajero)

¢. Moto o ciclomotor

d. Transporte publico (metro, autobus, cercanias, etc.)
e. Bicicleta (mecanica o eléctrica)

f. Caminar (para un desplazamiento completo)
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éCudles fueron los motivos principales de sus desplazamientos en las SEMANAS POSTERIORES a las
inundaciones? (Seleccione como maximo 4 opciones)

a. Llegar al lugar de trabajo o estudio

b. Realizar compras

c. Actividades de ocio (restaurantes, cine...)

d. Visitar a seres queridos (familiares, amigos...)
e. Acompafiar/recoger a alguien

f. Citas administrativas o médicas

g. Otras

¢Ha adquirido o recibido algin vehiculo para su hogar tras las inundaciones (incluidos bicicletas y
patinetes)?

a. Si, y me he beneficiado de ayudas publicas
b. Si, pero no me he beneficiado de ninguna ayuda

c. No he adquirido ningun vehiculo tras las inundaciones

éHabria adquirido algun vehiculo para su hogar tras las inundaciones si NO hubiera recibido ninguna
ayuda publica?

a. Si, aun asi habria adquirido algun vehiculo
b. Quizas habria adquirido algtn vehiculo

c. No habria adquirido ningtn vehiculo

Seleccione los vehiculos que ha ADQUIRIDO O RECIBIDO para su hogar tras las inundaciones:
a. Coche o vehiculo utilitario ligero: Ninguno, 1, 2, 3 0 mas
b. Vehiculo motorizado de dos ruedas (scooter, motocicleta, etc.): Ninguno, 1, 2, 3 0 mas
c. Bicicleta para adultos (mecénica o asistida eléctricamente): Ninguno, 1, 2, 3 0 mas

d. Patinete para adultos (mecanico o eléctrico): Ninguno, 1, 2, 3 0 mas

¢Qué antigliedad tiene el vehiculo adquirido o recibido? Si ha adquirido varios vehiculos, responda para
el mas caro de ellos.

a. Menos de 1 afio
b. Entre 1y 5 afios
c. Entre 5y 10 afios
d. Mas de 10 afios
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¢Qué tipo de motor tiene el vehiculo adquirido o recibido? Si ha adquirido varios vehiculos, responda
para el mas caro de ellos.

a. Motor térmico (diésel)

b. Motor térmico (gasolina)

c. Hibrido (eléctrico + gasolina/diesel)
d. Motor eléctrico

e. GLP

f. No se trata de un vehiculo a motor

g. Otras

éQué tipo de motor tenfa su ANTERIOR VEHICULO (el reemplazado por el nuevo vehiculo)?
a. Motor térmico (diesel)
b. Motor térmico (gasolina)
c. Hibrido (eléctrico + gasolina/diesel)
d. Motor eléctrico
e. GLP
f. No tenia ningun vehiculo a motor

g. Otras

Seccioén 4: Practicas de movilidad en la actualidad

éDe cudl de los siguientes vehiculos dispone en su hogar en la ACTUALIDAD?
a. Coche o vehiculo utilitario ligero: Ninguno, 1, 2, 3 0 mas
b. Vehiculo motorizado de dos ruedas (scooter, motocicleta, etc.): Ninguno, 1, 2, 3 0 mas
c. Bicicleta para adultos (mecénica o asistida eléctricamente): Ninguno, 1, 2, 3 0 mas

d. Patinete para adultos (mecanico o eléctrico): Ninguno, 1, 2, 3 0 mas

éTiene usted personalmente un abono a alguna red de transporte publico en la ACTUALIDAD?
a.Si
b. No

¢Cudl es segun usted su medio de transporte principal en la ACTUALIDAD?

a. Coche (conductor)
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b. Coche (pasajero)

c. Moto o ciclomotor

d. Transporte publico (metro, autobus, cercanias, etc.)
e. Bicicleta (mecanica o eléctrica)

f. Caminar (para un desplazamiento completo)

éCon qué frecuencia utiliza usted los siguientes medios de transporte para sus desplazamientos diarios
en la ACTUALIDAD?

a. Coche (conductor): Todos los dias o casi todos los dias, 2-3 veces por semana, 1 vez por
semana, 2-3 veces por mes, 1 vez por mes, Con menos frecuencia, Nunca

b. Coche (pasajero): Todos los dias o casi todos los dias, 2-3 veces por semana, 1 vez por
semana, 2-3 veces por mes, 1 vez por mes, Con menos frecuencia, Nunca

c. Moto o ciclomotor: Todos los dias o casi todos los dias, 2-3 veces por semana, 1 vez por
semana, 2-3 veces por mes, 1 vez por mes, Con menos frecuencia, Nunca

d. Transporte publico (metro, autobus, cercanias, etc.): Todos los dias o casi todos los dias, 2-3
veces por semana, 1 vez por semana, 2-3 veces por mes, 1 vez por mes, Con menos frecuencia,
Nunca

e. Bicicleta (mecanica o eléctrica): Todos los dias o casi todos los dias, 2-3 veces por semana, 1
vez por semana, 2-3 veces por mes, 1 vez por mes, Con menos frecuencia, Nunca

f. Caminar (para un desplazamiento completo): Todos los dias o casi todos los dias, 2-3 veces
por semana, 1 vez por semana, 2-3 veces por mes, 1 vez por mes, Con menos frecuencia, Nunca

éCudles son los motivos principales de sus desplazamientos en la ACTUALIDAD? (Seleccione como
maximo 4 opciones)

a. Llegar al lugar de trabajo o estudio

b. Realizar compras

c. Actividades de ocio (restaurantes, cine...)

d. Visitar a seres queridos (familiares, amigos...)
e. Acompafiar/recoger a alguien

f. Citas administrativas o médicas

g. Otras

Seccidn 5: Reflexidon

¢Cudl es su opinidn respecto a estas afirmaciones?
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a. La pérdida de algun vehiculo me forzé a adaptar mis habitos de movilidad en las semanas
posteriores a las inundaciones.

i. Completamente de acuerdo
ii. Bastante de acuerdo
ii. Neutral
iv. Bastante en desacuerdo
v. Completamente en desacuerdo
b. Mis practicas de movilidad actuales son idénticas a las que llevaba antes de las inundaciones.
i. Completamente de acuerdo
ii. Bastante de acuerdo
ii. Neutral
iv. Bastante en desacuerdo
v. Completamente en desacuerdo
c. Desde las inundaciones, realizo mas desplazamientos a pie o en bicicleta.
i. Completamente de acuerdo
ii. Bastante de acuerdo
ii. Neutral
iv. Bastante en desacuerdo
v. Completamente en desacuerdo
d. Tras las inundaciones, me desplazo con menos frecuencia a la ciudad de Valéncia.
i. Completamente de acuerdo
ii. Bastante de acuerdo
ii. Neutral
iv. Bastante en desacuerdo
v. Completamente en desacuerdo
e. Los problemas de movilidad tras la DANA han afectado a mis estudios o mi empleo.
i. Completamente de acuerdo
ii. Bastante de acuerdo
ii. Neutral
iv. Bastante en desacuerdo
v. Completamente en desacuerdo

f. Creo que las autoridades no han sido capaces de satisfacer mis necesidades de
desplazamiento tras las inundaciones.

i. Completamente de acuerdo
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ii. Bastante de acuerdo
iii. Neutral
iv. Bastante en desacuerdo
v. Completamente en desacuerdo
g. Utilizaria con mas frecuencia el transporte publico si fuera mas fiable.
i. Completamente de acuerdo
ii. Bastante de acuerdo
iii. Neutral
iv. Bastante en desacuerdo

v. Completamente en desacuerdo

h. El impacto de las inundaciones me ha hecho reflexionar sobre mi entorno y las costumbres

en mis desplazamientos.
i. Completamente de acuerdo
ii. Bastante de acuerdo
ii. Neutral
iv. Bastante en desacuerdo

v. Completamente en desacuerdo

Comentarios abiertos
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Anexo VI: Resultados brutos de la encuesta. Variables
socioecondmicas.
Tabla 17 : Informacion sobre los individuos
ID | Fecha Sexo Edad | Municipio | Nivel educativo Situacion Situacion
profesional | personal
1 16/08/202 | Una 18-29 | Alfafar Educacion superior | Activo/a a | Soltero/a
5 mujer afios tiempo sin hijos
completo
2 18/08/202 | Un mas Sedavi Primera etapa de | Activo/a a | Pareja
5 hombr | de 60 educacion tiempo con hijos
e afios secundaria completo
3 18/08/202 | Una 40-49 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 mujer afios tiempo con hijos
completo
4 18/08/202 | Una 50-59 | Castelldon Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 mujer afos tiempo con hijos
completo
5 18/08/202 | Un 18-29 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Soltero/a
5 hombr | afios tiempo sin hijos
e completo
6 18/08/202 | Una 18-29 | Aldaia Educacion superior | Activo/a a | Soltero/a
5 mujer afos tiempo sin hijos
completo
7 18/08/202 | Un 18-29 | Paiporta Educacion superior | Activo/a a | Pareja sin
5 hombr | afios tiempo hijos
e completo
8 18/08/202 | Una 40-49 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 mujer afios tiempo con hijos
parcial
9 18/08/202 | Un 18-29 | Valéncia Educacion superior | Estudiante | Soltero/a
5 hombr | afios sin hijos
e
10 | 18/08/202 | Un 50-59 | Catarroja Educacién superior | Activo/a a | Pareja
5 hombr | afios tiempo con hijos
e completo
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ID | Fecha Sexo Edad | Municipio Nivel educativo Situacion Situacién
profesional | personal
11 | 18/08/202 | Una 50-59 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 mujer afios tiempo con hijos
completo
12 | 18/08/202 | Una 40-49 | Aldaia Educacion superior | Activo/a en | Soltero/a
5 mujer afios busqueda con hijos
de empleo
13 | 18/08/202 | Una 40-49 | Alfafar Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 mujer afios tiempo con hijos
completo
14 | 18/08/202 | Una mas Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 mujer de 60 tiempo con hijos
afios completo
15 | 18/08/202 | Una 50-59 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 mujer afios tiempo con hijos
completo
16 | 18/08/202 | Una 50-59 | Alfafar Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 mujer afos tiempo con hijos
completo
17 | 18/08/202 | Una 50-59 | Benetusser | Educacién superior | Activo/a a | Pareja
5 mujer afios tiempo con hijos
completo
18 | 18/08/202 | Una 40-49 | Catarroja Educacién superior | Activo/a a | Pareja
5 mujer afios tiempo con hijos
completo
19 | 18/08/202 | Una mas Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Soltero/a
5 mujer de 60 tiempo sin hijos
afios completo
20 | 18/08/202 | Una 50-59 | Alfafar Segunda etapa de | Otra / | Pareja
5 mujer afios educacién Prefiero no | con hijos
secundaria responder
21 | 18/08/202 | Un mas Catarroja Educacion superior | Activo/a en | Soltero/a
5 hombr | de 60 busqueda con hijos
e afios de empleo
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ID | Fecha Sexo Edad | Municipio Nivel educativo Situacion Situacién
profesional | personal
22 | 18/08/202 | Una 40-49 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 mujer afios tiempo con hijos
completo
23 | 18/08/202 | Un 40-49 | Massanass | Educacion primaria | Activo/a a | Pareja
5 hombr | afios | a o inferior tiempo con hijos
e completo
24 | 18/08/202 | Un 40-49 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Soltero/a
5 hombr | afios tiempo con hijos
e completo
25 | 18/08/202 | Una 40-49 | Catarroja Primera etapa de | Activo/a a | Pareja
5 mujer afios educacién tiempo con hijos
secundaria parcial
26 | 18/08/202 | Una 30-39 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Pareja sin
5 mujer afios tiempo hijos
completo
27 | 18/08/202 | Una 50-59 | Catarroja Segunda etapa de | Jubilado/a | Pareja
5 mujer afios educacién con hijos
secundaria
28 | 18/08/202 | Una 40-49 | Valéncia Segunda etapa de | Activo/a a | Soltero/a
5 mujer afios educacion tiempo con hijos
secundaria parcial
29 | 18/08/202 | Una 40-49 | Catarroja Educacién superior | Activo/a a | Pareja
5 mujer afios tiempo con hijos
completo
30 | 18/08/202 | Un 50-59 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 hombr | afios tiempo con hijos
e completo
31 | 18/08/202 | Una mas Catarroja Educacion superior | Jubilado/a | Otra /
5 mujer de 60 Prefiero
afios no
responde
"
32 | 18/08/202 | Una 40-49 | Picanya Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 mujer afios tiempo con hijos
completo

Pastor Serrano, Daniel

213



Estudio de la movilidad en la comarca de I’Horta Sud (Valencia). Evolucion histdrica, impacto de la

DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

ID | Fecha Sexo Edad | Municipio Nivel educativo Situacion Situacién
profesional | personal
33 | 18/08/202 | Una 40-49 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 mujer afios tiempo con hijos
completo
34 | 18/08/202 | Una 18-29 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Soltero/a
5 mujer afios tiempo sin hijos
completo
35 | 18/08/202 | Un 40-49 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 hombr | afios tiempo con hijos
e completo
36 | 18/08/202 | Un 40-49 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 hombr | afios tiempo con hijos
e completo
37 | 18/08/202 | Una mas Catarroja Educacion superior | Jubilado/a | Pareja
5 mujer de 60 con hijos
afios
38 | 18/08/202 | Una 50-59 | Catarroja Segunda etapa de | Activo/a a | Pareja
5 mujer afios educacién tiempo con hijos
secundaria completo
39 | 18/08/202 | Un 40-49 | Picanya Educacioén superior | Activo/a a | Pareja sin
5 hombr | afios tiempo hijos
e completo
40 | 18/08/202 | Una 18-29 | BenetUsser | Educacion superior | Activo/a a | Soltero/a
5 mujer afios tiempo sin hijos
parcial
41 | 18/08/202 | Una mas Catarroja Segunda etapa de | Jubilado/a | Pareja sin
5 mujer de 60 educacién hijos
afios secundaria
42 | 18/08/202 | Una mas Catarroja Educacion superior | Jubilado/a | Otra /
5 mujer de 60 Prefiero
afios no
responde
"
43 | 18/08/202 | Una mas Massanass | Educacion superior | Activo/a en | Pareja
5 mujer de 60 | a busqueda con hijos
afios de empleo
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ID | Fecha Sexo Edad | Municipio Nivel educativo Situacion Situacién
profesional | personal
44 | 18/08/202 | Una 40-49 | Catarroja Segunda etapa de | Activo/a a | Soltero/a
5 mujer afios educacion tiempo sin hijos
secundaria completo
45 | 18/08/202 | Un 50-59 | Catarroja Educacion superior | Otra / | Pareja
5 hombr | afios Prefiero no | con hijos
e responder
46 | 18/08/202 | Una mas Catarroja Educacion superior | Jubilado/a | Pareja
5 mujer de 60 con hijos
afios
47 | 18/08/202 | Una mas Massanass | Educacion superior | Jubilado/a | Pareja
5 mujer de 60 | a con hijos
afios
48 | 18/08/202 | Una 40-49 | Alfafar Segunda etapa de | Activo/a a | Pareja
5 mujer afios educacién tiempo con hijos
secundaria parcial
49 | 18/08/202 | Una mas Albal Educacion superior | Jubilado/a | Soltero/a
5 mujer de 60 con hijos
afios
50 | 18/08/202 | Una mas Massanass | Educacion superior | Activo/a a | Soltero/a
5 mujer de 60 | a tiempo sin hijos
afios completo
51 | 18/08/202 | Una mas Catarroja Educacién superior | Activo/a a | Pareja
5 mujer de 60 tiempo con hijos
afios completo
52 | 18/08/202 | Un 40-49 | Picanya Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 hombr | afios tiempo con hijos
e completo
53 | 18/08/202 | Una menos de 18 afios
5 mujer
54 | 18/08/202 | Una 40-49 | Sedavi Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 mujer afios tiempo con hijos
completo
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Estudio de la movilidad en la comarca de I’Horta Sud (Valencia). Evolucion histdrica, impacto de la

DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

ID | Fecha Sexo Edad | Municipio Nivel educativo Situacion Situacién
profesional | personal
55 | 18/08/202 | Una 40-49 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Pareja sin
5 mujer afios tiempo hijos
completo
56 | 18/08/202 | Una mas Valéncia Segunda etapa de | Jubilado/a | Otra /
5 mujer de 60 educacion Prefiero
afos secundaria no
responde
r
57 | 18/08/202 | Una 40-49 | Picanya Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 mujer afios tiempo con hijos
completo
58 | 18/08/202 | Una 30-39 | Sedavi Educacion superior | Sin Pareja
5 mujer afios actividad con hijos
profesional
59 | 18/08/202 | Una 40-49 | Massanass | Educacion superior | Otra / | Pareja
5 mujer afios | a Prefiero no | con hijos
responder
60 | 18/08/202 | Una 30-39 | Catarroja Primera etapa de | Activo/a a | Pareja
5 mujer afios educacion tiempo con hijos
secundaria completo
61 | 18/08/202 | Una 40-49 | Catarroja Educacién superior | Activo/a a | Otra /
5 mujer afios tiempo Prefiero
completo no
responde
r
62 | 18/08/202 | Un 40-49 | Picanya Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 hombr | afios tiempo con hijos
e completo
63 | 18/08/202 | Una 30-39 | Picanya Educacion superior | Activo/a a | Pareja sin
5 mujer afios tiempo hijos
completo
64 | 18/08/202 | Una 50-59 | BenetuUsser | Segunda etapa de | Activo/a a | Pareja
5 mujer afios educacién tiempo con hijos
secundaria completo
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Estudio de la movilidad en la comarca de I’Horta Sud (Valencia). Evolucion histdrica, impacto de la

DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

ID | Fecha Sexo Edad | Municipio Nivel educativo Situacion Situacién
profesional | personal
65 | 18/08/202 | Una 30-39 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Soltero/a
5 mujer afios tiempo sin hijos
completo
66 | 18/08/202 | Una 50-59 | Catarroja Educacion primaria | Activo/a a | Pareja
5 mujer afios o inferior tiempo con hijos
completo
67 | 18/08/202 | Una 50-59 | BenetuUsser | Educacion superior | Activo/a a | Soltero/a
5 mujer afios tiempo con hijos
completo
68 | 18/08/202 | Un mas Catarroja Segunda etapa de | Jubilado/a | Pareja
5 hombr | de 60 educacién con hijos
e afios secundaria
69 | 18/08/202 | Un 50-59 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 hombr | afios tiempo con hijos
e completo
70 | 18/08/202 | Un 40-49 | Albal Segunda etapa de | Jubilado/a | Pareja
5 hombr | afios educacién con hijos
e secundaria
71 | 18/08/202 | Una 40-49 | Picanya Educacién superior | Activo/a a | Pareja
5 mujer afios tiempo con hijos
completo
72 | 18/08/202 | Un mas Catarroja Educacién superior | Jubilado/a | Pareja
5 hombr | de 60 con hijos
e afios
73 | 18/08/202 | Un mas Catarroja Primera etapa de | Jubilado/a | Pareja
5 hombr | de 60 educacién con hijos
e afios secundaria
74 | 18/08/202 | Una 50-59 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Otra /
5 mujer afios tiempo Prefiero
completo no
responde
"
75 | 18/08/202 | Un 40-49 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 hombr | afios tiempo con hijos
e completo
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Estudio de la movilidad en la comarca de I’Horta Sud (Valencia). Evolucion histdrica, impacto de la

DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

ID | Fecha Sexo Edad | Municipio Nivel educativo Situacion Situacién
profesional | personal
76 | 18/08/202 | Un 50-59 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Pareja sin
5 hombr | afios tiempo hijos
e parcial
77 | 18/08/202 | Una 50-59 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 mujer afios tiempo con hijos
completo
78 | 18/08/202 | Una 50-59 | BenetuUsser | Educacion superior | Activo/a a | Soltero/a
5 mujer afios tiempo sin hijos
completo
79 | 18/08/202 | Un 40-49 | Massanass | Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 hombr | afios | a tiempo con hijos
e completo
80 | 18/08/202 | Una 50-59 | Alfafar Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 mujer afios tiempo con hijos
completo
81 | 18/08/202 | Un mas Catarroja Educacion primaria | Jubilado/a | Pareja
5 hombr | de 60 o inferior con hijos
e afios
82 | 18/08/202 | Un 50-59 | Massanass | Primera etapa de | Activo/a a | Pareja
5 hombr | afios | a educacion tiempo con hijos
e secundaria completo
83 | 18/08/202 | Un 50-59 | Alfafar Educacién primaria | Activo/a a | Pareja
5 hombr | afios o inferior tiempo con hijos
e completo
84 | 18/08/202 | Un mas Catarroja Educacion primaria | Activo/a a | Pareja
5 hombr | de 60 o inferior tiempo con hijos
e afios completo
85 | 18/08/202 | Un 18-29 | Catarroja Segunda etapa de | Sin Pareja sin
5 hombr | afios educacién actividad hijos
e secundaria profesional
86 | 18/08/202 | Una 50-59 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Soltero/a
5 mujer afios tiempo sin hijos
completo
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Estudio de la movilidad en la comarca de I’Horta Sud (Valencia). Evolucion histdrica, impacto de la

DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

ID | Fecha Sexo Edad | Municipio Nivel educativo Situacion Situacién
profesional | personal
87 | 18/08/202 | Una 40-49 | Albal Educacion superior | Activo/a a | Pareja sin
5 mujer afios tiempo hijos
completo
88 | 18/08/202 | Una 50-59 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 mujer afios tiempo con hijos
completo
89 | 18/08/202 | Un mas Catarroja Segunda etapa de | Jubilado/a | Pareja sin
5 hombr | de 60 educacién hijos
e afios secundaria
90 | 18/08/202 | Una 50-59 | Mislata Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 mujer afios tiempo con hijos
completo
91 | 18/08/202 | Un 50-59 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 hombr | afios tiempo con hijos
e completo
92 | 18/08/202 | Un mas Catarroja Primera etapa de | Activo/a a | Pareja
5 hombr | de 60 educacién tiempo con hijos
e afos secundaria completo
93 | 18/08/202 | Un 50-59 | Alfafar Educacién superior | Activo/a a | Pareja
5 hombr | afios tiempo con hijos
e completo
94 | 18/08/202 | Una 40-49 | Alfafar Educacién superior | Activo/a a | Soltero/a
5 mujer afios tiempo con hijos
completo
95 | 18/08/202 | Un 50-59 | Alfafar Educacion superior | Activo/a a | Pareja sin
5 hombr | afios tiempo hijos
e completo
96 | 18/08/202 | Un 50-59 | Albal Primera etapa de | Activo/a a | Pareja
5 hombr | afios educacién tiempo con hijos
e secundaria completo
97 | 18/08/202 | Un 50-59 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 hombr | afios tiempo con hijos
e completo

Pastor Serrano, Daniel

219



Estudio de la movilidad en la comarca de I’Horta Sud (Valencia). Evolucion histdrica, impacto de la

DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

ID | Fecha Sexo Edad | Municipio Nivel educativo Situacion Situacién
profesional | personal
98 | 18/08/202 | Una 40-49 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 mujer afios tiempo con hijos
completo
99 | 18/08/202 | Otro 50-59 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Soltero/a
5 afios tiempo sin hijos
completo
10 | 18/08/202 | Una 30-39 | Alfafar Educacion superior | Activo/a a | Soltero/a
0 5 mujer afios tiempo con hijos
completo
10 | 18/08/202 | Un 40-49 | Picanya Educacion superior | Activo/a a | Pareja
1 5 hombr | afios tiempo con hijos
e completo
10 | 18/08/202 | Una 50-59 | Albal Educacién primaria | Otra / | Otra /
2 5 mujer afios o inferior Prefiero no | Prefiero
responder | no
responde
r
10 | 18/08/202 | Un mas Massanass | Educacion superior | Jubilado/a | Pareja
3 5 hombr | de 60 | a con hijos
e afios
10 | 18/08/202 | Un 18-29 | Catarroja Educacién superior | Activo/a a | Soltero/a
4 5 hombr | afios tiempo sin hijos
e completo
10 | 18/08/202 | Una mas Valéncia Educacién superior | Jubilado/a | Pareja
5 5 mujer de 60 con hijos
afios
10 | 18/08/202 | Una mas Picanya Educacion superior | Sin Pareja
6 5 mujer de 60 actividad con hijos
afios profesional
10 | 19/08/202 | Una 50-59 | Massanass | Educacion superior | Activo/a a | Pareja
7 5 mujer afios | a tiempo con hijos
completo
10 | 19/08/202 | Un 50-59 | Alfafar Educacion superior | Activo/a a | Pareja
8 5 hombr | afios tiempo con hijos
e completo
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Estudio de la movilidad en la comarca de I’Horta Sud (Valencia). Evolucion histdrica, impacto de la

DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

ID | Fecha Sexo Edad | Municipio Nivel educativo Situacion Situacién
profesional | personal
10 | 19/08/202 | Una 50-59 | Alfafar Educacion superior | Activo/a a | Pareja
9 5 mujer afios tiempo con hijos
completo
11 | 19/08/202 | Un 18-29 | Quart de | Educacién superior | Otra / | Pareja sin
0 5 hombr | afios | Poblet Prefiero no | hijos
e responder
11 | 19/08/202 | Un 50-59 | Alfafar Educacién primaria | Jubilado/a | Pareja
1 5 hombr | afios o inferior con hijos
e
11 | 19/08/202 | Una 18-29 | Sedavi Educacion superior | Activo/a en | Soltero/a
2 5 mujer afios bldsqueda sin hijos
de empleo
11 | 19/08/202 | Una 18-29 | Catarroja Educacion superior | Estudiante | Soltero/a
3 5 mujer afios sin hijos
11 | 19/08/202 | Un 50-59 | Massanass | Primera etapa de | Activo/a a | Pareja
4 5 hombr | afios | a educacién tiempo con hijos
e secundaria completo
11 | 19/08/202 | Una 40-49 | Alfafar Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 5 mujer afos tiempo con hijos
completo
11 | 19/08/202 | Un 50-59 | Catarroja Educacién superior | Activo/a a | Pareja
6 5 hombr | afios tiempo con hijos
e completo
11 | 19/08/202 | Una menos de 18 afios
7 5 mujer
11 | 19/08/202 | Una menos de 18 afios
8 5 mujer
11 | 19/08/202 | Una 50-59 | Sueca Educacion superior | Activo/a a | Pareja
9 5 mujer afios tiempo con hijos
parcial
12 | 19/08/202 | Un 40-49 | Catarroja Segunda etapa de | Activo/a a | Otra /
0 5 hombr | afios educacién tiempo Prefiero
e secundaria completo no
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Estudio de la movilidad en la comarca de I’Horta Sud (Valencia). Evolucion histdrica, impacto de la

DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

ID | Fecha Sexo Edad | Municipio Nivel educativo Situacion Situacion
profesional | personal
responde
r
12 | 19/08/202 | Una mas La Torre - | Educacion superior | Jubilado/a | Pareja
1 5 mujer de 60 | Faitanar con hijos
afios | (pedania
de
Valéncia)
12 | 19/08/202 | Una 50-59 | Massanass | Primera etapa de | Activo/a a | Pareja
2 5 mujer afios | a educacién tiempo con hijos
secundaria completo
12 | 19/08/202 | Una 50-59 | Massanass | Segunda etapa de | Activo/a a | Pareja
3 5 mujer afios | a educacién tiempo con hijos
secundaria completo
12 | 19/08/202 | Un mas Massanass | Segunda etapa de | Jubilado/a | Pareja sin
4 5 hombr | de 60 | a educacién hijos
e afios secundaria
12 | 19/08/202 | Una 40-49 | Albal Segunda etapa de | Otra / | Pareja sin
5 5 mujer afios educacion Prefiero no | hijos
secundaria responder
12 | 19/08/202 | Un 40-49 | Catarroja Primera etapa de | Activo/a a | Soltero/a
6 5 hombr | afios educacion tiempo con hijos
e secundaria completo
12 | 19/08/202 | Una 50-59 | La Torre - | Educacion superior | Jubilado/a | Pareja
7 5 mujer afios | Faitanar con hijos
(pedania
de
Valéncia)
12 | 19/08/202 | Un 40-49 | Albal Educacion superior | Activo/a a | Soltero/a
8 5 hombr | afios tiempo sin hijos
e completo
12 | 19/08/202 | Una 50-59 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Otra /
9 5 mujer afios tiempo Prefiero
completo no
responde

r
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Estudio de la movilidad en la comarca de I’Horta Sud (Valencia). Evolucion histdrica, impacto de la

DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

ID | Fecha Sexo Edad | Municipio Nivel educativo Situacion Situacién
profesional | personal
13 | 19/08/202 | Una 50-59 | Massanass | Educacion superior | Activo/a a | Pareja
0 5 mujer afios | a tiempo con hijos
completo
13 | 19/08/202 | Un 18-29 | Quart De | Educacién superior | Activo/a a | Soltero/a
1 5 hombr | afios | Poblet tiempo sin hijos
e completo
13 | 19/08/202 | Una 50-59 | Alfafar Educacién primaria | Sin Otra /
2 5 mujer afios o inferior actividad Prefiero
profesional | no
responde
r
13 | 19/08/202 | Una 50-59 | Alfafar Educacién primaria | Otra / | Otra /
3 5 mujer afios o inferior Prefiero no | Prefiero
responder | no
responde
.
13 | 19/08/202 | Una 50-59 | Massanass | Educacion superior | Activo/a a | Soltero/a
4 5 mujer afios | a tiempo con hijos
completo
13 | 19/08/202 | Una 50-59 | Massanass | Primera etapa de | Activo/a a | Pareja
5 5 mujer afios | a educacion tiempo con hijos
secundaria completo
13 | 19/08/202 | Una 50-59 | Alfafar Educacién superior | Activo/a a | Pareja
6 5 mujer afios tiempo con hijos
completo
13 | 19/08/202 | Un 50-59 | Alfafar Segunda etapa de | Activo/a a | Pareja
7 5 hombr | afios educacién tiempo con hijos
e secundaria completo
13 | 19/08/202 | Una 50-59 | Massanass | Educacion superior | Activo/a a | Pareja
8 5 mujer afios | a tiempo con hijos
completo
13 | 19/08/202 | Una 50-59 | Albal Segunda etapa de | Activo/a a | Pareja
9 5 mujer afios educacién tiempo con hijos
secundaria completo
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Estudio de la movilidad en la comarca de I’Horta Sud (Valencia). Evolucion histdrica, impacto de la

DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

ID | Fecha Sexo Edad | Municipio Nivel educativo Situacion Situacién
profesional | personal
14 | 19/08/202 | Un 50-59 | Albal Educacion superior | Activo/a a | Pareja
0 5 hombr | afios tiempo con hijos
e completo
14 | 19/08/202 | Una 50-59 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Pareja
1 5 mujer afios tiempo con hijos
completo
14 | 19/08/202 | Una 40-49 | Picanya Primera etapa de | Activo/a a | Pareja
2 5 mujer afios educacién tiempo con hijos
secundaria parcial
14 | 19/08/202 | Una mas Catarroja Educacion superior | Jubilado/a | Pareja
3 5 mujer de 60 con hijos
afios
14 | 19/08/202 | Una 30-39 | Alfafar Primera etapa de | Activo/a a | Soltero/a
4 5 mujer afios educacién tiempo sin hijos
secundaria parcial
14 | 19/08/202 | Un mas Massanass | Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 5 hombr | de 60 | a tiempo con hijos
e afios completo
14 | 19/08/202 | Una 50-59 | Alfafar Educacién superior | Jubilado/a | Pareja
6 5 mujer afios con hijos
14 | 19/08/202 | Una 50-59 | Benetusser | Segunda etapa de | Activo/a a | Pareja
7 5 mujer afios educacion tiempo con hijos
secundaria parcial
14 | 19/08/202 | Un mas Massanass | Primera etapa de | Jubilado/a | Pareja
8 5 hombr | de 60 | a educacién con hijos
e afios secundaria
14 | 19/08/202 | Un 50-59 | Picanya Segunda etapa de | Activo/a a | Pareja
9 5 hombr | afios educacién tiempo con hijos
e secundaria completo
15 | 20/08/202 | Un 50-59 | Paiporta Segunda etapa de | Activo/a a | Pareja
0 5 hombr | afios educacién tiempo con hijos
e secundaria completo
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Estudio de la movilidad en la comarca de I’Horta Sud (Valencia). Evolucion histdrica, impacto de la

DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

ID | Fecha Sexo Edad | Municipio Nivel educativo Situacion Situacién
profesional | personal
15 | 20/08/202 | Un 30-39 | Paiporta Educacion superior | Activo/a a | Soltero/a
1 5 hombr | afios tiempo sin hijos
e completo
15 | 20/08/202 | Una mas Paiporta Educacion superior | Activo/a a | Otra /
2 5 mujer de 60 tiempo Prefiero
afios completo no
responde
r
15 | 20/08/202 | Una 50-59 | Albal Educacion primaria | Activo/a a | Soltero/a
3 5 mujer afios o inferior tiempo sin hijos
parcial
15 | 20/08/202 | Una 40-49 | Catarroja Educacién primaria | Activo/a a | Pareja
4 5 mujer afios o inferior tiempo con hijos
parcial
15 | 20/08/202 | Una 30-39 | Valéncia Educacion superior | Activo/a a | Pareja sin
5 5 mujer afos tiempo hijos
completo
15 | 20/08/202 | Una 18-29 | Paiporta Segunda etapa de | Estudiante | Soltero/a
6 5 mujer afios educacion sin hijos
secundaria
15 | 20/08/202 | Una 18-29 | Picanya Educacién superior | Activo/a a | Soltero/a
7 5 mujer afios tiempo sin hijos
parcial
15 | 20/08/202 | Una 40-49 | Parque Educacién superior | Activo/a a | Soltero/a
8 5 mujer afios | Alcosa tiempo sin hijos
Alfafar completo
15 | 20/08/202 | Una 40-49 | La Torre - | Segunda etapa de | Sin Pareja
9 5 mujer afios | Faitanar educacién actividad con hijos
(pedania secundaria profesional
de
Valéncia)
16 | 20/08/202 | Una 50-59 | La Torre - | Educacion superior | Activo/a a | Pareja
0 5 mujer afios Faitanar tiempo con hijos
(pedania completo
de
Valéncia)
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Estudio de la movilidad en la comarca de I’Horta Sud (Valencia). Evolucion histdrica, impacto de la

DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

ID | Fecha Sexo Edad | Municipio Nivel educativo Situacion Situacién
profesional | personal
16 | 20/08/202 | Una 40-49 | La Torre - | Segunda etapa de | Activo/a a | Pareja sin
1 5 mujer afios | Faitanar educacion tiempo hijos
(pedania secundaria completo
de
Valéncia)
16 | 20/08/202 | Una 50-59 | La Torre - | Educacion superior | Activo/a a | Pareja
2 5 mujer afios Faitanar tiempo con hijos
(pedania completo
de
Valéncia)
16 | 20/08/202 | Una 30-39 | Albalat dels | Educacion superior | Activo/a a | Pareja sin
3 5 mujer afios | Sorells pero tiempo hijos
tengo un completo
piso en La
Torre y
trabajo en
Alfafar
16 | 20/08/202 | Una 18-29 | Catarroja Segunda etapa de | Estudiante | Soltero/a
4 5 mujer afios educacion sin hijos
secundaria
16 | 20/08/202 | Una 40-49 | Catarroja Primera etapa de | Activo/a a | Pareja
5 5 mujer afios educacion tiempo con hijos
secundaria parcial
16 | 20/08/202 | Una 40-49 | Paiporta Educacién superior | Activo/a a | Pareja
6 5 mujer afios tiempo con hijos
completo
16 | 20/08/202 | Una 50-59 | La Torre - | Educacion superior | Otra / | Pareja
7 5 mujer afios | Faitanar Prefiero no | con hijos
(pedania responder
de
Valéncia)
16 | 20/08/202 | Un mas Paiporta Segunda etapa de | Jubilado/a | Pareja
8 5 hombr | de 60 educacion con hijos
e afios secundaria
16 | 20/08/202 | Una mas Paiporta Segunda etapa de | Jubilado/a | Otra /
9 5 mujer de 60 educacién Prefiero
afios secundaria no
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Estudio de la movilidad en la comarca de I’Horta Sud (Valencia). Evolucion histdrica, impacto de la

DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

ID | Fecha Sexo Edad | Municipio Nivel educativo Situacion Situacion
profesional | personal
responde
r
17 | 21/08/202 | Una 50-59 | Paiporta Segunda etapa de | Otra / | Pareja
0 5 mujer afios educacion Prefiero no | con hijos
secundaria responder
17 | 21/08/202 | Una 30-39 | Picanya Educacion superior | Activo/a a | Pareja sin
1 5 mujer afios tiempo hijos
completo
17 | 21/08/202 | Una 40-49 | Catarroja Segunda etapa de | Activo/a a | Pareja
2 5 mujer afios educacién tiempo con hijos
secundaria completo
17 | 21/08/202 | Una 50-59 | Riola Educacion superior | Activo/a a | Pareja
3 5 mujer afios tiempo con hijos
completo
17 | 21/08/202 | Un 30-39 | Torrent Educacion superior | Activo/a a | Pareja sin
4 5 hombr | afios tiempo hijos
e completo
17 | 21/08/202 | Una 40-49 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Pareja
5 5 mujer afos tiempo con hijos
completo
17 | 21/08/202 | Una mas Paiporta Educacion superior | Jubilado/a | Pareja
6 5 mujer de 60 con hijos
afios
17 | 21/08/202 | Una 50-59 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Pareja
7 5 mujer afios tiempo con hijos
completo
17 | 21/08/202 | Una 50-59 | Catarroja Primera etapa de | Activo/a en | Pareja
8 5 mujer afios educacién busqueda con hijos
secundaria de empleo
17 | 21/08/202 | Una 40-49 | Paiporta Primera etapa de | Activo/a a | Pareja
9 5 mujer afios educacién tiempo con hijos
secundaria completo
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Estudio de la movilidad en la comarca de I’Horta Sud (Valencia). Evolucion histdrica, impacto de la

DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

ID | Fecha Sexo Edad | Municipio Nivel educativo Situacion Situacién
profesional | personal
18 | 21/08/202 | Un 50-59 | Sedavi Educacion superior | Activo/a a | Pareja
0 5 hombr | afios tiempo con hijos
e completo
18 | 21/08/202 | Una 50-59 | Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Pareja
1 5 mujer afios tiempo con hijos
completo
18 | 21/08/202 | Una 18-29 | La Torre - | Educacién superior | Activo/a a | Pareja sin
2 5 mujer afios Faitanar tiempo hijos
(pedania parcial
de
Valéncia)
18 | 21/08/202 | Un 50-59 | Massanass | Educacion superior | Activo/a a | Pareja
3 5 hombr | afios | a tiempo con hijos
e completo
18 | 21/08/202 | Una 18-29 | Quart de | Educacién superior | Activo/a en | Soltero/a
4 5 mujer afios | Poblet busqueda sin hijos
de empleo
18 | 21/08/202 | Una 50-59 | Alfafar Educacién superior | Activo/a a | Soltero/a
5 5 mujer afios tiempo sin hijos
completo
18 | 22/08/202 | Una 50-59 | Alfafar Educacién superior | Sin Pareja
6 5 mujer | afios actividad con hijos
profesional
18 | 22/08/202 | Un mas Valéncia Educacién superior | Jubilado/a | Pareja
7 5 hombr | de 60 con hijos
e afios
18 | 22/08/202 | Un 40-49 | Castellar Educacion superior | Activo/a a | Pareja
8 5 hombr | afios | oliveral tiempo con hijos
e completo
18 | 22/08/202 | Una mas Castellar- Primera etapa de | Sin Pareja
9 5 mujer de 60 | oliveral educacién actividad con hijos
afios secundaria profesional
19 | 23/08/202 | Una mas Alfafar Primera etapa de | Activo/a a | Pareja
0 5 mujer de 60 educacién tiempo con hijos
afios secundaria completo
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Estudio de la movilidad en la comarca de I’Horta Sud (Valencia). Evolucion histdrica, impacto de la

DANA 2024 y propuestas para la reconversion sostenible del territorio.

ID | Fecha Sexo Edad | Municipio Nivel educativo Situacion Situacién
profesional | personal
19 | 25/08/202 | Una 50-59 | Catarroja Primera etapa de | Activo/a a | Soltero/a
1 5 mujer afios educacion tiempo con hijos
secundaria completo
19 | 18/08/202 | Un 40-49 | Sedavi Educacion superior | Otra / | Pareja sin
2 5 hombr | afios Prefiero no | hijos
e responder
19 | 28/08/202 | Una mas Catarroja Educacion superior | Activo/a a | Pareja
3 5 mujer de 60 tiempo con hijos
afios completo
19 | 02/09/202 | Una 30-39 | Alfafar Primera etapa de | Activo/a a | Pareja sin
4 5 mujer afios educacién tiempo hijos
secundaria completo
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