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1. INTRODUCCION Y NORMATIVA

En el presente anejo se busca completar el disefio de una carretera definiendo la
tipologia, localizacion y el objeto de la sefializacidn para la alternativa planteada como
la mds adecuada.

Mediante la colocacidon de sefiales y marcas viales en una carretera se pretende
aumentar la seguridad, comodidad y hacer de la via mas eficiente. Para que los usuarios
puedan circular por una carretera de manera adecuada, es necesario que en todo
momento estén informados de las condiciones que presenta la via y las limitaciones que
tiene, ademas, esta cualidad de informacién que presentan dichos elementos debe ser
en cualquier condiciéon atmosférica y tanto para la circulacién diurna como nocturna.

La sefializacidn persigue cuatro objetivos fundamentales:
e Aumentar la seguridad de la circulacidn.

e Aumentar la eficacia de la circulacion.

e Aumentar la comodidad de la circulacién.

e Facilitar la orientacién de los conductores

Porello, siempre que sea posible se debe advertir de cualquier peligro en la carretera
ordenar la circulacién, recordar o acotar algunas prescripciones del Real Decreto
1428/2003, de 21 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento General de
Circulacion (Reglamento General de Circulacion) y proporcionar al usuario la
informacién que precisa.

Los criterios basicos de una buena sefializacion son claridad, sencillez, uniformidad
y continuidad.

- Claridad: impone transmitir mensajes facilmente comprensibles por los
usuarios, no recargar la atencion del conductor reiterando mensajes evidentes
y, en todo caso, imponer las menores restricciones posibles a la circulacién,
eliminando las sefiales requeridas para definir determinadas circunstancias de
la carretera o determinadas restricciones en su uso en cuanto cesen de existir
esas condiciones.

- Sencillez: exige que se emplee el menor numero posible de elementos.

- Uniformidad: requiere que los elementos utilizados, su implantaciéon y los
criterios de aplicacién sean Unicamente los descritos en la norma que los regula.

- Continuidad: significa que un destino incluido en la sefializacién debe ser
repetido en todos los carteles siguientes hasta que se alcance.
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La normativa de aplicacion en este apartado son los articulos 8.1. y 8.2. de Ia
Instruccidn de Carreteras, en las que se recoge la sefalizacion vertical y la sefializacion
horizontal respectivamente.

2. SENALIZACION VERTICAL

Este tipo de senalizacién incluido en el apartado 8.1. de la Instruccién de Carreteras
permite llevar a cabo el cumplimiento de los objetivos anteriormente citados en este
anejo, facilitando asi la circulacidon por las carreteras.

La sefalizacién vertical se puede hacer una realidad de tres formas segun la norma,

e Senales de contenido fijo: son las que tienen un contenido preestablecido
por el Catalogo de senales verticales de circulacion publicado por la
Direccion General de Carreteras; Unicamente varian su tamafo y los
numeros que incluyen en algunos casos.

e Carteles: son aquellos cuyo disefio varia en funcion de las informaciones a
suministrar.

® Paneles complementarios: son aquellos que acompafian a las sefiales de
contenido fijo y acotan su prescripcion

Por otro lado, la sefializacion vertical se puede dividir en tres grupos en funcion de
su funcionalidad:

e Sefales de advertencia de peligro: forma triangular, designadas con una Py
seguidas de un numero comprendido entre 1y 99.

e Sefales de reglamentacién: forma circular, designadas con una R y seguidas
de un numero, establece reglas para ordenar la circulacién, por ejemplo,
prioridad, restricciéon de paso, obligacidn, entre otras.

e Sefiales de indicacidn: forma rectangular, designadas con una seguida de un
nuamero, las cuales sirven para sefalar alguna informacidn relevante para la
circulacion, como indicaciones relativas a carriles u orientacion.

2.1. SENALIZACION VERTICAL EN CARRETERAS CONVENCIONALES

El inicio de una carretera convencional se advertird mediante un cartel con el cajetin
de numeracién de la carretera y su denominacién, ademas, se colocara también un
cartel de confirmacién que contendra el cajetin de la numeracién de la carretera y los
dos primeros nombres primarios del itinerario. A 100 m del inicio se colocard, en el
margen derecho, una sefial R-301 con la limitaciéon genérica de velocidad de la carretera.
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En carreteras convencionales se deben sefalizar poblaciones, localizaciones de
interés turistico, instalaciones de servicio destinadas a la cobertura de las necesidades
de los usuarios de la carretera.

La Norma 8.1-IC estable dos criterios de visibilidad con el fin de delimitar la ubicacidn
mas adecuada de las sefiales, de manera que sean visibles por los usuarios sin que
representen ningun problema y permitan una conduccidn cdmoda y segura.

El primer término que define la norma es el de visibilidad fisiolégica donde explica
gue la maxima distancia a la que se puede leer un mensaje es igual a 800 veces la altura
de la letra o simbolo. Esta distancia serd superior a la minima necesaria para que un
conductor que circule a la velocidad maxima establecida pueda percibir la sefial,
interpretar su mensaje, decidir la maniobra que debe ejecutary, en su caso, ejecutarla.
En caso contrario, se debera aumentar la altura de la letra o simbolo.

El segundo término de visibilidad que introduce la norma es el de visibilidad
geométrica, la cual se define como la méxima distancia, medida sobre la carretera, en la
gue un conductor puede observar una sefial o cartel libre de obstaculos que lo
intercepten y, también se hallen libres las visuales dirigidas desde todos los puntos
intermedios del recorrido mientras aquellas no formen un angulo superior a 10° con el
rumbo del vehiculo. De la misma manera que para el caso anterior, esta distancia serd
superior a la minima necesaria para que un conductor que circule a la velocidad maxima
establecida (en cada seccion o elemento) pueda percibir la sefial o cartel, interpretar su
mensaje, decidir la maniobra que debe ejecutar y, en su caso, ejecutarla total o
parcialmente. En el caso de que no se cumplieran las condiciones anteriormente
mencionadas, algunas medidas que se pueden tomar segun la norma son, cambiar la
ubicacidn de la sefial, duplicarla en el otro margen o eliminar el obstaculo, entre otras.

Siguiendo el recorrido que hace la norma, el siguiente punto tratado habla de la
necesidad de disponer sistemas de contencion de vehiculos protegiendo las sefiales con
el fin de reducir las consecuencias de un posible impacto de un vehiculo.

Taly como ya se ha comentado, las sefiales deben ser visibles en todo momento, por
ello, el siguiente punto que trata la norma para carreteras convencionales, es el de la
reflectancia, habla de la posibilidad de que todos los elementos de una sefial tengan
caracteristicas retrorreflectantes, comenzando por el fondo de la sefial, las flechas,
simbolos, caracteres y pictogramas, exceptuando los de color negro, azul o gris oscuro.
La norma permite tres clases de retrorreflexion, clase RA1, clase RA2 y clase RA3. La
clase de retrorreflexion debera ser la misma en todos los elementos de una misma sefial
o cartel y no ser menor de la que aparece en la tabla siguiente.
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ENTORNO DE UBICACION DE LA SERAL O CARTEL

TIPO DE SENAL AUTOFISTA

O CARTEL <0 N’:‘Tﬁfﬁfﬂ‘“‘q AUTOVIA Y CARRETERA

circunvalagones ) | ANTIGUAS VIAS |  CONVENCIONAL
RAPIDAS
SENALES DE

CONTENIDO FLID Clase RA2 Clase RA2 Clage RA2

CARTELES Clase RA3 Clase RA3 Clase RA2

llustracion 1. Clase de retrorreflexion minima (Fuente: Norma 8.1.-IC)

Puesto que la CV-345 es una carretera convencional, segun la tabla de la
ilustracién 1, la retrorreflexion a disponer en las sefiales es de clase RA2.

Por ultimo, puesto que la carretera objeto de estudio se encuentra en la
Comunidad Valencia, donde se tiene una situacion de bilingliismo, el nombre de las
poblaciones que se debe disponer en los carteles es, se pondra primero en la lengua de
la comunidad y luego, separado por una barra (“/”), en espafiol.

2.1.1. DIMENSIONES DE SENALIZACION Y CARTELES

En este subapartado, se va a tratar de hacer un catalogo de las dimensiones de las
sefales que se deberian disponer en funcién de las caracteristicas d las alternativas.

En la norma 8.1-IC, se tiene unas dimensiones propuestas para las sefiales, en
funcion del tipo de sistema de sefializacion y de las caracteristicas de la via. Previa
justificacidn, se podran utilizar de otro tamario, segun las caracteristicas de la circulacién
y, en especial, la velocidad. Las dimensiones para carreteras con caracteristicas similares
a las de las alternativas son las siguientes,

B00 - 2400 o0
800 200
[=1] 'Q‘E.?

llustracion 2.Dimensiones para sefiales de contenido fijo para carreteras con arcén (Fuente: Norma 8.1-IC)

g
oF
=
=
&

En cuanto a la altura de las sefales, serd igual a vez y media su anchura. No
obstante, las dimensiones concretas de cada sefial vienen establecidas por el Catdlogo
de sefales verticales de circulacion de la Direccién General de Carreteras.

Las dimensiones de los paneles complementarios se deduciran del tamafio de la
sefal a la que complementan, siendo su anchura igual al lado de las sefiales triangulares
y cuadradas, a la anchura de las sefiales rectangulares o al didametro de las circulares. La
altura dependerd de las inscripciones contenidas, y de las separaciones entre lineas,
margenes y orlas. Los paneles complementarios deberan colocarse debajo de la sefial a
la que complementan.
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Las dimensiones de los carteles se deducirdn del tamafio de los caracteres y orlas
utilizados, asi como de las separaciones entre lineas, orlas y bordes, para los carteles
flecha en carreteras convencionales se indican unas dimensiones de altura y longitud en
la norma.

e Altura: 250, 300, 350, 400, 450, 500 o 550 mm.
e Longitud: 700, 950, 1.200, 1.450, 1.700, 1.950 o0 2.200 mm.

2.1.2. CRITERIOS DE IMPLANTACION

En el apartado 4.4. de la Norma 8.1-IC se indican los criterios a seguir para la correcta
colocacién de las sefiales, se diferencia entre posicién longitudinal y transversal de las
sefiales viarias.

2.1.2.1. POSICIONAMIENTO LONGITUDINAL

Las sefiales de advertencia de peligro se colocaran entre 150 y 250 m antes de la
seccion donde se pueda encontrar el peligro que anuncien, en funcién de la velocidad
de recorrido, de la visibilidad disponible, de la naturaleza del peligro y, en su caso, de la
maniobra necesaria. Cuando se refieran a una advertencia que afecte a un tramo de la
carretera, se acompafaran con un panel complementario que indique la longitud del
tramo afectado por la advertencia.

Normalmente, las sefiales de reglamentacidon se situaran en la seccién donde
empiece su aplicacidn, reiterdndose a intervalos correspondientes a un tiempo de
recorrido del orden de un minuto. Como minimo, las sefiales se distanciaran entre si 50
metros para dar tiempo al conductor a percibirlas, analizarlas, decidir y actuar en
consecuencia.

2.1.2.2. POSICIONAMIENTO TRANSVERSAL

Las sefiales de contenido fijo se colocaran en el margen derecho de la plataforma, y
también en el margen izquierdo si el trafico pudiera obstruir la visibilidad de las situadas
a la derecha. Estas sefales se colocaran en puntos en los que no interfieran con ningun
elemento del entorno viario como accesos a fincas, vias pecuarias, entre otros.

Las sefiales y carteles situados en los margenes de la plataforma se colocaran de
forma que su borde mas préximo diste al menos 2.5 metros en el caso de vias con
arcenes, como es el caso de las alternativas planteadas, en aquellos tramos que no se
disponga de arcén, los carteles se deben disponer separados un minimo de 1.5 metros
0 1 metro con adecuada justificacién.
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llustracion 3. Posicionamiento transversal de carteles (Fuente: Norma 8.1-IC)

En zona urbana, terreno muy accidentado o isletas de reducidas dimensiones, la
separacion entre el borde de la calzada y el de la sefial o cartel mas préximo a esta no
bajara de 0,5 m.

Los carteles deben tener una altura minima de 1.8 metros en los tramos donde el
arcén tendra un ancho minimo de 1.5 metros, mientras que en los tramos donde no
exista arcén, la altura de los carteles puede reducirse hasta los 1.5 metros. En los tramos
proyectados en las alternativas se estara en el primer caso, excepto en los que se ha
indicado que se adaptara al trazado actual de la CV-345, concretamente la zona
enmarcada entre el P.K. 32+000 y el P.K. 33+000, donde se tenia el paso superior.

La orientacion de sefiales y carteles situados en los mdargenes de la plataforma
(excepto los carteles flecha) se giraran ligeramente hacia fuera, con un angulo de 32
(aproximadamente 5 cm/m) respecto de la normal a la linea que una el borde de la
calzada frente a ellos, con el punto del mismo borde situado 150 m antes.

\
\\ )
TRAMO RECTD CURWA ZOUIERDA CURVA DERECHA

llustracion 4. Orientacion de las sefiales y carteles (Fuente: Norma 8.1-IC)
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2.1.3. GLORIETAS

En el caso objeto del estudio se dispone de una rotonda en la zona préxima a
Higueruelas, por ello, es necesario sefializar las proximidades de la traza de las
alternativas de manera adecuada. Tal y como se indicé en el anejo 7 “"Estudio de
alternativas y disefio del firme”” todas las alternativas toman de partida la traza actual
de la CV-345 préxima a Higueruelas, no afectando por tanto a la senalizacion de la
rotonda, ya que esta zona se considerd adecuada a los criterios de trazado de la Norma
3.1-IC, ya que tal y como se comenté en dicho anejo estd habia sido fruto de una
remodelacidn, y por ello, las alternativas planteadas no eran de afeccién en la zona de
la rotonda y los primeros metros.

2.1.4. SENALIZACION ESPECIFICA

En el siguiente apartado se pretende exponer la sefializacién especifica segun la
norma empleada en este anejo para las alternativas. Dentro de la sefializacion especifica
de la norma existen muchos puntos desarrollados, en este apartado solo se van a
desarrollar los que se consideren adecuados para una infraestructura viaria con
caracteristicas similares a las de la CV-345.

2.1.4.1. VELOCIDAD MAXIMA

Segun la propia norma, para que las sefiales de limitacion de velocidad sean
respetadas y exigibles, las limitaciones de velocidad exigidas en estas deben parecer
razonables, y no innecesariamente restrictivas. No se impondran limites excesivos que
perjudiquen la credibilidad de la sefializacién, tengan repercusiones en la capacidad de
la carretera o puedan provocar accidentes por alcance o formacién de colas. En todo
caso, los limites de velocidad se estableceran como multiplos de 10 km/h. Por otro lado,
hay que tener en cuenta que una reduccién del ancho de los carriles supone una
reduccion de la velocidad maxima del tramo. La norma también afade que la
deceleracion necesaria para alcanzar una velocidad limitada no puede ser superior a 7
km/h/s.

Las sefales de velocidad limitada R-301 o recomendada S-7 se consideraran de
aplicacidén a partir de la seccidn en la que estén instaladas. Por lo tanto, la primera sefial
debera ser vista desde una distancia tal que a su altura la velocidad haya disminuido
desde la de aproximacién a un valor no superior al por ella indicado. Las reducciones de
velocidad superiores a 40 km/h exigirdn varias sefiales que se escalonaran de manera
que el intervalo de velocidad entre ellas sea menor al principio y mayor al final, de tal
forma que los cambios de velocidad no sean lo suficientemente brutos de generar
inseguridades en la conduccion.
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llustracion 5. Sefial vertical R-301 con panel complementario (Fuente: Norma 8.1-IC)

Para el caso concreto de la alternativa mejor puntuada en el anejo 6, se va a adjuntar
una tabla en la que se refleje la ubicacién de las limitaciones de velocidad para cada
sentido de circulacion.

20+100 70
24+100 90
28+880 70
30+415 90
34+735 90
36+250 70
37+150 50

llustracion 6. Ubicacion de la sefializacion vertical de limitacion de velocidad (Fuente: Elaboracion propia)

s

37+150 70
36+902 90
34+800 80
30+415 70
28+880 90
24+100 70
20+100 50

llustracion 7.. Ubicacion de la sefializacion vertical de limitacion de velocidad (Fuente: Elaboracidn propia)
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2.1.4.2. ADELANTAMIENTO

En carreteras de calzada unica y doble sentido de circulacion, en las que sea
necesario invadir el carril reservado al sentido contrario para adelantar a otro vehiculo,
se definiran:

e Tramos de adelantamiento permitido.

e Tramos de preaviso, dentro de los cuales no se debe iniciar un
adelantamiento, pero si se puede completar uno iniciado con
anterioridad.

¢ Tramos de prohibicidn de adelantamiento, en los que no se debe
invadir el carril contrario.

Para efectuar el adelantamiento es condicidon necesaria, pero no suficiente, que
la senalizacion lo permita, pues en determinados tramos en que se permite el
adelantamiento pueden existir periodos de tiempo en que por el trafico o las
condiciones meteoroldgicas no sea recomendable efectuar la maniobra.

Al principio de un tramo de prohibicion del adelantamiento se situaran dos
senales R-305, una a cada lado de la calzada, y en su final una sefial R-502, las zonas de
preaviso se delimitardn con marcas viales pintadas en el firme, recogidas en la Norma
8.2-IC.

En determinadas zonas surgird la necesidad de prohibir el adelantamiento a
vehiculos pesados, por razones de capacidad, trafico o problemas de viabilidad invernal.
Para ello, se colocaran dos sefiales R-306 que se reiteraran a intervalos no superiores a
2 km.

==

llustracion 8.Sefial vertical R-305 y R-502 (Fuente: Norma 8.1-IC)

La sefalizacion vertical respectiva a los adelantamientos debe ser
complementada con la correspondiente sefializacidon horizontal de la Norma 8.2-IC, es
decir, mediante marcas viales sobre el firme.
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2.1.4.3. INTERES TURISTICO

Los emplazamientos calificados de interés turistico que se encuentren en las
proximidades de la via, ya sea lugares de interés cultural, destinos naturales y ofertas de
soly playa, se sefializaran de acuerdo con lo especificado en el “Sistema de Sefalizacién
Turistica Homologada” (SISTHO), de la Red de Carreteras del Estado.

(D

Toledo

&

llustracion 9. Sefial vertical de punto de interés (Fuente. Norma 8.1-IC)

3. SENALIZACION HORIZONTAL

La senalizacion horizontal estd regulada por la instruccion de carreteras en el articulo
8.2. aprobada por el Ministerio de Fomento.

Las marcas viales son lineas o figuras aplicadas sobre el pavimento, que tienen por
misidn satisfacer una o varias funciones, por ejemplo, delimitar carriles de circulacion,
separar sentidos de circulacién, indicar el borde de la calzada, delimitar zonas excluidas
a la circulacién regular de vehiculos, reglamentar la circulacion. espacialmente el
adelantamiento, la parada y el estacionamiento. Todo ello con el fin de aumentar la
seguridad eficacia y comodidad de la circulacion.

Las marcas viales seran en general de color blanco, referencia B-118 de la norma
UNE 48 103. La norma indica que de la misma forma que la sefializacion vertical, estos
indicadores han de ser reflectantes por tratarse de un tramo no iluminado
correspondiente a una carretera convencional.

Las marcas viales también pueden ser de color amarillo o azul, pero las funciones
gue indica la norma para estas hace que no sea necesaria su colocacion, cabe indicar
gue el color amarillo si puede ser adecuado su empleo para el caso de un periodo de
obras en la carretera.

Las marcas viales de color amarillo se suelen emplear en diferentes usos, se pueden
colocar junto a los bordillos para indicar la prohibiciéon de parada o estacionamiento,
también se emplearan en lineas en zigzag para indicar lugares donde el estacionamiento
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esté prohibido y que generalmente estan reservados para algun uso especial o,
asimismo, seran de color amarillo las marcas que recuerdan la prohibicién de bloquear

una interseccion.

Las marcas viales de color azul podran utilizarse para delimitar una zona de
estacionamiento o un tramo de estacionamiento limitado.

Las marcas viales de color amarillo y azul no podrén ser reflectantes.

Segun las indicaciones de la Norma 8.2-IC las marcas viales se dividen en 7 grupos:

Longitudinales discontinuas.

® Longitudinales continuas.

® |ongitudinales contindas adosadas a discontinuas.

® Transversales.

® Flechas.

® |nscripciones.

® (Otras marcas

Para el caso tratado en este anejo son de aplicacion las marcas longitudinales
discontinuas, continuas y contintas adosadas a discontinuas.

3.1. MARCAS LONGITUDINALES DISCONTINUAS

Esta primera tipologia de marca longitudinal se emplea para indicar que ningun
conductor debe circular con su vehiculo sobre ella, salvo cuando sea necesario y la
seguridad de la circulacion lo permita. Por ello, cuando en un tramo de via se emplean
este tipo de sefiales sobre el pavimento, se entiende que se ha comprobado que las
caracteristicas de visibilidad satisfacen los requisitos minimos para que las operaciones
gue estas permiten se puedan llevar a cabo con seguridad.

En la norma se pueden encontrar una serie de esquemas que indican la distancia de
separacion entre marcas viales en funcién de la velocidad de la via.

ANEJO 9

VIAS CON 60km/h<VMSIOOkm/h

COTAS IN m

llustracion 10. Esquema de marca vial M-1.2 (Fuente: Norma 8.2-IC)
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En el caso de las alternativas planteadas, como la velocidad permitida en todo el
recorrido de la via estd enmarcada en el intervalo 60 km/h<VM<100 km/h, el esquema
de marca vial a colocar en estas es el M-1.2. Este esquema estable un tramo de
separacion entre marcas de 9 metros, y una longitud de marcas viales de 3.5 metros con
un grosor de 10 centimetros.

Estas marcas viales, también tienen la funcidon de aviso a los conductores de la
proximidad de una marca longitudinal continua y la prohibicion que esta implica,
también se puede utilizar esta marca vial para indicar al conductor de la proximidad de
una zona de riesgo especial. La propia norma indica que puede sustituirse esta marca
por flechas de retorno sobre el pavimento.

Cuando la marca tenga por objeto avisar de la presencia de una marca
longitudinal continua que prohiba el adelantamiento, el esquema a emplear es el
siguiente.

VIAS CON VM > 60 km/h

3,5

3.5 LS., ic
+ {2y
i
COTAS EN »

llustracion 11. Esquema de marca vial M-1.9 (Fuente: Norma 8.2-IC)

La longitud de dicha marca ha de ser igual o mayor a la de la zona de preaviso y
la forma de ejecutarla es segin el esquema de la ilustraciéon 9, es decir, marcas
longitudinales de 10 centimetros de espesor, con una longitud de 3.5 metros y una
separacion entre ellas de 1.5 metros.

Por ultimo, la linea longitudinal discontinua deberad sustituir a la continua cuando
se permita cruzarla para cambiar de direccién o utilizar un acceso.

3.2 MARCAS LONGITUDINALES CONTINUAS

Una linea continua sobre la calzada significa que ningun conductor, con su vehiculo,
debe atravesarla ni circular sobre ella, ni cuando la marca separe los dos sentidos de
circulacion, circular por la izquierda de la misma. Una marca longitudinal constituida por
dos lineas continuas tiene el mismo significado. Se excluyen de este significado las lineas
continuas de borde de calzada.

ANEJO 9 15
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Una marca longitudinal continua debera tener al menos 20 m de longitud. Se debera
restringir al maximo el uso y longitud de la marca continua, para favorecer la flexibilidad
de la circulacién y preservar el valor prohibitivo de esta marca. Se debera considerar
siempre la posibilidad de reducirla o eliminarla a través de otra opcidn.

En el caso de que esta marca longitudinal se emplee para separar los sentidos de
circulacion en calzadas de dos carriles, se establece la prohibicién ejecutar las
operaciones de adelantamiento en ambos sentidos de circulacion, en la mayoria de los
casos por no disponer de visibilidad suficiente.

La longitud de estas marcas viales depende de las caracteristicas geométricas del
tramo, asi como de la velocidad. En la Instruccion de Carreteras se adjuntan unas tablas
en las que se indica la distancia de visibilidad necesaria (DVN) para no iniciar la marca
continua de prohibicién de adelantamiento o para finalizarla.

llustracion 12. Distancia de visibilidad necesaria para no iniciar la marca continua (Fuente: Norma 8.2-IC)

También se adjunta una tabla en la que se introduce la distancia de visibilidad
necesaria (DVN) para finalizar la marca continua de prohibicién.

llustracion 13.Distancia de visibilidad necesaria para finalizar la marca continua (Fuente: Norma 8.2-IC)

En el caso de distancias entre dos prohibiciones de adelantamiento sea inferior
a la dada por la tabla de la ilustracién 10, se unirdn ambas prohibiciones ya que no se
cuenta con suficiente distancia para completar el adelantamiento.

La marca vial que indica la norma como apropiada para estas funciones es la M-
2.2, queda representada en el esquema siguiente.
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CALZADA DE DOS O TRES CARRILES

#O,I

COTAS ENm

llustracion 14. Marca vial continua M-2.2 (Fuente: Norma 8.2-1C)

Puesto que en la via se ha determinado que la velocidad maxima es de 90 km/h,
se definira la existencia de marca continua en todas aquellas zonas en las que la distancia
de visibilidad sea menor a 205 metros, y para poder finalizar dicha sefal horizontal se
ha de disponer de una distancia de visibilidad de al menos 355 metros.

Para el caso de las alternativas planteadas, debido a que se dispone de un arcén
de 1.5 metros, las marcas longitudinales continuas también son utilizadas en la
delimitacion del borde de la calzada. La Instruccién de Carreteras determina que la
longitud de la marca longitudinal continua ha de ser igual a la longitud total del tramo,
excepto en aquellos lugares donde se tenga algun tipo de acceso. El grosor de la marca
vial ha de serigual a 15 centimetros, con una codificacién M-2.6.

VIAS CON VM <100 km/h

0:0,15 S| ARCENZ15m
¢:0,! SI ARCEN<1,5m

llustracion 15. Marca vial continua para bordes M-2.6 (Fuente: Norma 8.2-IC)

A continuacidn, se adjunta una tabla en la que se remarcan los tramos donde existe
linea continua en la traza y por tanto el adelantamiento estd prohibido.

Para ello se ha consultado el anejo 7 "Seguridad vial”” en el cual se determinaron las
velocidades de operacién para la totalidad de los elementos viarios que componen la
alternativa solucién. La velocidad de operacién maxima del tramo se fijo en torno a
100km/h, mientras que el valor promedio de las velocidades se establecié entorno a los
74 km/h.

Se ha decidido dividir en subtramos con el fin de no limitar excesivamente el
adelantamiento, siguiendo el mismo criterio que se siguid para las limitaciones de
velocidad del apartado 2.
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P.K. 20+000-24+100 = Vmax = 70 km/h
P.K. 24+000-28+880 = Vmax = 70 km/h
P.K. 28+880-30+415 = Vmax = 70 km/h
P.K. 30+415-24+100 - Vmax = 70 km/h

P.K. 36+250-37+150 = Vmax = 70 km/h

3.3. MARCAS TRANSVERSALES DISCONTINUAS

Una linea continua dispuesta a lo ancho de uno o varios carriles del mismo sentido
indica que ningun vehiculo debe franquearla. Esta restriccion puede estar impuesta por
varias razones, tales como, una seifal de detencién obligatoria, un STOP, un paso para
peatones, una sefial de prohibido pasar sin detenerse o un semaforo entre otros.

Un conductor que deba obedecer una linea de detencién deberd disponer de
suficiente visibilidad del resto de la circulacion.

Tal y como ya se ha comentado, a lo largo del desarrollo de la traza de la carretera,
se puede observar la existencia de diversos accesos, por tanto, es necesario colocar la
sefializacién horizontal transversal en los puntos en los que los caminos secundarios
intersecan con la traza de la carretera. Para llevar a cabo esta sefalizacidon se emplea la
marca M-6.4 colocada en propios accesos a la via que estén asfaltados.

llustracion 16. Marca transversal M-6.4 (Fuente: Norma 8.2-IC)

Mediante la colocacién de esta marca vial, se indica al conductor la obligacién de
detener su vehiculo ante una préxima linea de detencidn, o en su defecto, antes de la
calzada a la que se aproxima y ceder el paso a los vehiculos que circulen por dicha
calzada. Se situara antes de la linea de detencidn, o si esta no existiera, antes de la marca
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de borde de calzada, a una distancia entre 2.5 y 25 metros, recomendandose entre 5y
10 metros.

Taly como se comentd en el apartado 2 de este anejo, donde se trato el tema de
la sefializacion vertical para las glorietas, en la totalidad de la traza de la carretera objeto
del estudio se dispone de una Unica rotonda en las proximidades de Higueruelas, puesto
gue la zona de la rotonda ha sido fruto de actuaciones recientes, el presente documento
partira del P.K. 20+000, situado aproximadamente a 200 metros de la rotonda, por ello,
se determina que la rotonda estd correctamente sefalizada. Aun asi, la instruccion
indica que la entrada a una rotonda debe estar sefializada mediante sefales horizontales
denominadas M-6.5, es decir, marcas viales de ceda el paso, situadas a 5 o 10 metros
del lugar donde se deba ceder el paso.

36

— - -

S=1,434m?

llustracion 17.Marca transversal M-6.5 (Fuente: Norma 8.2-IC)

Esta indicacidn tiene como funcidn sefialar la obligacidon del conductor de ceder
el paso a los vehiculos que circulen por la calzada préxima y de detenerse si es preciso
ante la linea de ceda el paso.

3.4. ZONAS DE PREAVISO

Las zonas de preaviso deberan disponerse a partir de la seccidon en que la distancia
de visibilidad disponible sea inferior a la necesaria incluida en la tabla de la ilustracién
18 en funcidn de la velocidad maxima permitida en el tramo.
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llustracion 18. Distancia de visibilidad necesaria al principio de una zona de preaviso (Fuente: Norma 8.2-IC)

La longitud minima de una zona de preaviso viene determinada también por la
propia instruccion de carreteras, fijada en una tabla en funcién de la velocidad maxima
permitida en el recorrido.

llustracion 19. Longitud minima zona de preaviso (Fuente: Norma 8.2-1C)

Estas sefiales horizontales deben ir acompaiadas de flechas que indiquen el
retorno al carril del sentido de circulacién. La flecha de retorno mas préxima al principio
de la marca continua debera situarse en el centro del segundo vano. En caso de que
coincidan en el mismo vano flechas de retorno de sentidos opuestos se procurard
alternarlas en vanos contiguos. La codificacion de las flechas segun la Norma 8.2-IC es
M-5.5, a continuacion, se adjunta un ejemplo obtenido de la propia norma en el que se
muestran las dimensiones reglamentarias de este tipo de sefial, y se adjunta también un
ejemplo de la distribucién de estas marcas en una zona de preaviso.

ANEJO 9 20



ESTUDIO DE ALTERNATIVAS PARA EL ACONDICIONAMIENTO DE LA CV-345 A SU PASO POR LOS
MUNICIPIOS DE HIGUERUELAS Y LA YESA (VALENCIA)

llustracion 20. Marca vial horizontal M-5.5 (Fuente: Norma 8.2-IC)
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llustracion 21. Ejemplo zona de preaviso con marcas de reincorporacion al carril (Fuente: 8.2-IC)
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