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1. OBIJETIVO DEL PROYECTO

En la actualidad, la comarca Foia de Bunyol se encuentra comprendida entre dos cuencas
hidrograficas de la Rambla del Poyo y el rio Magro. Sin embargo, las dos cuencas
mencionadas anteriormente tienen una notable escasez de recursos hidricos, sobretodo, en
la zona central de la comarca y siendo resuelto el suministro de recursos hidricos en sus
extremos.

En esta zona, se desarrolld en las Ultimas décadas del siglo pasado una importante
superficie de regadio con aguas subterraneas, que en estos momentos tiene graves
problemas de suministro por el agotamiento de los recursos subterrdneos y por su
salinizacién con el contacto con las formaciones yesiferas que lo delimitan por el sury el
oeste.

Se pretende en este proyecto bdsico de conduccidn reutilizar las aguas regeneradas a la
Foia de Bunyol, creando un tramo de impulsién desde la obra de llegada Canal Jucar-Turia a
la Balsa de rotura de carga de Niferola y otro tramo de impulsion desde la balsa de rotura
de carga de Ninerola a balsa de Venta Cabrera.

El objetivo del presente estudio es la definicion técnica y el andlisis econdmico de la mejor
de las posibles soluciones.
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2. LOCALIZACION

Las obras se ubican entre los términos municipales Picassent y Montserrat teniendo en el
Norte el Barranco de Minyerola y en el Sur el Barranco de Don Félix.

L Google;_ﬁa;_rth'

Figura N° 1 Localizacién del Proyecto

Este proyecto basico de conduccion es seguido de otra obra de conduccidn que enlaza con
el conducto de impulsién Catarroja-Benifaid.
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3. ESTADO ACTUAL DE DEMANDAS DE RIEGO Y COMUNIDADES

Segun el apartado anterior el tramo de impulsion va a afectar a una zona que
aproximadamente es la zona de la figura n2 1 del apartado anterior.

Por tanto, en nuestro caso el tramo de impulsion afectara al Sector 4 que se encuentra al
margen izquierdo y a los riegos de Magro |.

Canal Jucar-Turia

Comunidad de regantes Superficie (has.)

Sector 4 3.319,85

Riegos del Magro

Superficie (has.)
Aguas Subterrdneas - Turis 250
Aguas Subterrdneas - Montserrat 170
Aguas Subterraneas - Montroy 280
Canal de Forata 600
Total 1300
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4. OBRA DE PARTIDA Y CONEXION CON EL TRAMO DE IMPULSION

Como se comentaba anteriormente en el punto nimero dos, el punto de partida es un
depdsito de rotura de carga DP-2 de la impulsion Acequia Real-Canal Jucar-Turia el cual se
sitla contiguo al canal Jucar-Turia y a una balsa de regulacidn de dicho canal, En caso de
eventual accidente, no es necesario disponer de la totalidad del volumen necesario, tan
solo del caudal que va a ser bombeado hasta Foia de Bunyol.

Balsa de Venta

Cab
DP-2 DP-3 N
C-A2 C-A3.1 DC C-A3.2
B2.1 B2.2
Deposito
Existente

Figura N° 2 Esquema propuesto

Los datos de partida de la impulsiéon Acequia Real-Canal Jucar-Turia han sido facilitados; la
tuberia, segun la figura N2 2 este conducto es C-A2, que conecta con el deposito (DP-2)

Después sera impulsado desde el depdsito de rotura de carga (DP-2) hasta otro depdsito de
rotura carga (DP-3) el cual estara conectado por medio de una tuberia de impulsién (C-
A3.1)

Finalmente, del depdsito de rotura de carga (DP-3) hasta la Balsa de Venta Cabrera el cual
estara conectado por medio de una tuberia de impulsién (C-A3.2)

Una primera idea seria centrarse en los tramos de impulsién justo en las localizaciones B2.1
y B2.2 las cuales son las estaciones de bombeo y por tanto habria que determinar cudl es el
método mds dptimo para llevar a cabo el bombeo y el método mdas econdmico a lo largo de
la explotacion de la obra.
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5. ESTUDIO DE NECESIDADES
En esta parte habra que determinar cuales van a ser las demandas

5.1 Areas y demandas

Para ello vamos a tener que volver al punto 3 donde podemos observar en las tablas la
superficie con la que vamos a tratar:

Nombre Superficie (has.)
Sector 4 3.319,85

Aguas Subterrdneas - Turis 250

Aguas Subterraneas — Montserrat 170

Aguas Subterrdneas - Montroy 280

Canal de Forata 600

Total 4.619,85

En total suman una superficie de 4.619,85 hectdreas y para determinarla demanda en la
zona se deberia de recurrir a las curvas de gasto que son los metros cubicos por hectdrea
que tiene cada recurso que varia en funcién del mes.

5.2 Envolventes de caudales

Del punto anterior hemos obtenido la superficie y la demanda de recursos y con dichos
datos se pretende calcular el caudal por cada una de estas comunidades de regantes. Estos
caudales serdn calculados de forma que el producto de la superficie de cada sector en cada
mes serd el producto de la superficie de cada sector en cada mes por la demanda de los
recursos y se dividird en el tiempo en que sera suministrado.

La decisidn que se toma en este caso, ya que los sectores de riego generan grandes
volimenes de agua y agotan rapidamente los suministros si tienen franjas horarias muy
cortas, es afiadir una limitacion de caudal disponible que viene impuesta un caudal maximo
de 1,5 m3/s. Teniendo en cuenta esta decisién se considerara que la demanda del Canal
Jucar-Turia y los Riegos del Magro se atenderan durante las 24 horas del dia, mientras que
el resto se repartira en jornadas de riego de 16 horas, este dato es informativo, no
pertenece a nuestro objetivo de este proyecto.
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Sabiendo dichas franjas horarias en las que se suministraran los caudales y teniendo en
cuenta la limitacién de caudal maximo de 1,5 m3/s, se conoceran a cuantos sectores se
podran atender a la vez, para ello vamos a elaborar varias hipétesis de demandas. Ya que
actualmente los sectores de riego cuentas con otras extracciones de recursos hidricos como
pueden ser las extracciones de aguas subterraneas o la toma de agua del propio canal
JUcar-Turia, la atencién se determinard para un mes como puede ser Marzo. Se resumen
dichas hipotesis con las siguientes tablas:




Proyecto basico de conduccion para la reutilizacidn de aguas regeneradas a la
Foia de Bunyol. Tramo en impulsién Canal Jucar - Turia a balsa de Venta

Cabrera. T.M. de Picasent y Monserrat (Valencia)

Dem.B
alEc Demandal Diariaﬂzn[! m.f| Dem.z] Dem. D'en'r.IZI Demandal@
Sector Hall e D.Mesdm3) f]ueIZI Diariall 240he e SR e | LI acumuladag|
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el@nes (m3/dia) | ENTRADA en24hf (m3/s)| en@6h] (m3/s) (m3/s)
Marzo i)
Sector@ 3319,85 2005189,40 64683,53 0,749 0,749
AguasBubterraneasBT uris 250,00 151000,00 4870,97 0,056 0,749
AguasBubterraneasBMontserrat| 170,00 604 102680,00 31 3312,26 0,038 0,806
AguasBubterraneasE@ontroy 280,00 169120,00 5455,48 0,063 0,806
Canal@leforata 600,00 362400,00 11690,32 0,135 1,009
ENTRADAZ SALID DEM.
TOTALZ 1,042 TOTALZ 0,749 | TOTALR 0,260 1,009
(m3/s) (m3/s) (m3/s)
DIF.2
(m3/s) 0,033
Figura N° 3 Demanda Marzo. Toman agua Sector 4, Aguas subterrdneas - Montserrat y Canal
de Forata.
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Figura N° 4 Demanda Marzo. Toman agua Sector 4, Aguas subterrdneas — Turis y Montserrat.
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DIF.@

(m3/s) 0,630

Figura N° 5 Demanda Marzo. Toman agua Aguas subterraneas — Turis, Montserrat, Montroy y

Canal de Forata.
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6. DISENO DEL SISTEMA DE RIEGO

6.1 Determinacion de volumenes de almacenamiento de balsas

Segun las tablas anteriores de las envolventes de caudales podemos observar estas
hipotesis que hemos planteado para su funcionamiento y se puede observar que se dan
prioridades a la toma de agua del Sector 4.

El siguiente paso que deberiamos de plantear seria decidir cudl seria la capacidad necesaria
de la balsa desde la que se distribuira el agua. Para ellos hemos supuesto una entrada
constante durante 24 horas del caudal dato 1,5 m3 /s, y los caudales de salida de cada uno
de los casos expuestos anteriormente. Los cdlculos que en los que se basa el estudio para
determinar la capacidad de la balsa de regulacién se pueden encontrar en el anejo de
estudio de capacidad de balsa de regulacién.

Venta Cabrera Capacidad de 1,75 Hm? y se podria incrementar hasta los 2,25 Hm3 en una
ubicacidn mas detallada. Situada cota de coronacién 200m cota de fondo 182,5m.

Nombre Capacidad Cota
Venta Cabrera 1,75 Hm3 200
Deposito 2 105924 m3 70
Deposito 3 105924 m3 134

El cdlculo de los depdsitos se encuentra en el Anejo Célculo Depdsito
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6.2 Diseio del trazado de la impulsidn, eleccion multicriterio

En esta parte del estudio vamos a determinar cudl es el mejor trazado y asi realizar el
trazado mds optimo y mds ventajoso.

En primer se determinara la zona del depdsito 3 para saber el lugar mas adecuado y ldgico
para conectar los puntos de las conducciones que en este caso serian la conduccién de
impulsidon C-A3.1 aguas abajo y C-A3.2 aguas arriba que conectara con la Balsa de Venta
Cabrera.

El deposito 3 se ha analizado los distintos puntos y se colocara en el parte inferior de la
montafia en la cota 145 debido a que de no ser asi deberiamos de impulsar toda el agua a la
cota 200 aproximadamente desde el deposito 2, por tanto, ha sido mas ventajoso tener un
deposito que no esté a la misma cota de la Balsa de Venta Cabrera para que en algun caso
se pueda bombear desde el deposito 3 hasta la Balsa de Venta Cabrera en caso de que
fuera necesario sin recurrir al gasto que supondria realizar una impulsién desde el deposito
2 hasta una cota tan elevada como la cota 200.

Por otro lado, tras inspeccionar cuales serian los trazados mas adecuados y que recurran al
menor nimero de expropiaciones posibles, para ello, se ha procurado seguir caminos
rurales y carreteras para minimizar este posible coste y unas de las posibilidades
aparentemente mas ventajosas y funcionales serian las que se encuentran en el anejo de
estudio de soluciones.

Debido a estos posibles casos, para la eleccion mas adecuada se realizara un analisis
multicriterio PATTERN. Este método permite utilizar varios criterios para comprobar la
soluciéon mds optima y la mds ventajosa. Los aspectos que se deberan de tener en cuenta
son los econémicos, de afeccidn a las infraestructuras, ambiental y el tiempo que tardaria la
ejecucion de dichos tramos.

El método PATTERN proporcionara una puntuacién del 1 al 10 en cada criterio para cada
una de las opciones. Dicha puntuacion sera multiplicada por su peso correspondiente para
cada criterio.
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6.2.1 Criterio econémico (5 Puntos)

La finalidad de este criterio es valorar la repercusién econdmica que tiene cada una de las
opciones anteriores en un presupuesto aproximado que se obtiene a partir del coste de
excavacion de la zanja y de la hinca para superar un obstaculo si lo requiere.

El peso de este criterio tendrd un peso de 5 Puntos para mejor opcién en la puntuacion
final. En este caso la opcién mas econdmica tendrd un valor de 10 puntos.

El precio obtenido del generados de precios CYPE ingenieros para la excavacion de la zanja
de instalaciones es:

Excavacion de zanjas para cimentaciones hasta una profundidad de 2 m, en cualquier tipo de
terreno, con medios mecanicos, y carga a camion. El precio no incluye el transporte de los
materiales excavados.

Codigo Unidad Descripcion Rendimiento  Precio unitario Importe
1 Equipo y maquinaria
h Retroexcavadora hidraulica sobre 0,383 48,42 18,54

neumaticos, de 115 kW.

Subtotal equipo y maquinaria: 18,54

2 Mano de obra
h
Pedn ordinario construccion. 0,253 16,16 4,09
Subtotal mano de obra: 4,09
3 Costes directos complementarios
%
Costes directos complementarios
2 22,63 0,45
Costes directos (1+2+3): 23,08

Por tanto, el precio es de 23,08 €/m3. Como veremos mas adelante en la eleccién de
didmetros, la zanja necesaria para albergar los conductos de una impulsién es de 560 y 630
mm y requieren de una seccién excavada de 3 m?. Quedando:

€ €
23,08— =3 m? = 69,24 —
m m

En algunos tramos de la conduccién es necesaria una entibacion y para ello se le ha
consultado el precio a una empresa especializada para superar los obstaculos.

La otra opcidn es la hinca necesaria en algunos tramos en los puede haber problemas con
los terrenos de cultivos=

La puntuacién total final de cada opcidn se obtendrd como:

Presupuesto de la opcion mas econémica

*
Presupuesto de la opcion X
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Obteniendo asi una puntuacidn inversamente proporcional al presupuesto, siendo que la
opcién mas econdmica tendra una puntuacion de 10. Las puntuaciones son:

Criterio econémico
Opcién A B C D E
Longitud [m] 6501 6514 6708 5786 7071
Hinca Autopista NO NO NO NO NO
Hinca Metro NO NO NO NO NO
Presupuesto 450.129,24 € 451.029,36 € 464.461,92 € 400.622,64 € 489.596,04 €
Puntuacion sobre 10 8,90 8,88 8,63 10,00 8,18

6.2.2 Criterio de afecciones a otras infraestructuras (3 Puntos)

Este criterio se valorara con un peso de 3 Puntos ya que es una evalucacién cualitativa de
como afectara la construccion de esta impulsién a las otras infraestructuras. El criterio se
divide en dos categorias: Afeccion temporal y Afeccidon permanente.

- Afeccidn temporal a otras infraestructuras: esta categoria tiene un peso de 2 Puntos sobre
10 Puntos del total del criterio de afecciones. Se otorgaran 10 puntos a esta categoria que
después se evaluara sobre 2 Puntos. Se le otorgaran 10 puntos a aquellas opciones que no
afecten a infraestructuras como carreteras o pasos elevados durante la construcciéony 0
puntos a los que si. Las puntuaciones son:

Afecta temporalmente 2 Puntos

Opcidn A B o D E

Afecta NO Sl NO SI Sl
Puntuacion sobre 10 10 0 10 0 0

Esto quiere decir que la opcidn que discurre por caminos rurales esta mejor valorada ya que
no afectan al trafico de la zona.

- Afeccién permanente a otras infraestructuras: En este aspecto vamos a tener en cuenta
las posibles vibraciones que la conduccién puede introducir a las infraestructuras cercanas,
dandole una calificacién de 0 puntos y 10 puntos en caso contrario. El peso de este criterio
es de 8 puntos sobre los 10 puntos del criterio de afecciones. Las puntuaciones son:

Afecta permanentemente 8 Puntos

Opcion A B o D E
Afecta NO NO S NO NO
Puntuacién sobre 10 10 10 0 10 10

La puntuacién final del criterio de afecciones para cada opcién se obtendra mediante la
férmula:

Puntos opcion X en af. temporal - Puntos opcion X en af. permanente 8
* *
Max puntuacioén de las opciones Max puntuacion de las opciones
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El resultado es:

Criterio de afeccidén
Opcidn A B C D E
Puntuacion sobre 10 10 8 2 8

6.2.3 Criterio de impacto ambiental (1 Punto)

Este criterio tiene un peso en la ponderacién de 1 Punto sobre la evaluacion final. Se trata
de una evaluacién cualitativa de 0 Punto a 10 Puntos.

Las opciones que tengas un impacto muy leve tendran una puntuacion de 10 Puntos y son
aquellas que transcurren por carreteras de modo que no incrementan su impacto en el
medio ambiente. Se le otorgaran 5 Puntos a aquellas alternativas que perturban
temporalmente a la fauna y el ecosistema del lugar, siendo aquellas que transcurren por
barrancos que suponen pasos de fauna y que ahuyentan temporalmente a las especies. Por
ultimo, una puntuacién de 0 Puntos a aquella alternativa que tuviera un impacto muy grave
sobre el ecosistema, no se da el caso entre las opciones barajadas.

Impacto sobre el medio ambiente
MUY LEVE=10 ; LEVE=5 ; GRAVE=0

Opcion A B C D E
Nivel de afeccién MUY LEVE LEVE MUY LEVE LEVE LEVE
Puntuacién sobre 10 10 5 10 5 5

6.2.4 Criterio de demora por trabajos singulares (1 Punto)

Este criterio es un criterio cualitativo y se puntual con 1 Punto sobre 10 Puntos sobre la
evaluacion final, otorga la maxima puntuacion a aquellos criterios convencionales que no
provocan retrasos adicionales por ejecucién de trabajos singulares. En el caso que se tenga
que hincar, debido a la preparaciéon y colocacién se supondrd una demora significativa que
valdra 5 Puntos de 10 Puntos. En el caso de que se tuviera que colocar dos hincas esto
llevaria a 0 Puntos de 10 Puntos. Las puntuaciones son:

Demora por trabajos singulares
CONVENCIONAL=10 ; SIGNIFICATIVA=5 ; GRAVE=0

Opcién A B C D E

Nivel de afeccion SIGNIFICATIVA GRAVE SIGNIFICATIVA GRAVE GRAVE

Puntuacion sobre 10 5 0 5 0 0
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6.2.5 Integracion de criterios

A continuacidn, se ha elaborado un esquema que permitird ver el sistema multicriterio para
aclarar cémo se descomponen y con qué peso cada criterio y subcriterio:

Evaluacion
multicriterio

Demora por
trabajos

[1 Punto]

Econémico Afecciones Medioambiental

[5 Puntos] [3 Puntos] [1 Punto]

Afeccion Afeccion
Longitud Temporal Permanente

[0.2] [0.8]

Finalmente integran todos los criterios y ponderandolos con sus correspondientes pesos
respecto a la maxima calificacién posible obtenemos:

Resumen de criterios
Opcién PUNTUACION A B C D E
ECONOMICO 5 9 9 9 10 8
AFECCION 3 10 8 2 8 8
MEDIOAMBIENTAL 1 10 5 10 5 5
DEMORA 1 5 0 5 0 0
[sumaTtotAL | 10 | 895 | 734 | 641 | 790 | 699 |

Por lo que se decide que la opcion A con una puntuacién de 8,95 sobre 10 Puntos es la
opcidn de trazado mds ventajosa y la que por tanto se desarrollara.
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6.3 Disefio hidraulico de la conduccion

Para calcular el disefio hidraulico y con ello decidir el material y el didametro que se usaran
en las conducciones el primer paso es recopilar los caudales en los diferentes tramos, el
cual serd un caudal de 0,5 m3 /s y este caudal debe de ser transportado diariamente al
depdsito 3y a la balsa venta cabrera durante todo el afio.

Por tanto, una vez fijado el caudal debemos de tener en cuenta el didmetro de las
conducciones y que el material sea adecuado para que las pérdidas de carga sean
inferiores.

6.3.1 Pruebas de pérdidas de carga y eleccion de material

A partir de la ecuacién de Bernoulli sabemos que la energia potencial en el punto A es igual
a la energia potencia en el punto B mas las pérdidas de carga originadas por el flujo:

Fo Vo Py, Vp
—+—= —+—+Ah
Za+]/+2g Zb+)/+2g+ x

Si los términos energia y presion son los mismos en ambos lados podemos simplificar la
ecuacién de forma que despejando se queda como:

Ah, = (Za — Zp)

Las pérdidas de carga se obtienen por friccién de la ecuacién de Darcy-Weisbach, que se
expresan como la férmula:
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A continuacion, se realiza una primera prueba para decidir cudl serd el material mas
conveniente con un par de didmetros para determinar el material que mas satisfaga las
necesidades de la impulsién. Para ello se tomara como ejemplo un caudal de 0,5 m3/s que
serd el caudal que usemos en la impulsién de forma constante. En este caso deberiamos de
tener pérdidas de carga inferiores a la diferencia entre cotas de inicio y final de la impulsidn

Ahx < (Za - Zb)

Nombre Cota Inicio | Cota Final | Perdida de carga asumible
Depdsito 2 — Depdsito 3 68 136 68
Depdsito 3 — Balsa V.C. 133 200 67

Con los datos para los conductos:

- Con un trazado 2579 m, un caudal de 0,5 m3/s para un didmetro de 700 mm y con cota
de inicio 133 y cota final 200 m.

- Con un trazado 6501 m, un caudal de 0,5 m3/s para un didmetro de 700 mm y con cota
de inicio 68 y cota final 136 m.

Did ,
Material lametro Area [m?] | Velocidad [m/s] | Re € f PN
[mm] [mm] [m]
PREV 700 0,3848 1,3 9,09E+05 | 0,01 0,013 | 25,8
700 0,3848 1,3 9,09E+05 | 0,01 0,013 | 25,8

Como se ha podido observar en la tabla, este material, cumple las condiciones debido a su
baja rugosidad y que es capaz de transportar el agua con una pérdida de carga aceptable.

Para el tramo de 700 mm la presidén que puede soportar el conducto es de 32 bares, por
tanto, la maxima presion nominal que depende del golpe de ariete es de 26,01 bares, por
tanto, se puede emplear este material con este didmetro.

Para el tramo de 700 mm la presién que puede soportar el conducto es de 32 bares, por
tanto, la maxima presion nominal que depende del golpe de ariete es de 25,81 bares, por
tanto, se puede emplear este material con este didmetro.

tras esta comprobacion queda determinado que el material que utilizaremos en la
conduccioén sera PRFV.



Proyecto basico de conduccion para la reutilizacidn de aguas regeneradas a la
Foia de Bunyol. Tramo en impulsién Canal Jucar - Turia a balsa de Venta
Cabrera. T.M. de Picasent y Monserrat (Valencia)

6.3.2 Eleccion de diametros

Ahora vamos a proceder a la eleccién de los didmetros mds adecuados para la impulsidn.
Para ello se van a elegir una serie de didmetros que puedan encajar este criterio. Por ello,
las mejores elecciones de didmetro se encuentran entre los 300 mm y los 800 mm de

diametro.

Se van a definir dos tramos:

-C-A3.1 que va desde el deposito 2 hasta el deposito 3
-C-A3.2 que va desde el deposito 3 hasta La Balsa Venta Cabrera

Las caracteristicas se resumen en la tabla siguiente:

Tramo Caudal | Longitud | Diametro | Espesor | PN Velocidad | Carga
[m3/s] | [m] [mm] [mm] [bares] | [m/s] Ah [m]

C-A3.1 |05 6501 650 12 32 2 80

C-A3.2 0,5 2222 650 12 32 2 72

6.3.3 Eleccidon de didmetros normalizados

Los didmetros nominales dados por el fabricante son exteriores, no interiores por lo que
hay que respetar lo maximo posible que el didmetro interior sea el mas parecido o superior
para no tener mayores pérdidas de carga.

Para el caso de los fabricantes, con el material PRFV tenemos diametros de:

250-400-450-500-600-700-800

Por tanto, para los didmetros anteriores usaremos los normalizados quedando la nueva

tabla como:

Tramo Caudal | Longitud | Didametro | Espesor | PN Velocidad | Carga
[m3/s] | [m] [mm] [mm] [bares] | [m/s] Ah [m]

C-A3.1 |05 6501 700 12 32 1,3 78,66

C-A3.2 0,5 2222 700 12 32 1,3 70,70
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6.3.4 Tiempo de cierres de valvulas

Los tiempos de cierre estan calculados en el anejo de cdlculos hidraulicos. En la siguiente
tabla se muestran los tiempos de cierre necesarios para cada conducto de la impulsidn para
gue no sufran ni cavitaciones ni sobrepresiones en el sistema. Otro método seria cebar en
todo momento con una boya que tuviera un sistema automatizado que anulara las bombas
cuando el calado del depdsito se encuentre por debajo de un umbral establecido.

Tramo desde

Tramo hasta

Tiempo de cierre (s)

Deposito 2

Deposito 3

11,95

Deposito 3

Balsa Venta Cabrera

5,16

En los dos conductos los tiempos de cierre son tiempos de cierre rapidos.
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7. ESTACIONES DE BOMBEO

En nuestro proyecto debemos de tener en cuenta que tenemos una estacion de Bombeo en
el deposito 2 que es la estacién de bombeo B2.1 y también en el deposito 3 otra estacion
de bombeo B2.2

La estacion de bombeo B2.1 se situa en Picassent, junto al canal Juicar-Turia. Toma el agua
del depdsito DP2 y las impulsa a través del conducto C-A3.1 al depdsito de rotura de carga
DP3. Debe de ser capaz de impulsar un caudal de 0,5 m3/s. La altura geométrica es de 68 m.
y para este caudal la altura manométrica es de 85,41 m. Estimando un rendimiento global
de 17=0,8, la potencia necesaria es de 524 Kw. Esto puede lograrse mediante 3 bombas
mas una de reserva.

La estacion de bombeo B2.2 se sitla igualmente en término de Picassent, junto al barranco
de Nifierola. Debe tomar el agua desde el depdsito de rotura de carga DP3 hasta la balsa de
Venta Cabrera, a través del conducto C-A3.2.

Al igual que el bombeo B2.1, su caudal de disefio es de 0,5 m3/s y la altura geométrica es de
67 m. Para el caudal citado, la altura manométrica es de 85,64 m. Estimando un
rendimiento 77 = 0,8, global, la potencia necesaria es de 524 Kw.

Las estaciones de bombeo B2.1y B2.2 pueden agruparse. En tal caso, no seria preciso el
depdsito de rotura de carga intermedio DP-3. La impulsidn necesaria precisaria una altura
geométrica de 132 m. y una altura manométrica de 146,8 m. A priori, resulta un bombeo de
una entidad tal que parece una solucidén menos favorable que la propuesta. Sin embargo,
deberia de ser analizada como una alternativa a tener en cuenta.

Para poder reducir el coste de explotacion en cuanto a términos de energia se refiere por
cts€/m3, deberemos de calcular una red fotovoltaica para que se reduzcan los costes por
metro cubico, en este aspecto tendremos en cuenta la amortizacién de esas células
fotovoltaicas y cuanta reduccidn del coste energético nos proporcionaria y propondriamos
un payback fijo de aproximadamente 5 o 6 aios. En todo este calculo también
determinaremos las expropiaciones debidas al posicionamiento de las células fotovoltaicas
sobre el terreno.
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8. ANALISIS ECONOMICO

Como podemos ver en el anejo de analisis econdmico teniendo en cuenta los costes de
obra civil, equipos electromecdnicos, de personal de mantenimiento y coste de la energia,
el precio de excavacién de la zanja, el relleno de la zanja, la excavacion del depdsito, la
creacion del talud del depésito, tuberia de polietileno de 560 mm y de 630 mm, las
arquetas, los desaglies, las purgas y las estaciones de bombeo, tanto la 2.1y la 2.2.

9. CONCLUSIONES FINALES

En este estudio hemos podido observar la complejidad que supone realizar este estudio de
soluciones, ya tanto a los conductos de impulsién como a los depésitos, y esto es debido a
la cantidad de variables que debemos de tener en cuenta. Para empezar este trabajo se ha
empezado con unas bases minimas de informacion y con la base de esa informacion el
trabajo se ha ido moldeando al estudio de soluciones, solventando todas las incégnitas que
podrian haber en un principio y elaborando otras incégnitas que se han ido resolviendo
debido a que este estudio no ha tenido en cuenta una sucesion de obra, si no que ha sido
una obra nueva, si no hubiera sido asi no se hubiera podido tener tanta libertad para
elaborar las soluciones y hubiera sido mas limitado.

Finalmente, la soluciones que se han planteado han sido dos conducciones lo mas rectas
posibles y dos depdsitos, todo para llevar la impulsién hasta La Balsa Venta Cabrera, los
depdsitos aparte nos sirven como regulacion de la balsa, o para solventar los fallos que
pudieran haber en el sistema de bombeo, esto crea una capacidad de regulacién y aparte
una mayor versatilidad y capacidad de regulacion haciendo que sea de forma mas dindmica
y adaptable a las circunstancias que pueden producirse en la zona.
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