
AUTOR 
GISBERT VIVÓ, MATÍAS 

VALENCIA 2018

DIRECTOR

LLOPIS VERDÚ, JORGE

DEPARTAMENTO DE EXPRESIÓN GRÁFICA ARQUITECTÓNICA

TESIS DOCTORAL

LAS ESTACIONES DE FERROCARRIL DE VÍA ESTRECHA 
EN VALENCIA EN LA ÉPOCA DE SU CONSTRUCCIÓN





En los ferro-carriles, el sitio donde habitualmente hacen parada los 
trenes y se admiten viajeros ó mercancías

Introducción y Desarrollo del Léxico del Ferrocarril en la Lengua Española





AUTOR 
GISBERT VIVÓ, MATÍAS 

VALENCIA 2018

DIRECTOR

LLOPIS VERDÚ, JORGE

DEPARTAMENTO DE EXPRESIÓN GRÁFICA ARQUITECTÓNICA

TESIS DOCTORAL

LAS ESTACIONES DE FERROCARRIL DE VÍA ESTRECHA 
EN VALENCIA EN LA ÉPOCA DE SU CONSTRUCCIÓN







0. PREFACIO 



0. PREFACIO

0.1 Agradecimiento

Quisiera dedicar las primeras palabras, con todo mi corazón, a 
todas aquellas personas que por cualquier motivo o circunstancia, 
han contribuido a desarrollar la presente Tesis Doctoral, mi más 
sincera gratitud.

Mi reconocimiento a todas ellas, tanto a las personas anónimas 
hasta los responsables de los archivos, bibliotecas, hemerotecas 
y museos consultados, como a los compañeros de congresos, 
cursos, ponencias y artículos efectuados durante la elaboración 
de la tesis en los que he participado, así como a los profesionales 
que me han facilitado información imprescindible en mi estudio, 
y como no al director de la tesis que me ha guiado durante estos 
años, sin olvidarme de los compañeros de profesión, y amigos que 
han enriquecido mi aprendizaje en todos los aspectos de la vida y 
han soportado tanto mis penalidades como mis alegrías.

En especial a mi Familia por ser mi gran apoyo sin reservas, y mi 
fuente de energía para afrontar los retos para llevar a cabo mis 
sueños.

MUCHAS GRACIAS A TOD@S.





realidad constructiva de las estaciones que confi guran el trazado 
de la línea. Estas estaciones conformaban los ejes vertebradores 
en el desarrollo urbano de la ciudad y expansión así como 
en las poblaciones por donde circulaba, operando como ejes 
circulatorios secundarios básicos de comunicación articulando los 
actuales barrios, antiguamente pueblos periféricos con el centro 
de la ciudad de Valencia.

Se constata que este tipo de edifi cios, que comparten características 
intermedias entre el carácter arquitectónico e industrial, son 
portadores de unos valores compositivos que se asientan sobre 
la estandarización funcional,  morfológica y constructiva, 
organizados en diversas categorías según una escala que responde 
a su papel en la línea y su importancia relativa en el tráfi co de 
viajeros, estas construcciones tan modestas y humildes pasan 
desapercibidas por los usuarios, por ello su importancia en tomar 
conciencia de la notabilidad de estas edifi caciones y abogar por su 
conservación, de tal forma que no entre en la dinámica del olvido, 
deterioro y consecuentemente con el derribo de las mismas, como 
ocurrió con la estación de Cuenca (1892), Antigua estación de 
Valencia y Aragón (1917), la estación de Jesús (1962), la estación 
central de Aragón (1974) y La estación del Grao (1999) entre otras.

Según lo expuesto anteriormente se considera justifi cada la 
relevancia de la presente tesis doctoral.

F-0.5 Portada del trabajo fi nal del máster en 
conservación del patrimonio arquitectónico. 
Especialización de intervención. UPV. ETSAV. 
Fuente: propia.2012
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F-II.1 Primera tarifa del ferrocarril Habana-Güines. 
Fuente: Comin Comin, Martín Aceña, Muñoz 
Rubio, & Vidal Olivares, 150 años de historia de los 
ferrocarriles en España, 1998, pág. 56.

F-II.2 Grabado del tren inaugural de la línea 
Liverpool-Manchester, 1830. Fuente: Aguilar Civera 
& García Ortells, Espai Ferroviari a Marxalenes, 
2003.

F-II.3 Correspondencia del presidente de fomento y 
agricultura de la isla de Cuba a la Hacienda Española 
para la aprobación del proyecto de una línea de 
hierro desde la Habana a la Villa de Güines. Fuente: 
A.H.N-Ultramar 33-exp.1-La Habana Güines 
(página web:www.mecd.gob.es 2015).

F-II.4 Grabado de la primera estación de Villanueva, 
Cuba 1841. Fuente: Zanetti Lecuona, Oscar y 
Alejandro García Álvarez. Caminos para el Azúcar. 
Editorial de Ciencias Sociales, La Habana, 1987, pág. 
45.

F-II.2

2. ANÁLISIS DEL INICIO DEL FERROCARRIL

2.1 Objetivo

Se pretende analizar brevemente el inicio del ferrocarril, para 
establecer unos antecedentes del razonamiento de los ingenieros 
versus arquitectos que fueron formados a lo largo de los años 
desde la aparición del ferrocarril, para comprender las cuestiones 
con las que se abarcaban los proyectos  de las líneas. Así como las 
leyes más importantes que establecieron unas pautas que llevaron 
a las estaciones a ser como son.

2.2 Antecedentes

La invención de la máquina de vapor por George Stephenson 
permitió el 27 de septiembre de 1825 el primer ferrocarril de 
transporte de mercancías desde las minas de Darlington al puerto 
de Stokson, inaugurándose el servicio para viajeros en 1830 
con el Trayecto Liverpool-Manchester1. Dos años más tarde, se 
introduce en EEUU, y entre 1830 y 1843 se extiende por Europa. 
Siendo el primer ferrocarril del Estado español inaugurado en 
Cuba en 1837 el primer tramo de la línea La Habana Güines, entre 
Garcín y Bejucal2.

Es interesante como la evolución y los conocimientos se fueron 
transmitiendo rápidamente por el resto de los países conforme se
implantaba el ferrocarril. 

1 Aguilar Civera I. , Historia de las Estaciones: Arquitectura Ferroviaria en 
Valencia., 1984, pág. 23.

2 Aguilar Civera I. , Estaciones y Ferrocarriles Valencianos, 2006, pág. 32. 
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De tal forma que los errores y los aciertos en los planteamientos 
de las explotaciones de las líneas fueron una referencia para los 
demás compañías. 

La primera línea en la península ibérica sería el 28 de octubre de 
1848 entre Barcelona y Mataró, (ing.: Joseph Locke, concesión: 
José Mª Roca). La siguiente fue la línea de Madrid a Aranjuez en 
1851, (ing.: hermanos Green, concesión: José Salamanca) y la 
tercera ciudad fue Valencia en 1852 con el tramo Valencia al Grao3 
(ings.: James Beaty; Domingo Cardenal, concesión: José Campo).

La aparición del ferrocarril, se incorpora al transporte por 
carreteras o caminos y al de canales o ríos. Es tanta la incidencia 
que poco a poco se establece como la forma de viajar más rápida, 
más cómoda, con mayor capacidad de carga y por ende más 
económica, tanto desde el punto de vista para las mercancías 
como para los mismos viajeros. Imponiéndose a sus predecesoras 
como el modo más habitual de desplazamiento. Incidiendo 
directamente en la transformación de la fi sonomía urbana del 
territorio en el que se implantaba.

Nos encontramos en pleno siglo XIX, época de avances 
tecnológicos y descubrimientos que infl uirán en el transcurso 
de la sociedad introduciendo nuevas necesidades, y con ello el 
surgimiento de profesiones relacionadas con la industria. Por tanto 
se produce un cambio cultural social. Un claro ejemplo de ello es 
el desarrollo de la máquina de vapor, tanto para el desplazamiento 
de mercancías como de viajeros, bien sea por medio del ferrocarril 
o a través del transporte marítimo. Se produce una expansión del 

3 Aguilar Civera & García Ortells, Espai Ferroviari a Marxalenes, 2003, pág. 11. 

F-II.5 Grabado de la primera estación de ferrocarril 
de la línea Barcelona-Mataró. Fuente: https//
alfredpuro.fi les.worpress.com/2012/05/estacic3b3-
matarc3b3.jpg.

F-II.6 Carga de cajas de naranja-Carcagente 
(Valencia). Fuente: Colección Fdez. Almela, Nº 9.

F-II.7 Tabla referida a las fechas en que se explotaron 
los primeros ferrocarriles por Europa. Fuente: J. Gil 
y Montaña. “Historia de los ferrocarriles desde su 
establecimiento en diferentes naciones hasta nuestros 
días” seguida de una noticia sobre la aplicación del 
vapor a la locomoción terrestre. Barcelona. 1866.
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comercio interior entre las distintas regiones y del exterior con 
otros países, de tal forma que las mercancías se pueden importar 
y exportar, ampliando el mercado de venta y la adquisición de 
productos. Por consiguiente el ferrocarril contribuyó al aumento 
en la movilidad de la población y de los productos de mercado.

2.3 Primera Ley Ferroviaria Española. Proyecto de Ferrocarril

Fue el 2 de noviembre de 1844 cuando aparece el primer informe 
español referente a la legislación ferroviaria, redactado por los 
ingenieros: Juan y José Subercase y Calixto de Santa Cruz, siendo 
los puntos más singulares los siguientes:

- La realización y ejecución de las líneas férreas debía de hacerse 
a través del Estado, y de no ser posible su realización, a través de 
empresas, sociedades o particulares.

- La concesión debía admitir: limitación, derecho de tarifa, rescate 
de la línea por el Estado y libre uso de la vía previo pago de un 
peaje.

- Tener suscritas las tres cuartas partes del capital necesario y 
depositar el diez por ciento4.

La primera disposición legislativa sería la R.O. de 3 de diciembre 
de 1844, fi rmada por el ministro de Gobernación Pedro Pidal, 
en la que se fi jaba el ancho de la vía de 1,674 m., el derecho de 
Gobernación a intervenir en la revisión de tarifas en función de 
los dividendos de la Compañía, o la revisión al Estado de las 
concesiones de carácter privado, pasados 99 años. Además se 

4 Aguilar Civera I. , Estaciones y Ferrocarriles Valencianos, 2006, pág. 34. Para más 
información sobre legislación ferroviaria española véase reseñada en la obra por 
M. Artola: Los ferrocarriles en España 1844-1943, 2 vols., Madrid, 1978 

impondría a todo peticionario de una nueva línea la demostración 
tanto de las posibilidades físicas y económicas del proyecto, como 
de su utilidad pública e industrial, lo que se llamaría a partir de 
entonces las Memorias de los Anteproyectos5  que constaban de 
los siguientes apartados:

1. Un plano general en el que se defi ne la dirección del ferrocarril, 
los pueblos, caminos, divisorias y cursos de agua y demás objetos 
notables que traviese o estén comprendidos en una franja de cien 
varas a uno y otro lado de la traza.

2. El perfi l longitudinal en escala 1/1000 para las distancias 
horizontales y 1/500 para las alturas y los perfi les transversales 
correspondientes a los puntos más notables. 

3. Los planos particulares en escala 1/2500 de los pasos más 
difíciles del camino, de los correspondientes a las principales 
poblaciones y de los puntos extremo de arribada y partida. Se 
presentarían igualmente planos en escala de  1/100 de las obras 
de fábrica más importantes.

4. Memoria que comprenda la descripción del trazado y de las 
obras de mayor importancia, del estado de las pendientes, de 
los trozos horizontales y de las alineaciones rectas y curvas, el 
presupuesto de los gastos de establecimiento y explotación, y la 
apreciación de los productos.

Dichas memorias son una parte muy importante sobre información 
histórica de las zonas por donde iba a pasar el trazado de las 
vías, ya que se establecía un estudio del conocimiento geológico 

5 Aguilar Civera & Vidal Olivares, 150 Años de Ferrocarril en la Comunidad 
Valenciana 1852-2002, 2002, págs. 12-13 

F-II.8 Portada del libro “Diccionario razonado, 
legislativo y práctico de los ferro-carriles españoles 
por D. Benito Vicente Garcés. Madrid. 1869. Fuente: 
Biblioteca Nacional de España (página web: www.
bne.es/).
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y geográfi co del terreno, en la que se hacía referencia a la 
geomorfología, la hidrología, el tipo de población y los productos 
agrícolas e industriales de la zona, de tal forma que preveían la 
rentabilidad de la línea.

Estas memorias estaban constituidas por cuatro partes, tres de 
ellas de carácter descriptivo y una gráfi ca.

La Memoria descriptiva (objeto del trazado y justifi cación de la 
misma), la Memoria Técnica (detalles del trazado y materiales 
a emplear) y la tercera Económica (presupuesto del coste de la 
explotación). Y por último la Representación Gráfi ca para llevar 
a cabo las obras.

La entrada en vigor de las leyes del ferrocarril en España, en 
la que la aportación económica del Estado era de poca ayuda, 
más la implantación de la nueva tecnología para su desarrollo 
hace dependencia del capital extranjero, así como del nivel 
constructivo y técnico de los ingenieros principalmente ingleses, 
belgas y franceses. Además de la importación de material móvil 
(locomotoras y vagones) y fi jo (vías). Cuestión que perduraría 
hasta fi nales de siglo XIX.

De forma paralela se dictaminó, el 28 de enero de 1856 la Ley 
Bancaria, se promulga una Ley general sobre sociedades anónimas 
de crédito. Lo que genera la inversión de capital extranjero. 
Aprobando Las Cortes Constitucionales ese mismo año tres 
sociedades: La sociedad General de Crédito Mobiliario Español, 
La Sociedad Mercantil e Industrial y La Compañía General de 
Crédito de España. Siendo Promotores y socio fundadores de las 
tres compañías más fuerte del inicio del ferrocarril en España; 

Norte (Madrid-Irún), MZA (Madrid-Alicante) y Andaluces.

Destacar la aprobación por Real decreto en 1859, del Reglamento 
para la ejecución de la Ley de 14 de Noviembre de 1855 sobre 
la policía de los ferrocarriles. En su capítulo III, referente a 
las estaciones establece los parámetros a cumplir en ellas. A 
continuación hemos citado los articulados más relevantes para el 
presente trabajo:

2.4 Hacia la nueva ley de ferrocarriles de vía estrecha

La crisis económica, fi nanciera y política de 1864-68 provocó 
un cambio institucional en la España del siglo XIX. Durante 



el Sexenio Revolucionario cambio radicalmente la política 
económica y en consecuencia, se transformó el panorama de las 
obras públicas y también el de los ferrocarriles.

Se establecieron unos principios más liberales en materia 
de carreteras y ferrocarriles, con la Ley de 2 de julio de 1870, 
aprobada por el ministro de Fomento Echegaray (ingeniero de 
caminos), mantenía la inhibición del Estado, garantizando el 
apoyo fi nanciero de los presupuestos a las compañías ferroviarias.

En 1873, en pleno periodo republicano, se volvía a la situación legal 
establecida en 1868 que anulaba las ayudas a los ferrocarriles. Fue 
con la Ley de 2 de agosto de 1875 la que admitía que el ferrocarril 
no constituía un servicio de carácter público y que el Estado no 
podía regular la construcción ni la oferta ferroviaria que tenía que 
ser abonada totalmente a la iniciativa privada. Era competencia 
del constructor y explotador de los ferrocarriles la fi jación de 
tarifas y precios por el uso de las vías y que la explotación de los 
caminos de hierro sería de carácter perpetuo.

En 1877, la reordenación del sector ferroviario fue uno de los 
puntos del programa político y económico de los artífi ces de la 
Restauración. La Ley General de Ferrocarriles y Tranvías aprobada 
el 23 de noviembre de 1877 no implicó cambios sustanciales a las 
modalidades de fi nanciación, el Estado seguiría auxiliando con 
fondos públicos la construcción y exonerando a las compañías del 
pago de derechos arancelarios por el material importado. Las dos 
novedades fueron, por un lado que se detallaban expresamente las 
líneas consideradas por el Estado como preferentes, y por otro 
lado, abrió la posibilidad de la construcción de los tranvías, tanto 
de carácter urbano, como comarcal, y ferrocarriles de vía estrecha, 

F-II.9 Texto de la ley de 14 de noviembre de 
1855, capítulo III, proveniente del Reglamento de 
ejecución del R.D. 1859,  que aparece en el Libro de 
F. Echenique, “Breve reseña de los caminos de hierro y guía 
de los de España”, 1864. Fuente: Biblioteca Nacional 
de España (página web:www.bne.es).



denominados “económicos”. Ofreciendo la participación y 
ayuda fi nanciera del Estado, pero también de las diputaciones y 
los ayuntamientos para la construcción de dichos ferrocarriles; 
para ello solo era perceptivo que estas líneas se incluyesen en los 
planes del Estado y que se autorizase su construcción por Ley 
Especial.

Continuarían aprobándose Leyes en materia de secundarios, 30 
de julio de 1904; marzo de 1908; el 23 de febrero de 1912, en 
esta última el cambio más relevante fue su denominación “Ley de 
Ferrocarriles Secundarios y Estratégicos”, pues la única diferencia 
serían las líneas que se incluían en cada Provincia. 

Estas Leyes establecían explícitamente que las compañías deberían 
tener su residencia en España, y contemplaba para los ferrocarriles 
no subvencionados la posibilidad de ser intervenidos por parte del 
Estado, tras quince años de explotación y por motivos de utilidad 
pública6.

Por consiguiente se produce un gran desarrollo de las líneas de 
vía estrecha en toda España. Son líneas con menor coste en su 
implantación, con menor tiempo en la recuperación de la inversión 
efectuada y por consiguiente, se produce una mayor rapidez en la 
recuperación de la inversión efectuada con respecto a las líneas 
de vía ancha. Viéndose promulgadas con la generación de nuevas 
comunicaciones transversales o prolongaciones a las ya existentes, 
cubriendo las necesidades de transporte comarcales de aquellas 
áreas marginadas por el trazado de la red de vía ancha.

6 Comin Comin, Martín Aceña, Muñoz Rubio, & Vidal Olivares, 1998, págs. 240-
243; Alcaide González, El Trenet de Valencia, 1998, págs. 12-16

2.5 Ingeniero Versus Arquitecto

En el establecimiento de las líneas férreas, a largo o corto plazo 
siempre estaban dirigidas por ingenieros sobre todo ingleses, o 
franceses y promocionadas por capital extranjero. La infl uencia 
de los ingenieros en un primer lugar extranjeros quedó marcada 
en las primeras estaciones españolas. En estas primeras estaciones 
se puede observar el uso de las corrientes clasicistas que se 
estaban empleando en Inglaterra, Estados Unidos y Francia, no 
por ello sería novedoso esta arquitectura en España. Corriente 
que proviene por la búsqueda de la economía, reduciéndose a los 
esquemas básicos de uso de estos edifi cios.

El uso de la corriente clasicista en nuestras primeras estaciones 
vino unido a la economía de las construcciones, lenguaje que a 
su vez permitía dar una imagen proporcionada y regularizada 
del edifi cio. Todo ello tiene unas grandes connotaciones con las 
teorías de Durand y su concepto de economía en la arquitectura.

La propia legislación excluía legalmente al gremio de arquitectos, 
en la construcción de los caminos de hierro. Esta atribución nunca 
fue puesta en duda, y en las diversas ocasiones en que fueron 
discutidos los lindes de estas atribuciones, como en el caso de las 
obras públicas de riego y desagüe, alineación de calles, cárceles, 
teatros, etc. nunca fue discutida la de los caminos de hierro. La 
estación no se consideraba un edifi cio aislado, sino una pieza más, 
dentro de la complejidad que constituía la ejecución y realización  
de las líneas de comunicación; este carácter hacía prácticamente 
imposible su reclamación por parte de los arquitectos. Ello no 
implicaba que en los gabinetes de ingenieros existiera la fi gura del 



arquitecto, hecho que podemos comprobar con la colaboración 
de Ouliac, Armagnac, en la Compañía del Norte; V. Lenoir, A. 
de Palacio, en la MZA, siendo casos aislados. Es a partir del 
siglo XX, cuando la fi gura del arquitecto es más relevantes en 
estos edifi cios: Salvador Soteras en el apeadero de Gracia en 
Barcelona junto al ingeniero R. Coderch (1902); Demetrio Ribes 
y el ingeniero Enrique Grasset en la estación de Valencia (1906) y 
en la de Barcelona (1910-14); Severiano Achucarro en la estación 
de la Concordia en Bilbao (1896-1900); Narciso Clavería en la 
estación de Toledo (1916-17) y Pedro Muguruza en la estación de 
Barcelona Término (1929).

La formación de los Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, 
con un amplio programa, que recogía el Cálculo, la Geometría, la 
Física y la Química, hasta los propiamente básicos de la carrera 
como la construcción de caminos de toda especie, canales, puertos 
y obras marítimas. Se impartía Arquitectura Civil, Economía 
y Derecho Administrativo7, además se incluía el estudio de las 
nuevas técnicas constructivas y nuevos materiales.

Ya Daly y L. Reynaud, contemplaban la nueva arquitectura a 
través de aportaciones de las nuevas tecnologías y de los nuevos 
géneros de edifi cios nacidos en este periodo: mercados, grandes 
exposiciones, estaciones y fábricas.

El programa de una estación era absolutamente nuevo, nacido de 
la necesidad de un servicio para viajeros y mercancías a lo largo de 
unas líneas de comunicación. Este programa, en términos generales, 

7 Según reglamento de la Escuela de 1885, aprobado R.D. 11 septiembre, 
propuesto por D. Calixto Santa Cruz. Reseña histórica de la Escuela de Caminos, 
canales y puertos, desde su creación hasta 1873. Madrid.

se distribuía por una parte dentro de un edifi cio, con características 
particulares y en un espacio abierto, pero generalmente cubierto, 
de gran amplitud que resolvía la necesidad de recoger viajeros, 
mercancías y máquinas conjuntamente. El primero, resuelto en el 
llamado edifi cio de viajeros, se verá generalmente más relacionado 
con el desarrollo de la arquitectura civil y pública, mientras que 
los grandes halls o marquesinas participarán de lleno con la 
arquitectura del hierro. Esta dualidad será el principio básico del 
gran interés arquitectónico de las estaciones del ferrocarril, basado 
en el uso de los nuevos materiales, nuevos sistemas constructivos 
y nacimiento de un nuevo lenguaje, consecuencia de la integración 
de estos nuevos materiales, el hierro y el vidrio con el concepto de 
arquitectura en términos clásicos.

Francis Thompsom es considerado por Gordon Biddle en 
“Victorian Station” (New Aboot, 1973, págs. 50-56) como uno 
de los arquitectos ferroviarios más importantes de Inglaterra, 
autor de las siguientes estaciones: La estación General de Chester 
(LNW and GW) de 1848; la estación de Cambridge GE, 1845; 
Ambergate (Derbys), 1845; la estación de Holywell Juntion 
(Flints) LNW, 1848; La estación de Great Chester Ford (Essex) 
GE, 1845; la estación de Wingfi eld (Derbys), 18408. 

Las primeras estaciones de Thompson, las de Derbyshire y la de 
Belper, se confi guran como una pequeña edifi cación de una sola 
planta de corte clasicista, con arcos de medio punto, sillería en 
las esquinas y entrada sutilmente señalada por un saliente de la 
paramento central (tres huecos de los nueve de la composición); 

8 Aguilar Civera I. , La estación de ferrocarril, puerta de la ciudad. Volumen 1, 
1988, págs. 68-70. 
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4 CONTEXTUALIZACIÓN DEL MARCO HISTÓRICO: 
POLÍTICO, ECONÓMICO, SOCIAL, CULTURAL Y 
URBANO.

4.1 Objetivo

El objetivo del presente capítulo es obtener una visión generalizada 
del contexto histórico en el cual se enmarcaron las diferentes 
líneas de ferrocarril de vía estrecha en Valencia, teniendo una 
perspectiva con respecto a las líneas de ferrocarril de vía ancha 
que se implantaron en el territorio español y más concretamente 
en Valencia.

Se establece una mirada en los diferentes aspectos de la sociedad 
así como a las transformaciones más relevantes con la aparición 
del ferrocarril que implicó el inicio de las diferentes obras de 
albañilería y construcciones para llevarlas a buen término, entre 
ellas, las estaciones ferroviarias.

4.2 Contexto político, económico, social y cultural

El periodo de investigación de la presente tesis que abarca las 
estaciones de las compañías de ferrocarril de vía estrecha en 
Valencia: La Sociedad Valenciana de Tranvías, y la Sociedad  de 
Carbones y Minerales de Dos Aguas y ferrocarriles de Grao 
de Valencia a Turís, quedan abiertas al público en 1888 y 1893 
respectivamente. Estando acabados sus trazados y primeras 
construcciones de las líneas en el año 1917. A partir de entonces 
se irán ampliando a lo largo del recorrido, modifi cándose las ya 
construidas o renovándose en su totalidad según las necesidades 
de la compañía. Dichas líneas se germinan con la unifi cación 

de distintas compañías que existían anteriormente, aparecidas 
durante los siguientes procesos políticos que se dispuso en 
España, desde el Reinado de Isabel II (1833-1868), la Restauración 
o denominado Sexenio Democrático (1968-1874), el reinado de 
Amadeo de Saboya (1870-1873), y la Primera República Española 
(1873-1874), hasta su instauraron bajo el periodo denominado 
“Restauración Borbónica” (1874-1931),  el ciclo que abarca desde 
el pronunciamiento del general Martínez Campos en 1874 y la 
proclamación de la Segunda República en 1931, durante el reinado 
de los Borbones, concretamente con Alfonso XII (1874-1885) y 
su sucesor Alfonso XIII (1902-1931) precedido de la regencia de 
María Cristina de Habsburgo-Lorena. 

En Valencia, independientemente de los resultados de las 
elecciones municipales, los alcaldes eran escogidos por el gobierno 
de Madrid. Cada año aproximadamente presidía una persona, 
alternando de un partido político a otro distinto, tanto liberales, 
como conservadores o progresistas. Como apunte, coincidiendo 
con el inicio de la línea de ferrocarril de vía estrecha Valencia-
Líria, en 1888 fue D. Vicente Alcayde Armengol, con respecto a la 
línea Grao de Valencia a Bétera, durante los años de 1889 a 1892, 
fueron : D. Ramón Mata Crespo, D. Vicente Salas Quiroga, D. 
José Sanchís Petergás, D. Eduardo Berenguer Vilanova, y D. Juan 
Busutil Montón. En la  línea de Valencia a Rafebuñol en 1893, fue 
D. Manuel Zabala Urdaniz.1

Y por último cabe mencionar la línea de Valencia a Villanueva 
de Castellón que se implantó entre 1893 hasta 1917, alargándose 

1 Puede verse un compendio de los alcaldes de la ciudad de Valencia entre 1868 
y 1901 en “Las Provincias: diario de Valencia”, nº 12.817 (29/09/1901), pág.2.
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la línea de Valencia a Nazaret en 1912, e igualmente se prosigue 
durante estas fechas los cambios en la alcaldía de la ciudad, siendo 
en D. Fernando Ibáñez Payés (Junio 1912-Noviembre 1913) 
siendo su antecesor Luis Bermejo Vidal (Septiembre 1911- agosto 
1912). Coincidiendo con el movimiento republicano y populista 
del Blasquismo2. Durante 1917 también gobiernan dos alcaldes D. 
Fidel Gurrea Olmos y D. José Mira Meseguer.

A pasar de estos cambios políticos que no benefi ciaban la 
prosperidad del país al ser periodos muy cortos, e inestables, 
anteriormente ya se había desarrollado la implantación del 
Ferrocarril en España.

Bajo el reinado de Isabel II (1843-1868), y la etapa revolucionaria 
de seis años iniciada en 1868 con la llamada Revolución de 
Septiembre. Según J.M. Jover, se produce una recuperación 
económica permitida por los largos periodos de paz y estimulado 
por el tendido de la red ferroviaria nacional y por las inversiones 
del capital extranjero. 

En la siguiente tabla se muestra la implantación de las estaciones 
que se construyeron en este periodo:3

2 Debe el nombre a Vicente Blasco Ibáñez, fundador del diario El Pueblo, y 
responsable entre de la impulsión de los planes de ensanche y de reforma interior 
de la ciudad, así como la instalación de alumbrado eléctrico en algunas zonas 
céntricas y la reforma de las infraestructura de aguas potables y la limpieza pública. 

3 Las siguientes tablas se han obtenido de la tesis doctoral de D.ª :Aguilar Civera I., 
Las estaciones de ferrocarril en España: tipología y evolución. La compañía de los 
caminos del Norte. Valencia. 1986. II parte, págs 399 a 402. 

PERIODO 1833-1875 (Isabel II)

ESTACIÓN AUTOR AÑO

Barcelona-Mataró J.y N. Locke (ings.) 1848

Madrid-Atocha I  Pirel ? (ing.) 1851

Valencia J. Beaty (ing.) 1851-1852

Valencia-Grao J. Beaty (ing./proy.)-
D. Cardenal (ing./dir.)

1852

Almansa-Alicante*** A. Berecíbar (ing.) 1853

Guadalajara Ugarte (ing.) 1858

Santander** C. Campuzano (ing.) 1858

Toledo E. Page (ing.) 1859

Barcelona* P.A. y Puigdollers (ings.) 1859

Valladolid** Lesquiller (ing.) 1860

Almansa J. Beaty (ing.) 1860

Reus F. Alamada (ing.) 1861

Barcelona-Vilanova P.A. y Puigdollers (ings.) 1861

Vitoria Letourneur (ing.) 1862

San Sebastián Letourneur (ing.) 1862

Bilbao-Abando Ochandantegui o 
Montesinos

1862

Miranda del Ebro Ch. Vignoles (ing.) 1862

Logroño Ch. Vignoles (ing.) 1862

Gerona 1862

F-IV.1

F-IV.1 a 2 Plano de situación y plano de planta, 
alzado y sección del proyecto de la antigua estación 
del Norte de Valencia. Fuente: Aguilar Civera I. , 
Historia de las Estaciones: Arquitectura Ferroviaria 
en Valencia., 1984, pág. 47;43



ESTACIÓN AUTOR AÑO

Ávila M. Rivon (ing.) 1863

Lérida M. Parellada (ing.) 1863

Tarragona** M. de Bergue (ing.) 1866

Alicante (MZA)** Porrúa (ing.) 1868

Tarragona M. Parellada (ing.) 1870

Palencia-Coruña* M. Martín (ing.) 1871

Medina del Campo-
Salamanca

P. Clairac (ing.) 1871

Coruña F. Coletur (ing.) 1872

Madrid
(anteproyecto)

E. Grasset (ing.) 1873

Lugo I. Coleteur (ing.) 1873
* Primer proyecto
** Proyecto no realizado
*** Proyecto de línea

Como se ha observado, Valencia será la tercera comunidad que 
inaugurará su ferrocarril, la realizada en 1851 por J. Beaty y D. 
Cardenal para la línea Grao de Valencia a San Felipe de Játiva 
(la estación del Norte sería derribada en 1917, el mismo día que 
empezaría a prestar servicio la estación del Norte de D. Ribes).

Es a partir del periodo Borbónico, con Alfonso XII, y la época 
de la promulgación de la Constitución española de Cánovas del 
Castillo (1876), cuando se produce la mayor construcción de 
líneas férreas y por lo tanto de obras de fábrica y estaciones. Son 

F-IV.3

F-IV.5 a 7

F-IV.4

F-IV.3 y 4 Imagen de la entrada al recinto de la 
estación del Norte de Valencia. Fuente: imagen 
izquierda, postal anónima. Imágen derecha: Aguilar 
Civera I., Historia de las Estaciones: Arquitectura 
Ferroviaria en Valencia., 1984, pág. 48.

F-IV.5 a 7 Imágenes de la portada de la Estación 
Grao, en la foto superior se observa como en el 
frontís aparecce con el nombre de la compañía: 
“Estación del Norte”. Fuente: Póstal anónima. Las 
fotografías inferiores refl ejan el estado en el año 
2015, propias.



los años donde se realizan las mejores estaciones españolas como 
muestra la siguiente tabla:

PERIODO 1875-1902 (Alfonso XII)

ESTACIÓN AUTOR AÑO

Santander Grasset (ing.) 1876

Jaen M. Muruve (ing.) 1876

Granada M. Muruve (ing.) 1876

Madrid- P.P. A. Biarez (ing.) 1879

Madrid- Delicias E. Cachelievre (ing.) 1879-1880

Madrid-Norte Ouliac (arq.) Grasset (ing.) 1879-1882

Huelva- Cádiz-
Sevilla

J. Font (ing.) 1880-1881

San Sebastián A. Biarez (ing.) 1880

Irún  Avillumer (ing.) 1881

Segovia M. Muruve (ing.) 1881

Barcelona-
Granollers***

M. Muruve (ing.) 1881

Huelva- Zafra 1881

Oviedo-Trubia*** N. Aparicio (ing.) 1882

Valencia-Cuenca R. Benito (ing.) 1883

Alicante -Benelúa M. Alemandy (ing.) 1885

Sevilla- San Bernardo A. de Jubera (ing.) 1886-1905

Bilbao-Las Arenas A. de Ibarreta (ing.) 1887

Barcelona-
San Martín

1887-1892

Valencia-
Marchalenes

A. Barber (ing.) 1887

Valencia-Aragón R. Valls (ing.) 1888

Madrid-Atocha A. Palacio (arq.) 1888-1892

Orense R. del Río (ing.) 1889

Valladolid E. Grasset (ing.) 1890-1891

Va l e n c i a - S a n t a 
Mónica

J. Belda (arq.) 1892

Valencia-Jesús J. Pérez Sanmillán (ing.) 1893

Valladolid-Ariza*** 1893-1894

Almería 1893-1895

Zaragoza (MZA) L. Montesinos (ing.) 1893-1897

Cádiz A. de Jubera (ing.) 1894-1905

Medina del Campo V. Sala (ing.) 1896

Bilbao- Santander S. Achucarro (arq.) 1896-1900

Sevilla-
Plaza de Armas

Santos y Suárez (ings.) 1899-1901

Bilbao-Portugalete P. Alzola (ing.) 1897

Valencia-Norte** V. Sala (ing.) 1897

Burgos Grasset (ing.) 1901

Valencia-Central 
de Aragón

Belda (arq.) 1901-1902

F-IV.8 y 9 Imagen izquierda: la estación denominda 
de Cuenca o Utiel, en Valencia, proyecto de Ricardo 
Benito de Endora,1883. Imagen derecha: es la planta 
y el alzado del proyecto de la estación de Marchalenes, 
proyecto de Alejandro Barber 1887. Fuente: Aguilar 
Civera I. , Historia de las Estaciones: Arquitectura 
Ferroviaria en Valencia, 1984, págs. 63,73
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5. LA FIGURA DEL INGENIERO













de caridad y donativos a centros de benefi cencia o cultura. Será 
presidente de la Junta Parroquial de Acción Católica, presidente 
de la Cofradía de Santo Domingo de la Calzada. Junta de 
Antiguos Alumnos de las Escuelas Pías, dedicó tiempo al Colegio 
de Sordomudos, vocal del Patronato Nacional de Tuberculosos, 
Asociación Valenciana de Caridad. 

Redacta una breve historia de la construcción del puerto de 
Valencia11 a petición de la Junta de Obras , siendo publicada 
en la Revista de Obras Públicas en 1931, apareciendo en otras 
revistas científi cas, y en otros idiomas, por ejemplo, en inglés en el 
Account of  the XVIth Congress, Brussels en 1935. 

También  fue designado concejal y teniente alcalde del 
Ayuntamiento de Valencia, por el propio alcalde, el conde Trénor, 
al cual la cuestión principal que sugirió fue la organización de la 
limpieza pública.

Tras el nombramiento de su hija de monja en navarra, y siendo 
su hijo sacerdote destinado a la parroquia de San Juan de Enova 
(Puebla Llarga) se traslada con él y su hija Carmen. Donde dirigió 
y ayudo con la obras y reformas en el templo y en la casa abadía.
Fallecería el 2 noviembre de 1947 de cáncer.

 5.3.2 Proyectos y Obras

 A continuación se indican los proyectos y las obras 
halladas durante el transcurso de la investigación, aportándose 

11 El Puerto de Valencia. Revista de obras públicas, número 2.571, págs 152-156. 
Madrid, 15 de abril de 1931. Colegio ofi cial de ingenieros de caminos, canales y 
puertos de Madrid. Publicado en inglés en el Account of  the XVIth Congress, 
Permanent international Association of  Navigation Congresses, Brussele, 1935.

una selección de las imágenes más representativas de los mismos 
para entender los criterios y valores con los que proyectó D. Justo 
Vilar.

Las actuaciones principales se englobarían en dos ámbitos, el 
primero, desarrollado durante su trabajo en la compañía de 
Ferrocarriles de vía estrecha de Valencia a Villanueva de Castellón, 
y el segundo, su labor en el puerto de Valencia, tanto como 
ingeniero y posteriormente como ingeniero director de la obras 
del puerto. A continuación se van a enumerar dichos proyectos:

A. Trabajos efectuados en la Sociedad de Los Ferrocarriles del Grao de 
Valencia a Turís (Valencia-Villanueva de Castellón):

-Proyecto de Ferrocarril de Carlet a Villanueva de Castellón por 
Alberique. 1894. Fuente: ahfgv/2/2.1/034/01:

 •Construcción. Sección única. Trozo 1º. Plano de 
replanteo de Carlet a Alcudia (1:5000). En el plano la parada 
de Benimodo aparece como apeadero y al fi nal se construye de 
3º. El plano aparece fi rmado el 24 de noviembre de 1894, por 
el ingeniero: J. Vilar como concesionario, como el ingeniero 
Director: Francisco Díaz Domenech. Es aprobado en Barcelona 
por Orden el 22 de febrero de 1895 por el ingeniero jefe de la 
División del Este de Ferrocarriles.
 •Replanteo. Plano de detalles. Trozo 2º. Plano de 
replanteo de Alcudia a Alberique (1:5000). En el plano la parada 
de Masalavés aparece como apeadero, en la fase de construcción 
pasa a estación de 3ª.
 •Construcción. Sección única. Trozos 1º y 2º. Modelo de 
apeadero. Montartal (1:50).

F-V.12 a 16

F-V.12 a 16. Artículo titulado “Puerto de Valencia”, 
publicado en la Revista de Obras Públicas número 
2.571, págs 152-156. Madrid, 15 de abril de 1931. 
Colegio ofi cial de ingenieros de caminos, canales y 
puertos de Madrid. 



F-V.17 a 19

F-V.17 a 19 Primera hoja de la memoria y del 
presupuesto, y plano de situación del Proyecto para 
nuevo muelle en Alcudia. 1897. Fuente: Archivo 
del Ferrocarril de la Generalitat Valenciana. Exp: 
ahfgv/2/2.1/34/01.

F-V.20 y 21 Fragmento del Plano del Proyecto de 
modelo de apeadero para Montartal. 1894. Fuente: 
Archivo del Ferrocarril de la Generalitat Valenciana. 
Exp: ahfgv/2/2.1/34/01.

F-V.22 y 23 Plano de planta general del Proyecto 
de Pontón de 10m. de luz sobre la acequia y detalle 
constructivo de Alcira. 1894. Fuente: Archivo 
del Ferrocarril de la Generalitat Valenciana. Exp: 
ahfgv/2/2.1/34/01.
F-V.24 y 25 Plano de situación y de la estación del 
Proyecto de conversión del apeadero de Masalaves. 
Fuente: Archivo del Ferrocarril de la Generalitat 
Valenciana. Exp: ahfgv/2/2.1/34/01.

F-V.20 y 21

F-V.22 y 23

F-V.24 y 25
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 •Distribución de vías y edifi cios en las Estaciones de 
Alcudia y Alberique (1:500) y Modelo para muelle cubierto (1:50).
 •Paso a nivel sobre la carretera de Madrid a Valencia. 
Trozo 2º de Alcudia a Alberique. Plano de garita de guarda para 
paso a nivel.
 •Pontón oblicuo de 5,50 de luz sobre la acequia vieja de 
Alcira. Trozo 2º de Alcudia a Alberique (1:50).
 •Puente de 10m. de luz sobre la acequia Real de Alcira. 
Trozo 2º de Alcudia a Alberique (1:50).
 •Proyecto de un nuevo muelle para la estación de 
Alcudia. 28 de agosto de 1897. Construcción (1:100; 1:50).
 •Conversión del apeadero de Masalavés en Estación. 
Donde en el plano de situación se observa como en un principio 
se proyecto como apeadero con unas dimensiones de 6 por 4 
metros y se dispone aumentarla para servir a las nuevas demandas 
de la población y de la Compañía, con unas nuevas dimensiones 
de 12 por 8 metros. Con un plano de alzado y de distribución de 
la nueva estación (1:250, 1:100).

- Informe facultativo referente al estado actual del puente de 
Piaporta.1904-1905. Fuente: ahfgv/2/2.1/051/05:

 •Informe sobre el estado del puente que cruza el barranco 
de Paiporta de tres tramos de luz de 20,40 metros cada uno. La 
comprobación vienen demanda por la compañía al ejecutarse las 
obras en un principio sin una supervisión de personal cualifi cado 
y sin tener en consideración las prescripciones efectuadas en su 
momento el ingeniero de la compañía Sanmillán. Por ello Justo 
Vilar, redacta el informe del estado del puente existente y  presenta 
los cálculos justifi cativos estableciendo los refuerzos en aquellos 

elementos necesarios para garantizar la seguridad del mismo. 
Aparece fechado a 2 de diciembre de 1904.

- Replanteo del ferrocarril de Valencia a Villanueva de Castellón, 
sección de Alberique a Villanueva. 1912-1913. Fuente: 
ahfgv/2/2.1/013/01:

 •Donde aparecen los planos de planta de replanteo y 
el perfi l longitudinal del trazado fi rmado en 2 de septiembre de 
1912. En los dibujos se puede comprobar que desde la fi rma del 
ingeniero del proyecto y del director de la compañía hasta que es 
aprobado por Orden de 19 de diciembre de 1912 pasan dos meses 
y medio.
 •Se dispone de la modifi cación que se efectúa a instancia 
de la 2ª División de Ferrocarriles, quien otorga la Licencia, 
el proyecto de distribución de vías y edifi cio de la estación de 
Villanueva de Castellón, para desplazar la ubicación de la estación 
para no ubicar pasos a nivel entre agujas. En la memoria, se 
establece que teniendo dos muelles  para mercancías, el cubierto 
se efectuará idénticamente al ejecutado en la Estación de Nazaret, 
y en cuanto a la estación propiamente dicha especifi ca que se 
resolverá según su categoría ya aprobada anteriormente.

- Proyecto de detalles del puente sobre el río Júcar aprobado 
por R.O.de 23 de octubre de 1894. Compañía del ferrocarril de 
Valencia a Villanueva de Castellón. Fuente: ahfgv/2/2.1/052/02:

 •Se presenta una “Memoria”, donde se desarrollan 
los detalles para la construcción del puente de tres tramos, con 
dos luces laterales de 26,40 metros y la central de 52,20 metros 
de luz, en la que se redacta exhaustivamente la descripción de 

F-V.26 a 31. Memoria de la modifi cación del 
proyecto de distribución de las vías y edifi cio de 
viajeros de la estación de Villanueva de Castellón. 
Ing.: D. J. Vilar. 23-II-1913. Aprobado el 15 VI-1915. 
Fragmento del plano de replanteo donde fi gura en 
planta y en perfi l longitudinal la ubicación del río 
Júcar, fi rmado el 2-IX-1912 y aprobado el 19-XII-
1912. Se dispone ampliación de la fi rma. Fuente: 
Archivo del Ferrocarril de la Generalitat Valenciana. 
Exp: ahfgv/2/2.1/13/01.



todos los componentes integrantes en la construcción, así como 
los materiales y los cálculos justifi cativos de todos los elementos 
que conforman el puente. Se aporta además un anejo gráfi co 
representativo de la estabilidad del puente. Firmado por Justo 
Vilar el 22 de mayo de 1913 y aprobado con prescripciones por 
R..O. de 11 de diciembre de 1913.
 •Se aportan planos fi rmado por Justo Vilar de la planta y 
alzado. Detalles de la viga central y sección del tramo, y detalle de 
las vigas laterales y sección de estos tramos.

- Proyecto de variación de trazado del trozo primero Grao a 
Valencia. 1910. Fuente: AGA/04/102 Caja 24/1195:

 •Se dispone de un plano de emplazamiento de la estación 
de Nazaret, representada en planta de tercera clase y fi rmada por 
Justo Vilar a 15 de marzo de 1909, siendo aprobado por R.O. el 
5 de enero de 1910 (el director de la compañía fi gura J. Moreno 
Campos). La nueva ocupación será la que tendrá al fi nal de su 
implantación, más cercana al puerto de Valencia y al río Turia y se 
construiría de segunda clase.

- Proyecto de la estación de Nazaret. 1913. Fuente: ahfgv/P-100:

 •En el plano que se conserva en el Archivo de Ferrocarril 
de la Generalitat Valenciana, aparece fi rmado por el ingeniero a 
fecha de septiembre de 1913, sin la fi rma del Director General 
de la Compañía ni de la aprobación por parte del Estado. Es por 
tanto una incógnita saber la verdadera fecha de construcción de 
la edifi cación, pues la línea de Valencia a Nazaret se inauguró el 
15 de agosto de 1912. Se establece la hipótesis que la Línea férrea 
abriera sin haber fi nalizado la estación de viajeros, como ocurría 

normalmente, disponiendo de los demás elementos necesarios para 
su funcionamiento. Por lo general se supondría como mínimo de 
15 a 30 días para ser aprobado, como hemos comprobado con los 
distintos documentos analizados. Considerando que la estación se 
estaba ejecutando y los datos con los anteriores proyectos donde 
se menciona la estación de Nazaret, podría datarse a partir de 
Noviembre de 1913.

- Proyecto de replanteo. Sección de Alberique a Villanueva de 
Castellón . 1912. Fuente: AGA/04/102 Caja 24/1194:

 •Se aporta una memoria explicativa fi rmada por Justo 
Vilar el 2 de septiembre de 1912, y aprobada con prescripciones por 
Orden el 19 de octubre de 1912. Se detallan las circunstancias de la 
variaciones en el trazado para prolongar la línea desde Alberique 
a Villanueva de Castellón, dado que la estación de Alberique se ha 
distanciado 120 metros de la que venía dispuesta en el proyecto 
original, de mismo modo establece las causas del elevado coste de 
la obra, al tener que pasar por terrenos muy fértiles que elevarían 
el coste de las expropiaciones, así como salvar con puentes los 
ríos de considerable caudal y luz a salvar, además de tener en 
cuenta que en el movimiento de tierras el terraplén sería mayor 
al desmonte y la distancia para su obtención estaba a más de 10 
km de distancia. Se describen las construcciones que edifi carán en 
Villanueva de Castellón, y especifi ca que la estación será igual que 
la realizada en Alberique y Nazaret, de segunda clase.

- Proyecto de replanteo. Sección de Alberique a Villanueva de 
Castellón. 1913. Fuente: ahfgv/2/2.1/019/01:

 •Se adjunta distintos documentos, un plano en planta 

F-V.32 a 35

F-V.32 a 35. Planos de alzado y detalles constructivos 
del proyecto del puente sobre el río Júcar. Fuente: 
Archivo del Ferrocarril de la Generalitat Valenciana. 
Exp: ahfgv/2/2.1/052/02.



F-V.36

F-V.36 Plano de cambio del emplazamiento de 
la estación de Nazaret. Fuente: AGA/04/102 
caja24/1195.

F-V.37 Plano del proyecto de la estación de Nazaret. 
Ing.: D. J. Vilar. XI-1913. Fuente: AFGV, Exp: P-100.

F-V.38 Plano del nuevo emplazamiento de la estación 
de Villanueva de Castellón. Justo Vilar. Fuente: 
AFGV, Exp: 2/2.1/019/02.
F-V.39 Plano del proyecto de la estación de 
Villanueva de Castellón. Ing.: D. J. Vilar. 22-III-1913. 
Fuente: AFGV, Exp: ahfgv/2/2.1/019/01.

F-V.40 y 41 Borrador de la memoria escrita por Justo 
Vilar respecto al proyecto de la estación de Villanueva 
de Castellón. Fuente: AFGV, Exp: 2/2.1/019/02.

F-V.37

F-V.39F-V.38

F-V.40 y 41



F-V.42 a 44

y otro del perfi l longitudinal de la línea fechado en septiembre 
de 1912 y aprobado por R.O. el 19 de diciembre de 1912. Una 
memoria fi rmada por Justo el 22 de marzo de 1913 y aprobada 
por R.O. el 15 de junio de 1915. Un plano parcelario fechado 
en junio de 1913. Y un plano de la estación de Villanueva de 
Castellón fi rmado por Justo Vilar el 2 de septiembre de 1912 y 
aprobado por Orden el 19 de diciembre de 1912. El plano de la 
estación coincide exactamente con el plano que presentará para 
la estación de Nazaret fechado un año más tarde.

- Proyecto de mejora de la estación de Villanueva de Castellón. 
Fuente: ahfgv/2/2.1/019/02:

 •Firmada el 30 de noviembre de 1914, y siendo 
aprobada por R.O. el 18 de diciembre del mismo año, expresa la 
necesidad de la ampliación de una vía y el desplazamiento de la 
propia estación al iniciarse las obras de ejecución para crear una 
plaza con un acceso mayor a la estación desde la población.

B. Trabajos como ingeniero director del puerto de Valencia. 1933-1941

1- Obras Exteriores y Construcción de Muelles (1931-1933):
- Diques de abrigo y obras para mejorar la entrada del puerto-
obras diciembre de 1932-liquidacion 17 junio 1933-anteproyecto 
de mejora de entrada al puerto 1936.
- Proyecto de dragado para mejorar la entrada del puerto, 
aprobado 6 enero 1934.
- Liquidación de las obras del trozo segundo del muelle de 
levante, 10 febrero de 1933.
- Liquidación de las obras de revestimiento del muelle de poniente 

con un muro de bloques, terminada en mayo 1932.
- Puente de los astilleros sobre el río Turia, liquidación de obra en 
19 de octubre 1932, expropiaciones y pago en 1933.
- Instalación de alumbrado en el puente de los astilleros, 1931-
1933.

2- Obras Nuevas sobre los Muelles, Reparaciones y Adquisiciones de 
Nuevos Elementos:

- Traslado de la caseta y báscula para pesar vagones, obras 
acabadas en 1933.
- Proyecto de reparación de la grúa núm.10 de tres toneladas de 
potencia, 1932-1934.
- Tolva para la descarga de minerales, 1933-1934.
- Obras accesorias y mobiliario de la nueva aduana, 1933.
- Mejora de los pasos a nivel del transversal de levante, 1933.
- Reparación y consolidación del fi rme en la zona de mercancías 
del trozo segundo del muelle de levante, 1933.
- Urbanización de los terrenos comprendidos entre el tiro de 
pichón y los docks comerciales, 1933-1934.
- Cierre del varadero público de botes, 1933.
- Adquisición de un elevador de cangilones, abril 1933.
- Estudio de la defensa de la playa desde el río Turia al Perellonet, 
1933-1934-1935.
- Carro de 50 toneladas para el varadero, abril 1934.
- Adquisición de elementos de trabajo de la Sociedad Ibérica de 
Construcciones y Obras Públicas S.A., 1933-1934.
- Adquisición de un automóvil, marca Plymouth 1934.
- Instalación de 195 metros de vía para grúas en el muelle de 

F-V.42 a 44 Plano de alzado frontal y testero del 
proyecto de reforma de tingaldo cerrado en el muelle 
de poniente, y plano de emplazamiento. 1933-1935. 
Fuente: Archivo portuario de Valencia. Exp: B-22-8.



levante, 1934.
- Ampliación de un garaje de la dirección de las obras, 1934.
- Reparación de la grúa eléctrica número 11, octubre 1934.
- Tolva número 2 para descarga de mineral, 1934-1935.
- Reparación de la planta baja de la antigua dirección para despacho 
de los prácticos del puerto.
- Carreteras y andenes centrales muelle de levante, aprobada en 
octubre 1932, obras durante 1934 a 1936.
- Vías férreas en los trozos segundo y tercero del muelle de levante, 
aprobado 1932, obras de 1934 a 1935 y liquidación en 1936.
- Pavimentación de la zona de servicio del depósito de mercancía 
en los trozos segundo y tercero del muelle de levante, aprobado 
1932, obras de 1934 a 1935 y liquidación en 1936.
- Revestimiento del muelle de la aduana con un muro de bloques, 
aprobado en 1929, obras 1935 (modifi cado proyecto) 1936-1937-
1938 y liquidación en 1941.
- Muelle espigón para embarcaciones de pesca, proyecto 1933, 
obra 1934, reformado 1935, reformado 1936 y liquidación 1941.
- Tinglado cerrado en el muelle de levante, aprobado marzo 1934, 
obra 1936, parado durante la guerra, proyecto aprobado 1941.
- Segundo tinglado cerrado en el muelle de levante, aprobado 
marzo 1934, obra 1935 a 1937.
- Muelle del Turia y relleno de terrenos anexos, aprobada abril 
1935, obras 1935 a 1939 y liquidación noviembre 1941.
- Tolva número 3 para descarga de minerales, aprobada octubre 
1935 y obras de 1935 a 1936.
- Caseta para el pozo del muelle de levante, aprobado 1935 y fi nal 
1936.

- Caseta para el transporte del muelle de levante, aprobado abril 
1935 y obra 1936.
- Reparación de la cubierta del tinglado número 4, aprobado junio 
1933 y obra 1934 a 1935.
- Renovación de un trozo de vía de grúas en el transversal de 
levante, 1935.
- Pavimentación de dos depósitos descubiertos a nivel del suelo 
en el transversal de levante, aprobado mayo 1935 y obra de 1935 
a 1936.
- Revestimiento del espigón del dique del norte con un muro de 
bloques, aprobado octubre 1934 y obra de 1935 a 1937.
- Pavimentación de la carretera de enlace y zona de carbón del 
transversal de levante, aprobado mayo 1935 y fi nal 1936.
- Instalación de una tubería de agua potable en el muelle de 
poniente, 1935.
- Instalación de un surtidor de aceites pesados, 1935.
- Embarcadero de botes, 1935.
- Elevación de la rasante del trozo primero del muelle de levante, 
aprobado marzo 1933 y obra de 1934 a 1937.
- Renovación de un trozo de vías de grúas en el transversal de 
poniente, aprobado octubre 1935 y fi nal 1936.
- Instalación de la vía de grúas, adoquinado y obras accesorias 
en los trozos segundo y tercero del muelle de levante, aprobado 
enero 1934 y fi nal 1936.
- Instalación de duchas en los retretes públicos, 1935 a 1936.
- Reparación de la grúa eléctrica número 12,  aprobado octubre 
1935 y obra 1936.
- Espigón número 1 del Turia, aprobado noviembre 1934, obra 
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F-V.45 a 47 Planos de proyecto de distintas casetas 
para transformadores en el puerto de Valencia, 
se acompaña con una imagen de una ellas. 1935. 
Fuente: Archivo portuario de Valencia. Exp: B-16-7.



de 1935 a 1936, detenido durante la guerra, reformado y proyecto 
aprobado febrero 1940.
- Urbanización del trozo primero del muelle de levante, aprobado 
junio 1934 y obras de 1935 a 1938.
- Instalación de un línea de transporte de energía eléctrica a 6000 
voltios, aprobado noviembre 1935 y fi nal 1938. 
- Carro de 15 toneladas para el varadero de la junta, 1936.
- Trozo de vía férrea en el tramo primero del muelle de levante, 
1935.
- Pavimentación con macadam asfáltico de la calle Rihuet, 
aprobado mayo 1935 y fi nal 1937.
- Instalación de vías férreas para el servicio del trozo tercero del 
muelle de levante-1936.
- Pavimentación de carreteras y depósitos del muelle de poniente 
y obras accesorias, 1936, guerra, fi nal 1939 a 1940.
- Instalación de vías nuevas y canalización eléctrica en el muelle de 
poniente y adoquinado de su zona, 1935, guerra, acabado en 1938.
- Habilitación del observatorio meteorológico para ofi cinas de la 
dirección facultativa, 1937.
- Exposición general de obras públicas, 1937.
- Carro de 300 toneladas para el varadero publico, 1936-1937.
- Obras de reparación, con carácter urgente de las ofi cinas de la 
junta y dirección, 1938.
- Construcción de refugios en el muelle de levante, 1938.

3- Obras después de la liberación, 30 marzo 1939:

- Proyecto de reparación del antiguo almacén de la junta de obras 
y habilitación para garaje y talleres provisionales.

- Proyecto de adquisición de material para la reconstrucción de la 
línea de alumbrado.
- Proyecto de montaje de la línea de alumbrado eléctrico del 
puerto.
- Proyecto de adquisición de 5 postes metálicos de 16 metros de 
altura para la línea de alumbrado.
- Proyecto de reparación eléctrica correspondiente al alumbrado 
de la central del puerto.
- Proyecto de reparación provisional de la grúa número 3 de 5 
toneladas.
- Proyecto de reparación del pavimento del tinglado número 3.
- Proyecto de reparación de los desperfectos existentes en el 
puente de astilleros, zona del puerto y avenida de Nazaret.
- Proyectó de reparación del tinglado número 4 en su primera 
mitad.
- Proyecto de adquisición de 20 puertas metálicas enrollables 
con destino al tinglado cerrado número 6, en el transversal de 
poniente.
- Proyecto de adquisición de 20 puertas metálicas enrollables 
con destino al tinglado cerrado número 1, en el transversal de 
poniente.
- Proyecto de instalación de retretes en los muelles de poniente y 
levante.
- Proyecto de kiosco para comidas y refrescos en los muelles 
distintos.
- Proyecto de reparación del depósito cerrado número 6 obra de 
fabrica, en el muelle de poniente.
- Proyecto de reparación del depósito cerrado número 1, obra de 
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F-V.48 y 49 Fotografía y plano de proyecto de quiosco 
para comidas y refrescos del puerto de Valencia. 
1939. Fuente: Archivo portuario de Valencia. Exp: 
B-67-1.



fábrica, en el transversal de levante.
- Proyecto de demolición de los refugios números 1,2,3, y 4 del 
muelle de levante.
- Proyecto de picado y pintura de los postes metálicos de línea de 
alumbrado.
- Proyecto de reconstrucción de la estructura metálica del depósito 
cerrado número 1, transversal de levante.
- Proyecto de reconstrucción de la estructura metálica del depósito 
cerrado número 6, transversal de levante.
- Proyecto de reparación de la cubierta de las naves números 1,2,3, 
y 4 del tinglado numero 4- (ídem para las naves 5, 6, 7 y 8, - 9, 10, 
11 y 12- 13 y números 1,2 y 3 para el tinglado 5).
- Proyecto de reparación de la cubierta del depósito cerrado 
número 6 en el transversal de poniente.
- Proyecto de reparación del depósito cerrado número 1 en el 
transversal de levante.
- Proyecto de construcción de una segunda caseta para 
transformador eléctrico en el muelle de levante.
- Proyecto de reparación de desperfectos en los pavimentos, 
carreteras obras accesorias en el muelle de poniente.
- Proyecto de un almacén.
- Proyecto de reparación de pavimento y parte del tinglado 
número 5, frente a las naves números 2, 3, 4 y 5.
- Proyecto de reparación de los desperfectos existentes en las 
columnas de fundición de la barandilla, y en la calzada del puente 
de astilleros, en la parte curva del acceso por Nazaret y media 
calzada del puente propiamente dicha.
- Proyecto de reparación de alcantarillado de los tinglados 

números 4 y 5.
- Proyecto de picado y pintado de los depósitos cerrados números 
1 y 6 en los transversales.
- Proyecto de reparación del alcantarillado del tinglado número 3 
y del pavimento de la carretera frente al mismo.
- Proyecto de reparación provisional del edifi cio del taller.
- Proyecto de reconstrucción de la estructura metálica de las naves 
números 1,2,3, y 4 del tinglado número 4.
- Proyecto de reconstrucción de la estructura metálica de las naves 
números 5 y 6 del tinglado número 4.
- Proyecto de reconstrucción de la estructura metálica de las naves 
números 7,8,9,10,11,12 y 13 del tinglado número 4.
- Proyecto de reparación de la verja de cierre del puerto.
- Proyecto de reparación de las aceras y del pavimento del 
transversal de poniente.
- Proyecto de reparación de la cubierta de nueve naves del tinglado 
número 3.
- Proyecto de reparación de la cubierta de la obra de fábrica del 
tinglado número 4.
- Proyecto de pintura de cinco postes metálicos nuevos para la 
línea de alumbrado, verja del cierre del puerto, faro del dique 
norte, ofi cinas de la dirección y basculas del puerto.
- Proyecto de reconstrucción de la estructura metálica de las naves 
números 1, 2, 3, y 4 del tinglado número 5.
- Proyecto de reconstrucción de la estructura metálica de las naves 
números 6, 7 y 8 del tinglado número 5.
- Proyecto de reconstrucción de la estructura metálica de las naves 
números 9, 10 y 11 del tinglado número 5.
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F-V.50 a 53 Plano de emplazamiento, y de distribución 
de la planta baja, primera y segunda del proyecto para 
centro de higiene. 1942. Fuente: Archivo portuario 
de Valencia. Exp: B-60-1.



- Proyecto de reconstrucción de la estructura metálica de las naves 
números 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 y 9 del tinglado número 3.
- Proyecto de la reparación de las basculas de pesar carros, 
construcción de recipientes urinarios y reparación de pavimento 
de la carretera frente al tinglado número 2.
- Proyecto de reparación del pavimento del tinglado número 5 y 
de la riba frente a las naves números 2, 3, 4 y 5.
- Proyecto de desescombro de las casas entre la aduana y la 
dirección facultativa de las obras del puerto y pavimentación de 
hormigón mosaico de la carretera frente al tinglado número 2.
- Proyecto de reconstrucción de la parte de fábrica del tinglado 
número 5 y reparación del pavimento de la carretera de transversal 
de poniente.
- Proyecto de reparación del pavimento de la carretera exterior del 
transversal de poniente.
- Proyecto de recogida de las aguas pluviales de los tinglados 
números 3, y 4 y pavimento de la carretera del muelle del grao 7.
- Proyecto de reparación de las aceras y pavimento pétreo de la 
carretera del muelle de levante y el de la aduana.
- Proyecto de recogida de las aguas pluviales del tinglado número 
5, y pavimento de la carretera del muelle del grao.
- Proyecto de demolición de un refugio junto al club náutico 
(muelle de poniente).
- Proyecto de reparación de la pluma de la cabria fl otante de 80 
toneladas.
- Proyecto de reparación de la maquinaria y montura general de la 
cabria fl otante de 80 toneladas.
- Proyecto de reparación de la caseta de la cabria fl otante de 80 

toneladas.
- Proyecto de reparación del motor diesel, cabrestante y molinete 
de la cabria fl otante de 80 toneladas.
- Proyecto de reparación de la pontona de la cabria fl otante de 80 
toneladas.
- Proyecto de entrada en dique fl otante y pintado de fondo de la 
obra muerta y pluma de la cabria fl otante de 80 toneladas.
- Proyecto de reparación de la vía férrea del puerto a las canteras 
del Puig.
- Proyecto de reparación de los aparatos del observatorio 
meteorológicos.
- Proyecto de caseta para instalación de almacén, ofi cina, y 
teléfono de la C.A.M.P.S.A.
- Proyecto de reparación provisional de las grúas números 7 y 8 de 
3 toneladas en el transversal de poniente.
- Proyecto de instalación de alumbrado de las naves del tinglado 
número 4.
- Proyecto de reparación y sustitución del pavimento asfáltico, y 
trozo de hormigón blindado por mosaico en la calzada del puente 
de astilleros, bordillo, pavimento de baldosas de cemento en las 
aceras, y repaso de los desperfectos causados por la metralla en 
las columnas.
- Proyecto de reparación de los frentes de los tinglados números 
3,4 y 5.
- Proyecto de demolición de nueve refugios.
- Proyecto reformado para la construcción y terminación de las 
obras de un tinglado cerrado en el muelle de levante.
- Anteproyecto de ampliación de la zona de servicios del puerto.
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F-V.54 a 57 Planos de alzado y sección del proyecto de 
la estación marítma atribuible al ingeniero sudirector 
del puerto D. Federico Góme Membrillera. 1913. 
Fuente: Archivo portuario de Valencia. Exp: B-50-1 
(480-1).

F-V.58 y 59 Plano de alzado del proyecto de 
reconstrucción y ampliación de la estación marítima 
de Valencia tras la guerra civil.1940. Fuente: Archivo 
portuario de Valencia. Exp: B-50-1 (480-5).

F-V.58 y 59



- Proyecto de ampliación de la zona de servicios del puerto 
comprendida entre los tinglados números 2 y 4.
- Proyecto de ampliación de la zona de servicios del puerto 
comprendida entre el tinglado número 4 y el muelle del Turia.
- Proyecto de ampliación de la zona de servicios del puerto 
comprendida entre el tinglado número 2 y el muelle del cabañal
- Proyecto de obras de saneamiento y pavimentación del tinglado 
número 2.
- Proyecto de pintura y reparación de la cubierta del tinglado 
número 2.
- Proyecto de reconstrucción de la parte metálica y de madera del 
tinglado número 2.
- Proyecto de habilitación de la caseta de salvamento de náufragos 
para el servicio de prácticos del puerto.
- Proyecto de reparación de desperfectos en el muelle transversal 
de poniente.
- Proyecto de un surtidor de aceites pesados en el muelle de 
llovera.
- Proyecto de una tercera caseta para transformador en el muelle 
de levante.
- Proyecto de instalación de alumbrado en las naves del tinglado 
número 2.
- Proyecto de reforma para la terminación de las obras de un 
segundo tinglado en el muelle de levante.
- Proyecto de adquisición de dos grúas automóviles de 6000 y 
8000 kilogramos respectivamente de potencia.
- Presupuestos de gastos ocasionados con motivo del salvamento 
de la draga “Valencia”.

- Proyecto de ampliación del depósito cerrado número 6 en el 
transversal de poniente.
- Proyecto de kiosco y comedor para obreros en el muelle de 
levante.
- Presupuesto de instalación eléctrica y fuerza de alumbrado de la 
cabria fl otante de 80 toneladas.
- Proyecto de reparación de desperfectos en el muele transversal 
de levante.
- Proyecto de reconstrucción y ampliación de la estación marítima.
- Reparación de la acera del espaldón del muelle de levante y de la 
superestructura del dique del norte.
- Instalación de transporte aéreo para las operaciones de carga en 
el tinglado número 5.
- Proyecto de sustitución de las cubiertas de las naves números 6 
y 7 y otras en el tinglado número 2.
- Proyecto de sustitución de las cubiertas de las naves números 8 
y 9 y otras en el tinglado número 2.
- Proyecto de reparación de desperfectos de la grúa número 1, de 
1 toneladas de potencia, emplazada en el transversal de poniente.
- Proyecto de reparación de la carretera del muelle de levante, 
trozo primero.
- Proyecto de reparación de la cubierta de las naves números 1, 2, 
y 3 del tinglado número 3 con teja plana de cemento.
- Proyecto de reparación de la cubierta de las naves números 4, 5, 
y 6 del tinglado número 3 con teja plana de cemento.
- Proyecto de reparación de la cubierta de las naves números 7, 8, 
y 9 del tinglado número 3
- Proyecto de una instalación de una tubería de agua potable para 
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F-V.60 Plano de distribución de planta baja del 
proyecto de la estación marítma de Valencia. 1913. 
Fuente: Archivo Portuario de Valencia. Exp: B-50-1 
(480-1).

F-V.61 Plano de dsistribución de la planta baja del 
proyecto de reconstrucción y ampliación de la 
estación marítima tras la guerra civil.1940. Fuente: 
Archivo Portuario de Valencia. Exp: B-50-1 (480-5).

F-V.62 Fotografía del estado de la estación tras la 
guera civil. 1940. Fuente: Justo Vilar, memoria del 
puerto de Valencia.



abastecimiento de buques en el muelle de poniente.
- Proyecto de reparación del trozo segundo de la carretera del 
muelle de levante.
-Proyecto de ampliación de la zona de servicios entre el tinglado 
número 4 y el puente de astilleros.
- Reparación de la línea telefónica de la vía de las canteras del Puig 
y de los aparatos telefónicos de la misma.
- Proyecto de reconstrucción de una vivienda en el varadero.
- Dragado con cuchara Prietsman, para limpieza frente a los 
tinglados números 3 y 4.
- Proyecto de dragado para el acceso al muelle del Turia.
- Proyecto de obras complementarias para la urbanización del 
muelle de poniente y su enlace con el transversal.
- Proyecto de reparación del segundo tramo de la vía férrea de la 
cantera del Puig.
- Proyecto de urbanización del barrio de Cantarranas.
- Proyecto de revestimiento del muelle del Turia con un muro de 
bloques de 300 metros de longitud.
- Proyecto de centro de higiene en el puerto de valencia.
- Proyecto de afi rmado de 12000 metros cuadrados de terreno 
entre el río Turia y astilleros.
- Proyecto de reparación de desperfectos en los tramos primero y 
segundo del muelle de levante.
- Proyecto de reconstrucción de una segunda vivienda del 
varadero.
- Proyecto de adquisición de la red de tubería instalada en el 
puerto por los antiguos concesionarios Romani y Miquel.
- Proyecto de reparación de la pontana basculadora.

- Proyecto de obras de abrigo de 13 naves de los tinglados.
- Proyecto de adquisición y montaje de un gasógeno en un camión 
S.P.A.
- Proyecto de reparación de daños de guerra sufridos por el puente 
grúa de 100 toneladas.
- Proyecto de reparación de desperfectos en la zona de vías férreas 
del muelle de levante.
- Proyecto de pabellón e instalación para duchas y baños en el 
transversal de levante.

Justo Vilar según marcaba el Reglamento General del puerto de 
Valencia, redacta la memoria del estado y las obras en construcción 
que se desarrollaron durante sus servicios. El libro titulado: 
“Puerto de Valencia. Memoria sobre el estado y progreso de las 
obras desde el 12 de enero de 1933 hasta el 31 de diciembre de 
1941”, editado por F. Domenech S.A., en Valencia en 1942, expone 
los trabajos efectuados en el periodo mencionado anteriormente, 
menos cuando fue destituido durante la guerra civil española, bajo 
el periodo de gobierno de los republicanos. Además expresa su 
gratitud a sus compañeros de trabajo, D. Vicente Vicioso Vidal 
como ingeniero subdirector y a D. Luis Dicenta Vera y D. José 
Luis Vilar Hueso (su hijo) como ingenieros auxiliares, y como 
no a sus antecesores en el cargo, por orden cronológico a D. 
Manuel Maese de la Peña (1893-1902 y 1918-1923), D. Eduardo 
López Navarro (1902), D. José Mª Fuster Tomás (1910-1917), D. 
Vicente Salinas Arribillaga (1917-1918), D. Federico Gómez de 
Membrillera (1924-1933)12.

12 Atribuible la autoría de la estación marítima del puerto de Valencia, cuando 
ejercía como subdirector del puerto, según consta en el archivo portuario del 

F-V.63  a 67

F-V.63 a 67. De izquierda a derecha, aparece en un 
primer lugar la portada del libro de las memorias 
de las obras en el puerto de Valencia escrito por 
Justo Vilar en 1942. A continuación se muestra la 
gráfi ca de los metros lineales de vía férrea y metros 
cuadrados de pavimentación efectuados desde 1939 a 
1942. La siguiente imagen muestra la reconstrucción 
de los diques. A continuación se muestra el coste 
total de las obras de reconstrucción del puerto de 
Valencia desde 1933 a 1941. Y la imagen inferior, 
a la izquierda una comparativa de los productos 
importados y exportados en el puerto en los años 
1932 y 1941. Fuente: Archivo Portuario de Valencia. 
Vilar David, J., “Puerto de Valencia. Memoria sobre 
el estado y progreso de las obras desde el 12 de enero 
de 1933 hasta el 31 de diciembre de 1941”, editado 
por F. Domenech S.A., en Valencia en 1942.
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F-V.70 y 71



En la memoria se redactan varios capítulos en los que aparte 
de los proyectos y obras ejecutados (especifi cando cuantías 
económicas y la descripción formal de la intervención), establece 
el coste de los trabajos de conservación en los distintos años, así 
como la explotación y los servicios del puerto, creando las bases 
para el servicio de embarque de mercancías. Plasma en gráfi cos 
muy instructivos, diferentes aspectos, efectuando comparativas 
en los distintos años para que se puedan extraer conclusiones 
rápidamente. En otro capítulo redacta los desperfectos 
ocasionados en el puerto por el efecto de la guerra civil (en 
diques, muelles, pavimentos, vías férreas, canalizaciones, edifi cios 
tinglados, grúas, torres, embarcaciones). Menciona las visitas más 
destacadas como la efectuada por el ingeniero Juan de la Cierva 
con su autogiro, efectuando una demostración en 1934, así como 
el mismísimo caudillo en 1939 y el Ministro de Obras Públicas 
Alfonso Peña.

Al fi nalizar el texto explica en un apartado las titulado “enseñanzas 
deducidas”, aquellas aprendizajes adquiridos tanto del acierto (la 
inspección en las obras) como de los errores cometidos como del 
hundimiento del dique este (falta de conocimiento del subsuelo, al 
creerse igual que en el resto del puerto), desperfectos en el dique 
norte (por temporales), el malecón del Turia (falta de protección 
y sección).

puerto de Valencia en la memoria del proyecto, expediente: B-50-1 (480/1), 
proyecto de estación marítima

F-V.72

F-V.68 y 69 Las dos imágenes superiores de la página 
de la izquierda pertenecen a la representación del 
estado del puerto de Valencia tras la guerra, con la 
ubicación las zonas dañadas así como la posición de 
los barcos hundidos y los que fueron refl otados.

F-V.70 y 71 Las imégenes inferiores de la página de 
la izquierda es la representación del plan de obras 
de las futuras construcciones a ejecutar en el puerto 
de Valencia a partir del año 1941. Fuente: Archivo 
portuario de Valencia. Vilar David, J., “Puerto de 
Valencia. Memoria sobre el estado y progreso de las 
obras desde el 12 de enero de 1933 hasta el 31 de 
diciembre de 1941”, editado por F. Domenech S.A., 
en Valencia en 1942.

F-V.72 Fotografías de la visita del autogiro con 
el ingeniero Juan de la Cierva, realizando una 
demostración en el puerto de Valencia en el barco 
Dédalos. Fuente: idem











































Estación de Marchalenes. 
Línea a Lira.

F-VI.37 Se ha marcado la ubicación de la estación de
Marchalenes donde se inciciaba la línea de Valencia a
Liria. Plano de Valencia de 1925. Anónimo. Fuente 
del plano: Llopis A., Perdigón L. y Taberner F. 
Cartografía histórica de la ciudad de Valencia. 
Volumen 1 (1608-Estación de Marchalenes 1929). 
Plano 23.



6.3. Línea de ferrocarril de vía estrecha de Valencia - Liria 
(4,002 + 24,263 km)

 6.3.1 Introducción
 En 1875 se produce el primer intento de la concesión 
de la línea entre Valencia y Liria de un tranvía, por parte de D. 
Vicente Aleixandre que no llegó a realizarse. Será con D. Rafael 
Mata Sanz, cuando se le concede por Ley de 27 de agosto de 
1884 el derecho de tanteo, otorgándole la concesión defi nitiva por 
R.O. de 5 de diciembre de 1884, quien la transfi rió a la Sociedad 
Valenciana de Tranvías, siendo D. Navarro Reverter su director, 
decidiéndose cambiar el sistema del proyecto de un tranvía 
de vapor por un ferrocarril económico, pasando por Paterna y 
Benaguacil, de tal forma que combinase el transporte de viajeros 
con el de mercancías1.

El 24 de noviembre de 1886 se aprueba por R.O. con 
prescripciones el proyecto presentado por la compañía y fi rmado 
por Navarro Reverter como director el 20 de diciembre de 1885. 
En dicho proyecto aparece el trazado de la línea desde Valencia 
a Liria, disponiendo las siguientes estaciones: Marchalenes, 
Burjasot (km,4), Paterna (km, 7), Plá del Pou (km,14), Eliana 
(km,19), Puebla (km, 22), Benaguacil 1(km,24,5) y Liria (km,27,5). 
Estableciendo un presupuesto de 1.362.657,59 pesetas, resultando 
un coste medio por kilómetro de 49.189,87 pesetas.

En los planos que se acompañan, se muestran las edifi caciones 
generales para la línea según la ubicación de las mismas, 
estableciéndose como patrones para las posibles construcciones 
1 Para más información ver página web: http//www.spanishrailway. 
com/2012/05/03/ferrocarril-de-valencia-lliria-%e2%80%93-economico/

futuras. Como se aprecia, (ver imágenes de la página siguiente) 
se distingue claramente las distintas categorías de las estaciones 
en función de sus dimensiones, refl ejando como la estación 
principal de la compañía, la ubicada en Valencia, concretamente 
en Marchalenes, en la que se desarrollaría las funciones propias 
de estación, más las administrativas de la línea. La siguiente por 
magnitud sería Paterna2. Esta documentación se amplía con unos 
planos de ubicación con las siguientes estaciones, hasta llegar a 
Liria. En la que se refl eja las dimensiones totales en planta de cada 

La documentación se ha obtenido del Archivo General de la Administración 
(AGA). Ministerio de obras públicas, dirección general de ferrocarriles, tranvías y 
transportes por carretera, sección de explotación y tráfi co de ferrocarriles. Tranvía 
a vapor de Valencia a Lira (04) EE-36 caja 25/07355.
Se dispone de cuatro libros encuadernados compuesto por: un volumen para el 
pliego de condiciones facultativas; un segundo, donde aparecen tablas con las 
cubicaciones del volumen de tierras en los trabajos de desmonte y terraplenes 
según la naturaleza del terreno; un tercero, con el presupuesto, compuesto por 
las siguientes partidas: 1 expropiación, 2 explanación, 3 obras de fábrica: tageas, 
alcantarillas, sifones, pontones y pasos inferiores, 4 estaciones, 5 casillas de guarda, 
6 material fi jo: vías, material estaciones, 7 pasos a nivel y variaciones, 8 material 
móvil, 9 accesorios generales, 10 telégrafo eléctrico, 11 resumen del presupuesto 
del ferrocarril, 18 resumen general de los gastos de establecimiento del ferrocarril 
y 19 presupuesto de conservación y reparación. Así como las hojas resumen de 
cada partida y general; y un cuarto volumen, donde aparecen los distintos planos 
para la defi nición total del proyecto, con perfi les longitudinales, transversales y en 
planta del recorrido con la ubicación de las zonas de paso y las estaciones a ubicar, 
además: plano de tageas, plano de alcantarillado de 2 m de luz cerrado, plano de 
alcantarillado de 2 m de luz abierto, plano de alcantarillado de 3 m de luz abierto, 
plano de pontón abierto de 6 m, de luz, plano de sifón de 0,40 m plano del pontón 
4m, de luz sobre de la acequia de Rascaña, plano del pontón 7m de luz sobre de 
la acequia de Moncada, plano de paso inferior para caminos vecinales, plano de 
barrera para paso a nivel, plano de sección de la vía y un plano de detalles de la vía, 
empleando el sistema Vignolle.

F-VI.38

F-VI.38 Cuadro de horarios de la línea de 
Valencia a Liria. 1888. Fuente: archivo general 
de la administración (AGA), ministerio de obras 
públicas, dirección general de ferrocarriles, tranvías 
y transportes por carretera, sección de explotación y
tráfi  co de ferrocarriles. (04) 102 caja 24/14821.

F-VI.39 Cuadro de horarios de la línea Valencia-
Liria de 1984. Fuente: Hemeroteca de Valencia. 
Almanaque Las Provincias 1895.

F-VI.



F-VI.40 a 43. Las imágenes superiores desarrollan en 
planta el recorrido de la línea de Valencia  a Liria. Las 
inferiores, muestran las tipologías de las edifi caciones 
a contruir en la línea. 1886. Fuente: archivo general 
de la administración (AGA), ministerio de obras 
públicas, dirección general de ferrocarriles, tranvías 
y transportes por carretera, sección de explotación y 
tráfi co de ferrocarriles. Tranvía de vapor de Valencia 
a Liria.(04) EE-36 caja 25/07355.



F-VI.44 a 48. Desde la imagen superior se exponen 
los siguinetes planos del proyecto de la línea de 
Valencia a Liria, 1886:  tipologías de estaciones (hoja 
nº18), tageas (hoja nº7), alcantarilla 3m de luz (hoja 
nº10), pontón 4m de luz, acequia de Rascaña (hoja 
nº13) y pontón 7m de luz, acequia de Moncada (hoja 
nº14). Fuente: archivo general de la administración 
(AGA), ministerio de obras públicas, dirección 
general de ferrocarriles, tranvías y transportes 
por carretera, sección de explotación y tráfi co de 
ferrocarriles. Tranvía de vapor de Valencia a Liria.
(04) EE-36 caja 25/07355.



elemento. Se muestra en la siguiente tabla las dimensiones de las 
construcciones más signifi cativas, fi rmado por el Director de la 
compañía a 30 de octubre de 1886, así como su coste de ejecución 
para compararlas con el proyecto defi nitivo:

Ubicación Edifi cac. Long. Anch. A l t u r . 
Corn.

Presup.

Marchalenes Estación 50m, 12m, 5,60m, 30.506,89pts.

Marchalenes Muelle 40m, 12m, 1+3,75m, 10.571,48pts

Marchalenes Cochera 38,60m, 10m, 5m, 20.629,50pts

Marchalenes Retretes 5,80m, 5,10m, 3m, 1.982,29pts

Marchalenes Taller 24m, 10,20m, 4,80m, 12.626,46pts

Burjasot (3ª) Estación 25m, 10m, 5m, 10.000,00pts

Burjasot Retrete 6m, 2m, 3m, 1.250,00pts

Burjasot Muelle 9+11m, 8m, 1+ 3.430,18pts

Paterna (2ª) Estación 31m, 10m, 5,5m, 16.219,82pts

Paterna Retrete 6m, 2m, 3m, 1.250,00pts

Paterna Muelle 15+15m, 8m, 1+3,75m 3.430,18pts

Pla del Pou Apeadero 16,40m, 8m, 5,20m, 7.508,52pts

Pla del Pou Retrete 6m, 2m, 3m, no fi gura

Eliana Apeadero 16,40m, 8m, 5,20m, 7.508,75pts

Eliana Retrete 6m, 2m, 3m, 1.250,00pts

Eliana Muelle no fi gura 1+3,75m 3.430,18pts

Puebla (3ª) Estación 25m, 10m, 5m, 10.000,00pts

Puebla Retrete 6m, 2m, 3m, 1.250,00pts

Puebla Muelle 9+11m, 8m, 1+3,75m 3.430,18pts

Ubicación Edifi cac. Long. Anch. A l t u r . 
Corn.

Presup.

Benaguacil (3ª) Estación 25m, 10m, 5m, 10.000,00pts

Benaguacil Retrete 6m, 2m, 3m, 1.250,00pts

Benaguacil Muelle 9+11m, 8m, 1+3,75m 3.430,18pts

Liria (2ª) Estación 31m, 10m, 5,5m, 16.219,82pts

Liria Retrete 6m, 2m, 3m, 1.982,29pts

Liria Muelle 15+15m, 8m, 1+3,75m 3.430,18pts

El proyecto  se representa con el trazado completo del paso de 
la vía por el terreno con los radios de giro hasta la localidad de 
Liria, marcando en ellos el tipo de categoría para cada estación. Se 
acompaña con un perfi l longitudinal de toda ella. 

Todas las estaciones que se construirán mantendrán una tipología 
muy similar entre todas ellas en función de su clase, cuestión que 
podía cambiar durante la fase de construcción si la compañía lo 
requería o cambiaban las necesidades de la misma.

Por Ley de 30 de agosto de 1886, se otorga la concesión al proyecto 
del ingeniero D. Alejandro Barber, tras una serie de cambios en 
el proyecto original, con un presupuesto de 1.813.423, 49 pesetas, 
cubriendo un trazado de 26,8 km. Las obras se iniciaron en 1887, 
y el 6 de Junio de 1888 se inauguró el tramo entre Valencia y 
Paterna y el 18 de Julio, el resto de la línea hasta Liria3. 

3 Las obras se iniciaron el 3 de agosto de 1887, por lo que dada la magnitud de 
las tareas a realizar, se ejecutaron muy rápidamente, a diferencia con la puesta 
en marcha de la línea, trabajo que discurrió durante bastantes años atrás, dada 
la importancia del negocio que estaba en juego, intereses políticos, fi nancieros,  
adquisición de terrenos de paso, permisos, etc.
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SUP. CONST. = 600  m²
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Exp

VESTÍBULO
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ALMACÉNCUARTO JEFE DE ESTACIÓN

ACCESO A VIVIENDA ENCLAVAMIENTO

ESTANCIA ARMARIO

ESTANCIA

SUP. P.B. = 239,50  m²
SUP. P1   =  115,10 m²
       Total  = 354,60 m²
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SUP. CONSTRUIDA = 99.05 m²
ANEXO = 7.95 m²
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Estación =  117.10  m²
Antiguos Retretes = 20.00  m²
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SUP. CONST. = 70.35  m²
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SUP.  P.B. CONST. = 382.10  m ²
SUP.  P.1. CONST. = 200.05  m ²
SUP.  TOTAL CONST. = 582.15  m ²
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Estación P.B =  204.05  m² construidos
Cafetería P.B = 75,95  m² construidos
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Total Cafetería = 75,95 m² construidos
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Azotea Azotea

Planta Baja
Distribución Proyecto

Planta Primera
Distribución Proyecto

Planta Cubierta
Distribución Proyecto

Superficies Construidas

Planta Baja: 215,70 m²
Planta Primera: 103,05 m²
TOTAL: 318,75 m²
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Superficies Construidas

Planta Baja: 215,70 m²
Planta Primera: 103,05 m²
TOTAL: 318,75 m²

Planta Baja
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antes riada de 1957, zona izquierda,
vivienda del guarda agujas)

Planta Primera
Distribución (Modificado,
antes riada de 1957, vivienda
jefe estación)

Planta Cubierta
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(ortofotografía rectificada actual)
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HABITACIÓNTELECOMUNIC.
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VESTUARIO

JEFE ESTACIÓN RELÉS ALMACÉN
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+0.25

+0.25

SUPERFICIE CONSTRUIDA
Estación =  173.50  m²
Cafetería = 86,90  m²
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+0.15

-Calle Jaume I Conqueridor
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FACHADA A CALLE

FACHADA A ANDÉN

ANÁLISIS
COMPARATIVO:
ESTACIONES DE

1ª CLASE

ESTACIÓN DE MARCHALENES
SUP. CONST. P.B.= 600  m²

PLANTA BAJA

ESTACIÓN DE SANTA MÓNICA - LÍNEA VALENCIA - EL GRAO - LÍRIA - BÉTERA - RAFELBUÑOL
SUP. CONST. P.B.= 605,00 + 228,50  m²

ESTACIÓN DE JESÚS -
LÍNEA VALENCIA - VILLANUEVA DE CASTELLÓN - NAZARET
SUP. CONST. P.B.= 382,10  m²
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ANÁLISIS
COMPARATIVO:
ESTACIONES DE

1ª CLASE

ESTACIÓN DE MARCHALENES
SUP. CONST. P.B.= 600  m²

PLANTA PRIMERA

ESTACIÓN DE SANTA MÓNICA - LÍNEA VALENCIA - EL GRAO - LÍRIA - BÉTERA - RAFELBUÑOL

ESTACIÓN DE JESÚS - LÍNEA VALENCIA - VILLANUEVA DE CASTELLÓN - NAZARET

SUPERFICIE CONSTRUIDA TOTAL
Estación + Ampliación

P. BAJA 605,00 m² + 228,50 m²
P. ALTILLO 139,00 m² + 139,00 m²
P.PRIMERA 603,00 m² + 222,00 m²
P. ÁTICO 300,00 m² + 00,00 m²

TOTAL 1.647,00 m² + 589,50 m²

SUP. P.B. CONST. = 382,10  m²
SUP. P.1. CONST. = 200,05  m²
SUP. TOTAL CONST. = 582,15  m²
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ANÁLISIS
COMPARATIVO:
ESTACIONES DE

1ª CLASE

ESTACIÓN DE MARCHALENES
SUP. CONST. P.B.= 600  m²

PLANTA CUBIERTA

ESTACIÓN DE SANTA MÓNICA - LÍNEA VALENCIA - EL GRAO - LÍRIA - BÉTERA - RAFELBUÑOL

ESTACIÓN DE JESÚS - LÍNEA VALENCIA - VILLANUEVA DE CASTELLÓN - NAZARET

SUP.  CONST. TOTAL
Estación + Ampliación

P. BAJA 605,00 m² + 228,50 m²
P. ALTILLO 139,00 m² + 139,00 m²
P.PRIMERA 603,00 m² + 222,00 m²
P. ÁTICO 300,00 m² + 00,00 m²

TOTAL 1.647,00 m² + 589,50 m²

SUP. P.B. CONST. = 382,10  m²
SUP. P.1. CONST. = 200,05  m²
SUP. TOTAL CONST. = 582,15  m²
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1ª CLASE

ALZADO A CALLE

ESTACIÓN DE MARCHALENES - LÍNEA VALENCIA - LIRIA - BÉTERA

ESTACIÓN DE SANTA MÓNICA - LÍNEA VALENCIA - EL GRAO - LÍRIA - BÉTERA - RAFELBUÑOL

ESTACIÓN DE JESÚS - LÍNEA VALENCIA - VILLANUEVA DE CASTELLÓN - NAZARET
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ALZADO A ANDÉN
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ESTACIÓN DE JESÚS - LÍNEA VALENCIA - VILLANUEVA DE CASTELLÓN - NAZARET

SECCIONES LONGITUDINALES
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ESTACIÓN DE SANTA MÓNICA - LÍNEA VALENCIA - EL GRAO - LÍRIA - BÉTERA - RAFELBUÑOL

ESTACIÓN DE JESÚS - LÍNEA VALENCIA - VILLANUEVA DE CASTELLÓN - NAZARET

ESTRUCTURA

PLANTA PRIMERA

DETALLE FORJADO
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ESTACIÓN DE JESÚS - LÍNEA VALENCIA - VILLANUEVA DE CASTELLÓN - NAZARET
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PLANTA BAJA
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AZOTEA AZOTEA
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PLANTA PRIMERA

Escala 1/200 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0
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COMPARATIVO:
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ESTACIÓN DE LA ELIANA - LÍNEA DE VALENCIA A LIRIA
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SUPERFICIE CONSTRUIDA
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ESTACIÓN DE LA ELIANA

ESTACIÓN DE BURJASOT-GODELLA
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10.1  Resumen

“LAS ESTACIONES DE FERROCARRIL DE VÍA ESTRECHA EN VALENCIA EN LA ÉPOCA DE SU CONSTRUCCIÓN”

Las estaciones de ferrocarril de vía estrecha de Valencia que se erigieron a fi nales del siglo XIX principios del siglo XX, pertenecientes a 
una arquitectura industrial, guardaban una similitud en sus características intrínsecas. Se concibieron de corte clasicista, siguiendo unos 
patrones tipológicos constructivos de la época, en los que predominaba: la funcionalidad, la economía y la estandarización. Obteniendo 
una belleza estética con la sencillez y la proporción en sus elementos.

Estas semejanzas no se veían alteradas por las diferentes compañías ferroviarias, ni por los diferentes ingenieros que las diseñaron a lo 
largo de su implantación en la ciudad. Las dos compañías que se formaron con las distintas unifi caciones de líneas se constituyeron en:

-La Sociedad Valenciana de Tranvías, con las líneas: Valencia (Marchalenes)-Liria (ing: A. Barber), El Grao-Valencia (Santa Mónica)-
Bétera (ing.: J. Verdú, arqt.: J. Belda), y Valencia (Santa Mónica)-Rafelbuñol (ing.: J. Verdú), que comprendía la zona Norte de la ciudad.

-La Sociedad de Carbones Minerales de Dos Aguas y Ferrocarriles del Grao de Valencia a Turís, con la línea de Nazaret-Valencia (Jesús)- 
Villanueva de Castellón (ings.: J. Pérez Sanmillán y Justo Vilar), que se desarrolló en la zona Sur de Valencia. 

Se ha efectuado un estudio pormenorizado de la estaciones de vía estrecha de Valencia en el periodo de su construcción de las diferentes 
líneas de ferrocarril que aparecieron y actualmente forman parte de las líneas del metro de Valencia. 

El análisis ha profundizado en los aspectos de su implantación, funcionalidad, sistema compositivo y matérico de las estaciones más 
representativas en función de su categoría de cada compañía, con una introducción general para ubicarlas en el contexto histórico social 
de su construcción, de tal forma se aprecien unos parámetros de intervención comunes en todas ellas y se mantenga el patrimonio 
arquitectónico ferroviario lo más fi eles posibles a su confi guración primigenia.



10.2  Abstract

“THE RAILWAY STATIONS NARROW IN VALENCIA AT THE TIME OF ITS CONSTRUCTION”

The narrow gauge railway stations of  Valencia that were erected at the end of  the 19th century beginning of  the 20th century, belonging 
to an industrial architecture, kept a similarity in their intrinsic characteristics. They were conceived of  classicist cut, following constructive 
typological patterns of  the time, in which predominated: the functionality, the economy and the standardization. Obtaining an aesthetic 
beauty with simplicity and proportion in its elements.

These similarities were not altered by the different railway companies, nor by the different engineers who designed them throughout 
their implementation in the city. The two companies that were formed with the different unifi cations of  lines were constituted in:

-The Valencian Society of  Trams, with the lines: Valencia (Marchalenes) -Liria (eng.: A. Barber), El Grao-Valencia (Santa Mónica) -Bétera 
(eng.: J. Verdú, arch.: J. Belda) , and Valencia (Santa Mónica) -Rafelbuñol (eng.: J. Verdú), which comprised the North zone of  the city.

-The Society of  Mineral Coal of  Dos Aguas and Ferrocarriles del Grao from Valencia to Turís, with the line of  Nazaret-Valencia (Jesús) 
- Villanueva de Castellón (engs.: J. Pérez Sanmillán and Justo Vilar), which was developed in the South zone of  Valencia.

A detailed analysis of  the narrow gauge stations of  Valencia has been carried out in the period of  its construction of  the different railway 
lines that appeared and currently constitute the Valencia metro lines.

The analysis has deepened in the aspects of  its implementation, functionality, compositional and material system of  the most 
representative stations according to their category of  each company, with a general introduction to place them in the social historical 
context of  their construction, in such a way appreciate common intervention parameters in all of  them and keep the railway architectural 
heritage as faithful as possible to its original confi guration.



10.3  Resum

“- LES ESTACIONS DE FERROCARRIL DE VIA ESTRETA A VALÈNCIA EN L’ÈPOCA DE LA SEUA CONSTRUCCIÓ.-”

Les estacions de ferrocarril de via estreta de València que es van erigir a fi nals del segle XIX principis del segle XX, pertanyents a una 
arquitectura industrial, guardaven una similitud en les seues característiques intrínseques. Es van concebre de tall classicista, seguint 
uns patrons tipològics constructius de l’època, en els que predominava: la funcionalitat, l’economia i l’estandardització. Obtenint una 
bellesa estètica amb la senzillesa i la proporció en els seus elements. Estes semblances no es veien alterades per les diferents companyies 
ferroviàries, ni pels diferents enginyers que les van dissenyar al llarg de la seua implantació en la ciutat. Les dos companyies que es van 
formar amb les distintes unifi cacions de línies es van constituir en:

-La Societat Valenciana de Tramvies, amb les línies: València (Marchalenes) -Liria (ing: A. Barber) , El Grao-Valencia (Santa Mònica) 
-Bétera (ing.: J. Verdú, arqt.: J. Belda) , i València (Santa Mònica) -rafelbunyol (ing.: J. Verdú) , que comprenia la zona Nord de la ciutat. 

-La Societat de Carbons Minerals de Dos Aigües i Ferrocarrils del Grau de València a Turís, amb la línia de Nazaret-Valencia (Jesús) - 
Villanueva de Castellón (ings.: J. Pérez Sanmillán i Justo Vilar) , que es va desenrotllar en la zona Sud de València. 

S’ha efectuat un estudi detallat de les estacions de via estreta de València en el període de la seua construcció de les diferents línies de 
ferrocarril que van aparéixer i actualment formen part de les línies del metre de València. 

L’anàlisi ha aprofundit en els aspectes de la seua implantació, funcionalitat, sistema compositiu i matèric de les estacions més 
representatives en funció de la seua categoria de cada companyia, amb una introducció general per a ubicar-les en el context històric 
social de la seua construcció, de tal forma s’aprecien uns paràmetres d’intervenció comuna en totes elles i es mantinga el patrimoni 
arquitectònic ferroviari el més fi dels possibles a la seua confi guració primigènia










