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RESUMEN Y PALABRAS CLAVE_

00.0_RESUMEN.

El presente trabajo final de grado tiene como objetivo estudiar la evolucién histérica del modelo de la
llamada ciudad lineal y analizar sus posibilidades como elemento de organizacién territorial. Dicho estudio co-
mienza con el estudio de las propuestas de Arturo Soria y el analisis de su modelo de ciudad lineal. Para seguir
cronolégicamente con el desarrollo del modelo, se abordan los planteamientos tedricos de Le Corbusier, y se
realizara un breve analisis de su modelo de ciudad lineal industrial.

Una vez planteadas las bases tedricas, nos situamos en Rusia a principios del s. XX donde, tras la caida
del modelo econdmico de desarrollo rural y con el éxodo masivo de los asentamientos rurales a las ciudades,
se propone una reestructuracion territorial de todo el pais para intentar resolver los problemas residenciales y
dotacionales en las grandes urbes. Dicha restructuracién separa a los tedricos rusos en dos ramas, urbanistas
y desurbanistas. El estudio y analisis se centrara en el desarrollo de los planteamientos lineales de ordenacion
territorial por parte de los desurbanistas, asi como de sus ideas y propuestas para la nueva ciudad socialista.

Finalmente, para poder obtener unas conclusiones sobre la validez del modelo, se plantean una serie de
proyectos posteriores a los vistos anteriormente, que contintan con la linea de pensamiento iniciada con Arturo
Soria y Le Corbusier. Con este pequefio elenco de proyectos podremos ver cémo han sido acotados los grandes
modelos utépicos y cual ha sido la aplicacion del modelo lineal en la actualidad.

00.0_SUMMARY.

The present final degree submission has the objective of studying the historical evolution of the Linear
City and analyse its possibilities as element of territorial organization. That study begins with the study of Arturo
Soria’s proposals and the analysis of his Linear City model. Chronologically, to follow with the model we’ll study
the theoretical studies of Le Corbusier, and a brief analysis of his Linear Industrial City model will be made.

Once settled the theoretical basis of the model, we’ll travel to earlies XX on Rusia, where, after the fall of
the rural model of economical development and the massive exodus from the agrarian settlements to the cities,
a territorial reorganization is proposed with the objective of solving the problems of inhabitation and the lack of
facilities in the urban settlements. This reorganization tears the Russian theoreticians in two sides urbanologists
and desurbanologists . The study is going to be focussed on the development of the desurbanologists linear ter-
ritorial organization theoretical ideas and their proposals for the new socialist city.

Finally with the objective of achieving some conclusions of the model validity, a selection of posterior pro-
jects is presented, those follow the original theoretical course of action which began with Arturo Soria and Le

Corbusier. This selection has the objective of showing how the huge utopian models were narrowed and which
was the real application of the linear model in the actuality.

00.0_PALABRAS CLAVE.

Ciudad lineal, Historia urbana, Modelo urbano, Morfologia Urbana, Estructura territorial.

00.0_KEYWORDS.

Linear City, Urban History, Urban Model, Urban Morphology, Territorial organization.
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00.1_LA CIUDAD LINEAL EN LA ACTUALIDAD.

En la actualidad, el modelo de ciudad lineal apenas
despierta interés y solo queda como recuerdo construi-
do de la utopia de Arturo Soria. Modelo pensado como
nexo entre nucleos de poblacidn, al ser constrefiido por la
red urbana de Madrid, ha perdido su principal potencial,
la capacidad de extension y repeticidon. Tachado de utopia
en sus origenes, actualmente constituye un sector urbano
destacado dentro del tejido residencial de Madrid.

Este modelo tedrico, formado por un esquema de
nucleo urbano repetido a lo largo de una linea, articula
equipamientos y dotaciones combindndolos con la red de
transporte ligada al eje principal. Esta red de transporte
ha sido la que ha permitido que el modelo haya evolu-
cionado al mismo tiempo que la tecnologia avanzaba. Y,
aunque en la actualidad el modelo se encuentra olvida-
do por su marcado cardacter utépico, muchos han sido los
arquitectos que a lo largo del tiempo han interpretado y
adaptado el modelo original a sus propuestas.

Algunos de esos proyectos utdépicos plantean la
sucesion de grandes bloques, con la vida organizada en
altura y el aprovechamiento sobre el suelo construido
multiplicado por cada planta. Esta adaptacion del proyec-
to original se debe a los cambios en la manera de pensar
de la sociedad actual, pero a pesar de todo, la repeticiéon
como elemento de ordenacion sigue presente y es algo
gue se ha mantenido constante a lo largo del tiempo. El
modelo que se plantea es el de una ciudad capaz de vin- i

cularse a su territorio adaptandose a las condiciones geo-  FiguRA_00.1_ LA CIUDAD LINEAL DE MADRID RODEADA POR EL TEJIDO URBANO, 1979.
7 e .7 . . 0Q- -
graficas y adecuando su seccién al paisaje. FUENTE _ REVISTA URBANISMO NeG-JUNIO 2009 - UNIVERSIDAD ARQUITECTURA CHILE.

00.2_0BJETIVOS Y METODOLOGIA

La primera parte de este trabajo tiene como objetivo estudiar los modelos tedricos de Ciudad Lineal y ana-
lizar su aplicacion a escala territorial en la U.R.R.S tras la desestructuracion del modelo econdmico. Los modelos
a estudiar han sido elegidos por su importancia dentro del desarrollo de la Ciudad Lineal y por su proximidad a las
caracteristicas del caso de aplicacion. A pesar de su importancia en la historia del desarrollo del modelo ha sido
necesario descartar otros planteamientos como los de Hilberseimer o Kenzo Tange para acotar el trabajo dentro
de los margenes admitidos dentro de la normativa del presente trabajo académico.

En primer lugar, se revisita el modelo lineal de Arturo Soria, sobre todo a través del libro de Fernando de
Teran “La ciudad lineal: Antecedente de un urbanismo actual”, para de esta manera sentar las bases de un mo-
delo que sera adaptado en otros casos posteriormente.



EL MODELO DE CIUDAD LINEAL. LA FORMA URBANA COMO ELEMENTO ESTRUCTURAL DEL jia: il

A continuacién en el siguiente capitulo, veremos la evolucién de caracter Industrial que realiza Le Cor-
busier a través de su libro “El urbanismo de los establecimientos humano”. Estos planteamientos, realizados
muy préximos a la desestructuracion de la U.R.S.S., nos sirven como antecedente del ultimo capitulo de esta
primera parte. Finalmente estudiaremos la aplicacion del modelo a escala territorial a través de los debates de
los desurbanistas soviéticos que a basandonos fundamentalmente en el libro “La Construccién De La Ciudad
Soviética”.

Por ultimo, dada la cantidad de proyectos urbanisticos a lo largo de la historia que se apoyan en ejes, la
segunda parte de este trabajo consiste en una clasificacidon de un elenco de proyectos de Ciudad Lineal realizados
a lo largo del siglo XX . Estos proyectos, a pesar de seguir los planteamientos tedricos de Arturo Soria, difieren de
aquella ciudad amable planteada en el diario “El Progreso”, el modelo original se ha adaptado a nuevos requeri-
mientos y ya no tiene la escala de vivienda unifamiliar que se planteaba como solucién a todos los problemas de
la ciudad tradicional.

A nivel social se produce una critica contra estas nuevas tipologias que se imponen al territorio y van en
contra de la ciudad tradicional, como vemos en las imdgenes aparecen vifietas de cardcter satirico en periddicos
y articulos de la época. A pesar de este nuevo caracter tipolégico con el que se ha impregnado a la Ciudad Lineal,
podemos contemplar muchos ejemplos de proyectos que mantienen y mejoran las capacidades originales. Una
de las virtudes que cabe destacar ,y que veremos a continuacidn, es la capacidad de adaptacion a las exigencias
y criterios de cada época, tanto a nivel econdmico y de comunicaciones, como de usos del suelo.

1! The swhole damned thing’s been declared mamti:wia»a: |

“MyGod, E f |

FIGURA _00.2 _"COMPRE UN ACOGEDOR CHALET EN NUESTRAS PARCELAS DE CONS- FIGURA _00.3 _ VINETA DE ROBERT DAY EN EL “NEW YORKER” 8 DE JUNIO DE 1935 . EL PIE DE FOTO DICE “iDIOS MIO ED!
TRUCCION METALICA, UNA MILLA POR ENCIMA DE LA AUTOPISTA. SOLO DIEZ MINUTOS EN TODA ESA MALDITA COSA HA SIDO DECLARADA INCONSTITUCIONAL”.

ASCENSOR. LAS COMODIDADES DEL CAMPO SIN NINGUNA DE SUS DESVENTAJAS” FUENTE _ LA CIUDAD AMERICANA DE LA GUERRA CIVIL AL NEW DEAL _GIORGIO CIUGI,FRANCESCO DAL COMARIO,MANIE-
FUENTE _THE ARCHITECTURAL REVIEW _ BATIK, BIENNALE AND THE DEATH OF THE SKYS- RI-ELIA ,MANFREDO TAFURI.

CRAPER. INTERVIEW WITH REM KOOLHAAS- 1909.
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01.1_EL DESARROLLO DE LA CIUDAD LINEAL.

Los fundamentos tedricos sobre la Ciudad Lineal de Arturo Soria se encuentran repartidos en multitud de
publicaciones como “Principios fundamentales de la Ciudad Lineal” o la revista “La ciudad Lineal”, lamentable-
mente no se encuentran agrupados en ningun libro escrito por él, cosa que hace dificil rastrear y unificar todos
los planteamientos desarrollados a lo largo de su vida. Aunque varios articulos como: “The Ciudad Lineal of Ma-

drid”":“Linear Planning throughout the World”"! o “Cities of the line”" de George R. Collins recogen las ideas
de Arturo Soria ,este trabajo se ha basado en el libro “La ciudad lineal, antecedente de un urbanismo actual”
escrito por Fernando de Teran en 1968, en él se hace un recorrido de toda la historia de Arturo Soria y de la
Ciudad Lineal de Madrid al mismo tiempo que se realiza un analisis de sus ideas.

Para empezar a hablar de estos planteamientos tenemos que remontarnos a los articulos de Arturo Soria
en “El progreso” durante los afios 1882-83, en ellos habitualmente trataba temas urbanisticos de caracter gene-
ral, buscando destacar la creciente importancia de los conflictos de circulacion y llegando a dar una lista trimes-

tral de los accidentes ocasionados por tranvias, carros y coches.!"V!

No es hasta el 6 de marzo de 1882 cuando aparece
por primera vez la idea de la ciudad lineal en un articulo
llamado “Madrid remendado y Madrid nuevo”, en este
articulo critica las politicas urbanizadoras de Madrid e in-
troduce su idea de ciudad ideal:

“Una sola calle de 500 metros de anchura y de la
longitud que fuere necesaria, entiéndase bien, de la longi-
tud que fuere necesaria, tal serd la ciudad del porveVnir,
cuyos extremos pueden ser Cddiz y San Petersburgo, o Pe-
kin y Bruselas.

Pdngase en el centro de esta inmensa cinta, ferro-
carriles y tranvias, cafierias para el agua, el gas y la elec-
tricidad, estanques jardines y, de trecho en trecho peque-
flos edificios para los diferentes servicios municipales, de
incendios de limpieza, sanidad, sequridad y otros, y que-
daran resueltos de una vez casi todos los complejos pro-
blemas que engendran la vida urbana de grandes masas
de poblacion.

Nuestro proyecto de ciudad retne las condiciones
higiénicas de la vida del campo todas las de las grandes

Lt

' VSN E 20 - TR e T = =
FIGURA _01.1_MAQUETADE LA PROPUESTA PARA LA CIUDAD LINEAL DE MADRID. capitales, y algunas mds, en el supuesto de que las vias fé-
FUENTE _ THE SPANISH LINEAR CITY - EDITH ELMER WOODS - JOURNAL OF AMERICA INSTITUTE OF .
ARCHITECTS MAYO 1921 PP - 169 -174. rreas equivalentes a los empedrados aceras de hoy, trans-

FIGURA _01.2 _ TRANVIA DE TRACCIGN MECANICA SUSTITUYENDO AL DE TRACCIGN ANIMAL DE LOS porten gratuitamente, 0 poco menos, a todos los ciudada-

COMIENZOS DE LA CIUDAD LINEAL. T , nos.” V1
FUENTE _ COMPANIA MADRILENA DE URBANIZACIGN - HTTP://WWW.CMU1894.ES!.

[1] Journal of the Society of Architectural Historians Vol. 18, No. 2 (May, 1959), pp. 38-53
[11] Journal of the Society of Architectural Historians ,Vol. 18, No. 3 (Oct., 1959), pp. 74-93
[11I] The architectural review (G.B) num 765, Noviembre 1960

[IV] F. de Teran. La ciudad lineal: Antecedente de un urbanismo actual pag. 13-14

[V] Diario El Progreso, 6 marzo de 1882

o
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En este parrafo extraido de su articulo podemos observar las primeras pinceladas de lo que sera la Ciudad
Lineal, a pesar de ello no se plantea como una sola circunvalaciéon (como sera desarrollada mas adelante) , si no
que el primer modelo parte de un supuesto radial desde el nlcleo urbano de Madrid “Ruralicese Madrid comen-
zando seis de estas ciudades lineales en su actual perimetro y en las direcciones de Fuencarral, Hortaleza, Barajas,

Villaverde, Vallecas y Pozuelo” ™" .

A pesar de la distinta morfologia inicial, podemos ver cdmo la espina dorsal de proyecto es una fuerte red
de transporte en la que se intercalan las dotaciones de la ciudad. Esto es muy importante ya que nos permitird
mas adelante clasificar y hacer una criba de las diferentes propuestas de supuesto caracter lineal, planteadas a
lo largo del s. XX.

A partir de este momento Soria no abandona su idea de ciudad ideal, planteando propuestas para Madrid,
la idealizacion lineal de las principales ciudades europeas y los problemas de las ciudades actuales. Paralela-
mente a sus planteamientos tedricos en 1882 encarga a un ingeniero de caminos su proyecto “Ferrocarril tran-
via de circunvalacion de Madrid a Canillas, Hortaleza, Fuencarral, Vivdlcaro, Vallecas, Villaverde, Carabanchel y
Pozuelo.”, este proyecto aprobado por las cortes en 1892 es la base sobre la que posteriormente se desarrolld
la construccién del fragmento de ciudad lineal que actualmente permanece constreiiido en el tejido urbano de
Madrid.

— == — o —— . e

FIGURA _01.3_ PLANO DE LA CIUDAD LINEAL
FUENTE _ CIUDAD LINEAL _ REVISTA ARQUITECTURA-1964-N72.

Viaje desde la Puerta del Sol & la “Ciudad Lineal,.

En 1984 se crea la Compaiiia Madrilefia de Urbani- A
zacion (a la cual a partir de aqui llamaremos C.M.U.) como
instrumento de promocién de la ciudad lineal madrilefia,
mediante esta sociedad, liderada por Arturo Soria, en 1896
se cred la publicacion “La Ciudad Lineal, Revista de Higie-
ne, Agricultura, Ingenieria y Urbanizacién”. En esta publi-
cacién periddica, ademas de publicitar a los accionistas y
acreedores de la ciudad lineal, Soria desarrollaba su idea
de ciudad lineal, teorizaba sobre la conveniencia del mo-
delo en las principales ciudades europeas y realizaba una
mordaz critica a las tendencias urbanisticas de la ciudad
jardin desarrolladas durante la época, llegando a compa-

rar ambos modelos con la frase “Mono es a hombre, como
1 [vin

(Ventas) 0,20. Donde termina el
viaje en tranvia eléctrico empieza
el tranvia de vapor de la «Ciudad Lineal>
pasando por la carrctera de Aragénm, la
calle principal de 40 metros de ancha por
5.000 de longitud, en la cual una parte de
cuatro metros limitada por dos filas de ar-

boles se destina & la via férrea. Sigue hasta
la plaza de Chamartin 0,25 y por la carretera
de Francia (Tetudn) 4 los Cuatro Caminos 0,30.
Desde alli se regresa 4 la Puerta sanil
del Sol en tranvia eléctrico, 0,10. :
Total 0,85. v

Ciudad Jardin es a Ciudad Linea

FIGURA _01.4 _ ANUNCIO PROMOCIONAL DE I:A CIUDAD LINEAL.
FUENTE _REVISTA LA CIUDAD LINEAL (MADRID. 1897). 10-11-1904, N0. 216 14.

[VI] F. de Teran. La ciudad lineal: Antecedente de un urbanismo actual pag. 15
[VII]F. de Teran. La ciudad lineal: Antecedente de un urbanismo actual pag. 16
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Venta de Hoteles al ¢
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Gudad

Compavin Mavriesa peUnnayizacioy

Fundadora de LA (M@A@ LINEAL

OFlCINAS | CIUDAD LINEAL: MANZANA 100, Foletono 1215

| maorio

APARTADO N° 411

MADRID

UN DIA DE CAMPO

es el ansia liberadora
de todo madrilefio

&¢Por qué no vive usted en la

CIUDAD LINEAL

y tendra 365 dias de campo al afio?

FIGURA _01.5_CARTELES PROMOCIONALES DE LA COMPARNiA MADRILERA DE URBANIZAGION.
FUENTE _ COMPARNIA MADRILENA DE URBANIZACION - HTTP://WWW.CMU1894.ES /.

[I1X] “Ciudad lineal” - Pedro Navascués Palacio- pag. 6

12

Alo largo de los escritos en los que compara ambos
modelos Arturo Soria incide en la importancia del trafico
en la Ciudad Lineal, como la linealidad del modelo, ademas
de abaratar costes y tiempos de construccion, aumenta la
eficiencia de los tiempos de transporte y al mismo tiempo
elimina uno de los grandes problemas que a dia de hoy si-
gue persistiendo en los nucleos urbanos, la variacion con-
céntrica del valor del suelo.

Toda esta carga tedrica fue acompaiiada con una
gran labor de promocidén y de justificacién econdmica de
la Ciudad Lineal a través de conferencias programas por la
C.M.U. En estas conferencias a lo largo de 1894 desarro-
lla los puntos que posteriormente pasaran a formar el de-
calogo de ideas recogido en un esquema tedrico llamado
“Principios fundamentales de la Ciudad Lineal”. La C.M.U.,
gracias a la implicacién personal de Arturo Soria, la labor
de publicidad y la frecuente promocion del modelo, con-
siguid que en 1906 se hubiese construido el primer tramo
de ciudad lineal. En 1911 se publicé “Datos acerca de la
Ciudad Lineal” dando a conocer los datos de este tramo

de cinco kilémetros, 680 casas que se autoabastecian de

agua y electricidad y 4.000 habitantes fijos [

“[...]Jel propio Soria decia que «apeld a la democra-
cia de los pequeiios capitalistas, excito a los pobres a redi-
mirse a si propios por la virtud del esfuerzo individual y co-
lectivox, logrando crear con ellos la mencionada Compaiia
Madrilefia de Urbanizacion que tenia todo el atractivo del
riesgo calculado [...]JEl mismo Soria resume en una carta la
angustia de los primeros momentos: «No olvides tampoco
que en el primer afio (1894) la murmuracién canallesca ca-
lificaba de timo a la Ciudad Lineal, en 1895 principiaron a
disiparse las dudas acerca de la moralidad del propdsito,
pero fue calificado de disparate imposible de realizar (en la
murmuracion privada, por supuesto) por esos personajes
técnicos de varias clases que componen lo que yo llamo el
populacho cientifico; logramos en 1896 que muchas gen-
tes que consideraban utdpico el proyecto lo viesen ya como
cosa razonable y posible, pero de muy lejana realizacion;
ya en el cuarto afio de vida, en el presente de 1897, la bue-
na administracion y la buena intencion del proyecto han
tenido elocuentisimas y concluyentes demostraciones, ya
muchos creen en la posibilidad de su realizacion inmedia-
ta y algunos, los de entendimiento mds despierto, los de

corazéon mds generoso, apoyan decidida y resueltamente

nuestro proyecto.»”,!X!

[VIN] La ciudad lineal: Antecedente de un urbanismo actual pag. 26
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Actualmente constrefiido por la red urbana de Madrid, cayd en el olvido junto con las ideas de Arturo
Soria, en su momento este pequefio tramo de cinco kildmetros tuvo su repercusidon a nivel internacional y en
1921 Edith EImer Woods hacia un rapido recorrido a los origenes de la ciudad, sus modos de financiacion y sus
desaciertos en un articulo llamado “The Spanish Linear City” en el “Journal of America Institute of Architects”.
También en el mismo se habla de la figura de Hilarién Gonzalez del Castillo, otro de los principales promotores
de la Ciudad Lineal y que posteriormente en 1919 desarrollaria la lamada Ciudad Lineal Jardin para el proyecto
de expansién de Bélgica.

“The plan was to construct a circular linear city around Madrid, about 50 kilometers in length when com-
plete, at a distance from the capital of 7 or 8 kilometers (4.5 to 5 miles). A little over one-tenth of this (5200 me-
ters) has been completed and another section of 8 kilometers started. Lack of adequate funds has hampered the
company from the start. Obstacles of inertia, skepticism, and active hostility had to be overcome.

To secure the land for the first section of 5200 meters, running from the Aragon road near Pueblo Nuevo to
the Pine Grove of Chamartin, it was necessary to purchase from more than 100 owners! [...] One of the big achie-
vements of the company is the setting out of more than 80,000 trees [...]

To sum up: The Compania Madrilena de Urbanizacion, whether wise in all its policies or not, has created the
most beautiful suburb of Madrid and made a real contribution to the cause of better health and better housing in

Spain.” X!

FIGURA _01.6 _ PERSPECTIVA DE LA CIUDAD LINEAL .
FUENTE _HTTP://DOMO02.EU/ARQUITECTURA-BIOCLIMATICA/EL-URBANISMO-BIOCLIMATICO/.

[X] Journal of America Institute of Architects — May, 1921, pp - 169 -174
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01.2 _EL DECALOGO DE ARTURO SORIA.

Una vez realizado un breve recorrido de la historia de la Ciudad Lineal de Madrid, y sin entrar en los plan-
teamientos politicos que rodean la figura de Arturo Soria, cabe citar las ideas que fundamentan todo el modelo.
Antes hemos hablado de su publicacién “Principios fundamentales de la Ciudad Lineal”, publicacién que fue
reproducida frecuentemente en los niUmeros de la revista “La ciudad Lineal” y los panfletos de la C.M.U. En ella
enumera los diez puntos que sirven de base a su razonamiento tedrico y que son citados a continuacién con las

aclaraciones de Fernando de Teran. X!

“PRIMERO Y PRINCIPAL: Del problema de la loco-
mocidn se derivan todos los demds de la urbanizacion.

LA B | U DA D L | N EA l— [...] el primer problema, el fundamental, de la ur-

: banizacion, del cual se derivan todos los demds, es el de
’ la locomocion|...] Sera perfecta la forma de una ciudad
cuando la suma de los tiempos invertidos para ir de cada
casa a todas las demds sea un minimum [...] la forma de
las ciudades se deriva de las formas de locomocion, y
como hoy no hay otras mejores que las vias férreas para
comunicaciones rdpidas, frecuentes y baratas, se deduce

que la forma de las ciudades debe de ser la misma forma
alargada, lineal, de las vias férreas.”

Este primer planteamiento, como su titulo indica,
es la base del modelo de Ciudad Lineal tal y como lo co-
nocemos, cabe recordar que todo el proyecto de Arturo
Soria comienza gracias al proyecto de “Ferrocarril tranvia
de circunvalacion de Madrid a Canillas, Hortaleza, Fuen-
carral, Vivélcaro, Vallecas, Villaverde, Carabanchel y Po-
zuelo.” de 1882. Esta apuesta por una fuerte red de trans-
porte (ferroviario en este caso) es lo que ha marcado la
distincion con los planteamientos sobre grandes ejes y la
gue ha permitido que el modelo se haya ido adaptando
a los diferentes planteamientos posteriores al modelo de
Arturo Soria.

FIGURA _01.7 _PORTADA LA CIUDAD LINEAL REVSITA DE URBANIZACION N.776.
FUENTE _LA CIUDAD LINEAL (MADRID. 1897). 10-5-1926, N.2 776.

“SEGUNDO: El plano de la ciudad debe preceder a su construccion.

Asi como la formacion del plano de una casa precede a la construccion y a la habitacion de ésta, con mayor
razon el trazado sobre el terreno del plano de una ciudad debe preceder a la construccion de la ciudad.

TERCERO: Para las formas geométricas de calles y manzanas deben de ser preferidas las requlares por ser
mads bellas, mds comodas y mds baratas que las irregulares.

[...] la forma de la ciudad debe ser la de una calle principal, eje o columna vertebral del organismo urbano,
de la mayor anchura posible, en cuya parte central se construyan previamente dos o mds vias férreas|...] como las
formas geomeétricas regulares, cuadrados, rectangulos y trapecios, son mds perfectas y de perimetro mds corto
[...]las partes o manzanas de la ciudad deben estar determinadas por lineas perpendiculares a la via férrea de la
calle principal, separadas por 20 metros, a lo menos, de calles transversales [...]las conducciones de agua, de gas
y de electricidad y otros servicios municipales se hacen por medio de piezas o partes rectas [...]

[X1] F. de Teran. La ciudad lineal: Antecedente de un urbanismo actual pag. 27.
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[...] La subdivision de las manzanas en lotes serd mds perfecta y econdmica adoptando las mismas formas
de cuadrados, rectdngulos y trapecios cuando no sean precisas manzanas enteras para universidades, cuarteles,
fdbricas, mercados, bazares, parques de diversiones u drganos varios del organismo urbano.”

El abaratamiento de costes del modelo lineal respecto al resto de modelos fue uno de los principales items
de la publicidad de Arturo Soria, desde el primer momento en sus conferencias habla de la importancia que
tiene el planeamiento y de cdmo éste condiciona los costes de construccidn, los costes de mantenimiento y el
crecimiento de la ciudad. Sostiene desde los primeros afios la importancia de trazar la ciudad de acuerdo a las
necesidades de la locomocidn, y optimizar las redes de transporte de acuerdo a las condiciones del terreno, en

1984 argumentaba “[...] es decir, una linea recta siempre que pueda, y cuando no, una curva del mayor radio que

el terreno permita.” X"
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FIGURA _01.8 _ SECCION CALLE PRINCIPAL
FUENTE _ CIUDAD LINEAL _REVISTA ARQUITECTURA-1964-N72.

“CUARTO: La division dé la superficie: 1/5 para la tierra vivienda;4/5 para la tierra cultivada.

Los edificios publicos o privados, ricos o pobres, no ocupardn nunca, bajo ningun pretexto de bondad apa-
rente o de necesidad urgente, mds de la quinta parte de la superficie del lote o manzana que se destina a la cons-
truccion. El resto se destinard al cultivo de la tierra en huertas, jardines y bosques. El minimum de la superficie de
la vivienda del ser humano mds desdichado, no debe ser inferior a un cuadro de 20 metros de lado, 400 metros
cuadrados, 80 para vivienda-taller, 320 para cria de animales domésticos, huerta, jardin y drboles frutales.

QUINTO: Independencia y separacion de las casas entre si.

La Ciudad Lineal tiene como formula de urbanizacion aplicable en todas partes la siguiente: Para cada fami-
lia, una casa, en cada casa, una huerta y un jardin.

SEXTO: La doble alineacion.

Entre la alineacion de las tapias de una finca que determina el limite de la calle, y la alineacion de las casas,
debe de haber una distancia minima de cinco metros dedicada a jardin y a objetos artisticos no sdlo por razones
de estética, sino también en la prevision de que algunos afios después los progresos del porvenir exijan ensanchar
la calle.”

[XI]F. de Teran. La ciudad lineal: Antecedente de un urbanismo actual pag. 20
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La ciudad lineal se presenté como la panacea para los problemas de la ciudad moderna y la sociedad ma-
drilefa de la época: “Para Soria la Ciudad Lineal terminaria prdcticamente con todas las lacras de la sociedad.
[...] defiende la tesis de que en la Ciudad Lineal desapareceria la delincuencia, no seria necesaria la policia, los
problemas sociales no tendrian cabida, disminuiria el indice de mortalidad, etc. [...] hay que reconocer la verdad
y ventaja de otras muchas afirmaciones como la de la mayor higiene, la disminucidn de probabilidades de propa-

gacion de incendios, la alimentacion mds sana y barata (en 1911, medio litro de leche costaba en la Ciudad Lineal

25 céntimos, mientras que en Madrid eran 40 céntimos)” X"
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bucion de las habitaciones. Los muros son de pie y medio deo o
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mismo modelo.

FIGURA _01.9 _TIPOLOGIA EDIFICATORIA.
FUENTE _REVISTA LA CIUDAD LINEAL (MADRID. 1897). 10-11-1904, N0. 216 14.

Aseguraba que las condiciones de vida en ella eran dptimas para el ciudadano llegando a admitir que la
mortalidad en la ciudad lineal habia sido reducida respecto a la del nucleo central de Madrid. Cosa no muy dificil
ya que la mortalidad en Madrid por aquella época era del 40% “It is stated that the death-rate in Ciudad Lineal is
much lower than in Madrid and the children much healthier. One can well believe it. But it is to be regretted that
no supporting statistics appear to be available, and that no such comparative study has been undertaken of the
physical development of children as in the case of Liverpool and Port Sunlight or Birmingham and Bournmouth.
Sefior Soria gave the death-rate in Madrid in 1894 as 40 per 1000. So there was ample room for improvement.
The dark-room evil is especially prevalent in Madrid and is not limited to the houses of the poor”™V!. A pesar de
ser ciertas o no las cifras si que es verdad que Arturo Soria se adelanté a muchos de los planteamientos higienis-
tas posteriores, destacar la importancia del espacio libre y unas condiciones minimas de vivienda.

“SEPTIMO: La triangulacidn.

La nueva arquitectura racional [...] no puede pasar del pensamiento al plano y de éste a la vida real [...] sin
adaptarse al medio ambiente creado por la geografia y por la historia. El mejor modo de que puedan convivir las
ciudades puntos del pasado [...] es el de unir entre si las ciudades actuales o ciudades-puntos por medio de ciuda-
des lineales, formando [...] una vasta red de triangulaciones en las que la superficie de cada triangulo urbano for-
mado por los vértices de las ciudades antiguas y los lados de las ciudades nuevas se dedicard a las explotaciones
agricolas e industriales.”

[XNI]“Ciudad lineal” - Pedro Navascués Palacio- pag. 8.
[XIV] Journal of America Institute of Architects — May, 1921, pp - 169 -174.
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“OCTAVO: Los puntos dificiles.

Para atravesar rios y montafias y salvar cuantas dificultades surjan en el trayecto, por la urbanizacion ya
existente, por las aduanas y por cuantas circunstancias sean dignas de consideracion y de respeto, la anchura de
las ciudades lineales se reducird a lo estrictamente preciso para el paso de la via doble o sencilla del ferrocarril
tranvia en los puntos dificiles del trayecto.”

El modelo no se plantea sélo como una forma de crecimiento o de reestructuracién de las principales ciu-
dades europeas, se plantea como un elemento capaz de ordenar todo el territorio y generar una relacién estre-
cha entre industria, agricultura y ciudad. La relacién de estos tres mundos es la clave que hace que los principales
pensadores soviéticos se planteen adoptar el modelo como elemento de ordenacidn territorial, y que, practica-
mente al mismo tiempo, Le Corbusier plantee sus modelos ideales combinando la ciudad lineal, la industria y la
ciudad agricola.

“NOVENO La vuelta a la Naturaleza. El éxodo de las
ciudades hacia los campos abandonados.

La Ciudad Lineal tiende a invertir el movimiento pe-

ligroso y andrquico de los campos a las ciudades, [...] en el
pacifico sentido contrario del éxodo de las ciudades a los
campos, con todos los refinamientos, las comodidades y
las ventajas de la civilizacion.
La arquitectura racional de las ciudades al volver a la Natu-
raleza, menospreciada y prostituida en las grandes urbes,
es el germen de un progreso ordenado, de una revolucion
pacifica y urgente que debe merecer la consideracion y el
amparo de todos los gobernantes justos y previsores.

FIGUHA 01. 1[] PR[]YEBT[] AUTOPISTA MADRID- VALENCIA DE HILARION G[]NZALEZ DEL CASTILLU
FERVIENTE PROPAGANDISTA DEL MODELO LINEAL DE ARTURO SORIA.
FUENTE _ CARLOS SAMBRICIO _ DE LA CIUDAD LINEAL A LA CIUDAD JARDIN SOBRE LA DIFUSIGN EN
ESPANA DE LOS SUPUESTOS URBANISTICOS A COMIENZOS DEL SIGLO

DECIMO: La justicia en la reparticién de la tierra.

La ciudad lineal es la realizacion, con sentido conservador y con procedimientos conservadores de la idea de
apariencias revolucionarias de la justa reparticion de la tierra.”
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FIGURA _01.11_ EJEMPLOS DE DIVISION DE MANZANAS EN LOTES

FUENTE _CARLOS SAMBRICIO _ DE LA CIUDAD LINEAL A LA CIUDAD JARDIN SOBRE LA DIFUSIGN EN ESPANA DE LOS SUPUESTOS URBANISTICOS A COMIENZOS DEL SIGLO
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La ciudad moderna, fruto de la aglomeracién y al crecimiento descontrolado, frente a la Ciudad Lineal, ca-
paz de dar solucién a los problemas del éxodo rural y la masificacién de los ntcleos urbanos. Problemas que nos
encontraremos mas adelante cuando hablemos de los inicios de la reestructuracién del territorio en la U.R.S.S,,
y que, al tratarse en este pequefio manifiesto, siembran un precedente para los desurbanistas soviéticos y sus
partidarios. Le Corbusier también retomara estos temas en su libro “El urbanismo de los tres establecimientos
humanos» donde hablard de la vuelta de las ciudades al campo, de los problemas de las ciudades modernas y de
la idoneidad del modelo de su Ciudad Lineal para solventarlos a nivel urbano y territorial.

La revisita al primer proyecto de Ciudad Lineal nos

sirve para sentar las bases de un modelo que ha sido
adaptado y reinterpretado por numerosos arquitectos a
lo largo del siglo XX. La reinterpretacidn, fruto del deve-
nir de los tiempos y de los cambios en la manera de pen-
sar de los urbanistas modernos, pone de manifiesto los
principales problemas del modelo: la falta de densidad
: edificatoria y la inviabilidad de una ciudad infinitamente

extensa.
VRE S o 1Y 'i URBANIZACION

e e B TR0 W T e “El fallo y el fracaso de la Ciudad Lineal habria que
e : " PNoE ok : e o buscarlo, pues, fundamentalmente en estos dos motivos:
e 1 Fa : ¥ a) Las grandes dificultades juridicas, econémicas y politi-
cas que deben superarse para su viabilidad b) El cardcter
a-urbano y diluido de edificacion, que mantenido de for-

ma constante es un error sociolégico”™!.

La falta de aprovechamiento del suelo, ademas de
ser un problema socioldgico, produce que actualmente
el modelo de ciudad lineal se descarte por su poca renta-
bilidad. Como veremos mas adelante este es uno de los

PSS M, A N Y
FIGURA_01.12_ PROYECTO PARA URBANIZACION UCARAMANGA, 1949 _ : ’ ! _
URBANAS S.A (ARRIBA) primeros items que han tenido en cuenta los urbanistas
COMMERCIAL AREA AND SETTLEMENT UNIT,1944 _LUDWIG HILBERSEIMER (ABAJO) . .
FUENTE _DE ARQ - REVISTA DE ARQUITECTURA / JOURNAL OF ARCHITECTURE, NOM. 14, JuLio, 2014, pp. A1 T€interpretar el modelo, un aumento de la densidad

210-223 (ARRIBA) HTTPS://PLACESJOURNAL.ORG/ARTICLE/HISTORY-OF-AGRARIAN-URBANISM/ prod ucido al mismo tiempo que aumenta la importancia

(ABAJO) .
de los medios de transporte.

Otro de los problemas de cara a la realizacién del proyecto fue la idea de la ciudad infinita, problema que
sigue vigente hoy en dia por su falta de credibilidad. Muchos son los planteamientos utdpicos que proponen una
ciudad infinita, proyectos que veremos mas adelante, pero la gran mayoria de proyectos realizados o planteados
en entornos realistas acotan su crecimiento, ya sea por la necesidad de unién de diversos nucleos o por la adap-
tacidon a un accidente geografico. Esto hace plantearse si de verdad es posible la extensidn indefinida y ofrece
cémo contrapartida otro modelo de ciudad lineal menos utdpico, un eje acotado de trafico ligado a un centro
civico.

“Expresabamos ya en 1964 nuestra opinion de que la disposicion lineal de longitud limitada, con la super-
posicion de un eje fundamental de trdfico y de un centro civico, era uno de los esquemas mds ricos y llenos de

posibilidades que podia adoptarse para la planificacion de un nicleo urbano nuevo [...J” XV!

[XV] F. de Teran. La ciudad lineal: Antecedente de un urbanismo actual pag. 41
[XVI] F. de Teran. La ciudad lineal: Antecedente de un urbanismo actual pag. 37.
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Finalmente, aunque el objetivo de este capitulo es dar una pincelada rapida a los origenes para poder en-
tender mejor el modelo, cabe destacar la figura de Arturo Soria como urbanista, ya que muchas de las aportacio-
nes que realizd y muchos de los problemas a los que buscaba solucidn siguen vigentes hoy en dia. La busqueda
de medios de transporte publicos o de medios de transporte alternativos se plantea hoy en dia como solucién a
las aglomeraciones de trafico en las ciudades, pero, en 1892 la ciudad lineal ya se planteaba como solucién a los
accidentes que se producian por la interaccidn entre peatones y vehiculos, y cabe recordar que la colectivizacién
de los transportes en el tranvia central y la simplificacién del trafico son puntos basicos del razonamiento de
Arturo Soria.
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FIGURA _01.13 _METRO LINEAR CITY, 1956 _ MALCOMSOM
FUENTE _ CORRIDORS AND/OR LINEAR CITIES; A HISTORIC CONTRIBUTION TO THE CONTEMPORARY DISCUSSION ON CORRIDOR DEVELOPMENT _ HERWIN SAP, M.SC

“En 1964 confesabamos, [...] empiezan a debilitarse ciertas barreras que se oponian al desarrollo de esta
idea, impidiéndola salir del terreno especulativo, las posibilidades técnicas actuales permiten abordar su realiza-
cion en unas condiciones nuevas que antes eran puramente imaginarias»/...] no nos referiamos a la Ciudad Lineal
de Arturo Soria, sino a esas versiones posteriores, derivadas de ella, en las cuales no sélo se ha concentrado la
edificacion, sino que a veces se ha hecho continua, como en las propuestas por Le Corbusier, Malcolmson, Nairn,
Kenzo Tange y tantos otros]...]Las principales razones que nos movian a aquella conviccion eran, segun exponia-
mos entonces [...]- La previsible conveniencia de acentuar la colectivizacion de los transportes urbanos, ante la
exorbitante importancia del trdfico y del niumero de vehiculos privados. [...]Cuando se piensa que, como ha sido
sefialado, «las dos terceras partes del nucleo de Los Angeles estdn ocupadas por coches, aparcados o en movi-
miento» y que nuestros mds modestos poligonos, de acuerdo con las previsiones mds realistas (sélo hasta 1984)
y con los estudios mds serios, necesitan ya un 40 por 100 de su superficie para viario o aparcamiento, no cabe la

menor duda de que las formas actuales del planeamiento de nuevos ntcleos urbanos empiezan a quedarse tan

atrasadas como las formas de las ciudades heredadas.” X"

[XVII] F. de Teran. La ciudad lineal: Antecedente de un urbanismo actual pag. 44-45.
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02.1_LOS PROBLEMAS DE LA CIUDAD TRADICIONAL.

Después de haber estudiado el origen y las bases del modelo, y antes de estudiar la aplicacion a principios
del siglo XX en la Unidn Soviética, debemos realizar una parada en el modelo de ciudad lineal de Le Corbusier.
A pesar de estar realizado practicamente a la par que el modelo de los desurbanistas soviéticos, es conveniente
estudiarlo antes ya que, de manera clara, resume muchos de los planteamientos cuestionados en la época. Para
ello, al igual que con Arturo Soria nos centrabamos en el libro de Fernando de Teran, en este caso nos centrare-
mos en el libro “El urbanismo de los tres establecimientos humanos”, escrito por Le Corbusier y editado en 1964,
en él plantea su modelo de ciudad lineal industrial apoyado en sus ideas sobre las nuevas tipologias de viviendas.

“l...]Towards the end of the 1920s, Le Corbusier had extensive contact with other planners — especially in Germany
and the Soviet Union — mainly through congresses and the Congrés Internationaux de I’Architecture Moderne
(CIAM) founded by Le Corbusier, Sigfried Gideon, Walter Gropius and others in 1928. While the Radiant City was
presented at a CIAM congress focusing on middle- and high-density housing, a number of authors have suggested
that the actual purpose of the scheme was to solicit work in the Soviet Union, as many of his contemporaries were
doing at that time.

Both Mata and Miliutin’s ideas could have served as
precedents for Le Corbusier’s basic concept for the Radiant
City, and an unmistakable anthropomorphic analogy was
then superimposed to refine the layout. The final plan is
deceptively simple, but Le Corbusier’s writing confirms the

vast body of empirical research that underpins it.[...]""

Le Corbusier pone en crisis la ciudad tradicional y
pone de manifiesto todos los problemas relacionados con
el desarrollo de los medios de transporte, la masificaciéon
de los centros urbanos, el éxodo rural y la necesidad del
contacto con la naturaleza. Muchos de estos problemas
habian sido tratados por Arturo Soria cuando promocio-
naba su proyecto, aunque como veremos mas adelante,
al estudiar el caso de la U.R.S.S. nos damos cuenta que el
problema de estructuracion con el que se encontrd Artu-
ro Soria y la magnitud del resto de problemas era bastan-
te menor. Planteados a modo de introduccién en el primer
capitulo del libro, son repetidos constantemente para
probar y ensalzar los beneficios de un modelo de planifi-
cacion basado en el modelo lineal de Arturo Soria y en el
desarrollo de los medios de transporte con los problemas
que ello conlleva.

e 1P

Da>

'

ath

eyl

“Las velocidades que se multiplican por 20 (100 km
por hora) han remplazado la velocidad inmemorial del
asno... Una civilizacion ha nacido en termino de cien afos,
trastorndndolo todo al pasar. La medida humana se en- oy 071 ERAGHENTOS DELTEINDO DE LONDRES, G LOGIE, THE URBAN SCENE

cuentra transgredida, sobrepasada, perdida tal vez [...]” FUENTE _ LA PROYECTACION DE LA CIUDAD MODERNA BENEVOLO, LEONARDO | BARCELONA, GUSTAVO
GILI, S.A.: 1978.

[I] Le Corbusier’s town-planning ideas and the ideas of history, Gerald Steyn ,Tshwane University of Technology.
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“[...] el infierno de la circulacion: los puntos de trabajo ofre-
cen un bonito espectdculo de conflictos que estallan en una
red de calles preexistentes y de ningun modo preparadas
para responder a este asalto [...] Los suburbios, las ciudades
satélites, representan para los habitantes todos los dias,
horas de tren subterrdneo o de autobus perdidas en detri-
mento de toda vida colectiva [...] las horas perdidas no son
nada en comparacion con la renta nacional consagrada al
pago de esta herejia. Los millones de casitas de los subur-
bios y de las ciudades jardin exigen atenciones innumeras,
una red inextricable de caminos, de vias férreas, de vigilan-

cia y de servicios publicos [...]""

El desarrollo de los medios de transporte ha despla-
zado al peatdn y ha provocado el cambio de escala de la

ciudad, ciudad vy territorio han sido dominados por redes  FIGURA_02.2 AGLOMERACION DE TRAFICO EN TORONTO 1926.
) o FUENTE_ HTTP-//WWW.CANADIANCAR TECHNOMUSES.CA/ENG/FRISE _ CHRONOLOGIQUE-TIME-
de infraestructuras mal disefiadas que se basan en unared /1920

preexistente pensada histdricamente para métodos de
transporte de menor potencia.

Hay que aclarar que el problema no es la evolucion
tecnoldgica, ya que el modelo que se plantea es posible
gracias a este desarrollo, el problema es la inexistencia
de unas infraestructuras capaces de soportar esta evolu-
cidn, lo que provoca ineficiencia a la hora de desplazarse,
accidentes en los nudos y una aglomeracién de vehiculos
en las grandes urbes. Esta falta de prevision en el trazado
provoca, no solo la perdida de horas productivas, si no,
que también produce una inversion publica muy elevada
tanto en la construccién como en el mantenimiento de las
mismas.

Aunque Le Corbusier critica el cambio de escala
producido con el desarrollo de los medios de transpor-
te, podemos ver que cuando habla de los nuevos mode-
los urbanos si que se plantea la solucién a este problema,
segregando el automovil y otras infraestructuras de las
redes peatonales; atiende a la escala humana buscando
una ciudad amable para el peatén. Pero cuando plantea
proyectos como el “Plan Voisin” nos encontrdbamos todo
lo contario, una ciudad pensada para los medios de trans-
porte donde fuera de los inmensos bloques de viviendas el
peatdn apenas tiene cabida.

“Con el surgimiento de la industria los campos se han
. . FIGURA _ 02.3 _ LE CORBUSIER. VILLE RADIEUSE.
despoblado mientras se operaba un gigantesco desarrollo  peyte” Hrips.//99pERCENTINVISIBLE ORG/ARTICLE/VILLE-RADIEUSE-LE-CORBUSIERS-FUNG-
de las ciudades [...] TIONALIST-PLAN-UTOPIAN-RADIANT-CITY/

[I1] Le Corbusier. El urbanismo de los tres establecimientos humanos pég. 18 -20.
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Como la concentracion ha tenido lugar en el centro de las ciudades han sido erigidos sobre la planta baja
de las casas de la época del caballo y de la carreta de bueyes, siete u ocho pisos llendndose los jardines de edifi-
caciones igualmente elevadas. Las ciudades donde ha aparecido el automovil, se han convertido en desiertos de

piedras y asfalto. En medio del ruido y del fastidio las condiciones naturales quedan abolidas, olvidadas. “!"

El éxodo rural, causa principal de la densificacién de las ciudades ocasiona que las condiciones de vida
dentro de las mismas alcancen niveles alarmantes ocasionando problemas como la falta de metros cuadrados de
vivienda, las condiciones de vida insalubres y la falta de dotaciones y servicios publicos. Esto ocurre una vez mas
porgue nos encontramos ante una ciudad desprovista de planeamiento, una ciudad que ha crecido en funcién de
las necesidades de las distintas épocas y que por lo tanto no esta prevista para un aumento masivo de poblacién.
Arturo Soria defendia la necesidad de un plan a la hora de trazar el crecimiento de las ciudades de cara a evitar
crecimientos imprevistos y poco controlados, Le Corbusier va un paso mas alld y planteara el abandono de las
ciudades tradicionales en detrimento de su nuevo modelo de ocupacidn territorial.

“El suefio de la evasion se ha incrustado en todos los
corazones: huir del tumulto de la ciudad, abrir los ojos ante n 1 T —
un recorte de cielo, al lado de un drbol. Centenares de casi- P !
tas simbolizan este ensuerio desesperado de ser, si no libre,
por lo menos libre del propio destino. ) = =

Un ministro ha dicho: “Ante la puerta de cada vivien- L
da instalada en la naturaleza pasardn un tren subterrdneo L—-—
y los autobuses y los autocares”. En las ciudades Jardin de A = & -~y J%"/'
Inglaterra, de los Estados Unidos, esta teoria ha creado la - il
desarticulacion del fenomeno urbano. )

El campo que rodea a las ciudades se ha convertido e : ‘

asi en suburbio edificado, esta zona inmensa y extendida R D
hasta muy lejos, acomodada sin plan y sin trabazon verda-
dera con el conglomerado. Los suburbios son el exudado de
las grandes ciudades. Convertido en inundacion en el trans-
curso de los siglos XIX y XX, asiento de una poblacion inde-
cisa, este exudado en ocasiones, diez veces, cien veces mas
extenso que la ciudad envuelta por él. Para vencer la lepra  FIGURA_02.4 _REDVIARIA DE LA CIUDAD TRADICIONAL COMPARADA CON LA VILLE RADIEUSE.

. ) ) . FUENTE _ LA PROYECTACION DE LA CIUDAD MODERNA BENEVOLO, LEONARDO | BARCELONA, GUSTAVO
de los suburbios se invento esta escapatoria: las ciudades gy s 11978,

7 [IV]

y b

llamadas satélites

Como podemos ver en este parrafo y en el citado en la pagina anterior para criticar a las redes de transpor-
te, critica la ciudad jardin y los suburbios por ayudar a crear una forma territorial desprovista de planeamiento
conjunto donde solo las células por si mismas tienen sentido. Esto provoca un crecimiento irregular alrededor de
las ciudades, y una red territorial de transporte poco ordenada y por lo tanto poco optimizada.

El nexo de unidn de las ciudades con la naturaleza ha sido cortado por ciudad de menor densidad, esta,
corta la via de escape al tréfico y la polucidn, y obliga a prever pequefios pulmones verdes en los huecos dejados
por la ciudad tradicional. La busqueda del contacto con la naturaleza, tan presente en la sociedad moderna, ha
sido relegada a un segundo plano obligando a los habitantes a realizar grandes desplazamientos para poder su-
plir estas necesidades.

[lI] Le Corbusier. El urbanismo de los tres establecimientos humanos pag. 18 -20.
[IV] Le Corbusier. El urbanismo de los tres establecimientos humanos pég. 18 -20
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02.2 _ LAESCALA TERRITORIAL.

Es importante conocer los planteamientos tedricos
de ordenacion territorial para conocer mejor las bases so-
bre las que se asienta el modelo de ciudad lineal. Como
veiamos anteriormente, Le Corbusier critica la red viaria
actual surgida de las necesidades de las ciudades satélites
y de la falta de planificacién, en respuesta a esto plantea
su “doctrina de los transportes” basada en una jerarquiza-
cion del trafico en ocho niveles, u ocho V’s.

Las vias mas importantes de la V-1 a la V-3 organizan
las comunicaciones a nivel territorial y estan exentas del
uso peatonal, la cuadricula formada por la V-3 enmarca lo
gue denomina “sectores” que configuran el mdédulo ba-
sico de urbanizacion. Las vias de la V-4 a la V-8 organizan
la circulacién dentro de los distintos sectores articulando
ejes comerciales, transportes privados y colectivos, ejes
verdes y por ultimo carril bici. Como ejemplo construido
de esta teoria, “Chandigarh”, capital del Punjab en la India,
en 1951.

“La cadena es el signo de la industria, implicando la
regularidad, la exactitud, el reparto la solidaridad incan-
sable de los equipos [...] Los “establecimientos humanos”
se reparten sobre el suelo. En mala forma, después de este
primer ciclo del maquinismo y este desorden ha conducido
a la crisis. Los establecimientos humanos deben ocupar el
suelo en puntos especificamente designados, y su forma
emanada de valores intrinsecos se organiza en una verda-
dera biologia edificada.

De esta suerte nos sentimos impelidos a proponer,
para la tierra una unidad (nueva o renovada) de explota-
cion agricola [...]

Para la industria [...] la ciudad lineal industrial. Ins-
trumento de fabricaciones.

En los cruces de los grandes caminos, los burgos ra-
dio concéntricos de los intercambios, podrdn ser [...] los
centros de comercio, los nucleos de pensamientos, los nu-
cleos de administracion y de gobierno.

Aqui hay que subrayar que aqui una de estas formas
fundamentales es nueva: la poblacion lineal de las trans-
formaciones industriales, que constituye aqui un inmenso

suceso capital en la historia de las sociedades humanas” V!

FIGURA _02.5 _LA TEORIA DE LAS 8V'S
FUENTE _ LE CORBUSIER. EL URBANISMO DE LOS TRES ESTABLECIMIENTOS HUMANOS

P

FIGURA _02.6 _ LAS TRES UNIDADES DE COLONIZACION REPRESENTADAS POR LA UNIDAD DE EX-
PLOTACION AGRICOLA [1] LA CIUDAD LINEAR INDUSTRIAL [2] LA CIUDAD RADIO-CONCENTRICA DE
INTERCAMBIO

FUENTE _LE CORBUSIER. EL URBANISMO DE LOS TRES ESTABLECIMIENTOS HUMANOS

[V] Le Corbusier. El urbanismo de los tres establecimientos humanos pag. 68.
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m LE CORBUSIER_LA CIUDAD LINEAL INDUSTRIAL

No es el objetivo de este trabajo entrar en los extensos planteamientos sociales que llevan a Le Corbusier a
hablar de los establecimientos del ser humano (habitar, trabajar y cultivar) por lo que creo conveniente citar este
fragmento a modo de conclusién de su desarrollo tedrico. Plantea un modelo basado en una relacion muy pare-
cida a la que plantea Arturo Soria, ciudad, industria y huerta ligadas a modo de estructura territorial congelando
los nucleos histéricos de poblacion y solventando los problemas de crecimiento demografico en las urbes con un
buen planeamiento. Como vemos, en ningun momento hace alusién a la ciudad lineal de Arturo Soria y trata de
nueva idea y suceso capital a un invento que se habia comenzado a construir a principios de siglo en Madrid.

Aunque a lo largo del libro desarrolla las tres partes del modelo, nos vamos a centrar en estudiar la Ciudad
Lineal tal y como la plantea Le Corbusier. Esta guarda mucha semejanza con la Ciudad Lineal soviética y nos sirve
para entender mejor las bases de un modelo que llega a plantearse como recurso estructural de un pais como lo

fue la U.R.S.S.

02.3 _LA CIUDAD LINEAL INDUSTRIAL.

“l...] La ruta llega tan lejos como le es posible; y si las sociedades, para su propia administracion han tenido
que inventar las fronteras, las rutas, por su parte, las han atravesado [...] La ruta constituye probablemente el

primer instrumento del cual se dotaron los hombres.

f\«/@ﬁ}_’\ﬁ

la compopm

FIGURA _02.7 _LE CORBUSIER.ESQUEMA DE CIUDAD LINEAL.1947

1_CANAL

2 _FERROCARRIL

3 _CARRETERA

4_OFICINAS

5_VIVIENDAS

6,7,8 _SERVICIOS

FUENTE _ LA PROYECTACION DE LA CIUDAD MODERNA BENEVOLO, LEONARDO | BARCELONA,
GUSTAVOGILI, S.A.: 1978.

Como indica el titulo de este capitulo la Ciudad Li-
neal de Le Corbusier tiene un cardcter principalmente
industrial, su funcién consiste por tanto en organizar las
industrias alineadas en los caminos y ligadas a tres vias
de transporte de mercancias por canales de agua, fe-
rrocarril y por carretera. Aunque hablemos de industria,
es importante la clasificacion de los distintos tipos de
actividad industrial en varios grupos: Industrias de base
o de yacimiento instaladas en el subsuelo, industrias de
transformacion ocupando el largo de las vias de paso de
mercancias, industrias de servicio instaladas en las dis-
tintas zonas de consumo y por ultimo las manufacturas
o industrias de acabado situadas y ligadas, mientras sea
posible, a lo largo de las tres vias comentadas anterior-
mente.

En una época en la que la industria se plantea su
dispersion en los campos se cree conveniente el mode-
lo por su valia a la hora de agrupar industria y vivienda
en las llamadas “reservas campesinas” buscando conse-
guir una union entre la industria y el mundo rural, una
clara relaciéon Industria — Huerta — Ciudad al igual que
la planteaba Arturo Soria. Para evitar el choque brus-
co con la ciudad tradicional, y al mismo tiempo evitar
el crecimiento de la misma, se plantea un anillo verde
rodeando todos los nucleos urbanos tradicionales pro-
duciendo una transicion agradable de un modelo a otro
y evitando los conflictos presagiados por Le Corbusier.

[VI] Le Corbusier. El urbanismo de los tres establecimientos humanos pag. 95.
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“[...]El establecimiento industrial tendrd su biologia.
Hela aqui:

A) La clave del sistema reside en las tres vias de llegada de materias primas y de salidas de productos fabri-
cados: los caminos por agua por tierra y ferrocarril.

Estos no constituyen una adaptacidn de las redes preexistentes [...] La red de alimentacién y de evacuacidn
de la poblacion industrial se crea de pies a cabeza, conjugando a las tres vias dentro de lo posible [...] en este or-
den: agua tierra y ferrocarril, permitiéndosele a cada una explotar sus posibilidades [...] La mercancia solo conoce
una puerta de entrada y otra de salida [...] Consecuencia: Las tres vias ocupan uno de los bordes de la poblacion
lineal: los establecimientos sdlo se encuentran instalados en un solo lado de los caminos; estos deben encontrar
via libre y no servir jamds para otros fines [...]“

Cémo adelantdbamos anteriormente, y al igual que sucede con Arturo Soria, la base de esta Ciudad Lineal
Industrial es una fuerte red de transporte y una necesaria planificacion de las mismas, de los suministros e ins-
talaciones. La diferencia fundamental, en este caso, como hablamos de una ciudad productiva, lo importante no
es optimizar los tiempos de transporte de los ciudadanos, si no los tiempos de paso y transporte de las materias
primas. Esto provoca su desplazamiento a un lado de la Ciudad donde se asegura que no van a encontrar ningln
obstaculo ni inconveniente.

“B) La entrada del personal se realiza opuestamente por el lado del campo. Una sola ruta de acceso del
personal para cada establecimiento.

A la llegada: Una playa de estacionamiento para los vehi-
culos (bicicletas, motos, autos).

La ruta de acceso del personal proviene de los sectores
de vivienda que limitan los territorios agricolas y quedan
resguardados detrds de una zona de proteccion (frondas
o plantaciones). Aquella atraviesa por medio de un pasaje
superior o inferior la autopista, eje longitudinal de la pobla-
cion linear. Pero la mayor parte de los trabajadores llega a
pie por caminos que les quedan reservados |[...]”

Compartiendo importancia con los ejes de transporte de
mercancias, una autopista atraviesa y articula la Ciudad Li-
neal; la misma que en modelos anteriores, con la diferen-
cia de no organizar las circulaciones dentro de la Ciudad
Lineal, si no que sirve para comunicarla a escala territorial.
Las circulaciones interiores se organizan con elementos se-
cundarios de baja velocidad evitando los nudos de tréfico,
segregando al peatdn del automavil y con zonas de apar-
camiento cerca de los lugares de trabajo.

FIGURA _02.8 _ ESQUEMA QUE REFLEJA LA IMPORTANCIA QUE TIENE LA VIVIENDA A LA HORA DE e .
ORGANIZAR EL TERRITORID “C) Los edificios de las fabricas y los almacenes han toma-

FUENTE _ LA PROYECTACION DE LA CIUDAD MODERNA BENEVOLO, LEONARDO | BARCELONA, GUS- doformas especia/mente adaptadas a Susfunciones_ Se en-
TAVO BILI, S. A.: 1978. : ! .
cuentran dispuestos en una hilera dictada por la marcha de
las fabricaciones.
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Todo edificio se encuentra alimentado en el suelo por una via de pasaje de las materias y los productos en
el curso de fabricacion [...] todos los edificios del establecimiento industrial se encuentran servidos por una ruta
del personal. Esta quedard eventualmente construida por encima del suelo al aire libre o en forma de pasarela ce-
rrada [...] cada establecimiento industrial de la poblacidn lineal deberia ser concebido y construido como “fabrica

verde” [...]” "

No entraremos mucho en este punto, ya qué es la introduccién al capitulo de la “fabrica verde”, la cual
no es objeto de este trabajo. Simplemente constatar lo dicho anteriormente en cuanto a la optimizacién de las
circulaciones dentro y fuera de la fabrica de acuerdo al transporte de mercancias y cadena de fabricacién. Estos
tres puntos atienden a la presentacion de la Ciudad Lineal que contempla los tres estamentos basicos del urba-
nismo: habitar, trabajar, cultivar el cuerpo y el espiritu; los cuales atienden a dos ritmos de vida, lo cotidiano y lo
intermitente.

La vivienda en la Ciudad Lineal de Le Corbusier es un punto importante ya que busca dar solucién a los
problemas sufridos por la clase obrera en la época, viviendas de tamafio insuficiente junto a jornadas que privan
de tiempo de disfrute a los trabajadores. Se plantea la ocupacidn racional del suelo a través de la Ciudad Lineal
Industrial para dar solucién a los problemas producidos por la arquitectura y el urbanismo tradicionales. Estos se
podrian resumir en: un numero de equipamientos y dotaciones insuficientes y mal distribuidos, una vivienda que
por sus dimensiones, organizacion y entorno no favorece un desarrollo familiar saludable, tiempo desperdiciado
en redes de transporte mal disefiadas, tareas en lugares no adaptados a las condiciones de trabajo modernas y
por ultimo tiempos de esparcimiento escasos en ciudades contaminadas.

“Un esquema encierra inmediatamente las disposiciones tomadas:

A) La vivienda familiar en forma de casitas disper-
sas en Ciudad Jardin Horizontal.

LA VIVIENDA
RECUPERACION

s

" \ B) La vivienda familiar en forma de vivienda reuni-
da y superpuesta en una unidad edificada en un solo blo-
que, especie de ciudad jardin vertical.

C) El camino transversal de acceso a la fabrica.

D) El camino de reparto entre las viviendas y sus
servicios comunes (accesibles a los coches).

E) El camino de paseo y de enlace

F) La zona verde de proteccion que separa la fd-
brica de la region habitada (y que contiene la autopista
longitudinal de la ciudad lineal).

G) El sector de los servicios comunes exteriores a la

,n P e o 1 wiviends y s poton.~ Vivienda: las guarderias para infantes convertidas en es-
1 Damécnd industriales go8 (clhrcha 8 ple) 2V

l ' ' [0 '|| \\. cuelas de nifios; cines, bibliotecas]...]
Estos puntos sacados del libro de Le Corbusier nos
dan unaidea del esquema general de Ciudad Lineal, como

FIGURA _02.9 _ESQUEMA DE LA CIUDAD LINEAL INDUSTRIAL.
FUENTE _ LE CORBUSIER. EL URBANISMO DE LOS TRES ESTABLECIMIENTOS HUMANOS

[VII] Le Corbusier. El urbanismo de los tres establecimientos humanos pag. 99.
[VIII] Le Corbusier. El urbanismo de los tres establecimientos humanos pag. 112-113.
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vemos, una Ciudad Lineal mas compleja que la de Arturo Soria, donde conviven sin interferir entre ellas, las cir-
culaciones interiores (peatonales y rodada) con la arteria principal de la autopista y las vias de mercancias. Con
esta nueva red de circulaciones construida para la Ciudad Lineal desde cero, obtenemos tiempos de transporte
mas eficientes, minimizamos los cruces entre las distintas velocidades de transporte y evitamos los accidentes
ocasionados en las redes de transporte preexistentes.

Desarrollar la tipologia de vivienda no es el objeto de este trabajo, simplemente comentar que atiende a
los 5 puntos para la nueva arquitectura de Le Corbusier y busca, en el cambio de la Ciudad Jardin Horizontal a la
Ciudad Jardin Vertical, la eliminacién de la extension residencial en el territorio frente a la conquista en altura
del mismo. Sigue de manifiesto la idea de Arturo Soria de la parcela libre, pero con la diferencia de un aumento
en la densidad edificatoria respecto al modelo madrilefio. Este aumento en la densidad a costa de una misma
superficie soluciona uno de los inconvenientes de la Ciudad Lineal de Arturo Soria en la actualidad: el problema
de la rentabilidad del suelo; que puede ser solventado gracias a la mejoras técnicas y constructivas que se dan
entre un planteamiento y otro.

A diferencia de Arturo Soria, Le Corbusier solo plantea el transporte ferroviario como medio para el trans-
porte de mercancias “[...] la red agua, carretera y ferroviaria se encuentra estrictamente afectada a las opera-
ciones de industria y construida especialmente para ellas [...]”.") . Para solventar el problema del transporte de
los habitantes planifica la gran autopista central enmarcada en la zona de proteccién verde, una ruta que no se

interrumpe por ningun cruce y en la cual se van sucediendo accesos desde los distintos nucleos industriales.

TR LK
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FIGURA _02.10 _LA RELACION DE LA CIUDAD LINEAL CON LA CIUDAD TRADICIONAL.
FUENTE _ LE CORBUSIER. EL URBANISMO DE LOS TRES ESTABLECIMIENTOS HUMANOS

[I1X] Le Corbusier. El urbanismo de los tres establecimientos humanos pag. 120.
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02.4 _EL MODELO TERRITORIAL.

Al leer los planteamientos territoriales de Le Corbu-
sier se ven muchos puntos en comun con lo que decia Ar-
turo Soria. El primero, la idea de la ocupacién territorial
apoyada en tres focos: Industria — Huerta — Ciudad, aunque
Le Corbusier apoda de distinta manera a estos tres puntos
al final la idea es la misma, esto queda corroborado cuan-
do comparamos el séptimo punto del decalogo de Arturo
Soria con los esquemas de Le Corbusier. Del mismo modo
cuando Le Corbusier habla de la Ciudad Lineal Industrial no
habla de una ciudad que se impone al territorio, al contra-
rio, al igual que su predecesor habla de la adaptacion de la
seccion en los puntos del territorio donde las condiciones
de la geografia sean adversas.

“SEPTIMO: La triangulacion.

[...]. El mejor modo de que puedan convivir las ciuda-
des puntos del pasado [...] es el de unir entre si las ciudades
[...]Joor medio de ciudades lineales, formando [...] una vas-
ta red de triangulaciones en las que la superficie de cada
triéngulo urbano formado por los vértices de las ciudades — FIEURA _02.11_ESQUEMADE TRIANGULACION DE LE CORBUSIER.

) . S FUENTE _ LA PROYECTACION DE LA CIUDAD MODERNA BENEVOLO, LEONARDO | BARCELONA, 6US-
antiguas y los lados de las ciudades nuevas se dedicard a  tmoei,s. . 1978.

1X]

las explotaciones agricolas e industriales.

La diferencia fundamental con Arturo Soria es que uno de los principales propdsitos de la Ciudad Linear In-
dustrial es evitar que la industria invada el territorio rural y se disperse de forma descontrolada por el territorio.
Organizando las industrias en lineas a lo largo de las principales rutas territoriales de transporte pretende una
organizacion territorial que va mas alla de las fronteras de los distintos paises, una organizacion linear comun
pensada sobre un territorio que es necesario reorganizar.

FIGURA _02.12 _PROPUESTA PARA LA URBANIZACION DE R0 DE JANEIRO.
FUENTE _ LA PROYECTACION DE LA CIUDAD MODERNA BENEVOLO, LEONARDO | BARCELONA, GUSTAVO GILI, S. A.: 1978.

[X] F. de Teran. La ciudad lineal: Antecedente de un urbanismo actual pag. 27.
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“El mundo se ha extendido por toda la superficie de la tierra, de un polo al otro y en los polos inclusive; un
mundo hecho de yacimientos, de gigantescas potencias de produccion, de gigantescos medios de produccion y de
transporte. [...]

Se le ha rogado a la geografia que proporcionara una primera indicacion de un trazado de Ciudad Linear
Industrial a través del territorio [...] recorridos que se inscribieran naturalmente en la geografia y pudiesen conver-
tirse en lugares normales de pasaje de las materias primas [...] aparecieron entonces las rutas que fueron desde
los origenes, lugares de pasaje, los grandes lugares de pasaje.

[...] El actual problema de la dispersion de las industrias a fin de hacer desaparecer la congestion de las re-
giones y de ciertos centros industriales, sélo puede ser resuelto después de la concrecion de una red racional de
vias de transporte, a lo largo de las cuales irdn a ponerse en fila las “ciudades lineales” [...] Elemento constitutivo
d- y de los mds esenciales — del futuro ordenamiento del mundo, la Ciudad Lineal de las industrias de transfor-
macion y de acabado es un tema naturalmente destinado a una discusion internacional alrededor de un tapete

verde.”X

Todos estos planteamientos, realizados a la par que la desestructuracién del modelo rural soviético, nos
sirven para entender mejor los principales proyectos que plantean los desurbanistas y que pasamos a ver en el
siguiente capitulo. Resenar que al igual que su modelo predecesor la base fundamental de este modelo es una
potente linea de transporte, ya sea de mercancias o para el trafico privado, esta linea no se para en el ambito
industrial si no que se plantea como parte de la red de arterias principales de un territorio pendiente de ordena-
cién.

o aTw -u-'.‘ e

FIGURA _02.13 _PROPUESTA PARA LA URBANIZACION DE Ri0 DE MONTEVIDEO
FUENTE _ LA PROYECTACION DE LA CIUDAD MODERNA BENEVOLO, LEONARDO | BARCELONA, GUSTAVO GILI, S. A.: 1978.

[X1] Le Corbusier. El urbanismo de los tres establecimientos humanos pag. 131,132,133.
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03.1_EL PROBLEMA EN LAS CIUDADES.

Tal y como se ha comentado anteriormente, este punto se va a centrar en estudiar los planteamientos de
ordenacién territorial en Rusia a comienzos del s.XX. Estos tienen mucho en comun con el modelo propuesto por
Le Corbusier analizado en el capitulo anterior. Al igual que en apartados anteriores, para explicar la complejidad
del fendmeno de urbanizacidon en Rusia nos basaremos principalmente en el libro “La construccion de la Ciudad
Soviética” de P.Ceccarelli editado en 1970 por Gustavo Gili.

“l...] a finales del s. XIX, el tradicional mundo rural Ruso se encontraba en plena crisis, definitivamente
perturbado por un profundo proceso de transformacion de signo capitalista.[...]los campesinos dependian, como
consumidores y productores, del mercado; la despiadada competencia, la lucha por la independencia economica
y por la posesion de la tierra, siempre demasiado escasa, se habian convertido en la motivacion dominante de
las relaciones economicas de la sociedad agraria [...] la produccion se concentraba progresivamente en manos de
unos pocos y se acentuaba la explotacion de la mayoria de los campesinos, reducidos ahora a las condiciones de
un auténtico proletariado.

[...]JEl desarrollo de la economia mercantil significaba una
progresiva separacion entre las actividades industriales y
comerciales y las actividades agricolas, una mayor divi-
sion del trabajo y, por tanto, un alejamiento de la agricul-

tura de una cantidad de poblacion cada vez mayor. [...]""

Aungue mas adelante profundizaremos en el pro-
ceso de urbanizacién del territorio y las etapas en las
que se fue planteando, se puede ver cdmo los problemas
que arrastra son problemas comunes a los que intentan
resolver con Arturo Soria y Le Corbusier. Por ejemplo,
una mala reparticién en la tierra y la necesidad de la re-
particion justa de la misma para la supervivencia de los
campesinos, un exceso de poblacién en las grandes ur-
bes, la necesidad de planificacion del territorio para dar
cabida a las nuevas instalaciones industriales y dotacio-
nes publicas.

La aparicion de la industria es fundamental en el
desarrollo de la Unidon Soviética en esos afios, produce
el rechazo al modelo de desarrollo agrario, y genera la
necesidad de plantear una nueva organizacion territorial
para poder sustentar este modelo de desarrolloy todo el
incremento de poblacién que lleva asociado. Antes de la
“Revolucién de octubre” y la abolicion de las servidum-
" _ P bres en 1863, nos encontramos con una sociedad donde
HA uommm_pgy___ T g mayor parte de la poblacidn se dedicaba al campo y
Eemmmm——— e g trabajo de la tierra, una sociedad agrupada en nucleos

FIGURA _03.1_CARTELES PROPAGANDISTA SOBRE LA COLECTIVIZACIGN RURAL. o . .,
FUENTE _HTTP://ES.NEXTEWS.COM/5D3B3237/  (ARRIBA)/HTTP://WWW.CANADIANCARTECHNO-  FUra |eS, €n pequenas zonas agrarias de una gran region.
MUSES.CA/ENG/FRISE _ CHRONOLOGIQUE-TIMELINE/1920/(ABAJ0)

[1]Paolo Ceccarelli. La construccion de la ciudad soviética Pag. 1.
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El cambio de modelo econdmico, unido a las malas
condiciones de trabajo de la tierra, redujo considerable-
mente la capacidad de generar trabajo a partir de la eco-
nomia rural, provocando un excedente de mano de obra
en los nucleos agrarios. Esto ocasiond que el gobierno
pusiese medidas y forzase el desplazamiento de este ex-
cedente a los nucleos principales de poblacidn, donde su
propia incapacidad para absorber tal cantidad de pobla-
cion generd muchos problemas.

“[...] hacia finales del siglo pasado se le plantearon
dos alternativas a la poblacion rural “excedente”: emigrar
a las ciudades y los centros de cierta magnitud en busca de
trabajos estacionales extra agricolas (construccion, traba-
jos publicos, etc.), o en el mejor de los casos de una ocupa-
cion estable en la naciente industria, o bien probar fortuna
en regiones aun sin colonizar. [...]

Estas dos opciones [...] marcaron también de modo
fundamental las posteriores vicisitudes del de la union So-
viética en el paso de una sociedad predominantemente
campesina concentrada casi exclusivamente en algunas
regiones a una sociedad urbana y rural altamente indus-
trializada, extendida por todo el territorio de Rusia. Aqui
tendrdn origen los principales problemas que los planifica-
dores soviéticos debieron afrontar después de la Revolu-
cion de octubre [...] la rdpida urbanizacion a gran escala de
la poblacion y la distribucion equilibrada del desarrollo en

territorio nacional.”"

Como se ha comentado antes, el proceso de disgre-
gacidn y cambio en el modo de ocupacidn territorial, co-
mienza con la abolicién de las servidumbres en 1863, este
sistema de servidumbres se oponia a las migraciones in-
ternas y focalizaba la poblacion en determinadas zonas de
la regién. Tras la abolicidon, acompaiiado por los plantea-
mientos industriales comentados anteriormente, el éxodo
rural comenzé a acelerarse, en 1863 apenas 6 millones de
personas vivian en las urbes, en 1897 esta cifra se dobld
en llegando a los 12 millones, aproximadamente el 12%
de la poblacién en aquel momento.

Este éxodo, originado en gran parte por las medidas
de colectivizacion forzada del gobierno, provocé una rapi-
da disgregacion de los nucleos agricolas del territorio que
se fue acentuando conforme avanzamos en el tiempo.
Hasta entonces, la urbanizacion se producia de manera
temporal y por periodos mientras duraban los trabajos.

TII)I(EJIMI HHﬂVBTNﬂI
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FIGURA 03.2 _LA PROPAGANDA FUE UN ELEMENTO FUNDAMENTAL A LA HORA DE ESTABLECER LA
INDUSTRIA DENTRO DEL TERRITORIO SOVIETICO.
FUENTE _HTTP://ES.NEXTEWS.COM/5D3B3237/

FIGURA 03.3_CONIDCIONES DE TRABAJO ORIGINADAS PUR LAS POLITICAS DE INI]USTRIALIZACI[]N
FORZADA.
FUENTE _HTTP://WWW.HISTORIASIGL020.0RG/HM/2-7D.HTM.

[11] Paolo Ceccarelli. La construccidn de la ciudad soviética Pag. 2-3.
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Durante los afos 1920-30 este proceso de ocupacion se invierte y empieza a convertirse en un fenémeno
de ocupacidn permanente. Las ciudades empiezan a colmarse de gente buscando trabajo, se pone de manifiesto
la incapacidad del modelo tradicional para adaptarse al nuevo modo de vida y para absorber este incremento
poblacional. La falta de dotaciones y los problemas de vivienda dentro de la ciudad son problemas que veiamos
también en los planteamientos de Soria y Le Corbusier, y en este caso marcaran los debates de la época de cara
a enfocar el modelo de desarrollo.

“Las condiciones de vida del proletariado urbano ruso eran particularmente graves a finales del s XIX [...]
Entre 1880-90 se calculaba que en Moscu y Petersburgo por lo menos 100.000 personas vivian en sétanos en con-
diciones semejantes a las del proletariado de Manchester y otras ciudades industriales [...] y de una investigacion
de 1908 resultaba que mas del 60% de las familias de obreros textiles se veian obligados a compartir con otras su

propio alojamiento, constituido por una sola estancia. “I""

Este parrafo resume las condiciones de vivienda a comienzos del periodo que se estd estudiando, un pe-
riodo complejo de abandono de la sociedad zarista donde la guerra y la lucha contra las fuerzas contrarrevolu-
cionarias seguia candente. Aunque sorprendentemente nos encontramos con una mejora en las condiciones de
vivienda respecto al periodo anterior, el problema de la vivienda era uno de los mas complejos de resolver, el
primer punto sobre el que se incidié fue una equitativa distribucion del patrimonio edificado para intentar sol-
ventar los casos mads graves.

FIGURA _03.4 _ LA CONSTRUCCION DE MAGNITOGORSK. 1930.
FUENTE _HTTP://ES.NEXTEWS.COM/5D3B3237/ (IZQUERDA) // HTTPS://MAKINGHISTORYATMACQUARIE.WORDPRESS.COM/2012/11/17/ THE-GREAT-LEAP-FORWARD-THE-RAPID-INDUSTRIALISATION-OF-THE-SOVIET-
UNION-BETWEEN-1927-AND-1940/ (DERECHA)

La evolucidn de las condiciones empeora a lo largo del siglo hasta la década de 1950 cuando se empieza
a solventar el problema. Este empeoramiento en las condiciones es debido fundamentalmente a la rapida e
ingente afluencia de gente del éxodo rural, pero también a una pésima inversidn en infraestructuras y un acen-
tuado deterioro de las existentes por falta de mantenimiento. Este hecho se veia acentuado en las regiones de
nueva industrializacidn, donde la falta de previsidon provocaba la necesidad de rehabilitar e intentar adaptar las
estructuras de la ciudad tradicional con tal de poder mantener estos nucleos de reciente formacién.

Se trata de un periodo muy complicado a nivel social donde se dan varias etapas y diversas situaciones para a
bordar un problema cada vez mayor, este Ultimo parrafo pretende servir de resumen para terminar de entender
el problema de la vivienda y los problemas sociales que arrastraba. En las ciudades, durante este periodo, nos
encontramos que la lucha entre los distintos grupos sociales se acentua por las medidas intentadas por el go-
bierno para abordar el problema de alojamiento. La inversidn en vivienda y servicios sociales fue disminuida en
detrimento de otros sectores mas importantes para el desarrollo econdmico, casi paralizada durante la década
de los afios treinta fue retomada para solventar los problemas de destruccidén ocasionados por la invasién nazi.

[111] Paolo Ceccarelli. La construccion de la ciudad soviética Pag. 13.
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Esas medidas, a pesar de su aparente caracter equitativo, seguian acentuando las diferencias entre los
distintos trabajadores. A los ilustrados (intelectuales y burdcratas) se le atribuian mejores alojamientos en detri-
mento de la clase proletaria asolada por los problemas de hacinamiento mencionados anteriormente. En 1920 el
gobierno prometia un apartamento aislado de 50 metros cuadrados para cada familia obrera, pero las condicio-
nes que se daban segun las estadisticas eran las siguientes

“La division de la superficie habitable entre los grupos sociales, en una serie de ciudades analizadas esta-
disticamente es la siguiente: para los obreros de 5 a 6 m2 ; para los empleados de 6 a 9 m2 ; para los artesanos
7,6 m2 ; para los profesionales liberales 10,9 m2 ; para las personas que no trabajan 7,1 m2 [...] la superficie de
vivienda media, que era de 11,3 m2 hacia final de 1926, se reducird hacia final de 1931 segun la comision a 10,6

m2[..]” "
03.2 _LOS PLANES TERRITORIALES.

Una vez vistos los problemas de vivienda y equipa-
mientos que se ocasionaban en las ciudades vamos a ver
los planteamientos territoriales que desde el gobierno se
pensaron para intentar paliarlos. La idea de este punto es
dar una vision global de los planteamientos y problemas
qgue buscan solucionar los desurbanistas con sus plantea-
mientos de expansion territorial.

El cambio de sistema econémico obligaba a centrar
todas las politicas en obtener el maximo beneficio en el
menor tiempo posible para poder asentar de esa forma
el sistema industrial dentro del pais. Las inversiones eco-
ndmicas se concentraron en sectores especificos destina-
dos Unicamente a consolidar y optimizar los recursos de et
un sistema financiero nuevo y completamente contrario  FIGURA_03.5_ESQUEMA DE ORGANIZACION TERRITORIAL DE LOS ESTABLECIMIENTOS INDUSTRIA-
al sistema agrario visto hasta el momento. Esto provoco, kﬁgNTE_PAULUCEGCARELLI.LACUNSTHUB[}IGNDELAGIUDADSUVIETI[}A
ademas de los problemas vistos anteriormente, la necesi-
dad de la construccion y mejora de una red de transpor-
tes integrada con la preexistente. Gracias a esta red de
transporte se descentralizaron los nucleos urbanos hacia
las nuevas zonas de explotacion dentro del territorio y con
ello surge uno de los principales puntos del debate sobre
la forma de la ciudad socialista.

I.IJIETb HB{THHHB T. ET&HIH
014 1F

“[...] ¢Es necesario desplazar los hombres, las mate-
rias primas o las mercancias? ¢Hay que desplazar de modo
permanente a los hombres hacia las fuentes de materias
primas y los centros industriales ya existentes, donde su
productividad serd mas alta, con el riesgo empero, de ver-
nos obligados mas tarde a gastar mucho mas para reor-
ganizar los centros urbanos que se irdn reorganizando de
este modo, o hay que transportar materias primas y mer-

u- Thd "M‘IIM

Ty

FIGURA _ l]3 6 _CARTEL PRUPAGANI]ISTA SUBRE LARED FERROVIARIA.
FUENTE _HTTP://WWW.HISTORIASIGL020.0RG/HM/2-7B.HTM

cancias hacia nucleos de poblacion? [...]” V!

[Iv] Paolo Ceccarelli. La construccién de la ciudad soviética Pag. 17.
[V] Paolo Ceccarelli. La construccién de la ciudad soviética Pag. 21.
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Con las principales urbes concentradas en determinadas zonas del territorio y los nuevos asentamientos in-
dustriales aun en desarrollo, nos encontramos ante un vasto territorio por explotar el cual es necesario organizar
y dotar de las instalaciones, nucleos urbanos, red de transporte...etc. Vamos a dar una pincelada de los planes
gue buscan organizar esta situacién y nos detendremos un poco mas en el XVI Congreso del Partido Comunista
de la U.R.S.S. de cara a la ordenacién territorial en 1930.

El primero de los planes el “Plan Goelro” en 1920 se plantea como solucién a la electrificacion del pais,
este se plantea como base fundamental del posterior desarrollo industrial y econdmico. En él ya se plantean
dos aspectos fundamentales: el primero, la necesidad de modernizacion del pais introduciendo nuevas fuentes
de energia, con las posibilidades de ordenacién territorial que ello conlleva; y segundo, la importancia a la hora
del desarrollo del pais que se le da a las lineas de transporte ferroviario. Este plan es importante para el posi-
ble planteamiento de un modelo lineal como el estudiado ya que posibilita una modernizaciéon de los medios
de transporte a los que se adosa la Ciudad Lineal, y potencia unas lineas de desarrollo marcadas por las vias de
transporte ferroviario.

El segundo de los planes el “Programa de regionalizacion econémica del Gosplan” desarrollado desde 1921
a 1927, se centra sobre todo en temas de cardcter econdmico y en la division de todo el territorio en secciones
segln el numero de habitantes de cada zona. Los planteamientos econdmicos y de produccidn de cada zona no
son objeto de estudio de este trabajo, simplemente destacar que la organizacion en sectores permite plantearse
una serie de conexiones estructurantes a nivel regional de cara a la organizacion de la industria dentro del terri-
torio. Dentro de este plan aparecen los primeros esquemas para la construccién del asentamiento de los Urales
de “Magnitogorks”, desarrollo y construido mds adelante a partir de 1930 con una organizacién siguiendo el
modelo de Ciudad Lineal.

w
Wk A . Ly N

FIGURA _03.7 _ PLAN GENERAL DE LA CIUDAD DE MAGNITOGORKS.1930
FUENTE _ LA PROYECTACION DE LA CIUDAD MODERNA BENEVOLO, LEONARDO | BARCELONA, GUSTAVO GILI, S. A.: 1978.

En 1930 se organizd el “XVI Congreso del Partido Comunista de la U.R.S.S.”, fue un congreso polémico por
todos los acontecimientos politicos previos que resultaron con la imposicion de Stalin en el poder. Se trataron
varios temas como la remodelacién de la estructura industrial de Rusia y el nuevo modo de vida socialista, pero
el tema que nos interesa, y el cual pasaremos a tratar a continuacion, es el relacionado con el asentamiento so-
cialista.
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03.3 _EL MODELO DESURBANISTA.
Este tema gira en torno a la revision del modelo
de ciudad tradicional dentro del territorio de Rusia. Ba- iy e Ba\\
sicamente encontramos dos tendencias: la prin?era de %%MM%%% N5 e
caracter mas conservador trataba de reorganizar los BAP Ky O A\
asentamientos tradicionales actuando sobre la poblacién = :
y su modo de vida; el segundo buscaba dar la espalda al
modelo de ciudad tradicional y plantear un asentamien-
to homogéneo a nivel territorial. Como el titulo de este
capitulo indica, nos vamos a centrar en el segundo plan-
teamiento, posteriormente apodado “desurbanista”. Es

FIGURA _03.8 _ NIKOLAIMILIUTIN. ESQUEMA PARA LAS CIUDAD DE STALINGRADO. 1930.

cierto que se tratan de planteamientos completamente ey bey Gapus INDUSTRIAL AL CAMPUS TECNOLOGICD. ALBERT KAHN, MIES-HILBERSEIMER Y

contrarios, ambos se basaban en la estructura planteada  EERO SAARINEN _ARICULD EN REVISTA DE ARQUITECTURA SEPTIEMBRE 2006 _ LUIS PANCORBO, INES
MARTIN-ROBLES.

por los planes econdmicos nombrados anteriormente y
planteaban soluciones inmediatas para problemas con-
cretos.

“La batalla en las confrontaciones con los conser-
vadores se realizaba, por tanto, en dos frentes al mismo
tiempo: uno ideoldgico, en el que se afirmaba la necesidad
de nuevas formas de asentamiento para realizar algunos
objetivos generales del socialismo, y otro practico [...] para
demostrar sus ventajas en términos de eficacia, mayor
productividad, gestion econdmica mas conveniente, del
nuevo tipo de hdbitat respecto al tradicional. |[...]

Era preciso eliminar la ciudad burguesa [...]Sobre los
modos en que debia realizarse este cambio radical, esta
eliminacion de la vieja ordenacion territorial [...] para los
<<desurbanistas>>, en cambio, la solucidon consistia en rea-
lizar un sistema de asentamiento lineal (en forma de cinta)
con ejes productivos y de servicios a intervalos regulares,
que suplantase toda antigua forma de localizacion. [...]los
puntos cruciales del razonamiento - la relacion entre resi-

dencia y trabajo y la relacion entre campo y ciudad- [...]”
[vil

Cémo podemos ver en este parrafo, los plantea-
mientos de los desurbanistas, apoyados en el modelo de
Ciudad Lineal se basan en todo lo mencionado por Arturo
Soria previamente y son muy facilmente asimilables con lo
postulado por Le Corbusier coetaneamente. Este plantea-
miento fue fuertemente criticado por el condicionamien-
to de la organizacién del territorio a la red de transporte,
organizacion que por otra parte parece acorde a los pla-  FIGURA_03.9_K JWALIBOG. CONCENTRACION LINEAL .1940-60.

(. . FUENTE _ EL URBANISMO EN LA EUROPA SOCIALISTA. GOLDZAMT, EDMUND | BARCELONA : GUSTAVO
nes econdmicos desarrollados anteriormente. 6ILI, 1980,

[VI] Paolo Ceccarelli. La construccion de la ciudad soviética Pag. 38-39.
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FIGURA _03.10 _ AGLOMERACIONES Y NUCLEOS DE POBLACION DE LA RED DE COLONIZACION POLACA
(ARRIBA)

MODELO TEGRICO DE LA RED DE COLONIZACION POLACA (2 _ FRANJAS DE URBANIZACIGN ACELERADA)
SEGUN B.MALISZ EN 1967. (ABAJO)

FUENTE _ EL URBANISMO EN LA EUROPA SOCIALISTA. GOLDZAMT, EDMUND | BARCELONA : GUSTAVO
GILI, 1980.

FIGURA _03.11_ MODELO TEGRICO DE LA RED DE COLONIZACION LINEAL CHECOSLOVACA (2 _FRANJAS
URBANIZADAS ) GRUPO DE TRABAJO VUVA, INSTITUTO DE INVESTIGACIGN PARA LAS CONSTRUCCIONES
Y ARQUITECTURA .

FUENTE _ EL URBANISMO EN LA EUROPA SOCIALISTA. GOLDZAMT, EDMUND | BARGELONA : GUSTAVO
GILI, 1980.

EL DESURBANISMO SOVIETICO_LA ESTRUCTURACIGN TERRITORIAL

El modelo de Ciudad Lineal admite variaciones
segun el arquitecto que estudiemos, pero todos man-
tienen la misma postura de ordenacién territorial, una
ordenacién continua, apoyada en las vias de transporte
y en los planes de desarrollo econémico del “Gosplan”
gue permita volver a ligar industria, ciudad y campo. To-
dos estos planteamientos tedricos estudiados anterior-
mente se fundamentaron en la aglomeracion de ejes pri-
marios a lo largo del todo el pais y no fueron bien vistos
por la jerarquizacion de las distintas zonas y los diferen-
tes modos de vida en cada una de ellas. Este rechazo fue
acentuado tras los estudios econdmicos realizados so-
bre la viabilidad de realizar un modelo de asentamiento
continuo sobre el territorio y finalmente el modelo fue
rechazado a pesar de los intentos de los desurbanistas.

“La declaracion sobre la restriccion de las inversio-
nes colocada como preadmbulo del primer plan quinque-
nal sonaba muy trdgica [...] La misma diferencia entre
la demanda de una expansion de las inversiones para el
alojamiento [...] y la eventualidad de realizar un hdbitat
completamente nuevo es abismal |[...]

El razonamiento se presentaba, por tanto, como perfec-
cionamiento de la problemdtica que habia aparecido a
través del trabajo de regionalizacion de la economia so-
viética llevado a cabo por el Gosplan, pero sin ligarse a
él, ni a los problemas que habia puesto en evidencia [...]
se proponian soluciones operativas a un nivel completa-
mente distinto, fuera del contexto de politica econdmica
en el que de hecho se estaba discutiendo [...]

La posicion anormal no es entonces la de la reso-
lucion del CC del PCUS de 193]...] sino mds bien la de los
intelectuales que pensaban llevar a cabo una batalla po-
litica con sus elucubraciones sobre improbables formas
de asentamiento humanol...] lineas que obviamente po-
dian no ser totalmente compartidas e incluso contesta-
das, pero que en todo caso debian ser tomadas en consi-
deracion como precisos, reales untos de referencia para

cualquier razonamiento a nivel de ciudad y territorio.”""!

Nos encontramos con el mismo problema que ha-
bia perseguido y desvirtuado el modelo de Arturo Soria
a principios de siglo, la idea de la Ciudad Infinita, a pe-
sar de disponer del territorio pendiente de ordenacion
y una fuerte red ferroviaria planteada como estructura
territorial, se prevé como irrealizable.

[VII] Paolo Ceccarelli. La construccion de la ciudad soviética Pag. 42-43.
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De los estudios realizados en el territorio soviético concluimos que: la adaptacion de la ciudad tradicional
acaba siendo mas viable econdmicamente que la extension lineal indefinida, a pesar de que las condiciones de
caracter territorial y de relacién entre puntos fuertes del desarrollo econdmico sean menos eficientes.

= *6I0DO - ek
FIGURA _03.12 _ERNST MAY .TOWN OF MAGNITOGORSK.1931.
FUENTE _HTTPS:// THECHARNELHOUSE.ORG/2013/07/30/FOREIGN-ARCHITECTS-IN-THE-SOVIET-UNION-DURING-THE-FIRST-TWO-FIVE-YEAR-PLANS/

A pesar de la resolucion del gobierno soviético en contra de la ordenacién continua del territorio, planes
como el de Magnitogorks, o algunos de los presentados en el siguiente capitulo se llevaron a cabo y nuevos asen-
tamientos fueron realizados siguiendo la idea del modelo lineal. A nivel territorial se pueden encontrar ejemplos
en las imagenes de planteamientos lineales territoriales para estructurar el desarrollo de territorios de caracter
socialista.

“Miljutin en Sosgorod se esforzo en demostrar que una estructura urbana lineal costaba menos que la ex-
pansion de la ciudad tradicional [...] pero Sosgorod no es el sistema de asentamiento continuo propuesto por los
<<desurbanistas>> es un producto extrano, un segmento cualquiera de lo que debia ser una maravillosa lombriz

sin final [...J/Y"

FIGURA _03.13_ DISTRITO UR LBA ALTA, BUCAREST. 1940-60.
FUENTE_ EL URBANISMO EN LA EUROPA SOCIALISTA. GOLDZAMT, EDMUND | BARCELONA : GUSTAVO GILI, 1980.

[VIII] Paolo Ceccarelli. La construccion de la ciudad soviética Pag. 42..
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El objetivo de este capitulo es realizar una pequeifia clasificacion de un elenco de proyectos de Ciudad Li-
neal con el fin de poder realizar una mirada general de la aplicacion del modelo a lo largo de la historia. En cada
grupo el modelo ha sido adaptado a distintas necesidades La importancia de esta clasificacidon no radica en ver
si han sido construidos o no, si no en poder establecer qué condicionantes han hecho variar el modelo y de qué

forma se han reinterpretado las ideas de Arturo Soria.

04.1_ESQUEMAS DE CARACTER LINEAL.

Muchos han sido los urbanistas que en su momento realizaron esquemas de Ciudad Lineal, algunos esque-
mas han dado pie a realizar proyectos posteriormente y otros simplemente responden a un breve estudio del
modelo. De cualquier modo, se han agrupado en este punto tanto los que corresponden a zonificacion territorial
como los que responden a un breve fragmento de un proyecto mds grande.

i S <t Al
FIGURA _04.1_ HILARION GONZALEZ DEL CASTILLO. ESQUEMA DE PARCELACION PRESENTADO EN CON-
GRESO SOBRE EL PLANEAMIENTO DE LA CIUDAD EN LYON. 1914.
FUENTE _ CARLOS SAMBRICIO _DE LA CIUDAD LINEAL A LA CIUDAD JARDIN SOBRE LA DIFUSIGN EN
ESPAIIA DE LOS SUPUESTOS URBANISTICOS A COMIENZOS DEL SIGLO
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326. Esquema de la ciudad lineal de Miljutin: 1, ferrocarril; 2, in-
dustria; 3, autopista; 4, viviendas; 5, zona verde equipada; 6, zona
agricola

FIGURA _04.3 _ESQUEMA CIUDAD LINEAL. MILJUTIN.1830

FUENTE _ LA PROYECTACION DE LA CIUDAD MODERNA BENEVOLO, LEONARDO | BARCELONA, GUSTAVO

GILI, S.A.: 1978.

FIGURA _04.2 _THE SOCIALIST SETTLEMENT SECTION. PLAN ESTATAL RSFSR. ESQUEMAS DE ASENTA-

MIENTOS TIPO. 1929. )
FUENTE _ DEL CAMPUS INDUSTRIAL AL CAMPUS TECNOLOGICO. ALBERT KAHN, MIES-HILBERSEIMER Y
EERO SAARINEN _ ARICULO EN REVISTA DE ARQUITECTURA SEPTIEMBRE 2006 _ LUIS PANCORBO, INES

MARTIN-ROBLES.
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FIGURA _04.4 _NIKOLAI MILIUTIN. ESQUEMA PARA LAS CIUDAD DE STALINGRADO. 1930.

FUENTE _ DEL CAMPUS INDUSTRIAL AL CAMPUS TECNOLOGICO. ALBERT KAHN, MIES-HILBERSEIMER Y
EERO SAARINEN _ ARICULO EN REVISTA DE ARQUITECTURA SEPTIEMBRE 2006 _ LUIS PANCORBO, INES
MARTIN-ROBLES.
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FIGURA _04.5 _NIKOLAI MILIUTIN. ESQUEMA PARA LAS CIUDAD DE MAGNITOGORSK. 1930.

FUENTE _ DEL CAMPUS INDUSTRIAL AL CAMPUS TECNOLGGICO. ALBERT KAHN, MIES-HILBERSEIMER Y
EERO SAARINEN _ ARICULO EN REVISTA DE ARQUITECTURA SEPTIEMBRE 2006 _ LUIS PANCORBO, INES
MARTIN-ROBLES.
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FIGURA _04.6 _NIKOLAIMILIUTIN. ESQUEMA PARA LA CIUDAD DE AVTOSTROI. 1930.

FUENTE _ DEL CAMPUS INDUSTRIAL AL CAMPUS TECNOLGGICO. ALBERT KAHN, MIES-HILBERSEIMER Y
EERO SAARINEN _ ARICULO EN REVISTA DE ARQUITECTURA SEPTIEMBRE 2006 _ LUIS PANCORBO, INES
MARTIN-ROBLES.
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FIGURA _04.7 _R. SOETEWEY. SCHEME FOR A LINEAR INDUSTRIAL REGION IN BELGIUM.1935. FIGURA _04.8 _LE CORBUSIER. EXPOSICION BOIS DE VINCENNE1937.
FUENTE _ CORRIDORS AND/OR LINEAR CITIES; A HISTORIC CONTRIBUTION TO THE CONTEMPORARY FUENTE _ CITY PLANING THEORIES OF LE CORBUSIER.W.D DARDEM.
DISCUSSION ON CORRIDOR DEVELOPMENT. HERWIN SAP, M.SC.
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FIGURA _04.10 _LUDWIG HILBERSEIMER. A DIAGRAMMATIC SKETCH FOR LONDON, 1941

FIGURA _04.9 . GRUPO M.A.R.S. PLAN GENERAL DEL GRAN LONDRES. 1336-42. FUENTE . HTTPS://PLACESJOURNAL ORG/ARTICLE/HISTORY-OF-AGRARIAN-URBANISM/.

FUENTE _HTTPS://WWW.IANVISITS.CO.UK/BL0G/2018/01/26/UNBUILT-LONDON-THE-MARS-
PLAN-TO-REBUILD-THE-ENTIRE-OF-LONDON/
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' ! |l 1, distrito industrial con un grado importante de molestias para el ambiente, a distancia

conveniente de las zonas de colonizacion; 2, distrito industrial con un grado pequefio de
molestias ambientales, pero con un gran tréfico de mercancias; localizacién junto a las
zonas residenciales, manteniendo, sin embargo, una franja de proteccion; 3, establecimien-
tos industriales libres de molestias ambientales y con poco ajetreo de mercancias; es
posible su emplazamiento dentro de las zonas residenciales; 4, centros de servicios.

FIGURA _04.12 _ W.LUKYANOW . ESQUEMAS UBICACION DE ZONAS INDUSTRIALES A LO LARGO DE UNA

FIGURA _04.11_ A ANISIMOW, Y SKRZYPCZYK. ORDENACIGN DE LOS GENTROS DE DISTRITOS EN UNA VIA PRINCIPAL DE TRANSPORTE. 1940-50.
ESTRUCTURA URABNA. . 1940-50. FUENTE _ EL URBANISMO EN LA EUROPA SOCIALISTA. GOLDZAMT, EDMUND | BARCELONA : GUSTAVO
FUENTE _ EL URBANISMO EN LA EUROPA SOCIALISTA. GOLDZAMT, EDMUND | BARCELONA : GUSTAVO 6ILL. 1980,
GILI, 1980. : 5
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7 FIGURA _04.14 _ ESQUEMA DE LA ESTRUGTURA URBANA DE MISKOLC Y SUS COMPLEJOS SATELITE
R - 1940-50.
FIGURA _04.13 _SISTEMA JERARQUICO TOTAL DE LOS CENTROS ESTRUGTURANTES DE LA CIUDAD. (1- ZONAS DE COLONIZACIGN ~ 2- ZONAS INDUSTRIALES  3- CARRETERAS),
1940-50 FUENTE _ EL URBANISMO EN LA EUROPA SOCIALISTA. GOLDZAMT, EDMUND | BARCELONA : GUSTAVO
FUENTE _ EL URBANISMO EN LA EUROPA SOCIALISTA. GOLDZAMT, EDMUND | BARCELONA : GUSTAVO GILI, 1980,

GILI, 1980.
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FIGURA _04.15 _ JOSE LUIS SERT. ESQUEMAS DE CIUDAD LINEAL. 1944
FUENTE _ LA PROYECTACION DE LA CIUDAD MODERNA BENEVOLO, LEONARDO | BARCELONA, ETC. :
GUSTAVO GILI, S.A.: 1978.
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FIGURA _04.17 _PLANO DE EDIFICACION DE UNA ALDEA HUNGARA.1940-50.

FUENTE _ EL URBANISMO EN LA EUROPA SOCIALISTA. GOLDZAMT, EDMUND | BARCELONA : GUSTAVO

GILI, 1980.

FIGURA _04.18 _0. HANSEN. ESQUEMA LINEAL CONTINUADO.1940-50.
FUENTE _ EL URBANISMO EN LA EUROPA SOCIALISTA. GOLDZAMT, EDMUND | BARCELONA : GUSTAVO
GILI, 1980.
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FIGURA _04.20 _ ESQUEMA ZONA INDUSTRIAL A LO LARGO DE EJE DE CALLE PRINCIPAL DE DISTRI-
BUCION.1940-50.

FUENTE _ EL URBANISMO EN LA EUROPA SOCIALISTA. GOLDZAMT, EDMUND | BARCELONA : GUSTAVO
GILI, 1980.

5

ld campogne

FIGURA _04.16 _LE CORBUSIER.ESQUEMA DE CIUDAD LINEAL.1947
FUENTE _ LA PROYECTACION DE LA CIUDAD MODERNA BENEVOLO, LEONARDO | BARCELONA, GUS-
TAVOGILL, S. A.: 1978.
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FIGURA _04.19 _Y. VOZENILEK. ESQUEMA TEORICO DE UNA CIUDAD INDUSTRIAL 1940-50.

FUENTE _ EL URBANISMO EN LA EUROPA SOCIALISTA. GOLDZAMT, EDMUND | BARCELONA : GUSTAVO
GILI, 1980.
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FIGURA _04.21_ESQUEMA DE STEVENAGE.
FUENTE _ LA PROYECTACION DE LA CIUDAD MODERNA BENEVOLO, LEONARDO | BARCELONA, GUSTAVO
GILI,S. A.: 1978.
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FIGURA _04.22 _ INSTITUTO URBANISTICA DE MOSCU. ESQUEMA PARA UNA NUEVA CIUDAD DE 18.000
HABITANTES. 1940-50.

FUENTE _ EL URBANISMO EN LA EUROPA SOCIALISTA. GOLDZAMT, EDMUND | BARCELONA : GUSTAVO
GILI, 1980.

FIGURA _04.23 _Y. BOCHAROW. ETAPAS DE DESRARROLLO DE UNA ZNA URBANA DINAMICA. 1940-50
FUENTE _ EL URBANISMO EN LA EUROPA SOCIALISTA. GOLDZAMT, EDMUND | BARCELONA : GUSTAVO
GILI, 1980.
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NNEY ExTENSION OF INDUSTRIES.
ASTERN UNITED STATES Industries Decentralized and Extended to the So

FIGURA _04.24 _LUDWIG HILBERSEIMER. CORRIDOR DEVELOPMENT IN THE EASTERN U.S. 1955.

FUENTE _ CORRIDORS AND/OR LINEAR CITIES; A HISTORIC CONTRIBUTION TO THE CONTEMPORARY
DISCUSSION ON CORRIDOR DEVELOPMENT. HERWIN SAP, M.SC.

0

FIGURA _04.25 _YONA FRIEDMAN. SEVEN BRIDGE TOWNS TO LINK FOUR CONTINENTS.1963.
FUENTE _ HTTP://WWW.YONAFRIEDMAN.NL/?PAGE _ ID=441.
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04.2 _CIUDAD LINEAL CONTINUA.

Todos los proyectos incluidos en este punto responden a la Ciudad Lineal utdpica que se extiende indefini-
damente, y que, a dia de hoy, con los medios y las fronteras existentes seria imposible de realizar, ya que requiere
de una importante coordinacién entre paises y ciudadanos, ademds de una gran cantidad de recursos.

FUENTE _HTTPS://ATFPA3Y4.WORDPRESS.COM/2016/05/18/LA-CIUDAD-VERTICAL-HILBERSEI-
MER-1927-POR-EDUARDO-FDEZ/

. ; N T 2 %,
FIGURA _04.26 _ AUGUSTE PERRET ET PERRET FRERES. VILLES - TOURS ET PROPOSITIONS D'AMENA-
GEMENT POUR PARIS. 1922 ,

FUENTE _EL IMPACTO DE LO NUEVO. 4 - PROBLEMAS EN UTOPIA (DOCUMENTAL).
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FIGURA _04.28 _F.LLOYD WRITGHT. BROADACRE CITY. 1932.
NOTA _APESAR DE ESTAR PLANTEADA SOBRE UN CUADRADO RESPONDE A UNA ESTRUCTURA LINEAL QUE PODRIA REPETIRSE INDEFINIDAMENTE. APARECE REFERENCIADA COMO CIUDAD LINEAL EN “LA CIUDAD AMERICANA:
DE LA GUERRA CIVIL AL NEW DEAL CIUGCI, GIORGIO; DAL CO, FRANCESCO; MANIERI ELIA, MARIO; TAFURI, MANFREDO | BARCELONA : GUSTAVO GILI _ PAG 373"

FUENTE _ HTTPS://PLACESJOURNAL.ORG/ARTICLE/HISTORY-OF-AGRARIAN-URBANISM/ LA PROYECTACION DE LA CIUDAD MODERNA BENEVOLO, LEONARDO | BARCELONA, GUSTAVO GILI, S. A.: 1978.
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La citta unica a linee continue dal
Manifesto dell’architettura aerea
di F.T.Marinetti, Angiolo Maz-
zoni, Mino Somenzi - Proget-
to di Minos-Spiri.

Du sinistra & destra: setiore civile, set-
tore commerciale, settore industria-

le rurale sportive. Nel sottosuclo
ferrovie pneumatiche. Nelle
costruzioni grandi fasci di
sscensori, glardini pen-
sli, neroporti turi-
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FIGURA 04 29_L FT MARINETI ANGIOLO MAZZONI, MINO ZUMENZIAERU ARCHITECTURE LINEAR
CITY PROJECT,1934.

FUENTE _ HTTP://ARCHIVEOFAFFINITIES.TUMBLR.COM/P0ST/10453584857/FT-MARINETTI-ANGIO-
L0-MAZZONI-MINO-SOMENZI
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FIGURA 0431 LUI]WIG HILBERSEIMEH BOMMEHBIAL AREA AND SETTLEMENT UNITE. 1944
FUENTE _HTTPS://PLACESJOURNAL.ORG/ARTICLE/HISTORY-OF-AGRARIAN-URBANISM/

FIGURA _04.33 _ 0SKAR HANSEN. LINEAR CONTINUOUS SYSTEM (LCS). 1966.
FUENTE _HTTPS://PLACESJOURNAL.ORG/ARTICLE/HISTORY-OF-AGRARIAN-URBANISM/:

FIGURA _ 04 30_ LUI]WIG HILBERSEIMER TH EITY INTHE LANDSCAPE. 1944
FUENTE _HTTPS://PLACESJOURNAL.ORG/ARTICLE/HISTORY-OF-AGRARIAN-URBANISM/
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FIGURA _04.32 _FRANCO PURINI, LAURA THERMES.THE LUNGOVETERI, ROME. 1966.

FUENTE _HTTP://2.BP.BLOGSPOT.COM/-3RS9OVIIGCQE/ T8IMSFOWM-1/AAAAARAAIIS/NYQ-KIKA-
SA8/81600/MEGAS03BLOG.JPG
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FIGURA _04.34 _HAYAKAWA, TAKAKI, KIMURA, AKIMITSU LINEAH AXIS EDMPETITI[]N 1967.
FUENTE _HTTPS://WWW.PINTEREST.FR/PIN/345088390192071069/:
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04.3 _PROYECTOS DE CIUDAD LINEAL.

En este punto se incluyen la mayoria de ejemplos de Ciudad Lineal ya que se trata de actuaciones en terre-
nos realistas, por ello es necesario entender que, aunque la repeticién es parte del planteamiento del proyecto,
son acotados con un principio y un final. Cdmo ya se ha comentado anteriormente, una de las virtudes de la
Ciudad Lineal es la capacidad de adaptacion al medio geografico en funcion de sus accidentes. Dentro de esta
tipologia podemos observar varios proyectos que no solo se adaptan al medio reduciendo su seccién, si no que
moldean su trayectoria buscando una mejor adaptacion en el medio.

FIGURA _ 04.35 _ ARTURO SORIA. CIUDAD LINEAL MADRILERNA. 1904.
FUENTE _ CIUDAD LINEAL _ REVISTA ARQUITECTURA-1964-N72.
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FIGURA _04.36 _CARLOS CARVAJAL MIRANDA. CIUDAD LINEAL DE CENTENARIO (SANTIAG0).1912 FIGURA _04.37 _TONY GARNIER . ZONA RESIDENCIAL DE LA “CITE INDUSTRIA
FUENTE _HTTP://WWW.BIBLIOTECANACIONALDIGITAL.CL/BND/635/W3-ARTICLE-314919.HTML. FUENTE _HTTP://WWW.PENCCIL.COM/GALLERY.PHP?P=490504414159.
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FIGURA _04.38 _HILARION GONZALEZ DEL CASTILLO. CIUDAD LINEAL BELGA.1918. )
FUENTE _ CARLOS SAMBRICIO _DE LA CIUDAD LINEAL A LA CIUDAD JARDIN SOBRE LA DIFUSION EN
ESPANA DE LOS SUPUESTOS URBANISTICOS A COMIENZOS DEL SIGLO

L £ 4 k. i ..E- _-‘l" LR %
FIGURA _04.40 _HILARION GONZALEZ DEL CASTILLO. PROYECTO AUTOPISTA MADRID-VALENCIA.1927.
FUENTE _ CARLOS SAMBRICIO _DE LA CIUDAD LINEAL A LA CIUDAD JARDIN SOBRE LA DIFUSION EN
ESPANA DE LOS SUPUESTOS URBANISTICOS A COMIENZOS DEL SIGLO

FIGURA _04.42 _LE CORBUSIER. PROYECTO PARA SAO PAULD .1927.

FUENTE _ FUNDACION LE CORBUSIER _ HTTP://WWW.FONDATIONLECORBUSIER.FR/CORBUWEB/
MORPHEUS.ASPX?SYSID=13&IRISOBJECTID=7366&SYSLANGUAGE=EN-EN&ITEMPOS=47&ITEMSOR-
T=EN-EN _SORT _ STRING1&ITEMCOUNT=77&SYSPARENTNAME=HOME&SYSPARENTID=11.

FIGURA _04.39 _LE CORBUSIER.PLAN VOISIN .195. -
FUENTE _ FUNDACION LE CORBUSIER _ HTTP://WWW.FONDATIONLECORBUSIER.FR/CORBUWEB/
MORPHEUS.ASPX?SYSID=136IRISOBJECTID=6159&SYSLANGUAGE=EN-EN&ITEMPOS=2&ITEM-

COUNT=2&SYSPARENTNAME=HOME&SYSPARENTID=65
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FIGURA _04.41_HILARION GONZALEZ DEL CASTILLO. PROYECTO AUTOPISTA OVIEDO-GIJON.1928.
FUENTE _ CARLOS SAMBRICIO _DE LA CIUDAD LINEAL A LA CIUDAD JARDIN SOBRE LA DIFUSION EN
ESPANA DE LOS SUPUESTOS URBANISTICOS A COMIENZOS DEL SIGLO
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FIGURA _04.43 _LE CORBUSIER. PROYECTO PARA RIO DE JANEIRO .1927.

FUENTE _ FUNDACION LE CORBUSIER _ HTTP://WWW.FONDATIONLECORBUSIER.FR/CORBUWEB/
MORPHEUS.ASPX?8YSID=13&IRISOBJECTID=6330&SYSLANGUAGE=EN-EN&GITEMPOS=64GITEM-
SORT=EN-EN _SORT _ STRING1&ITEMCOUNT=77&SYSPARENTNAME=HOME&SYSPARENTID=11
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FIGURA _04.44 _GINZBURG Y BARSHCH .ESQUEMAS PARA LA CIUDAD DE ZELENY GOR0D.1930. FIGURA _04.45 _ VAN LEONIDOV .PROPOSAL FOR THE TOWN OF MAGNITOGORSK.1930.

FUENTE _ DEL CAMPUS INDUSTRIAL AL CAMPUS TECNOLOGICO. ALBERT KAHN, MIES-HILBERSEIMER Y FUENTE _ DEL CAMPUS INDUSTRIAL AL CAMPUS TECNOLGGICO. ALBERT KAHN, MIES-HILBERSEIMER Y
EERO SAARINEN _ ARICULO EN REVISTA DE ARQUITECTURA SEPTIEMBRE 2006 _ LUIS PANCORBO, INES EERO SAARINEN _ ARICULO EN REVISTA DE ARQUITEGTURA SEPTIEMBRE 2006 _ LUIS PANCORBO, INES
MARTIN-ROBLES. MARTIN-ROBLES.
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FIGURA _04.46 _ LE CORBUSIER.PLAN 0BUS - PROJETS A,B,C,H, ALGIERS, ALGERIA.1930
FUENTE _ FUNDACION LE CORBUSIER _ HTTP://WWW.FONDATIONLECORBUSIER.FR/CORBUWEB/MORPHEUS.ASPX?SYSID=13&IRISOBJECTID=6259&SYSLANGUAGE=EN-EN&ITEMPOS=73&ITEMSORT=EN-EN _ SORT _
STRING1&ITEMCOUNT=77&SYSPARENTNAME=HOME&SYSPARENTID=11
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FIGURA _04.48 _LE CORBUSIER. PROYECTO PARA BAT'A, ZLIN, CZECHOSLOVAQUIA .1935.
FUENTE _ FUNDACION LE CORBUSIER _ HTTP://WWW.FONDATIONLECORBUSIER.FR/CORBUWEB/MORPHEUS.ASPX?SYSID=13&IRISOBJECTID=6267&SYSLANGUAGE=EN-EN&GITEMPOS=71&ITEMSORT=EN-EN _ SORT _
STRING1&ITEMCOUNT=77&SYSPARENTNAME=HOME&SYSPARENTID=11

FIGURA _04.49 _LE CORBUSIER. PROYECTO PARA MARSEILLE.1945. FIGURA _04.50 _LUDWIG HILBERSEIMER. PROPUESTA PARA LA DESURBANIZACION DE CHICAGO
FUENTE _ FUNDACION LE CORBUSIER _ HTTP://WWW.FONDATIONLECORBUSIER.FR/CORBUWEB/ 1945.

MORPHEUS.ASPX?SYSID=13&IRISOBJECTID=7323GSYSLANGUAGE=EN-EN&ITEMPOS=53&ITEMSOR- FUENTE _ DEL CAMPUS INDUSTRIAL AL CAMPUS TECNOLOGICO. ALBERT KAHN, MIES-HILBERSEIMER
T=EN-EN _ SORT _ STRING1&ITEMCOUNT=77&SYSPARENTNAME=HOME&SYSPARENTID=11 Y EERO SAARINEN _ ARICULO EN REVISTA DE ARQUITECTURA SEPTIEMBRE 2006 _ LUIS PANCORBO,

INES MARTIN-ROBLES.
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FIGURA _04.52 _COLECTIVO R PAULICK. NUEVA CIUDAD EN SCHWARZE PUMPE.1940-60.
FUENTE _ EL URBANISMO EN LA EUROPA SOCIALISTA. GOLDZAMT, EDMUND | BARCELONA : GUSTAVO
GILI, 1980.

FIGURA _04.51 _K.WEIJERT H. ADAMCZEWSKA. PLANO GENERAL DE NOWE.1940-60.
FUENTE _ EL URBANISMO EN LA EUROPA SOCIALISTA. GOLDZAMT, EDMUND | BARCELONA : GUSTAVO
GILI, 1980.

e

FIGURA _04.53 _DESCONOCIDO. CIUDAD DE LA CIENCIA AKADEMGORODOK.1930-60. FIGURA _04.54 _DESCONOCIDO. GEORGHIU DEY CIUDAD NUEVA.1930-60.
FUENTE _ EL URBANISMO EN LA EUROPA SOCIALISTA. GOLDZAMT, EDMUND | BARCELONA : GUSTAVO FUENTE _ EL URBANISMO EN LA EUROPA SOCIALISTA. GOLDZAMT, EDMUND | BARCELONA : GUSTAVO
GILI, 1980. GILI, 1980.

FIGURA _ 04.55 _ R.PAULICK, H GERICKE, J BACH, H. SIEGEL, K. SCHLEISER. ORDENACION DEL ESPACIO
EN HALLE-NEUESTAD.1940-60.

FUENTE _ EL URBANISMO EN LA EUROPA SOCIALISTA. GOLDZAMT, EDMUND | BARCELONA : GUSTAVO
GILI, 1980.

FIGURA _04.56 _ ORDENACIGN DE DISTRITOS EN KOPER.ESLOVENIA.1940-60.
FUENTE _ EL URBANISMO EN LA EUROPA SOCIALISTA. GOLDZAMT, EDMUND | BARCELONA : GUSTAVO
GILI, 1980.

©

EL MODELO DE CIUDAD LINEAL. LA FORMA URBANA COMO ELEMENTO ESTRUCTURAL DEL i1 gLl




m PROYECTOS_CLASIFICACION TIPOLGGICA

o

FUENTE _ EL URBANISMO EN LA EUROPA SOCIALISTA. GOLDZAMT, EDMUND | BARCELONA : GUSTAVO

GILI, 1980.

FIGURA _04.58 _DISTRITO URBANO DE MALESICE, PRAGA.1940-60.
FUENTE _ EL URBANISMO EN LA EUROPA SOCIALISTA. GOLDZAMT, EDMUND | BARCELONA : GUSTAVO
GILI, 1980.
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FIGURA _04.59 _ S.SPERANSKI, EWLADIMIROWA.CONJUNTO DE ZONAS RESIDENCIALES AV.NOWO. FIGURA _04.60 _ SELENOGRAD CIUDAD SATELITE.1962.
LENINGRADO.1940-60. FUENTE _ EL URBANISMO EN LA EUROPA SOCIALISTA. GOLDZAMT, EDMUND | BARCELONA : GUSTAVO
FUENTE _ EL URBANISMO EN LA EUROPA SOCIALISTA. GOLDZAMT, EDMUND | BARCELONA : GUSTAVO GILI, 1880.

GILI, 1980.
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FIGUHA 04.1 _I]ITRIT URBANO BALBA ALTA, BUCAREST. 140-60.
FUENTE _ EL URBANISMO EN LA EUROPA SOCIALISTA. GOLDZAMT, EDMUND | BARCELONA : GUSTAVO GILI, 1980.

FIGURA _04.62 _B. RUABNYENCO. UNIDAD RESIDENCIAL .1940-60.
FUENTE _ EL URBANISMO EN LA EUROPA SOCIALISTA. GOLDZAMT, EDMUND | BARCELONA : GUSTAVO
GILI, 1980.

. ] FIGURA _04.64 _ K.JWALIBOG. CONCENTRACION LINEAL .1940-60.
FIGURA _04.63 _G.MAYAR, Y. FINTA . REMODELACION DE SALGOTORYAN .1940-60. 3 Y .
- - ' FUENTE _EL URBANISMO EN LA EUROPA SOCIALISTA. GOLDZAMT, EDMUND | BARCELONA : GUSTAVO
FUENTE _EL URBANISMO EN LA EUROPA SOCIALISTA. GOLDZAMT, EDMUND | BARCELONA : GUSTAVO GILI, GILI. 1980 !
1980. T
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FIGURA _ 04.65 _LE CORBUSIER. PROYECTO PARA IZMIR TURKEY. 1948.
FUENTE_ FUNDACION LE CORBUSIER_ HTTP://WWW.FONDATIONLECORBUSIER.FR/CORBUWEB/

MORPHEUS.ASPX?SYSID=13&IRISOBJECTID=6301&SYSLANGUAGE=EN-EN&ITEMPOS=2&ITEMSOR-
T=EN-EN _SORT _ STRING1&ITEMCOUNT=26SYSPARENTNAME=HOME&SYSPARENTID=11
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BEHSEIEH. PROPUESTA PARA LA DESURBANIZACION DE NUEVA YORK.

FIGURA _04.66 _LUDWIG HIL
1949.

FUENTE _ DEL CAMPUS INDUSTRIAL AL CAMPUS TECNOLOGICO. ALBERT KAHN, MIES-HILBERSEIMER Y
EERO SAARINEN _ ARICULO EN REVISTA DE ARQUITECTURA SEPTIEMBRE 2006 _ LUIS PANCORBO, INES
MARTIN-ROBLES.
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FIGURA _04.67 _LUDWIG HILBERSEIMER. PROPUESTA PARA LA DESURBANIZACIGN DE DETROIT. 1949, FIGURA _04.68_URBANAS'S.A. PROYECTO PARA URBANIZACION CABECERA DEL LLAND, BUCARAMAN-
FUENTE _ DEL CAMPUS INDUSTRIAL AL CAMPUS TECNOLOGICO. ALBERT KAHN, MIES-HILBERSEIMER Y GA, 1949 ;

EERO SAARINEN _ ARICULO EN REVISTA DE ARQUITECTURA SEPTIEMBRE 2006 _ LUIS PANCORBO, INES ;gfﬂuf ; gSEAHﬂ - REVISTA DE ARQUITECTURA / JOURNAL OF ARCHITECTURE, NUM. 14, JULIO, 2014,
MARTIN-ROBLES. . 210-

o



EL MODELO DE CIUDAD LINEAL. LA FORMA URBANA COMO ELEMENTO ESTRUCTURAL DEL i1 gLl

FIGURA _04.69 _ LUDWIG HILBERSEIMER. ROCKFORD, ILLINOIS REPLANNING. 1950.
FUENTE _HTTPS://CARGOCOLLECTIVE.COM/RICE/HILBERSEIMER-IN-ROCKFORD
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FIGURA _04.71_KENZO TANGE. PLAN PARA LA EXPANSION DE TOKYO, 1960.
FUENTE _HTTP://ARCHITECTURALMOLESKINE.BLOGSPOT.COM/2011/10/METABOLIST-MOVEMENT.HTML
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FIGURA _04.72 _ LUDWIG HILBERSEIMER. HOUSTON TEXAS. 1960. FIGURA_ 04.73 _ JAAP BAKEMA STEILSHOOP COMPETITION, HAMBURG.1961.
FUENTE _HTTPS://CARGOCOLLECTIVE.COM/RICE/HILBERSEIMER-IN-ROCKFORD FUENTE _ HTTP://ALBAONEMOLI.BLOGSPOT.COM/2013/12/1DICTRAMAS-MODULARES HTML

FUENTE _HTTP://WWW.YONAFRIEDMAN.NL/?PAGE _ ID=441
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FIGURA _04.75 _KENZO TANGE. PLAN PARA LA RECONSTRUCCIGN DE SKOPJE  1963.

FUENTE _ HTTP://ARCHITECTURALMOLESKINE.BLOGSPOT.COM/2011/10/METABOLIST-MOVEMENT.
HTML
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FIGURA _04.76 _JAAP BAKEMA .PAMPUS.1963. FIGURA _04.77 _CIUDAD LINEAL DE ELCHE. 1970. . )
FUENTE _ HTTPS://NATHALIESTACHNIK.WORDPRESS.COM/2015/05/18/J-B-BAKEMA-PAMPUS-AM- FUENTE _ GABINO PONCE HERRERO. FRANCISCO JUAN MARTINEZ PEREZ. INDUSTRIA Y CIUDAD: ENTRE
STERDAM/ LA ACEPTACION Y EL RECHAZO DE UNA RELACION HISTORICA
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04.4 _EDIFICIO CIUDAD LINEAL.

Este modelo tiene su origen en el libro “Roadtown” de Edgar Chambless de 1910, en este tipo de ciudades
lineales observamos un cambio en la tipologia, no se trata de una ciudad en contacto con la naturaleza como
postulaba Arturo Soria, sino todo lo contrario, una serie de plataformas continuas donde la vida se realiza en al-
tura. Se trata de una edificacion aglomerada alrededor de una via férrea en la que se ubican tanto las residencias
como las dotaciones necesarias.

0 T o A

FIGURA U4 78 _ EI]GAR BHAMBLESS HUI]TOW 1910. o . FIGURA _04.79 _ MIBHEL GHAVES,ETER EISENMAN. THE JREY UHRIDUH PROJECT. 1965.
FUENTE _HTTP://LONGSTREET.TYPEPAD.COM/.A/6A00D83542D51E69E2012875EEBESFI70C-PI FUENTE _ HTTPS://WWW.TREEHUGGER.COM/URBAN-DESIGN/INSTEAD-VERTICAL-CITIES-SHOULD-

WE-BE-THINKING-ABOUT-LINEAR-CITIES.HTML
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FIGURA _04.80 _PAUL RUDOLPH. LOWER MANHATTAN EXPRESSWAY. 1967. FIGURA _04.81 MEMILLAN GRIFFIS & MILETU PROPOSAL FOR LINEAR CITY, BROOKLYN. 1967.
FUENTE _HTTPS://1SSUU.COM/DRAWINGCENTER/DOCS/DRAWINGPAPERS94 _ RUDOLPH FUENTE _HTTPS://WWW.PINTEREST.ES/PIN/527765650052311626/?LP=TRUE
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. FIGUHII\ _04.82 _ ALAN BOUTWELL, MIKE MITEHEI:L . ﬁUNTINUOUS CITY FOR 1.000.000 HUMAN BEINGS. 1969.
FUENTE _HTTPS://109.61ZM0DO0.COM/5867782/T00-BAD-THIS-ONE-MILLION-PERSON-CITY-FROM-NEW-YORK-T0-SAN-FRANCISCO-WAS-NEVER-BUILT

04.5 _ CIUDAD LINEAL Y CENTRO CiVICO.
Este tipo de Ciudad Lineal resefiada por Fernando De Teran en su libro “La ciudad lineal: antecedente de

un urbanismo actual” marca muchas de las intervenciones realizadas por Sert, Wiener y Le Corbusier en Suda-
meérica, por lo que se ha visto conveniente considerarlo como un subapartado mas dentro de la clasificacion.

ik o i
o

FIGURA _04.83 _ LE CORBUSIER . BAT'A, HELLOCOURT, FRANCE. 1935. FIGURA _04.85 _LE CORBUSIER . BAT'A, HELLVI]DOUHT, FRANCE. 1935.
FUENTE _ FUNDACION LE CORBUSIER. FUENTE _ FUNDACIGN LE CORBUSIER
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FIGURA _04.86 _TPA (1L SERT, P WIENER) . PLAN PARA MEDELLIN. 1948.
FUENTE _LAS HUELLAS DEL PLAN PARA BOGOTA DE LE CORBUSIER, SERT Y WIENER - HTTPS://WWW.SLIDESHARE.NET/JULIETEKIKO5/SERT-UNIVERSAL
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FIGURA _04.87 _TPA (J.L SERT, P.L WIENER) . PLAN PARA TUMACO. 1948.
FUENTE _LAS HUELLAS DEL PLAN PARA BOGOTA DE LE CORBUSIER, SERT Y WIENER - HTTPS://WWW.SLIDESHARE.NET/JULIETEKIKOS/SERT-UNIVERSAL
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FIGURA _04.88 _TPA [J.L SERT, P.L WIENER] . PLAN PARA CALI. 1949 FIGURA _04.89 _LE CORBUSIER. PLAN DIRECTOR DE BOGOTA. 1949
FUENTE _ LAS HUELLAS DEL PLAN PARA BOGOTA DE LE CORBUSIER, SERT Y WIENER - HTTPS://WWW. FUENTE _LAS HUELLAS DEL PLAN PARA BOGOTA DE LE CORBUSIER, SERT Y WIENER - HTTPS://WWW.
SLIDESHARE.NET/JULIETEKIKO5/SERT-UNIVERSAL SLIDESHARE.NET/JULIETEKIKO5/SERT-UNIVERSAL

BOGOTA

_FIGlIHA_[M.QIJ_TPA (J.L SERT, P.L WIENER) . PLAN PARA BOGOTA 1949 ) ) )
FUENTE _LAS HUELLAS DEL PLAN PARA BOGOTA DE LE CORBUSIER, SERT Y WIENER. DORIS TARCHOPULOS / LAS HUELLAS DEL PLAN PARA BOGOTA DE LE CORBUSIER, SERT Y WIENER - HTTPS://WWW.SLIDESHARE.NET/

JULIETEKIKO5/SERT-UNIVERSAL /
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Si comparamos las condiciones que hicieron que Ar-
turo Soria se plantease el modelo, y las que se dieron en
la unidn soviética treinta afios después observamos que, a
nivel general, son condiciones muy similares. El problema
principal, las condiciones de densificacién de las ciudades
causadas por un éxodo rural y las condiciones de habitabi-
lidad derivadas de ella.

Resumiendo lo visto anteriormente las afecciones
principales en las viviendas serian: Superficies insuficien-
tes, habitaciones sin ventilacion, falta de condiciones de
salubridad, falta de infraestructuras y hacinamiento. Si
planteamos una situacién actual como los problemas de
vivienda ocasionados los alquileres turisticos en Madrid,
nos damos cuenta que a dia de hoy, a pesar de que |as  Figyra_o5.1_PROYECTO DE LE CORBUSIER PARA SAD PAULO
causas son muy distintas, algunos de los problemas men- FUENTE_LA PROYECTACION DE LA CIUDAD MODERNA BENEVOLO, LEONARDO | BARCELONA, ETC. :
cionados se siguen dando cada vez en mayor medida en  GUSTAVOGILI, S. A.: 1978.
las ciudades.

Otro de los puntos comunes en ambos casos es el desarrollo y modernizacion de los medios de transporte,
aunque en los casos estudiados la escala es distinta, los problemas y oportunidades que generan son muy simila-
res. La evolucién de los medios de transporte privados hace que la red de circulaciones de la ciudad tradicional se
vea incapaz de absorber las nuevas situaciones de trafico. La construccion de una red de comunicaciones a escala
territorial marca unas lineas qué en ambos casos son tomadas como posibles ejes de desarrollo y desahogo de
las urbes cada vez mas densificadas.

En las ciudades actuales cada vez vemos mas conflictos entre los distintos medios de transporte y una red
rodada mas densificada por los medios de transporte privados. Ciudades cada vez mds contaminadas, acciden-
tes, ineficiencia de los medios de transporte publicos y tiempos de desplazamiento excesivos son algunos de
los problemas que mencionaba Le Corbusier y que se siguen dando a dia de hoy Relativo al desarrollo de los
medios de transporte, actualmente encontramos en desarrollo proyectos como el Hyperloop, transportes de
mercancias de alta velocidad que se estructuran sobre lineas rectas en el territorio.

FIGURA _ 05.2 _ AUNQUE SE TRATA DEUN PROYECTO DE CARACTER UNIVERSITARIO, PODEMOS VER LA VIGENCIA DEL MODELO EN OTROS AMBIENTES DE CARACTER NO URBANO. PROYECTO PARA LA UNIVERSIDAD DE CALABRIA
EN COSENZA. ESQUEMA DE IMPLANTACION TERRITORIAL. GREGOTTI ASSOCIATI, 1973.

FUENTE _HTTP://ARQUISCOPI0.COM/GREGOTTI-Y-EL-TERRITORIO-DE-LA-ARQUITECTURA/
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A pesar de darse en distintos periodos historicos, si
analizamos los modelos de Ciudad Lineal estudiados y los
presentados en la clasificacion, en la mayoria de casos la
Ciudad Lineal se planteaba como solucién de los proble-
mas y mejora de la ciudad tradicional.

Deteniéndonos en los modelos estudiados se apre-
cia una evolucién del modelo, aunque las bases que sen-
taba el decalogo de Arturo Soria siguen presentes en este
modelo industrial. Podemos hablar de un modelo atempo-
ral cuya vigencia se da a pesar de plantearse en dos paises
y dos periodos histéricos distintos.

La vigencia del modelo queda corroborada ya que,
muchos de los puntos postulados por Arturo Soria serian
validos a la hora de plantearse como posible solucién los
problemas actuales mencionados anteriormente, la colec-
tivizacion de los medios de transporte publicos, la necesa-
ria planificacion, la vuelta a la naturaleza...etc.

Aunque a dia de hoy la adaptacion de la modelo seria
posible, hay que decir que no se cumple todo lo postulado
por Arturo Soria, se hace vigente la necesidad de acotar el
modelo lineal, la ciudad continua con la que se sofiaba a
principio de siglo se sigue presentando como una utopia
irrealizable. Muchos urbanistas suefian con este modelo
continuo, pero a dia de hoy, los medios fisicos, las barreras
politicas y las diferencias sociales que tendria que vencer
una ciudad sin fronteras siguen siendo barreras demasiado
fuertes para su posible planteamiento y desarrollo.

FIGURA _05.3 _ IVAN LEONIDOV .PROPOSAL FOR THE TOWN OF MAGNITOGORSK.1930. LA CIUDAD
INDUSTRIAL CONTINUA QUE SE EXTIENDE AL INFINITO.

FUENTE _DEL CAMPUS INDUSTRIAL AL CAMPUS TECNOLOGICO. ALBERT KAHN, MIES-HILBERSEIMER
Y EERO SAARINEN _ ARICULO EN REVISTA DE ARQUITECTURA SEPTIEMBRE 2006 _ LUIS PANCORBO,
INES MARTIN-ROBLES.
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