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1 Introduccion.

Garantizar la seguridad vial es un objetivo principal dentro de la gestion de las infraestructuras viarias.

En el actual anejo de Seguridad Vial se estudia la accidentalidad del tramo objeto de estudio en base a los
datos de accidentes en el periodo de 2014 — 2018, facilitados por la titular de la via en este caso Ministerio

de Fomento.

En el andlisis de la accidentalidad de la via objeto de estudio, se analiza los puntos de mayor concentracion
de accidentes, analizando su principal causa y se determina la problematica, para el periodo de tiempo de
2014 — 2018 entre el P.K. 373 y el P.K. 376. Para concluir el estudio se ejecuta el diagndstico de

accidentalidad segun los accidentes ocurridos.

Para la realizacion del presente anejo se han utilizado las normativas correspondientes, como el Real
Decreto 345/2011 de 11 de marzo sobre la Gestion de la Seguridad de la Infraestructuras Viarias en la Red
de Carreteras del Estado y la Orden Circular 30/2012.

ANALISIS DE ACTUACIONES DE MEJORA DE SEGURIDAD VIAL EN LA A-7, ENTRE EL P.K. 373 Y EL P.K. 376, EN LOS TERMINOS MUNICIPALES DE L’ALCUDIA Y GUADASSUAR (VALENCIA).

2 Accidentabilidad.

En este apartado se comentard la evolucion de la accidentabilidad en el tramo de estudio, a lo largo de

los ultimos cinco afios, desde 2014 hasta el afio 2018.

En funcion de la base de datos de los ultimo cinco afios de los accidentes, facilitada por el titular de la via
objeto de estudio, se han generado una serie de tablas y gréaficos sobre la accidentalidad del tramo objeto

de estudio.

2.1 Datos del nimero de accidentes.

En el tramo objeto de estudio comprendido entre el P.K.373 y el P.K. 376 se han producido entre
2014 y 2018 un total de 61 accidentes, de los cuales 2 accidentes graves, 22 accidentes leves y 37 accidentes
en general. En el apartado otros accidentes se definen a los accidentes que no han tenido victimas, los que

no se consideran ni accidente grave ni leve.

En la siguiente tabla se indica el nimero de accidentes totales en cada afio, separdndolos entre los
accidentes con victimas mortales, accidentes graves, accidentes leves y otros tipos de accidentes que no

tengan victimas.

Tabla 1 Accidentalidad. Fuente: Elaboracion propia.

Accidentalidad

Tipo de accidente 2014 2015 2016 2017 | 2018 | Total
Numero de accidente con victima mortales ACVM 0 0 0 0 0 0
Numero de accidente grave ACG 1 0 0 0 1 2
Numero de accidente leve ACL 5 2 6 5 4 22
Otros 6 13 3 7 8 37
12 15 9 12 13 61
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3 Evolucion de los accidentes.

La evolucion de los accidentes entre los afios 2014 hasta el afio 2018, comprendidos entre los P.K.

373y P.K. 376 se puede apreciar en la siguiente grafica.

Como se muestra en la siguiente grafica el nimero de accidentes totales sube desde 2014 a 2016 y en 2016
se produce una bajada de 6 accidentes menos. Pero en la actualidad el nimero de accidente esta en

crecimiento segun indica la gréfica.

Evolucion Accidentalidad A-7 (373 - 376)
16 15
14 1 13
12

10

Accidentes
(o]

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Afios

ACVM ACG ACL ———AC Totales Otros

Grafico 1Evolucion accidentalidad. Fuente: Elaboracién propia

En esta gréafica se representa los siguientes tipos de accidentes del tramo de estudio:

= Accidentes totales (ACC)

= Accidentes con victimas mortales (ACM)
= Accidentes graves (ACG)

= Accidentes leves (ACL)

= Otros tipos de accidentes sin victimas.

ANALISIS DE ACTUACIONES DE MEJORA DE SEGURIDAD VIAL EN LA A-7, ENTRE EL P.K. 373 Y EL P.K. 376, EN LOS TERMINOS MUNICIPALES DE L’ALCUDIA Y GUADASSUAR (VALENCIA).

Como se observa no existe ningln accidente con victimas mortales, el tipo de accidente que predomina
en la mayoria de accidentes es accidentes sin victimas como son las colisiones o atropello de algin

animal en la calzada y los de accidentes leves.

Se incluye a continuacion la tabla de los accidentes, registrados entre el afio 2014 — 2018, en el
tramo de estudio. En estas tablas se obtiene a su vez la IMD del tramo, asi como el trafico de pesados. En
estas tablas se pueden apreciar la evolucion de los accidentes cada afio conforme se ha comentado en el

presente apartado.

A continuacion, se puede observar los datos comprendidos entre los afios 2014 — 2018.
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Tabla 2 Accidentes 2014. Fuente: Elaboracion propia.

ANALISIS DE ACTUACIONES DE MEJORA DE SEGURIDAD VIAL EN LA A-7, ENTRE EL P.K. 373 Y EL P.K. 376, EN LOS TERMINOS MUNICIPALES DE L’ALCUDIA Y GUADASSUAR (VALENCIA).

Autovia A-7
2014 Longitud (km) IMD IMD pesados P.K. Total, ACVM Total, AC Grave Total, AC Leve Otros
3,2 48.769 10.702 373 -376 0 1 5 12
Tabla 3 Accidentes 2015. Fuente: Elaboracion propia.
Autovia A-7
2015 Longitud (km) IMD IMD pesados P.K. Total, ACVM Total, AC Grave Total, AC Leve Otros
3,2 52.394 11.929 373 - 376 0 0 2 15
Tabla 4 Accidentes 2016. Fuente: Elaboracion propia.
Autovia A-7
2016 Longitud (km) IMD IMD pesados P.K. Total, ACVM Total, AC Grave Total, AC Leve Otros
3,2 54.797 11.556 373 - 376 0 0 6 9
Tabla 5 Accidentes 2017. Fuente: Elaboracion propia.
Autovia A-7
2017 Longitud (km) IMD IMD pesados P.K. Total, ACVM Total, AC Grave Total, AC Leve Otros
3,2 54.028 12.200 373 -376 0 0 5 12
Tabla 6 Accidentes 2018. Fuente: Elaboracion propia.
Autovia A-7
2018 Longitud (km) IMD IMD pesados P.K. Total, ACVM Total, AC Grave Total, AC Leve Otros
3,2 54.806 12.554 373 -376 0 1 4 13
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4 Indices de accidentalidad.

Los indices de accidentalidad considerados en el estudio de seguridad vial son los siguientes:
= lindice de Peligrosidad “IP”, relaciona el nimero de accidentes con victimas con el trafico

registrado, mediante la siguiente formula.

p = N2 de accidentes con victimas x 108
B IMD x 365 x Longitud (km)

= lindice de Mortalidad “IM”, que relaciona el nimero de victimas mortales con el tréfico

registrado, mediante la siguiente formula.

M = N2 de victimas mortales x 108
~IMD x 365 x Longitud (km)

* fndice de Accidentalidad Total “IAT”, que relaciona el nimero de accidentes totales (con

victimas y dafios materiales) con el tréfico registrado, mediante la siguiente formula.

(N® de acci.con victimas + N° de acci.con dafos) x 108
IMD x 365 x Longitud (km)

IAT =

A partir de los datos de accidentalidad, IMD y la longitudad del tramo se obtinen los tres indices

de accidentalidad en cada afio desde 2014 hasta 2018.

ANALISIS DE ACTUACIONES DE MEJORA DE SEGURIDAD VIAL EN LA A-7, ENTRE EL P.K. 373 Y EL P.K. 376, EN LOS TERMINOS MUNICIPALES DE L’ALCUDIA Y GUADASSUAR (VALENCIA).

Tabla 7 indice de accidentalidad. Fuente: Elaboracion propia.

Autovia A-7
Aios | Longitud (km) IMD IMD pesados P.K. IP IM IAT
2014 3,2 48.769 10.702 10,53 0 21,07
2015 3,2 52.394 11.929 3,27 0 24,51
2016 3,2 54.797 11.556 373 -376 9,37 0 14,06
2017 3,2 54.028 12.200 7,92 0 19,02
2018 3,2 54.806 12.554 7,81 0 20,31
indices de accidentalidad
30
24,51
25
21,07 20,31
0 19,02
14,06
15
10,53 037
10 p — 7,92 7,81
3,27
5
0 o 0 0 0 9
2014 2015 2016 2017 2018
— P IM IAT

Se observa que el indice de peligrosidad “IP”, ha tenido una disminucion muy grande de 2014 a 2015, en

2016 ha vuelto a crecer hasta un 9,37 y en los dos ultimos afios se ha mantenido constante.

En los dltimos 5 afos el indice de mortalidad “IM” es 0, porque el nimero de victimas mortales es 0.

El indice de accidentalidad total “IAT” se mantiene constante alrededor de un valor de 20, en 2016 bajo

hasta un 14,06.
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ANALISIS DE ACTUACIONES DE MEJORA DE SEGURIDAD VIAL EN LA A-7, ENTRE EL P.K. 373 Y EL P.K. 376, EN LOS TERMINOS MUNICIPALES DE L’ALCUDIA Y GUADASSUAR (VALENCIA).

5 Tipologia de los accidentes.

Tabla 8 Resumen accidentalidad 2014 - 2018. Fuente: Elaboracion propia.

Resumen accidentabilidad P.K. 373 - 376
Ano Longitud (km) IMD IMD pesados Total ACVM Total AC Grave Total AC Leve Otros Total accidentes
2014 3,2 48.769 10.702 0 1 5 6 12
2015 3,2 52.394 11.929 0 0 2 13 15
2016 3,2 54.797 11.556 0 0 6 3 9
2017 3,2 54.028 12.200 0 0 5 12
2018 3,2 54.806 12.554 0 1 4 13
TOTAL 0 2 22 37 61

En la anterior tabla se representa un resumen de los accidentes del tramo de estudio entre los Gltimos cinco afios. Como se aprecia la mayoria de los accidentes son accidentes leves, hay un nimero bajo de
accidentes con gravedad. En los Gltimos cinco afios no se ha registrado ningun accidente con victimas mortales en todo el tramo de estudio. Pero como se puede apreciar en los Gltimos cinco afios el nimero de
accidentes en el tramo alcanza un total de 61 accidentes registrados.

De los 61 accidentes registrados, la tipologia predominante son colisién del vehiculo con obstaculo en la calzada (31%) seguido de la colision del vehiculo en marcha (26%). A continuacion, hay tipologias, hay dos

tipologias entorno al 20% que son: salida de la via sin colision por la derecha (20%), salida del vehiculo con colisién por la derecha (18%). El resto de los accidentes que ocurren con un porcentaje menor es el vuelco
en calzada (1%) y atropello (2%).

En la siguiente tabla se muestra el nmero de accidentes en cada afio y la tipologia del mismo. De los datos de la tabla se realiza el grafico para una mejor percepcion de los datos.

Tabla 9 Tipologia de accidentes

Tipologia de accidentes entre los P.K. 373 y P.K. 376
2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 Total 2014 - 2018
Colisién vehiculo con obstaculo en la calzada 5 5 3 4 2 19
Colisién vehiculo en marcha 1 3 3 3 6 16
Salida del vehiculo con colisién por la derecha 5 1 2 2 1 11
Salida de la via sin colision por la derecha 3 4 1 4 12
Vuelco en calzada 1
Atropello 1
Otro tipo de accidente 1 1
61
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TIPOLOGIA DE ACCIDENTES

' Atropello Otro tipo de accidente
1% 2% 2%

Vuelco en calzada

Salida de la via sin colisién por la derecha
20%

Colisidn vehiculo con obstaculo en la calzada
31%

Salida del vehiculo con colisién por la derecha

18%
Colision vehiculo en marcha
26%
M Colision vehiculo con obstaculo en la calzada ™ Colisién vehiculo en marcha m Salida del vehiculo con colisién por la derecha = Salida de la via sin colisidn por la derecha
H Vuelco en calzada H Atropello B Otro tipo de accidente

Grafico 2 Tipologia de accidentes
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ANALISIS DE ACTUACIONES DE MEJORA DE SEGURIDAD VIAL EN LA A-7, ENTRE EL P.K. 373 Y EL P.K. 376, EN LOS TERMINOS MUNICIPALES DE L’ALCUDIA Y GUADASSUAR (VALENCIA).

5.1 Factores concurrentes.

Se muestra a continuacion el niamero de accidentes en que se presenta cada uno de los factores. La siguiente tabla recoge la los datos de los accidentes registrados entre 2014 — 2018 del tramo de estudio,

distinguiendo el hecho de gue, en ocasiones, en un mismo accidente concurre varios factores (factor 1, factor2, factor 3).

Tabla 10 Numero accidentes en que se presenta cada factor

Nudmero de accidentes en que se presenta cada factor

Factores concurrentes Factor 1 Factor 2 Factor 3
Alcohol o drogas 2 2 0
Averia mecdnica 6 2 0
Distraccién 8 0 0
Estado o condicién de la sefializacién 0 0 0
Estado o condicién de la via 0 0 0
Infraccidn a norma circulacion 5 2 2
Irrupcién animal 0 0 0
Mal estado del vehiculo 2 0 0
Meteorologia adversa 1 0 0
Otros factores 8 4 0
Sin opcidn definida 28 50 59
Tramo en obra 0 0 0
Velocidad inadecuada 0 0 0
Cansancio o suefio 1 1 0
Inexperiencia del conductor 0 0 0
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ANALISIS DE ACTUACIONES DE MEJORA DE SEGURIDAD VIAL EN LA A-7, ENTRE EL P.K. 373 Y EL P.K. 376, EN LOS TERMINOS MUNICIPALES DE L’ALCUDIA Y GUADASSUAR (VALENCIA).

6 Distribucion espacial de los accidentes. En la siguiente figura se localiza los puntos kilométricos que hay en el tramo de estudio que estan
En este apartado se realizara un analisis de los datos de los accidentes a lo largo del tramo objeto de comprendido entre p.k. 373 — 376.
estudio y temporal dentro del periodo de estudio entre 2014 — 2018. También se puede localizar en el mapa los puntos con mas accidentes descritos anteriormente, asf se puede

apreciar que uno de los puntos con mayor nimero de accidente es 375.3 que es la curva a derecha en

6.1 Accidentalidad por P.K.
sentido ascendente (hacia Valencia).

En el siguiente grafico figura el total de accidentes (ACC) a lo largo de todo el tramo objeto de estudio

en sentido creciente de los p.k.
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Gréfico 3 Histograma. Fuente: elaboracion propia

Como se aprecia en el grafico los P.K. mas conflictivos son: 373, 373.3, 375.5 y 376. Ciurana 4

Quemes y
R H
|’ ,""
= P.K. 376 es el punto kilométrico que se encuentra antes de la curva objeto de actuacion. Siendo ," ; ‘- .- /
' e " A
. LAlgilagars  montortal . - W 4
este punto el final del trazado. J . \ -
f .. P.K. 376
. - [ —
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- 2 _I " ,,
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371 /
= P.K. 373.5 es el tramo de salida y entrada de la autovia L’Alctdia y Alzira. Figura 1 P.K. con mayor ntmero de accidentes. Fuente: elaboracion propia.
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6.2 Accidentalidad mensual.

En este apartado se analizara la evolucién mensual de la accidentalidad en el intervalo de 2014 — 2016

2018. Como se observa en los siguientes graficos los meses de verano son los mese que mas accidentes

se producen.
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Gréfico 4 Accidentalidad mensual 2014. Fuente elaboracion propia

2
1
2015
4

N2 accidentes

0
Enero  Febrero | Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto Septiemb Octubre Noviemb | Diciembr
3 re re e
] H Seriesl 1 1 0 1 2 0 1 1 0 2 2 1
et
C
_8 2 Grafico 7 Accidentalidad mensual 2017. Fuente elaboracion propia
3
m©
ol
=
0 S N b Di b
Enero | Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto eptiem oviemb Diciembr
bre re e
M Seriesl 0 0 3 2 0 1 3 0 1 3 1 1

Grafico 5 Accidentalidad mensual 2015. Fuente elaboracion propia
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2018 Accidentalidad segun la iluminacion
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Grafico 8 Accidentalidad mensual 2018. Fuente elaboracion propia Gréfico 9 Accidentalidad segun iluminacion diaria. Fuente: elaboracion propia.
6.3 Accidentalidad segun la iluminacion diaria. 6.4 Accidentalidad segun factores atmosféricos.
Conforme refleja los datos del grafico 9, se puede observar como destaca la accidentalidad a plena Segun refleja los datos del gréfico 10, se puede observar como destaca la accidentalidad ocurrida con
luz del dia en comparacion con los accidentes producidos a la noche. Durante el dia se producen 41 buen tiempo en comparacion con los siguientes factores atmosféricos.

accidentes mientras que durante la noche solo 16.

Accidentalidad segun factores atmosféricos

Teniendo en cuenta que la IMD durante el dia es mucho mayor que durante la noche, con este dato se 45
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Grafico 10 Accidentalidad segun factores atmosféricos. Fuente: elaboracion propia.
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7 Resumen de los accidentes.

En la siguiente tabla se mostraran los principales datos de los accidentes del tramo objeto de estudio. Estos datos estan ordenado por los afios de ocurrencia.
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FACTORES HERIDOS HERIDOS
LUMINOSIDAD ATMOSFERICOS SUPERFICIE TIPO ACCIDENTE MUERTOS GRAVES LEVES
13/2/14 11:45:00 376 Pleno dia Secay Limpia CREER D Cei CIEE D ED 0 0 0
Buen tiempo calzada
i 12 vi lisid |
4/3/14 8:50:00 375 Pleno dia Secay Limpia salidadelaviacon colision por la 0 0 3
Buen tiempo derecha
Colisié hicul bstacul
22/4/14 19:35:00 375,9 Pleno dia Secay Limpia ofiston vehiculo con obstaculo en 0 1 0
Buen tiempo calzada
29/4/14 11:35:00 373,8 Pleno dia SecayLimpia Salidadelaviasin colisién por laderecha 0 0 1
Buen tiempo
23/6/14 11:30:00 374,8 Pleno dia Secay Limpia Salidadelaviasin colisiéon por la derecha 0 0 0
Buen tiempo
3/8/14 11:45:00 375 Pleno dia Buen tiempo SecayLimpia Colision vehiculo en marcha 0 0 0
Salidadelavi lisié |
7/8/14 20:45:00 373,1 Pleno dia Secay Limpia alldadelaviacon colision pora 0 0 0
Buen tiempo derecha
NOCHE: salidadelavi lisic |
9/8/14 23:38:00 72,5 lluminacién Secay Limpia alidadefaviacon colision porfa 0 0 1
_ derecha
suficiente Buen tiempo
28/8/14 12:30:00 373,7 Pleno dia Secay Limpia Colision vehiculo con obstaculo en 0 0 0
Buen tiempo calzada
I 12 vi lisid |
21/10/14 10:15:00 375,1 Pleno dia Secay Limpia salidadelaviacon colision por la 0 0 0
Buen tiempo derecha
28/10/14 21:20:00 374,5 No determinado N/D SecayLimpia Salidadelaviasin colisién por laderecha 0 0 0
. L. Colisién vehiculo con obstaculo en
19/11/14 17:30:00 373,2 Crepusculo Secay Limpia 0 0 0
Buen tiempo calzada
Colisié hicul bstacul
2/3/15 8:10:00 373,7 Pleno dia Secay Limpia oliston vehiculo con obstaculo en 0 0 0
Buen tiempo calzada
16/3/15 9:45:00 375,3 Pleno dia Buen tiempo SecayLimpia Colisiéon vehiculo en marcha 0 0 0
NOCHE: Si
27/3/15 4:30:00 376 ANPRRE SN Secay Limpia Colisién vehiculo en marcha 0 0 0
iluminaciéon Buen tiempo
9/4/15 19:00:00 373 Pleno dia N/D Colisién vehiculo con obstaculo en 0 0 0
N/D calzada
21/4/15 1:20:00 376 .NOC.HE: ?I’n Sy Ll Colisién vehiculo con obstaculo en 0 0 0
iluminacion Buen tiempo calzada
13/6/15 15:00:00 373,5 Pleno dia - Secay Limpia Salidadelaviasin colisiéon por la derecha 0 0 0
tro
. L. Colisién vehiculo con obstaculo en
2/7/15 7:00:00 373,5 Pleno dia Secay Limpia 0 0 0
Buen tiempo calzada
m 12 vi lisi |
4/7/15 18:00:00 375,4 Pleno dia Secay Limpia salidadelaviacon colision por la 0 0 0
Buen tiempo derecha
10/7/15 10:15:00 373,5 Pleno dia . Secay Limpia Salidadelaviasin colisién por la derecha 0 0 0
Buen tiempo
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3/9/15 22:15:00 375,3 'NOC'HE: ?iln Mojada Salidadelaviacon colisién porla 0
iluminacién Lloviznando derecha
1/10/15 7:35:00 373,7 Pleno dia Buen tiempo Secay Limpia Colisién vehiculo en marcha 0
NOCHE: Si Colisié hicul bstacul
2/10/15 20:05:00 375,2 RRE SN Secay Limpia oliston venhiculo con obstaculo en 0
iluminacion Buen tiempo calzada
13/10/15 9:50:00 375,3 Pleno dia Otro tipo Salidadelaviasin colision por laderecha 1
Lluvia fuerte
2/11/15 9:20:00 375,2 Pleno dia Otro tipo Salidadelaviasin colision por laderecha 1
Lluvia fuerte
NOCHE: Si Salidadelavi lisio I
19/12/15 19:35:00 373,5 NPAE: SN Secay Limpia alidacelaviacon collsion poria 0
iluminaciéon Otro derecha
Colisio hicul bstacul
4/2/16 17:30:00 373 Pleno dia Secay Limpia oliston veniculo con obstaculo en 0
Buen tiempo calzada
5/4/16 12:15:00 373,8 Pleno dia Otro Mojada Colisién vehiculo en marcha 0
31/5/16 7:05:00 375,3 Pleno dia Buen tiempo Secay Limpia Vuelco en calzada 0
, . Colisié hicul bstacul
17/6/16 13:30:00 376,5 Pleno dia Secay Limpia olston venicuio con obstaculo en 0
Buen tiempo calzada
24/6/16 18:00:00 375,5 Pleno dia Secay Limpia Salidadelaviasin colision por laderecha 1
Buen tiempo
27/7/16 17:30:00 373 Pleno dia Buen tiempo Secay Limpia Colision vehiculo en marcha 2
NOCHE: Si . p
7/11/16 21:20:00 375,3 . . ,I,n Secay Limpia Colisién vehiculo en marcha 0
iluminacién Buen tiempo
6/12/16 11:45:00 375,1 Pleno dia o Secay Limpia Salidadelaviasin colision por laderecha 3
tro
NOCHE: Si Colisié hicul bstacul
28/12/16 18:20:00 375,5 NORHE SN Secay Limpia oliston vehiculo con obstaculo en 0
iluminacién Otro calzada
NOCHE: Si
10/1/17 5:20:00 373,6 . ) .I,n Secay Limpia Colisién vehiculo en marcha 2
iluminacién Buen tiempo
Colisid hicul bstacul
10/2/17 10:00:00 376 Pleno dia Secay Limpia oliston vehicuio con obstaculo en 0
Buen tiempo calzada
NOCHE: Si
26/4/17 6:45:00 376 . ) .|,n Secay Limpia Atropello 0
iluminacién Buen tiempo
Colisié hicul bstacul
11/5/17 8:40:00 375 Pleno dia Secay Limpia ofision vehiculo con obstaculo en 0
Buen tiempo calzada
31/5/17 18:55:00 376 Pleno dia Buen tiempo Secay Limpia Colision vehiculo en marcha 0
i 1 vi lisid |
30/7/17 8:30:00 373,1 Pleno dia Secay Limpia Salidadelaviacon colision por la 0
Buen tiempo derecha
NOCHE: Si
29/8/17 6:50:00 375,3 . ) .|’n Mojada Salida delaviasin colisién por laderecha 0
iluminaciéon Lloviznando
NOCHE: Si lisié hicul acul
11/10/17 20:15:00 376 ' OC' ?lln See Il Colisién vehiculo con obstaculo en 0
iluminacién Buen tiempo calzada
18/10/17 14:45:00 373,5 Pleno dia Lloviznando Mojada Otro tipo de accidente 0
16/11/17 16:10:00 375,3 Pleno dia Buen tiempo Secay Limpia Colisién vehiculo en marcha 2
Colisié hicul bstacul
23/11/17 12:15:00 375,1 Pleno dia Secay Limpia oliston vehiculo con obstaculo en 0
Buen tiempo calzada
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Salidadelavi lisid I
26/12/17 6:43:00 373 Crepusculo Otro tipo alildadelaviacon collsion porfa 1
Buen tiempo derecha
4/2/18 9:30:00 375,1 Pleno dia Mojada Salida delaviasin colisién por laderecha 1
Lluvia fuerte
12/3/18 12:45:00 373,5 Pleno dia Buen tiempo Secay Limpia Colisién vehiculo en marcha 1
16/4/18 9:45:00 373 Pleno dia Buen tiempo Secay Limpia Colision vehiculo en marcha 0
20/5/18 7:30:00 373,2 Pleno dia ) Secay Limpia Salida delaviasin colisién por laderecha 0
Buen tiempo
NOCHE: Si Colisié hicul bstacul
12/7/18 2:35:00 375,4 NPLHESIN Secay Limpia oliston vehiculo con obstacuio en 0
iluminacién Buen tiempo calzada
16/7/18 16:41:00 373,3 Pleno dia Buen tiempo Secay Limpia Colision vehiculo en marcha 1
NOCHE: Si
22/9/18 23:20:00 375,8 . ) _I,n SecayLimpia Colisién vehiculo en marcha 0
iluminacion Buen tiempo
NOCHE: Si Colisié hicul bstacul
24/9/18 20:30:00 376 RRESIn Secay Limpia oliston vehiculo con obstacuio en 0
iluminaciéon Buen tiempo calzada
25/9/18 18:50:00 375,4 Crepusculo Lloviznando Mojada Colisién vehiculo en marcha 0
26/9/18 11:55:00 373,3 Pleno dia Lluvia fuerte Otro tipo Colisién vehiculo en marcha 1
26/9/18 13:30:00 375 Pleno dia Mojada Salida delaviasin colisién por laderecha 0
Lluvia fuerte
NOCHE: Si
6/10/18 20:15:00 376,5 . ) .|’n Secay Limpia Colision vehiculo en marcha 0
iluminacidn Buen tiempo
Salidadelavi lisid I
14/10/18 14:05:00 375,3 Pleno dia Mojada alidadelaviacon collsion porfa 0
Lluvia fuerte derecha
17/10/18 11:00:00 375,3 Pleno dia Secay Limpia Salidadelaviasin colisién por laderecha 0
Buen tiempo

Tabla 11 Resumen accidentes. Fuente: elaboracion propia
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8 Conclusion.

Tras realizar el analisis detallado de la accidentalidad del tramo de estudio, se consigue llegar a las

siguientes conclusiones:

= Laaccidentalidad en los ultimos tres afios esta en continuo crecimiento. Esto es un problema

preocupante ya que cada vez hay mas accidentes.

= La mayoria de los accidentes son colision del vehiculo con obstaculo en la calzada (31%) seguido
de la colision del vehiculo en marcha (26%). A continuacién hay tipologias, hay dos tipologias
entorno al 20% que son: salida de la via sin colision por la derecha (20%), salida del vehiculo con
colision por la derecha (18%). El resto de los accidentes que ocurren con un porcentaje menor es

el vuelco en calzada (1%) y atropello (2%).

= Durante la noche segun el trafico existente, el porcentaje de accidentes en funcion del trafico es

bastante elevado.

Para solucionar estos problemas en el siguiente anejo 5, se plantearan tres alternativas para la mejora de

la seguridad vial.
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