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1. Introduccion

En los ultimos afios han surgido movimientos sociales que han supuesto una modificacion en la forma de
panificar el territorio, adaptando este a las nuevas necesidades con una mayor concienciacion de las
afecciones producidas en el entorno. En este sentido, el presente estudio basico se centra en la movilidad
urbana e interurbana de personas mediante formas de transporte no motorizados.

De este modo, el presente estudio basico estudia la posibilidad de la creaciéon de una nueva via ciclopeatonal
en el entorno del Barranco del Carraixet, entre la playa de Alboraia y el municipio de Bétera (“puerta de
entrada” a la Sierra Calderona).

En la documentacidn que conforma el presente trabajo académico se puede encontrar tanto informacién
grafica como escrita. Toda la informacidn recogida en el presente documento dard lugar a un mayor
conocimiento del estado actual y los condicionantes que se pueden encontrar en el entorno del cauce del
Barranco del Carraixet, enfocado siempre desde el punto de vista de la implantacién de una nueva via
ciclopeatonal.

Ademas de lo anteriormente descrito, también se han llevado a cabo trabajos para la posible implantacién de
una nueva via ciclopeatonal. Estos trabajos suponen la propuesta de un trazado sobre el drea de estudio para
la posibilidad de implantar en un futuro la nueva via ciclopeatonal del Carraixet.

2. Antecedentes

Histéricamente el cauce del Barranco del Carraixet ha servido como eje de comunicacién entre las
diferentes poblaciones que se han asentado en su entorno. Este hecho favorecio la aparicidn de una via a lo
largo del cauce; tanto por el interior como por el exterior (siguiendo sus margenes), que ademas de servir para
la trashumancia también se utilizaba como via de comunicacién entre la Sierra Calderona y el drea
metropolitana de Valencia, conectando la montafia con el mar y permitiendo el comercio entre ambas areas.

Con el paso del tiempo surgieron nuevas infraestructuras de transporte con mejores condiciones
suponiendo la caida en desuso de la via como infraestructura de transporte y relegdndola a un uso pecuario,
reduciendo su grado de utilizacién y favoreciendo la degradacién y diseminacion en el entorno de la misma
condenandola al olvido.

No obstante con el crecimiento de la agricultura y los procesos a los que se sometid al cauce favorecieron
gue anos después se volviera a instaurar la via pecuaria dentro del cauce para favorecer el acceso de los
propietarios a sus parcelas, aunque posteriormente los accesos a las parcelas agricolas se habilitaron por fuera
del cauce.

Este hecho hizo que la historia volviera a suceder produciendo un desuso de la via, la cual en la actualidad
sélo se utiliza por un nimero reducido de propietarios, por personas a pie, en bici o motocicleta y como via de
control de policia del estado del cauce.

Por otra parte, el mencionado cambio en el comportamiento social y el entendimiento del entorno han
dado lugar a la creacion de nuevas leyes. Una buena muestra de ellos es la creacion de la Ley de 5/2018, de 6

de marzo, de la Huerta Valenciana donde se hace especial hincapié en la importancia de la conservacidn,

mejora y puesta en conocimiento del valor social que representa la huerta valenciana.

Para llevar a cabo un desarrollo de los objetivos fijados se ha llevado a cabo la redaccién del Plan de Accién
Territorial de Ordenacidn y Dinamizacion de la Huerta Valenciana, en adelante PATODHYV, el cual sirve como

instrumento de desarrollo de la presente ley. Este plan contempla una serie de estrategias de donde se
destaca la “Estrategia 6. Potenciar al huerta como espacio de ocio”, por considerarse mas afin a los objetivos

del presente estudio basico, donde se contemplan la “Actuacion 06.05. Camins a la mar” y la “Actuacion 06.09.

Barranc del Carraixet”.
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llustracion 1. Recorte del plano de itinerarios propuestos. Fuente: PATODHV.

3. Localizacion

El Barranco del Carraixet se localiza en la costa Mediterranea de la Peninsula Ibérica, al norte de la ciudad
de Valencia, Provincia de Valencia.

Su origen se localiza en el término municipal de Gatova, situado en plena Sierra Caderona, y discurre a lo
largo de la Sierra Calderona, sirviendo en su inicio como limite OESTE del Parque Natural de la Sierra Calderona
entre los municipios de Gatova y Olocau.

Estudio de trazado para nueva via ciclopeatonal del Carraixet entre la playa de Alboraia y Bétera en la provincia de Valencia. 4
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Después de su paso por el término municipal de Olocau abandona la Sierra Calderona para discurrir a lo
largo de la llanura litoral valenciana, donde se abre paso a través de la huerta de valencia, hasta desembocar

en el Mar Mediterraneo en el término municipal de Alboraia.

El Barranco del Carraxiet tiene una longitud de 52 Km con un area de captacion de 252 km2. A lo largo de su
camino hacia el mar recibe aportaciones de otros barrancos , como por ejemplo el barranco de Naquera o

Portaceli, y junto a él se ubican diversos municipios.

llustracion 2. Vista satelital del Barranco del Carraixet. Fuente: Google Maps.

4. Cartografia y topografia

La informacion contemplada en la realizacidon el presente estudio basico referente a cartografia y topografia
ha sido obtenida de dos fuentes. La primera, referente a la cartografia, es el Instituto Cartografico Valenciano
(en adelante ICV) y la segunda, referente a la topografia, ha sido proporcionada por el profesor tutor del

presente trabajo académico Don José Manuel Campoy Ungria.

La cartografia del presente estudio basico esta formada por dos bases diferentes pero complementarias. Asi
pues, por un lado se presenta una serie cartografia basica de la zona de estudio y, por otro, una serie de

ortofotos de la zona de estudio (que arrojan una mayor cantidad de informacion gréfica).

Ambas bases han sido obtenidas a través de la plataforma digital del ICV.

La cartografia basica consiste en un plano cartografico perteneciente a la serie cartografica vectorial oficial
de referencia a escala 1:5.000 elaborada por el ICV en el cudl se muestra de forma grafica informacién las

siguientes informaciones:
-Usos del suelo
-Orografia
- Hidrografia
- Comunicaciones

- Edificaciones y construcciones.

oa Visor cartograic detaGeneait: x IR . o
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llustracion 3 : Visor Cartogrdfico del Instituto Cartogrdfico Valenciano.

Las ortofotos son un conjunto de fotografias aéreas, las cuales por si mismas no podrian ser agrupadas ni
utilizadas por presentar deformaciones angulares, a las cuales se les aplica un proceso de ortoproyeccion para
corregir las deformaciones permitiendo que sobre ellas se puedan realizar mediciones de cualquier tipo,
menos altimétricas, a escala y la superposicion de otros mapas existentes, donde se garantiza el ajuste entre

ambos.

Estudio de trazado para nueva via ciclopeatonal del Carraixet entre la playa de Alboraia y Bétera en la provincia de Valencia. 5
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llustracion 1: Ortofoto en visor cartogrdfico del ICV.

La serie de ortofotos utilizada ha sido realizada en el afio 2017, concretamente en vuelos realizados entre el
08/06/2017 y el 23/08/2017. Como sistema de geodésico de referencia utiliza el ETRS89 con un sistema de
proyeccion UTM en el uso 30.

Por otra parte, como base topografica para este estudio basico se ha partido a través de la informacion
aportada por el profesor tutor del presente trabajo académico Don José Manuel Campoy Ungria.

La informacidn topografica empleada para el presente estudio basico se compone de curvas de nivel del
area de estudio, cauce del Barranco del Carraixet entre la playa de Alboraia y el nlcleo de poblacién de Bétera,
con intervalo entre curvas de 1 metro.

{6} Dibujo y anctacién - AutoCAD 2014 Lineas de nivel Carraixet.dwg
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llustracion 5: Archivo de trabajo con curvas de nivel.

Con esta informacion se han llevado a cabo la modelizaciéon de superficies tridimensionales, mediante
aplicaciones informaticas, sobre las que se han llevado a cabo distintos procesos, como pueden ser el célculo
de los movimientos de tierra o las simulaciones de inundacion.

5. Geoldgico-Geotécnico

El conocimiento de la composicidn y las caracteristicas del terreno es una parte fundamental a conocer si se
desea llevar a cabo cualquier tipo de actuacion en cualquier entorno.

A la vista de los objetivos marcados en el presente estudio basico es necesario tener un amplio
conocimiento de la composicién y comportamiento del suelo. Para ello es preciso llevar a cabo una serie de
trabajos de campo los cuales puedan aportarnos los datos suficientes como para poder llegar a determinar con
certeza la composicion del terreno vy, asi, poder definir sus caracteristicas litoldgicas, geoldgicas,
geomorfoldgicas y geotécnicas. Dichos trabajos se componen de catas y sondeos de diferentes tipologias y de
una serie de pruebas en laboratorio autorizado o en el sobre el terreno en funcidn de la informacién deseada.

Cabe entenderse que este documento se integra dentro de un trabajo académico y para la obtencién de los
datos no se han llevado a cabo tareas de campo si no que se ha recopilado la informacién disponible al
respecto y se ha llevado a cabo un analisis de la misma.

La informacién recopilada se ha obtenido a través de los mapas geoldgicos y geotécnicos elaborados por el
Instituto Geoldgico y Minero de Espafia (en adelante IGME) y del estudio geotécnico del “Proyecto de
encauzamiento de los Barrancos Carraixet i Palmaret: Tramo Carraixet entre Bétera y la acequia de Moncada
(Valencia).” realizado por la empresa Sondeos, Estructuras y Geotecnia, S.A. encargado por la empresa CPS y
facilitado por Don Emilio Carrilero, técnico de la Confederacién Hidrografica del Jucar.

5.1. Geologia

El drea de estudio se encuentra enclavada en la Hoja de Burjassot, Hoja n2696 del Mapa Geoldgico de
Espafia (IGME), a escala 1:50.000.

La zona de estudio comprende una gran parte de la llanura litoral valenciana llegando hasta sus limites en la
falda de la sierra calderona, término municipal de Bétera.

El cauce del Barranco del Carraixet discurre a lo largo de esta llanura con pendientes suaves y atraviesa
distintas zonas litoldgicas que datan de la era cuaternaria.

Dichas unidades son:

-Limos pardos: forman parte de la desembocadura del cauce del barranco del Carraixet. Son limos de
color parduzco que bajan suavemente hasta el mar. Este tipo de unidad aparece entre la
desembocadura del barranco del Carraixet hasta el cruce con las vias de la linea 5 de metrovalencia.

-Limos de inundacion: Constituyen la continuacidn del amplio cono que aparece en la Hoja de Valencia
y forman la parte superior del delta del Turia. Estan compuestos por limos arenosos grises y parduzcos,
gue bajan en suave pendiente hacia la costa. Este tipo de unidad aparece entre el cruce con las vias de
la linea 5 de metrovalencia hasta el cruce con el Cami de Rafelbunyol en su margen derecha e
izquierda.

-Mantos de arroyada antiguos: Litolégicamente se componen de arcilla roja, con cantos de los mantos
aluviales encostrados. Fuertes precipitaciones de corta duracién sobre superficies poco trabajadas por
los arroyos suelen considerarse como formadoras de estos depdsitos. Este tipo de unidad aparece a
partir del Cami de Rafelbunyol y se extiende mas alla del término municipal de Bétera.

Estudio de trazado para nueva via ciclopeatonal del Carraixet entre la playa de Alboraia y Bétera en la provincia de Valencia. 6
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-Mantos de arroyada intermedios: Se encuentran poco desarrollados en la zona. Corresponden a un
depdsito laminar similar al anterior, pero de génesis posterior. Estan constituidos por arcillas rojas con
niveles de cantos con un encostramiento casi nulo. Este tipo de unidad aparece intercalada entre
mantos de arroyada antiguos en un corto trecho al final de la via ciclopeatonal del Carraixet a escasos
kilémetros del nucleo de Bétera en su margen derecha e izquierda. Se trata de una zona donde
confluyen tres cauces.

-Mantos de arroyada modernos: Mds extensos que los anteriores, forman una nueva capa que se
apoya indistintamente sobre formaciones mesozoicas, cenozoicas y cuaternarias mds antiguas. Su
origen es similar al de los depdsitos anteriores. Estan formados por arcillas rojas, con niveles de cantos
con un encostramiento casi nulo. Este tipo de unidad aparece en la mayor parte del trazado.

-Aluvial: se trata de arenas y cantos. Esta unidad aparece a lo largo de todo el tramo de cauce objeto
de estudio.

5.2. Geotecnia

Las informaciones con las que se ha elaborado esta parte del documento estdn contenidas en el Mapa
Geotécnico General a escala 1:200.000, realizado por el Instituto Geoldgico y Minero Espafiol (IGME), y del
Estudio Geotécnico del “Proyecto de encauzamiento de los Barrancos Carraixet i Palmaret: Tramo Carraixet
entre Bétera y la acequia de Moncada(Valencia).” realizado por la empresa Sondeos, Estructuras y Geotecnia,
S.A. encargado por la empresa CPS y facilitado por Don Emilio Carrilero, técnico de la Confederacién
Hidrografica del Jucar.

La caracterizacidon geotécnica del suelo ha sido realizada Unicamente en el denominado Tramo 2. Esta
decisidn ha sido motivada por la existencia de una obra de encauzamiento del cauce del barranco en la zona
comprendida entre la playa de Alboraia y el sifon de la Real Acequia de Moncada, denominado Tramo 1 del
presente estudio bdasico. En estas obras de encauzamiento se ubican dos vias de servicio, con acceso
restringido, en coronacion de ambos taludes laterales, con una seccién del firme suficiente para albergar los
nuevos traficos previstos, en las cuales se pretende albergar el trazado de la nueva via ciclopeatonal.

La caracterizacidon de los terrenos del cauce se ha llevado a cabo a través de la informacion presente en dos
documentos:

— - Mapa geoldgico general a escala 1:200.000
— - Proyecto de encauzamiento de los Barrancos Carraixet i Palmaret: Tramo Carraixet entre Béteray la
acequia de Moncada (Valencia).

Se utilizan dos fuentes dado que una de ellas no contempla la totalidad del area de estudio, pero presenta
una informacién mas exacta del tipo de terreno del drea de estudio y puede colaborar a mejorar la concepcion
del entorno en el que se engloba el presente estudio basico.

A la vista de la informacidn expuesta se concluye lo siguiente:

El drea de estudio se caracteriza principalmente por ser un terreno de formacién reciente, claramente
identificable al tratarse de un barranco, con una pendiente del terreno casi nula la cual favorece que no se
detecten grandes procesos erosivos.

Por otra parte, la franja mas superficial del suelo esta formada por rellenos. Estos rellenos no suelen
presentar ningln tipo de compactacion, por lo que en su estructura interna puede presentar gran cantidad de
huecos, y una cohesion nula o casi nula.

La granulometria de estos depdsitos es muy variada, hecho que puede favorecer la apariciéon de grandes
asientos iniciales pero bajos en asiento total. Ademas, la existencia de huecos favorece el drenaje de la zona.

Pese a ello el Mapa general de interpretacidn geotécnica le da unas condiciones constructivas favorables.
Pero, por el contrario, la documentacién del proyecto propone la necesidad de eliminar este primer material al
no considerarlo adecuado para soportar las cimentaciones que se proyectan (en referencia a las cimentaciones
de las pilas de las estructuras planteadas).

6. Estudio hidroldgico e Inundacion

6.1. Hidrologia

Climatologia y meteorologia

El drea de estudio se encuentra enclavada en una region de clima continental muy influida por los vientos
procedentes del mar Mediterraneo. Dentro de esta misma regién se consideran dos zonas climéticas, la zona
costera y el interior montafioso, siendo esta primera la correspondiente al drea de estudio.

La zona costera se caracteriza por presentar un clima suave con temperaturas uniformes a lo largo de
practicamente todo el afio pudiendo denominarse como clima “templado.

TEMPERATURA MEDIA ANUAL

FRoA
C v oA

ANCORIA

llustracion 6. Mapa temperatura media anual. Fuente: IGN.

Las precipitaciones del drea se pueden calificar como escasas y es debido a que pese a presentar una
precipitacién media anual de 400mm (ver llustracidn siguiente) esta tiene lugar a lo largo de una media de 50-
60 dias anuales, un 15% del afio, presentando cierta torrencialidad.
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llustracion 7. Mapa precipitacion media anual. Fuente: IGN.

Los vientos predominantes en la zona presentan cierta estacionalidad. De este modo a lo largo del tiempo
se ha podido constatar que en esta zona para los meses mas calidos la dominante del viento presenta una
direccion SE y una dominante Oeste para el resto del afio. No obstante, que se hayan identificado estos
vectores directores para estas épocas no implica que puedan aparecer vientos con direcciones diferentes a lo
largo de los mencionados periodos de tiempo.

Geomorfologia

A la vista del mapa de Caracteristicas geomorfoldgicas a escala 1/200.000 creado por el IGME se puede
describir

La geomorfologia presente en el drea objeto de estudio se describe como una zona plana, con pendientes
muy reducidas, con gran estabilidad en condiciones naturales y bajo la accién del hombre. Ademas, la zona
presenta la aparicién de abarrancamientos, principalmente debido a la composicion del suelo, y la presencia
de dreas con acumulaciones de rocas sueltas.

Para mas informacion se puede consultar la memoria descriptiva del Mapa Geotécnico General, en
concreto la Hoja 56-Valencia.

Hidrologia

La hidrologia de la zona se caracteriza por presentar un drenaje favorable aunque es bien cierto que la
disposicidn andrquica de los materiales, al tratarse de un cauce de un barranco, produce la aparicién de zonas
con encharcamientos y con unas caracteristicas hidroldgicas diferentes a las de la gran mayoria del terreno
existente, la permeabilidad de la zona es buena en general aunque como ya se ha descrito esta puede
presentar cambios puntuales.

Estas zonas deberan de identificarse claramente en trabajos posteriores, dada la escala de trabajo actual,
para poder determinar la necesidad o no de modificar la estratigrafia del suelo.

Por otra parte, en la hidrologia subterranea es bastante similar a la superficial. Dentro de la zona de estudio
se debe hacer distincidn entre la zona de “huerta” y la de “citricos”, las cuales presentan grandes diferencias

en hidrologia subterranea.

Ilustracidn 8. Recorte Mapa Geotécnico General. Caracteristicas Hidrolégicas E 1/200.000. Fuente: IGME

Caudal de estudio

El caudal de estudio se ha obtenido de forma indirecta. En el presente anejo no se ha llevado a cabo ningin
calculo para obtener la tormenta de proyecto y sobre esta llevar a cabo la estimacién de los caudales de
proyecto.

Esto es debido a dos motivos principales, la extensidn de la cuenca (252 Km?) y la disponibilidad del caudal
de estudio.

El presente estudio considera como caudal de disefio para el nuevo trazado de la via ciclopeatonal el
perteneciente a un periodo de retorno de 25 afos. La eleccidn de este periodo de retorno se ha visto motivada
por la inexistencia de normativa autondmica que regule este tipo de actuaciones y el conocimiento de que
para la construccidn del parque fluvial del rio Turia fue este el empleado para su disefio. Ademas, la existencia
de normativa reguladora de otras comunidades autonomias ha contribuido a la elecciéon de este periodo de
retorno ya que en muchas de ellas se considera que este tipo de obras presenta una vida media de 20 afos,
debido en gran medida a los materiales que conforman el firme.

De este modo el caudal de estudio se ha obtenido del mapa de caudales maximos realizado dentro del
ambito del Sistema Nacional de Cartografia de Zonas Inundables, en adelante SNCZI, por el Centro de Estudios

Estudio de trazado para nueva via ciclopeatonal del Carraixet entre la playa de Alboraia y Bétera en la provincia de Valencia. 8
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llustracion 9. Visor de Caudales Mdximos. Fuente: CEDEX.

Puesto que el Barranco del Carraixet recibe a lo largo de su recorrido aportaciones puntuales se han
determinado distintos caudales circulantes a lo largo del cauce. Estos puntos de aportacién han sido definidos
como limites de subtramos del cauce en los cuales el caudal circulante varia en gran medida. De este modo se
han tenido en consideracion los siguientes tramos y caudales:

Tramo Delimitacién Caudal (m3/s)

Comprende la zona delimitada entre y el Mar Mediterraneo y el sifén
de la Real Acequia de Moncada. En este tramo se dan lugar varias
aportaciones de caudal, pero al presentar unas obras de 140
encauzamiento con un periodo de retorno 500 afios, esta es capaz de
soportar de forma holgada este caudal circulante al final del tramo.

Encauzado

Comprende la zona delimitada entre el sifén de la Real Acequia de
Cerezo Moncada y la confluencia de los Barrancos Cerezo y Ndquera con el 123
Barranco del Carraixet.

Comprende la zona delimitada entre la confluencia de los Barrancos
Bétera Cerezo y Naquera y el final del area de estudio en el municipio de 86
Bétera,

6.2. Inundabilidad

En este punto se ha llevado a cabo la modelacién del drea de estudio mediante herramientas informaticas
que nos permitan simular el comportamiento del cauce modificado por la implantacién del nuevo trazado
propuesto con respecto a los caudales determinados en el apartado anterior.

Con ello se ha obtenido, en planta, la mancha de agua producida por el caudal seleccionado y el grado de
afeccidn al nuevo trazado propuesto.

El proceso seguido para la obtencidn del modelo virtual sobre el cual se ha llevado a cabo el analisis de
drenaje longitudinal se puede resumir en los siguientes puntos:

e Creacion del modelo virtual
e Analisis del modelo virtual
e Resultados del andlisis

Creacion del modelo

El modelo base empleado para el andlisis de inundabilidad del area de estudio contempla tanto el estado
del terreno natural del cauce del Barranco del Carraixet como las modificaciones que se realizarian en el caso
de la implantacién del trazado propuesto en este estudio. En la generacidon de este modelo se ha empleado la
aplicacion informatica Autodesk AutoCAD Civil 3d 2014, software especifico para la generacién de obra civil
con un tratamiento en tres dimensiones del espacio de trabajo.

Como punto de partida para la generacidon del modelo se ha contado con las curvas de nivel del area de
estudio, facilitadas por el profesor tutor de este trabajo académico Don José Manuel Campoy Ungria, en un
formato digital. Dichas curvas han sido procesadas informaticamente para dar lugar a una superficie
tridimensional del terreno natural, con un formato TIN (Triangle Irregular Network) obteniendo como
resultado la siguiente llustracion.

A esta superficie posteriormente se la ha modificado incluyéndole la superficie generada por la creacién de
un modelo virtual de la obra lineal propuesta con todas aquellas caracteristicas descritas en el Anejo 06.
Trazado y trdfico.

Una vez modificada la superficie original afadiéndole la via propuesta se ha llevado a cabo la exportacion
de estos datos a un formato adecuado para poder llevar a cabo el andlisis de la superficie obtenida a través de
la herramienta informatica HEC-RAS, cuyo proceso se describird a continuacion.

Analisis del modelo virtual

Obtenido el modelo virtual del cauce del Barranco del Carraixet junto con las modificaciones de la inclusion
del nuevo trazado propuesto se pasa al segundo paso, el andlisis del modelo virtual.

Para realizar el analisis del modelo virtual se ha empleado el programa informatico HEC-RAS. Este programa
permite la realizacién de analisis del flujo de un rio bien a través de un andlisis estatico, una dimensidn, o un
analisis dindmico, dos dimensiones. El primer tipo Unicamente muestra la mancha de agua producida por la
circulacién de un Unico caudal determinado, mientras que el segundo tipo permite establecer un régimen
variable del caudal circulante y observar las afecciones que se producen en el entorno. En el presente analisis
se ha optado por llevar a cabo un analisis de flujo inestable (denominado en el programa como Unsteady

Estudio de trazado para nueva via ciclopeatonal del Carraixet entre la playa de Alboraia y Bétera en la provincia de Valencia. 9
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llustracion 10. Visor de resultados del software HEC-RAS, superficie empleada. Fuente: Propia.

A fin de poder llevar a cabo el analisis del drea el programa nos requiere una serie de datos
complementarios a la superficie para poder renderizar las avenidas correspondientes a los caudales
determinados. Dado el cardcter del presente estudio, un trabajo académico, se ha tomado como fuente de
estos datos el “Proyecto de encauzamiento de los barrancos Carraixet y Palmaret: Tamo Carraixet entre Bétera
y la Acequia de Moncada (Valencia)” donde se lleva a cabo un estudio hidraulico del cauce con mayor detalle.
Pese a ello, este estudio no contempla el periodo de retorno seleccionado para el presente estudio. Datos
como la pendiente longitudinal del cauce o el coeficiente de Manning han sido obtenidos de este documento.

Como bien se ha indicado anteriormente se ha llevado a cabo un andlisis de flujo inestable. Este hecho
supone la necesidad de introducir un hidrograma de flujo para poder llevar a cabo el andlisis. No obstante, no
se tiene dicho hidrograma de flujo. Como alternativa a ello se ha llevado a cabo un hidrograma de flujo es
constante a los largo de 24h con un caudal correspondiente al periodo de retorno designado con anterioridad.
Este hidrograma se ha configurado de 24h para asegurar que el flujo es capaz de recorrer las areas designadas
en su totalidad, puesto que este analisis contempla que existe un Unico punto de vertido en el cual se vierte a
la cuenca el caudal asignado y con el construye la ruta seguida por el agua con respecto al tiempo. Dicho de
otra forma, no muestra una mancha de agua para un caudal asignado si no que simula el flujo en un cauce
desde un instante 0 donde el caudal nulo y a partir de este instante se abre un grifo que incorpora cierto
caudal al cauce y este empieza a fluir. En el presente estudio se ha realizado este hidrograma con un solo valor
para asegurar que el flujo es constante y de esta forma obtener el resultado esperado.

Las zonas donde se lleva a cabo el estudio del flujo quedan determinadas en el apartado anterior, al igual
que sus caudales. Sin embargo existen estructuras de paso superior que no se han podido eliminar de la

superficie y se visualizan como si de un azud se tratara. Para evitar que existan zonas estancamientos que
puedan causar anomalias en el normal funcionamiento del cauce se ha llevado a cabo una subdivisién en el
interior de las zonas, pese a la divisién interna las zonas se encuentran intercomunicadas y no suponen una
modificacién del normal funcionamiento del cauce.

Una vez introducidos todos los datos necesarios para llevar a cabo la simulacién hidraulica se ejecuta el
programa de analisis para obtener los resultados.

Resultados del analisis

Los resultados del analisis realizado de la cuenca se muestran de forma grafica en el Plano 06 Inundabilidad
del trazado propuesto incluido en el Documento 02 Planos del presente estudio.

Esta documentacidon consta de una serie de mapas en los cuales se muestra la huella producida por el
caudal circulante sobre el terreno modificado. Para poder generar los mencionados mapas ha sido necesario
exportar los resultados del andlisis del software HEC-RAS al software Autodesk AutoCAD Civil 3d.

En pro de ofrecer una mayor comprension de la afeccidon que produce el flujo de agua sobre el trazado
propuesto para la nueva via ciclopeatonal se ha incluido en los mapas una proyeccién en planta del trazado
propuesto para la via. Ademas, en esta misma linea, también se ha incorporado como fondo del mapa el
conjunto de ortofotos del drea de estudio.

A la vista de los resultados obtenidos se puede concluir lo siguiente:

e La gran mayoria de la via propuesta es capaz de mantenerse en funcionamiento para este periodo
de retorno.

e El denominado Tramo 1, como bien se habia previsto, queda totalmente transitable para el caudal
determinado.

e Elinicio del denominado Tramo 2 presenta una zona donde el trazado propuesto queda totalmente
inundado, esto es debido a que discurre a poca altura de la solera del cauce. Sin embargo no
supone un gran inconveniente puesto que en esa drea estan proyectadas las obras de continuacién
del encauzamiento y en caso de ejecutarse la nueva via ciclopeatonal podria ubicarse del mismo
modo que en el tramo encauzado, Tramo 1.

e Los cambios de margen quedan totalmente inutilizados para su transito debido a que se realizan a
cota de solera.

Por todo ello se puede concluir que el trazado propuesto para la nueva via ciclopeatonal es altamente
transitable en condiciones de una tormenta con un periodo de retorno de 25 afios, no podra realizarse todo el
recorrido de una forma continuada pero si quedaran disponibles para su uso tramos de longitudes
considerables.

Como reflexion final, destacar que dado el tipo de usuario al cual se prevé destinar la nueva via
ciclopeatonal no se prevé su utilizacion durante los dias de condiciones climatolégicas adversas con lo que el
presente analisis de inundabilidad queda mas enfocado a los desperfectos que pueda ocasionar un caudal
circulante correspondiente a un periodo de retorno de 25 afios y las zonas que pueden ser empleadas como
vias de vigilancia del cauce. Pese a que no se prevé la utilizacién de esta via en condiciones meteoroldgicas
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adveras se considera por parte del equipo redactor del estudio la necesidad de llevar a cabo una estrategia de
actuacidn frente a estos sucesos que impida el acceso a la misma de cualquier tipo de usuario no autorizado.

7. Estudio de soluciones

En el estudio de soluciones y trafico para nueva via ciclopeatonal del Carraixet se proponen y estudian una
serie de alternativas de trazado a lo largo del cauce y dentro del drea de estudio.

7.1. Definicidon de tramos

Las alternativas estudiadas dentro del presente documento se distinguen en dos tramos. La tramificacion
del cauce se debe a las caracteristicas que este presenta.

Principalmente se han tenido en cuenta dos factores:
-Caracteristicas geométricas del cauce
-Diferencias en las actuaciones previsibles.

La delimitacidn de los tramos es la siguiente:

TRAMO 2

llustracion 11. Definicion de los tramos del estudio bdsico. Fuente: Archivo propio.

Tramo 1: comprende el drea del cauce localizada entre la playa de Alboraia y el sifén de la Real Acequia de
Moncada, en adelante RAM. Este tramo se caracteriza por la existencia de obras de encauzamiento que dotan
al barranco de una seccion regular que localiza dos vias de servicio en coronacion de ambos margenes con
acceso restringido.

llustracion 12. Cauce del Tramo 1. Fuente: Archivo propio.

Tramo 2: comprende el resto del drea de estudio, se inicia en el la RAM y finaliza en el nucleo de poblacion
de Bétera. Este tramo se caracteriza por presentar un estado seminatural del cauce con presencia de obras
puntuales de encauzamiento pero sin seccién dotar al cauce de una regular constante.

llustracion 13: Interior del cauce del Tramo 2. Fuente: Archivo propio.
7.2. Problematica existente

Planeamiento urbanistico

El planeamiento urbanistico que se le da al cauce por parte de las administraciones locales ha sido muy
variado a lo largo de los afos. Actualmente las administraciones locales abogan por la adecuacién de este
espacio para destinarlo a un uso de ocio y esparcimiento para los ciudadanos.

En este sentido, hasta hace bien poco el Unico municipio que ha llevado a cabo una regulacién “real” de los
tréficos, en las vias existentes en el barranco, habia sido Alboraia. El municipio de Alboraia realizo una
modificacion de su PGOU modificando los usos de las vias de servicio localizadas en ambos lados del cauce del
Barranco del Carraixet destinando el margen izquierdo para un uso exclusivo de ocio y esparcimiento mientras
gue le margen derecho conserva el uso existente.

Estudio de trazado para nueva via ciclopeatonal del Carraixet entre la playa de Alboraia y Bétera en la provincia de Valencia. 11
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llustracion 14: Cartel itinerarios de la huerta, TM Alboraia. Fuente: Archivo propio.

Por otra parte y mas recientemente, los municipios de Alfara del Patriarca, Bonrepos i Mirambell, Moncada
y Vinalesa también se han sumado a esta iniciativa. Estos municipios se han visto involucrados en la creacion
del subtramo 6 del Anell Verd Metropolita Nord de Valencia que supone la rehabilitacion y adaptacién de
varios tramos de las vias de servicio ubicadas en los margenes del cauce. No obstante, estas actuaciones son
parciales y no afectan a ambos margenes, al igual que en el municipio de Alboraia. El tramo afectado del
Barranco del Carraixet es el comprendido entre el municipio de Bonrepos i Mirambell y Vinalesa, donde el
subtramo 6 se desvia del Barranco del Carraixet para proseguir por el Barranc del Palmaret Alto T.M. de Alfara
del Patriarca.

}
5/l PORT SA PLATIA

llustracion 15. Itinerarios previstos en la zona por el Anell Verd Metropolita de Valéncia. Fuente: CHOPVT.

7.3. Traficos existentes

En la gran mayoria del 4rea de estudio existe una convivencia entre el trafico rodado, a motor o no
motorizado, y el peatonal. Esta convivencia es promovida por la inexistencia de segregaciones del trafico en
aquellas vias fuera de poblacidn.

Este hecho es importante, pero es mas importante conocer en qué medida se produce esta confluencia de
traficos y, por ende, la necesidad o no de llevar a cabo la implantacion de medidas para la segregacion de
trafico o restriccion de acceso.

Dado que no existe ninguna clase de estudio del area afectada que refleje los movimientos que se realizan
por el cauce se ha llevado a cabo un estudio del trafico. En este estudio se ha llevado a cabo una campafia de
aforos en la cual se han para poder determinar el trafico esperado para el disefio de la via.

La informacidn obtenida en la campafia de aforos se puede observar en el Apéndice 1 Plan de aforos del
Anejo 05 Trazado y Trdfico del presente estudio de trazado.

Las conclusiones a las que se llega en este estudio con respecto al trafico de la zona son las siguientes:

e Existe gran diferencia de usuarios entre los dos tramos principales designados. Siendo el Tramo 1 el
mas utilizado, debido a unas condiciones mas favorables de transito que las del tramo 2.

e Eltramo 1 presenta en su margen izquierdo un menor paso de vehiculos que el margen derecho.
Siendo nulo el nimero de vehiculos a motor en el area localizada entre la playa de Alboraiay la
interseccion con la carretera de Barcelona.

e La aparicién de las vias de MetroValencia supone un efecto barrera para los usuarios.

e El drea comprendido entre la interseccion con la carretera de Barcelona y el puente de Bonrepos-
Carpesa presenta un alto grado de utilizacién por vehiculos a motor debido a que en el margen
derecho existe una avenida, perteneciente al poligono industrial del Brag, y en el lado opuesto la via de
servicio es empleada a modo de atajo para llegar al a localidad vecina de Tavernes Blanques.

e Lazona comprendida entre el puente de Bonrepds —Carpesa y la CV-304 presenta un trafico moderado
tanto de usuarios no motorizados como motorizados debido a la gran cantidad de accesos a
propiedades colindantes existentes.

e El denominado Tramo 2 en general presenta una utilizacion baja en festivos y muy baja en dias
laborables. Esto puede deberse a las caracteristicas de las vias existentes (mal estado del pavimento,
pendientes variables, materiales que conforman las vias, etc.)

e La observacion de los usuarios de las vias del tramo 2 denota que este es un tramo enfocado mas a la
actividad deportiva que a un uso recreativo.

e Eltramo 2 presenta un trafico de peatones casi nulo.

e No se han observado vehiculos a motor en ninguna de las vias del tramo 2, pero no se descarta la
utilizacidn de los caminos para el acceso a propiedades colindantes.

7.4. Mantenimiento de la via

El mantenimiento de las vias ubicadas tanto en coronacién o en el interior del cauce corresponde a la
confederacion hidrografica del Jucar.

Estudio de trazado para nueva via ciclopeatonal del Carraixet entre la playa de Alboraia y Bétera en la provincia de Valencia. 12
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En la actualidad las vias de servicio localizadas ambos margenes del tramo 1 presentan un mantenimiento
casi nulo por parte de la confederacién hidrografica del Jucar desde el momento de su ejecucién propiciando la
aparicién de irregularidades superficiales por el paso de vehiculos pesados.

Por su parte las vias localizadas en el tramo 2 presentan una situacién similar y en muchos casos peor
debido en gran medida a la ubicacion de estas.

Ademas del mantenimiento de la propia via también han de tomarse en cuenta los distintos puntos de
vertido ilegales que han aparecido a lo largo del cauce producto de la no vigilancia adecuada de la zona.

Solamente se han llevado tareas de mantenimiento de las vias en aquellas vias pertenecientes al municipio
de Alboraia debido a una modificacion de los usos de las vias. El resto de vias de servicio presentan un
continuo bacheado debido al paso de vehiculos motorizados de gran tonelaje y, obviamente, a la falta de
mantenimiento de las vias.

Ademas, la no vigilancia de las zonas adyacentes ha producido la aparicién de numerosos puntos de vertido
ilegales en los cuales se depositan multitud de materiales que pueden llegar a producir daos
medioambientales y visuales.

llustracion 16: Vertederos localizados en el interior del cauce del Barranco del Carraixet. Fuente: Archivo propio.

7.5. Intersecciones

El cauce del Barranco del Carraixet, dentro del darea de estudio, presenta varios cruces con diferentes
infraestructuras de trasporte.

Las intersecciones detectadas se exponen en la siguiente tabla, junto con algunas de sus caracteristicas:

Tipo infraestructura Denominacion Tipo de interseccién
Carretera V-21 Distinto nivel
Vias ferroviarias Via Barcelona-Valencia Distinto nivel
Carretera V-311 Mismo nivel
Vias ferroviarias Linea 5 Mismo nivel
Carretera Ctra. Barcelona Mismo nivel
Carretera Puente Bonrepos-Carpesa Mismo nivel
Carretera Cv-304 Mismo nivel
Carretera Cami de Rafelbunyol Mismo nivel
Carretera Cv-315 Distinto nivel
Carretera AP-7 Distinto nivel
Carretera Calle Poligono N 89-R Mismo nivel
Carretera Camino Mismo nivel
Carretera Calle Poligono N 88-R Mismo nivel
Carretera Cv-310 Distinto nivel

7.6. Descripcion de las alternativas
7.6.1. Tramo 1

Las alternativas propuestas para este tramo utilizan como plataforma las vias de servicio situadas en la
coronacién del encauzamiento.

Alternativa AQ

La alternativa AO propone dejar tal y como se encuentra actualmente el cauce del Barranco del Carraixet y
las vias de servicio localizadas en coronacion de ambos cajeros. De este modo las vias de servicio continuaran
siendo de uso restringido pero sin prioridad para usuarios no motorizados.

Alternativa Al

El trazado propuesto para esta alternativa es situar el nuevo trazado de la via ciclopeatonal del Carraixet, en
sentido playa(TM Alboraia)-sierra(TM Bétera), por la via de servicio existente en la margen superior derecha de
las obras de encauzamiento del Barranco del Carraixet con inicio en el paseo maritimo de Port Sa Playa,
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situado a pocos metros de la desembocadura del Barranco del Carraixet al mar, y final en el sifén de la Real
Acequia de Moncada, final del Tramo 1.

/217 -
VLT LTI

llustracion 17: Puntos de inicio y final de la alternativa A1. Fuente: Archivo propio.
Como hechos destacables de esta propuesta encontramos:
-Existencia de una conexién al inicio entre ambos margenes del cauce mediante una pasarela peatonal.

-Después de la interseccidn con al CV-311 la via de servicio se convierte a lo largo de un centenar de metros
en una calle con un carril bici anexo en su lado derecho, hecho que requiere la creacién de una interseccion
con el Cami del Barranc para volver a la via de servicio.

llustracion 28: Interseccion con CV-311 margen derecho. Fuente: Archivo propio.

-Existencia de una interrupcion de la via de servicio por las vias de la linea 3 de MetroValencia. Esta via, a
diferencia de los anteriores cruces, no presenta una estructura de paso por lo que en caso de seleccionar esta
via serd necesario proyectar un paso inferior o superior sobre esta infraestructura. Para esta alternativa se ha
considerado la creacién de un paso inferior.

llustracion 39: Interseccion con linea 3 MetroValencia. Fuente: Archivo propio.

-A su paso por el municipio de Bonrepds i Mirambell al via de servicio es sustituida por la avenida de
I"Horta, perteneciente al poligono industrial de “El Bra¢” y que finaliza en el puente Bonrepos-Carpesa. Esta
Avenida cuenta con una acera en ambos lados de una anchura no superior a 1,5m, una zona de aparcamiento
en su lado izquierdo (contigua a la acera) y una calzada ancha a excepcidn de sus ultimos metros donde las
aceras desaparecen hasta su final.

llustracion 20: Encuentro entre la via de servicio y la Av. de I’Horta (poligono industrial El Brag, Bonrepods i Mirambell), margen derecho.
Fuente: Archivo propio.

-En el tramo de via comprendido entre los municipios de Bonrepos i Vinalesa via recientemente se han
llevado a cabo tareas de rehabilitacién para incorporar este tramo dentro del denominado Anell Verd
Metropolita de Valencia, en el tramo de Moncada. Asi mismo, ademas de la rehabilitacién del firme se ha
llevado a cabo la creacién de un area de descanso en las cercanias de I’Alqueria del Pi.
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llustracion 21: Area de descanso junto Alqueria del Pi (izquierda) y Alqueria del Pi (derecha). Fuente: Archivo propio. llustracion 53: Puntos de inicio y final de la alternativa A2. Fuente: Archivo propio.

- El final de la alternativa se localiza en el sifén de la Real Acequia de Moncada donde existe una pequefia Como hechos destacables de esta propuesta encontramos:

zona ajardinada junto a la Real Acequia de Moncada donde puede ubicarse una zona de descanso.
-Existencia de una conexidn al inicio entre ambos margenes del cauce mediante una pasarela peatonal.

-Tramo margen derecho entre la desembocadura y el cruce con la CV-311 uso exclusivo de peatones y
vehiculos no motorizados. Para garantizar la restriccion de uso existen dos puertas que regulan el acceso a
vehiculos a motor.

-Existencia de una interrupcion de la via de servicio por las vias de la linea 3 de MetroValencia. Esta via, a
diferencia de los anteriores cruces, no presenta una estructura de paso por lo que en caso de seleccionar esta
via serd necesario proyectar un paso inferior o superior sobre esta infraestructura. Para esta alternativa se ha
considerado la creacién de un paso inferior.

-Existe un desvio de la via de servicio debido a la aparicidn del Barranco del Palmaret Medio hasta obra de
paso superior a pocos metros del cauce principal.

llustracion 42: Final de la alternativa Al. Fuente: Archivo propio.

Alternativa A2

El trazado propuesto para esta alternativa es situar el nuevo trazado de la via ciclopeatonal del Carraixet, en
sentido playa(TM Alboraia)-sierra(TM Bétera), por la via de servicio existente en la margen superior izquierdo
de las obras de encauzamiento del Barranco del Carraixet con inicio en la zona de recreo de la Ermita dels
Peixets, junto a la desembocadura del Barranco del Carraixet, y final en el sifén de la Real Acequia de
Moncada, final del Tramo 1.

llustracion24: Punto de cruce del Palmaret Medio y desvio de la via respecto del cauce. Fuente: Archivo propio.
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Alternativa A3

El trazado propuesto para la alternativa A3 emplea parte de los trazados propuestos por las alternativas Al
y A2. De esta forma el trazado de la nueva via ciclopeatonal no se localiza Unicamente en un margen del cauce
si no que realiza un cambio de margen a lo largo de su recorrido.

El inicio del trazado propuesto se ubica en la zona de recreo de la Ermita dels Peixets y finaliza en el siféon de
la Real Acequia de Moncada, interseccion con la CV-304, final del denominado Tramo 1.

llustracion 6: Desvio con respecto al cauce principal por aparicion de afluente. Fuente: Archivo propio.

-El tramo de via comprendido entre el Barranco del Palmaret alto y el azud de la Real Acequia de Moncada
presenta una utilizacién por parte de vehiculos motorizados bastante elevada. Este hecho se debe a la gran
cantidad de accesos a propiedades colindantes. Prueba de ello es el estado actual del firme, elevado deterioro
superficial y aparicion de baches.

llustracion 28: Puntos de inicio y final de la alternativa A3. Fuente: Archivo propio.

El trazado se inicia en la zona de recreo de la Ermita dels Peixets y prosigue por el margen derecho hasta la
llegada al puente de Bonrepos-Carpesa donde se realiza un cambio de margen y se aprovecha la via de servicio

del margen derecho para ubicar el trazado.
Como hechos destacables de esta propuesta encontramos:

-Existencia de una conexidn al inicio entre ambos margenes del cauce mediante una pasarela peatonal.

-Tramo margen derecho entre la desembocadura y el cruce con la CV-311 uso exclusivo de peatones y
llustracion 7: Detalle del estado del firme en tramo entre puente Bonrepos-Carpesa y la pasarela peatonal. Fuente: Archivo propio. , . . . .
vehiculos no motorizados. Para garantizar la restriccion de uso existen dos puertas que regulan el acceso a

-Desaparicién de las obras de encauzamineto mds modernas en la cercania al sifon de la Real Acequia de vehiculos a motor.

Moncada.

e o = : AR = Ilustracion 29: Puertas de acceso a tramo restringido, TM Alboraia. Fuente: Archivo propio.

llustracion 27: Final obras de encauzamiento mds recientes y estado de las obras de encauzamiento existentes. Fuente: Archivo propio.

Estudio de trazado para nueva via ciclopeatonal del Carraixet entre la playa de Alboraia y Bétera en la provincia de Valencia. 16



UNIVERSIDAD
routecnics  GAN|INIBS

DE VALENCIA upv

Memoria

-Existencia de una interrupcidn de la via de servicio por las vias de la linea 3 de MetroValencia. Esta via, a
diferencia de los anteriores cruces, no presenta una estructura de paso por lo que en caso de seleccionar esta
via serd necesario proyectar un paso inferior o superior sobre esta infraestructura. Para esta alternativa se ha
considerado la creacidn de un paso inferior.

lustracion 30: Interseccion con linea 3 de Metrovalencia, margen izquierdo.

-Existe un desvio de la via de servicio debido a la aparicién del Barranco del Palmaret Medio hasta obra de
paso superior a pocos metros del cauce principal.

llustracion 31: Desvio con respecto al cauce principal por aparicion de afluente. Fuente: Archivo propio.

-Acceso al puente de BonrepoOs-Carpesa regulada por dos glorietas de radio reducido con efectos
reductores de velocidad en la circulacién a lo largo del puente.

-En el tramo de via comprendido entre los municipios de Bonrepos i Vinalesa via recientemente se han
llevado a cabo tareas de rehabilitacién para incorporar este tramo dentro del denominado Anell Verd
Metropolita de Valéencia, en el tramo de Moncada. Asi mismo, ademas de la rehabilitacién del firme se ha
llevado a cabo la creacidén de un drea de descanso en las cercanias de I’Alqueria del Pi.

Ilustracion 32: Area de descanso junto Alqueria del Pi (izquierda) y Alqueria del Pi (derecha). Fuente: Archivo propio.

-El final de la alternativa se localiza en el sifén de la Real Acequia de Moncada donde existe una pequefia
zona ajardinada junto a la Real Acequia de Moncada donde puede ubicarse una zona de descanso.

Ilustracion 33: Final del trazado junto a RAM, TM Vinalesa. Fuente: Archivo propio.

ALTERNATIVA A4

El trazado propuesto para esta alternativa es una variante de la anterior descrita. Esta alternativa presenta
como principal diferencia con la anterior el punto donde se lleva a cabo el cambio de margen.

De la misma forma que la alternativa anterior esta alternativa también utiliza parte de los trazados
descritos en las alternativas Al y A2, pero utiliza como punto de cambio de margen emplea la pasarela
peatonal localizada en el municipio de Vinalesa.

Como hechos destacables de esta propuesta encontramos:
-Existencia de una conexidn al inicio entre ambos margenes del cauce mediante una pasarela peatonal.

-Tramo margen derecho entre la desembocadura y el cruce con la CV-311 uso exclusivo de peatones y
vehiculos no motorizados. Para garantizar la restriccion de uso existen dos puertas que regulan el acceso a
vehiculos a motor.
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llustracion 34: Puertas de acceso a tramo restringido, TM Alboraia. Fuente: Archivo propio.

-Existencia de una interrupcion de la via de servicio por las vias de la linea 3 de MetroValencia. Esta via, a
diferencia de los anteriores cruces, no presenta una estructura de paso por lo que en caso de seleccionar esta
via serd necesario proyectar un paso inferior o superior sobre esta infraestructura. Para esta alternativa se ha
considerado la creacién de un paso inferior.

...

llustracion 35: Interseccion con linea 3 de Metrovalencia, margen izquierdo. Fuente: Archivo propio.

-Existe un desvio de la via de servicio debido a la aparicién del Barranco del Palmaret Medio hasta obra de
paso superior a pocos metros del cauce principal.

-El tramo de via comprendido entre el Barranco del Palmaret alto y el azud de la Real Acequia de Moncada
presenta una utilizacién por parte de vehiculos motorizados bastante elevada. Este hecho se debe a la gran
cantidad de accesos a propiedades colindantes. Prueba de ello es el estado actual del firme, elevado deterioro
superficial y aparicion de baches.

llustracion36: Detalle del estado del firme en tramo entre puente Bonrepos-Carpesa y la pasarela peatonal. Fuente: Archivo propio.

-El final de la alternativa se localiza en el sifén de la Real Acequia de Moncada donde existe una pequefia
zona ajardinada junto a la Real Acequia de Moncada donde puede ubicarse una zona de descanso.

llustracion 37: Sifon de la Real Acequia de Moncada, final del tramo 1. Fuente: Archivo propio.

7.6.2. Tramo 2
Alternativa BO

La alternativa BO propone mantener en su estado actual todos aquellos caminos, sendas y vias que puedan
localizarse tanto en el cauce como en su entorno manteniendo sus usos actuales.

Alternativa B1

El trazado propuesto para la alternativa 1 del tramo 2 situa el eje de la nueva via ciclopeatonal en
coronacioén del margen derecho del cauce del Barranco del Carraixet seglin sentido del estudio. De este modo
se pretende continuar con la tdnica de las alternativas propuestas del tramo 1, situar la via ciclopeatonal en
uno de los margenes del cauce.

A diferencia del tramo anterior en este tramo no podemos encontrar una via continua a lo largo del tramo
localizado en el margen derecho. Por lo que serd necesaria la creaciéon de una nueva via con las caracteristicas
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mencionadas anteriormente pudiendo requerir la actuacidn sobre el margen derecho del cauce para asegurar
la estabilidad, durabilidad y seguridad de uso necesarias.

Como hechos destacables de esta propuesta encontramos:

-El inicio de la alternativa se corresponde con la interseccion con | CV-311 y presenta el siguiente recorrido

en planta.
Ilustracion 40: Vista aérea del punto de confluencia de los Barrancos Carraixet, Cerezo y Naquera, margen derecho. Fuente: Archivo
propio.
-Interseccion del trazado propuesto con la Calle poligono N-88.R en dos puntos distanciados por un
centenar de metros.
-Al llegar al municipio de Bétera es necesario llevar a cabo un cambio de margen.
y ) o ) ) ) -Los ultimos metros del trazado propuesto se ubican a lo largo de la Avenida Diputacion. Esta Avenida
Ilustracion 38: Vista en Planta del inicio de la alternativa B1. Fuente: Archivo propio. . . .. L
cuenta con una calzada amplia y dos aceras laterales. Una de ellas destinada al transito de ciclistas y conecta
-Aparicidn pequefios tramos de caminos que pueden ser utilizados para la ubicacién del trazado. directamente con la zona ajardinada determinada como final del trazado.

Alternativa B2

El trazado propuesto en la alternativa 2 del tramo 2 sitda la nueva via ciclopeatonal en la coronacién del
margen izquierdo del cauce del Barranco del Carraixet segln orientacién de proyecto. De este modo, al igual
gue la alternativa anterior de este segundo tramo, la presente alternativa continda con la ténica dominante
del tramo anterior.

Como hechos destacables de esta propuesta encontramos:

-Existencia de un camino asfaltado a lo largo del término municipal de Alfara del Patriarca.

llustracion 39: Desaparicion camino existente en coronacion, margen derecha. Fuente: Archivo propio.

-Aparicion de obras locales de encauzamiento. Requerirdn un estudio de estabilidad para poder asegurar su
correcto comportamiento frente a su nuevo uso.

-Cruces a distinto nivel con infraestructuras varias infraestructuras de transportes.

-Desembocadura en un mismo punto de dos barrancos, el Barranco de Naquera y el Barranco del Cerezo.
Estos dos afluentes del Barranco del Carraixet presentan sus puntos de aportacién a escasos metros

llustracion 41: Camino Vinalesa, TM Alfara del Patriarca. Fuente: Archivo propio.

Estudio de trazado para nueva via ciclopeatonal del Carraixet entre la playa de Alboraia y Bétera en la provincia de Valencia. 19



UNIVERSIDAD
routecnics  GAN|INIBS
upv

DE VALENCIA

Memoria

-Aparicidn de una serie de caminos localizados en coronacion a media altura de la margen por los cuales se
sitla el trazado propuesto en esta alternativa. Sin embargo estos caminos no presentan conexiones entre si, si
no que presentan discontinuidades que deberdn ser subsanadas con la creacidn de una nueva explanada.

-Cruces a distinto nivel con infraestructuras varias infraestructuras de transportes.

llustracion 42: Puentes sobre el cauce de la CV 315y la Ap-7. Fuente: Archivo propio.

-Existencia de una zona ajardinada junto al cauce del Barranco del Carraixet a lo largo de todo el poligono
industrial de Bétera con una senda que lo atraviesa longitudinalmente hasta las cercanias del municipio de
Bétera.

llustracion 43: Zona ajardinada del poligono industrial de Bétera. Fuente: Archivo propio.

-Los ultimos metros del trazado propuesto se ubican a lo largo de la Avenida Diputacion. Esta Avenida
cuenta con una calzada amplia y dos aceras laterales. Una de ellas destinada al transito de ciclistas y conecta
directamente con la zona ajardinada determinada como final del trazado.

Alternativa B3

El trazado propuesto en la alternativa B3 ubica el trazado de la nueva via ciclopeatonal sobre el trazado de
una antigua via pecuaria en desuso a lo largo del Barranco del Carraixet, en la medida de lo posible.

Esta via pecuaria al contrario que las anteriores alternativas discurren tanto por el interior del cauce como
por cualquiera de sus margenes.

El trazado propuesta no coincide en su totalidad con el trazado de la via pecuaria. Este hecho se produce
por la desaparicion del trazado en el interior del cauce, por la existencia de caminos localizados fuera de la
solera con un mayor grado de seguridad frente a avenidas y por necesidades de modificar la geometria en
planta del trazado original. Cabe destacar que no se puede encontrar en si el trazado exacto de la antigua via
pecuaria debido a que en muchos puntos esta via ha desaparecido y en su lugar han aparecido una serie de
camino que se interconectan dando continuidad a la via pecuaria.

Como hechos destacables de esta propuesta encontramos:

-Cruce al mismo nivel con la Calle Rafelbunyol.

llustracion 44: Cruce con Cami de Rafelbunyol, margen derecha. Fuente: Archivo propio.

-Pendientes inadecuadas en la via pecuaria que deberan ser modificadas para la comodidad de los usuarios.

llustracion 45: Rampa con pendiente pronunciada, TM Bétera. Fuente: Archivo propio.
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-Cruces del cauce al mismo nivel, con un alto riesgo de inundacion. -Senda localizada entre el final del poligono que comunica la zona ajardinada con el nucleo de poblacién de

Bétera.

llustracion 46: Cambio de margen con pequefio caudal circulante. Fuente: Archivo propio.

.. , . . . . ., llustracion 49: Diferenciacion anchos de paso tramo final. Fuente: Archivo propio.
-Desaparicién de la via pecuaria en el interior del cauce debido a la degradacién del entorno.

-Los ultimos metros del trazado propuesto se ubican a lo largo de la Avenida Diputacion. Esta Avenida
cuenta con una calzada amplia y dos aceras laterales. Una de ellas destinada al transito de ciclistas y conecta
directamente con la zona ajardinada determinada como final del trazado.

llustracion 47: Interior del cauce. A la izquierda rampa de acceso a camino elevado. Fuente: Archivo propio.

-Existencia de una zona ajardinada junto al cauce del Barranco del Carraixet a lo largo de todo el poligono
industrial de Bétera con una senda que lo atraviesa longitudinalmente hasta las cercanias del municipio de
Bét llustracion 50: Final del trazado propuesto en la alternativa B2. Fuente: Archivo propio.

étera.

7.7. Analisis multicriterio

Para finalizar el estudio de soluciones se lleva a cabo un analisis multicriterio a fin de poder determinar cual
de las alternativas propuestas conformaran el trazado de la nueva via peatonal. El resultado de este analisis
arrojara una alternativa por tramo del estudio. Estas dos alternativas seleccionadas seran las que conformaran
el trazado propuesto de la nueva via ciclopeatonal.

llustracion 48: Inicio y final del sendero en la zona arbolada junto a poligono industrial de Bétera. Fuente: Archivo propio.
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7.7.1. Metodologia

La metodologia empleada para la realizacidn del andlisis multicriterio se basa los siguientes puntos:

— Definicidn de los criterios seleccionados para el presente andlisis. El presente punto definira todos

los criterios que se han tomado para el presente analisis multicriterio.
— Andlisis de las alternativas propuestas. Como bien indica su nombre, en este punto se llevard a

cabo un andlisis de cada una de las alternativas con respecto a los criterios seleccionados. El analisis
se materializa con una descripcidon de las posibles afecciones o mejoras que pueda suponer la
implantacion de la nueva via ciclopeatonal para cada una de las alternativas.

— Valoracién de las alternativas. Posteriormente al analisis de las alternativas propuestas se llevard a

cabo la calificacion de los diferentes criterios para cada una de las diferentes alternativas segun lo
observado en el andlisis realizado y posteriormente llevando a cabo una comparativa grafica de los
resultados obtenidos por cada uno de los diferentes criterios.

— Conclusiones del andlisis multicriterio. Por ultimo, se analizara el resultado obtenido a raiz del

analisis y valoracién de cada una de las alternativas se determinard cuales formardn el nuevo
trazado de la nueva via ciclopeatonal del Carraixet.

7.7.2. Identificacion de criterios

Los indicadores sobre los que se realizara el andlisis son los siguientes:

Impacto ambiental: este criterio en él se considerara el impacto ambiental resultante de la
implantacion de la nueva via ciclopeatonal. Para poder poner en valor el impacto ambiental resultante
se analizaran aspectos que sean proclives de producir impactos ambientales como puedan ser la
modificacion del entorno, el impacto sobre la fauna y la flora o el impacto visual.

Econémico. El aspecto econdmico es fundamental cualquier tipo de infraestructura que se pretenda
proyectar. Por ello el presente criterio tomara en cuenta no sélo los posibles costes de construccion,
sino que ademas todos aquellos que puedan estar relacionados con su mantenimiento y conservacién.
Dificultades técnicas. El aspecto técnico también es algo importante a destacar dentro del ambito de

la construccién. El presente criterio tendra en cuenta las necesidades técnicas que puedan presentar la
implantacion de las diferentes alternativas propuestas como estructuras, estudios geotécnicos,
hidraulicos, etc.

Seguridad de la via. Se entiende que este criterio es uno de los que mayor importancia debe tener
dada la localizacién de la via. En el aspecto de seguridad de la via se tendrd en cuenta aquellos factores
qgue puedan interferir en la seguridad de la via como convivencia de traficos, tipo de recorrido,
ubicacion del trazado, etc.

7.7.3. Valoracion de las alternativas

En el presente apartado se van a cuantificar las alternativas segun los resultados del andlisis realizado en
una escala numérica del 1 al 10. El valor numérico que se asignara a cada una de las distintas alternativas se
correspondera con el grado de adaptacion al criterio.

De este modo, una mala adaptacion al criterio supondrd una baja calificacion mientras que una elevada
adaptacion supondra una alta calificacién. Para un mayor entendimiento de lo descrito se ha confeccionado la
siguiente tabla con las calificaciones que se pueden obtener segln el grado de adaptacion al criterio.

Adaptacion al criterio Rango de Calificacion
Excelente De 9 hasta 10
Alto De 7 hasta 9
Medio alto De 5 hasta 7
Medio De 3 hasta 5
Bajo De 1 hasta 3

A continuacion, se muestra las graficas pertenecientes a cada uno de los diferentes criterios seleccionados
en las que se podra observar el valor numérico asignado a cada una de las distintas alternativas. Ademas,
también se realizara una pequena valoracién del resultado obtenido.

Resumen de las valoraciones de las
alternativasdel Tramo 1
10
9
 — —
7 :\-l( 7
6 O
. .\/
4
3
2
1
0 Impacto _ Dificultades Seguridad de la
) Economico .. ,
ambiental técnicas via
== Alternativa 1 7 7 5 6
== Alternativa 2 6 6 5 9
Alternativa3 8 8 9 8
== Alternativa 4 8 7 8 8
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Resumen de las valoraciones de las
alternativasdel Tramo 2
10
8
6 ., i {} —{
4 .\v—/
2
0
Impacto _ Dificultades | Seguridad de
. Economico .. ,
ambiental técnicas lavia
—@— Alternativa 1 5 3 4 7
== Alternativa 2 7 7 7 7
Alternativa 3 9 8 9 5

7.7.4. Conclusiones

A la vista de las valoraciones obtenidas en los diferentes criterios se puede afirmar que las dos alternativas
gue conformaran el trazado propuesto por el presente estudio son la alternativa A3, para el tramo 1, y la
alternativa B3, para el tramo 2.

Los motivos por los cuales han sido seleccionadas estas dos alternativas se resumen a continuacion. Para un
mayor entendimiento de los motivos que han propiciado las valoraciones obtenidas por cada una de las
diferentes alternativas puede consultarse el Anejo 05 Estudio de soluciones.

Tramo 1

En si, las cuatro alternativas planteadas en este tramo son muy similares y solamente las caracteristicas
propias de cada uno de los diferentes trazados son los que han marcado la diferencia a la hora de valorar cada
una de las propuestas.

Como bien se ha mencionado con anterioridad, la alternativa A3, es una mezcla de las dos primeras
alternativas propuestas para el Tramo 1 y supone la utilizacion de las zonas mas favorables de cada una de las
anteriores alternativas propuestas. Este hecho hace que esta alternativa sea la mas iddnea para este tramo.

Tramo 2

La alternativa B3 ha superado con creces a las otras dos alternativas propuestas, salvo en el criterio de
seguridad de la via donde presenta el peor grado de adaptacidn, debido a la localizacién del trazado. El trazado
propuesto para esta alternativa emplea una vieja via pecuaria y una serie de caminos que se pueden encontrar
en coronacion de los taludes laterales del encauzamiento. La via pecuaria se localiza en el interior del cauce y
por ello se ha considerado que el riego frete a posibles escorrentias es elevado frente a las otras alternativas
propuestas.

Pese a ello cabe destacar que el trazado de la alternativa B3 solamente discurre a nivel de solera en los
puntos donde se realiza un cambio de margen. Esta elevacidn sobre el margen es fruto de la utilizacién de la

via pecuaria que se encuentra en casi su totalidad localizada sobre un pequefio talud que la hace transitable
frente a escorrentias bajas.

De este modo el trazado seleccionado para el Tramo 2 se localizard sobre la via pecuaria existente y la red
de caminos adyacente. El trazado serd en su mayor parte por el interior del cauce y constard de un trazado en
planta curvilineo con presenta de rectas de escasa longitud.

7.7.5. Trazado seleccionado

El trazado seleccionado para la implantacion de la nueva via ciclopeatonal estard compuesto por la
Alternativa A3 del Tramo 1y la Alternativa B3 del Tramo 2.

El recorrido seleccionado tendrd su origen en el drea recreativa de I'Ermita dels peixets y empleara las vias
de servicio localizadas en coronacién de las obras de encauzamiento, primeramente la del margen izquierdo y
a su paso por Bonrepos i Mirambell la del margen derecho (en sentido del estudio), hasta el final del
denominado Tramo 1. A partir de este punto, ya no existen vias de servicio ni obras de encauzamiento, el
trazado se localiza sobre una antigua via pecuaria que discurre por el interior del cauce, sobre elevada con
respecto a la solera del cauce, y en algunas zonas empleara caminos existentes, a medio talud o en coronacion
de los taludes laterales, dado que suponen una ventaja frente a la via pecuaria. Al llegar al municipio de
Bétera, el trazado abandona el interior del cauce para localizarse sobre la Avenida Diputacién, paralela al
cauce. Para ello empleara la calle Morvedre, calle de acceso a las instalaciones deportivas localizadas en el
interior del cauce, hasta la llegada a la Avenida Diputacion. En la avenida se propone la modificacidn de esta
para convertirla en una ciclocalle y de este modo localizar los traficos rodados sobre la calzada y el trafico
peatonal sobre la acera existente.

El final del recorrido se ubica en el municipio de Bétera en una zona ajardinada situada al Noroeste y
adyacente a la Avenida Diputacion.

El trazado seleccionado presenta un gran riesgo de la nueva via frente a posibles avenidas de agua. Por ello
se recomienda la redaccidn de un plan de actuacidn frente a emergencias asi como la instauracién de medidas
gue disuadan a los usuarios de utilizar la via en caso de presencia de una escorrentia superficial. Estas ultimas
medidas se aconseja implantarlas en el denominado Tramo 2, donde se ha identificado este problema.

8. Trazado y trafico

8.1. Normas de aplicacion

Para la determinacion del trazado planteado, tanto en planta como en alzado, se ha considerado como
norma de aplicacion el “Manual para el disefio de vias ciclistas de Cataluiia” redactado por el Departament de

Politica Territorial i Obres Publiques de de Generalitat de Catalufia.

El empleo de este manual se debe a que en la actualidad la Comunidad Valenciana carece de una normativa
especifica para la construccidon o disefio de vias ciclistas. A dia de hoy sdlo podemos encontrar normativa
especifica al respecto en lo referente a sefializacién.
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Ademas, y pese a que existen otras comunidades auténomas que también han regulado el disefio de vias
ciclistas, se ha escogido este manual debido a las grandes similitudes que existen entre ambas comunidades
auténomas (climatoldgicas, geoldgicas, geograficas, etc.).

CRITERIOS DE APLICACION

Velocidad de disefio 30 km/h
Radios de giro 44 m
Inclinacion

Distancias de visibilidad 0%/-5%/-10%

35/40/45 m
Acuerdos verticales (radio) 20m
Anchos de las vias ciclistas 3 m (min)
Inclinaciones transversales 2%

Tabla 1. Resumen criterios de aplicacion del Manual para el disefio de vias ciclistas de Catalufia.

8.2. Caracteristicas constructivas
8.2.1. Seccion tipo

Explanada

La explanada se dimensiona en funcién del tipo de vehiculo que va a circular por ella. Dado que se trata de
una via ciclopeatonal se sobreentiende que el trafico que mas cargas pueda transmitir al terreno es el de los
ciclistas, pero aun asi se tienen que contemplar los vehiculos de mantenimiento o emergencias que puedan
requerir su uso.

Cabe destacar la determinacion de dos tramos en el presente estudio, uno de ellos con presencia de obras
de encauzamiento vias de servicio en coronacién vy el otro con la presencia de una via pecuaria.

El primer tramo a consta de una via con buenas caracteristicas para la implantacién de la nueva via por lo
que la explanada de este tramos sera la existente (al igual que el paquete de firmes que se determina mas
adelante).

El segundo tramo, en cambio, se intentard aprovechar la via existente como explanada aunque es bien
posible la necesidad de crear una nueva explanada en algunas zonas localizadas. De ser asi, se recomienda
utilizar el propio terreno como explanada mediante su compactacién y aporte de tierras en caso de ser
necesario siempre y cuando no se detecten zonas con malas condiciones constructivas que puedan producir
elevados asientos una vez ejecutada la obra. En estos casos se deberan llevar a cabo las tareas necesarias de
estabilizacion de suelos para que este fendmeno no aparezca.

Firme y pavimento

La normativa de aplicacion en el presente estudio contempla los siguientes tipos de firmes y pavimentos:

- Pavimentos bituminosos.

- Pavimentos de hormigén.

- Pavimentos contratamiento superficial.
- Pavimentos de suelo-cemento.

- Pavimento de adoquines o baldosas.

De todos ellos se ha escogido el pavimento de suelo-cemento debido a sus caracteristicas tanto resistentes
como ambientales.

SECCION

INCONVENIENTES

llustracion 51. Seccion de firme del Manual para el disefio de vias ciclistas de Catalufia.

Este pavimento presenta una mayor afeccidn por erosién del agua que el resto de los anteriores, pero por
el contrario presenta la menor afeccidn ambiental. Aunque cabe decir que con tratamientos superficiales se
puede mitigar en gran medida la erosidon por escorrentias.

Para la creacién de la capa de firme pavimento se propone en el presente estudio la utilizacién de
materiales propios del cauce de forma que se evite en la medida de lo posible la inclusion de materiales
distintos a los presentes y de esta forma poder llevar a cabo tareas de mantenimiento de una forma facil
(debido a la disponibilidad de materiales).

Ancho de la via

Como ancho de la via se ha estipulado un ancho de 5 m para asegurar la buena convivencia entre los
distintos tipos de usuarios previstos. Ademas esta anchura se adapta a la existente en las vias de servicio del
tramo 1 y ademas permitira el paso de vehiculos de emergencias y mantenimiento sin ningin problema.

Seguridad de la via
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Protecciones frente a caidas a distinto nivel

En la longitud de cauce objeto de estudio encontramos la presencia de protecciones frente a caidas a
distinto nivel en el denominado tramo 1 dada la gran diferencia de cota existente entre la coronacién y la
solera del cauce.

Por el contrario, el tramo 2 no presenta ningun tipo de proteccion frente a caidas a distinto nivel. El
presente estudio tampoco presenta la implantacién de ninguna tipo de proteccién frente a posibles caidas a
distinto nivel debido a que la diferencia de cota existente entre la rasante propuesta y la rasante de la solera
del cauce no es elevada.

Pese a que en el presente estudio no se contemple la ejecucién de protecciones frente a caidas a distinto
nivel es posible que en fases posteriores se detecte su necesidad.

Carteleria

Ademas de toda la carteleria que se pueda proponer para poner en valor la zona y crear una maor atraccién
se cree necesario matizar en el presente estudio bdsico la necesidad de ubicar en cada uno de los puntos de
acceso a la nueva via ciclopeatonal un cartel informativo donde se representen tanto las normas de uso como
las condiciones en las cuales se puede utilizar la infraestructura.

De esta manera se pretende avisar al usuario de los peligros que puede entrafar la ruta frente a
condiciones meteorolégicas adversas.

Restriccion de accesos

El acceso a la nueva via ciclopeatonal debe estar restringido sélo para el uso de los usuarios para la cual
esta destinada esta infraestructura.

La restriccién de accesos se llevara a cabo en aquellos accesos donde puedan acceder otro tipo de vehiculos
no autorizados en esta via.

Por otra parte, las medidas empleadas para la restriccion de accesos deberdn asegurar el acceso a vehiculos
de emergencias al interior de la via (asi como se ha estipulado un ancho minimo de acceso a vehiculos
rodados).

Sefializacion y balizamiento
La nueva via ciclopeatonal debera encontrarse perfectamente sefalada.

Para ello se utilizard la normativa especifica redactada por la Conselleria d’Habitatge, Obres Publiques i
Vertebracioé del Territoti.

Para las carreteras afectadas se tendrd en cuenta las normas 8.1 I.C. Sefializacién vertical y 12.2 I.C.
Sefalizacién horizontal.

Plan de actuacion frente a emergencias

Serd necesaria la redaccién de un plan de actuacion frente a emergencias de la nueva via ciclopeatonal del
Carraixet previo a su utilizacién.

Dicho plan deberd ser redactado por las administraciones y cuerpos de seguridad que puedan verse
implicados y deberd contener las actuaciones a llevar a cabo en caso de que surja cualquier emergencia
(incendios, accidentes, avenidas de agua, etc.) para poder asegurar una respuesta rapida, efectiva coordinada
frente a cualquier emergencia.

9. Documentacion Ambiental

La realizacidn de cualquier tipo de nueva construccion requiere la aceptacidn y adaptacién de una serie de
leyes y normas que regulan explicitamente el ambito medio ambiental.

El presente estudio basico contempla un documento donde se proponen las actuaciones y trabajos que se
consideran necesarios para preservar y restaurar ambientalmente el dmbito de actuacion y acondicionar
lugares en mal estado para su uso y disfrute como via ciclopeatonal.

El estudio responde a los siguientes objetivos,
Con caracter general:

e Disminuir el deterioro ambiental en la zona de actuacién
e Mejorar el valor ecolégico, paisajistico y sociocultural

e Recuperacion del potencial biolégico de la ribera y sus espacios contiguos
Con caracter particular

e La mejora paisajistica

e Posibilitar un aprovechamiento recreativo
En las areas urbanas y periurbanas se realizaran tratamientos especificos cuyos objetivos son:

e Proporcionar el conocimiento, valoracién y disfrute del Barranco del Carraixet
e Mejorar su accesibilidad
e Dotar de equipamientos interpretativos que acerquen el Barranco del Carraixet a los nucleos urbanos.

e Crear dreas que permitan la practica deportiva y de ocio

e Establecer lineas de actuacién para la recuperacion y mejora de elementos naturales actualmente

degradados e inutilizados.

Ademas, también se expone de manera clara y concisa toda aquella normativa aplicable al respecto en los
diferentes niveles administrativos (autondmico, estatal y europeo).
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10. Ocupaciones

A modo informativo se ha realizado un analisis de las propiedades catastrales que puedan verse afectadas
por la implantacién de la nueva via ciclopeatonal.

Este documento es meramente informativo y estd destinado a la administracién con competencias en
asuntos expropiatorios. Dicho drgano serd el encargado de analizar y estudiar las expropiaciones que sean
necesarias, ademas de determinar la propiedad de la parcela (publica o privada).

Toda la informacién necesaria para el conocimiento de dichas ocupaciones se puede encontrar en el
Documento 1 Memoria y Anejos, en el anejo 08 Ocupaciones y en el Documento n22 Planos, en el plano 6
Ocupaciones del presente estudio basico.

11. Presupuesto para el conocimiento de la administracion

El presupuesto para el conocimiento de la administracion ha sido generado con la base de precios del
generador de precios de CYPE Ingenieros, S.A.

El importe estimado para la ejecucién material de las obras es de 1.709.877,24€ UN MILLON SETECIENTOS
NUEVE MIL OCHOCIENTOS SETENTA Y SIETE EUROS CON VEINTICUATRO.

El importe estimado para la contrata es de 2.034.753,91€ DOS MILLONES TREINTA Y CUATRO MIL
SETECIENTOS CINCUENTA Y TRES CEUROS CON NOVENTA'Y UN CENTIMOS.

El importe total estimado es de 2.462.052,23€ SEISCIENTOS SESENTA Y SIETE MIL QUINIENTOS CUARENTA Y
TRES EUROS CON DIEZ CENTIMOS.
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