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Trabajo de Fin de Grado: Estudio de soluciones para mejora de terraplén sobre el que asienta la plataforma
ferroviaria entre los P.K. 133+180 y 133+925 de la linea Teruel-Sagunto en el T.M. de Teruel

En el presente anejo se muestran las actas de los 3 sondeos realizados, asi como de
los 8 DPSH. A partir de los datos obtenidos de estos se ha podido caracterizar el terreno
y ejecutar los calculos de dimensionamiento necesarios para las soluciones propuestas.
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ACTAS SONDEOS

SONDEO 1.
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Trabajo de Fin de Grado: Estudio de soluciones para mejora de terraplén sobre el que asienta la plataforma ferroviaria
entre los P.K. 133+180 y 133+925 de la linea Teruel-Sagunto en el T.M. de Teruel

SONDEO 1. PK: 33+885

Profundidad nivel freatico (m): — Fecha de Medida: -— Toma de muestra de agua: -— Tuberia piezométrica (m): -—
= _ Perforacion Toma de muestras y ensayos
] -

Z |3 .| £ E £ 3
g g E; E :5 g % = E ‘;’ ,“_,53 g E Descripeion del terreno ‘E g E = £ E E £ =
£ |8 |Eg &S| B | & |1E -
= B El 3 il 5 2

= - - = = X

000 | 150 g | LS W |16 | B | 113 Rellenos gramulares

150 | 250 6 | 100 | W [101| B | 113 Rellenos gramulares

250 | 280 T |03 W [W01| B |13 Limos arcillosos

280 | 300 1 |02 | W | 101 | B |13 Limos arcillosos

300 | 360 1 | 0.60 113 Limos arcillosos SPT 000 | 3 3 5 ] 8
360 | 500 9 | 140 | W [ 101 | B | 113 Arcillas hmosas

500 | 560 1 | 060 113 Arcillas mosas SPT 000 | 3 4 ] 5 10
560 | 750 g | 180 | W |11 | B - Arcillas limosas

730 | 810 1 | 060 - Areillas limosas MI 000 | 6 4 T 7 11
810 | 930 5 140 | W |11 | B - Limos arcillosos

850 | 1010 | 1 0.60 - Limos arcillosos SPT 000 | 4 5 5 6 10
1010 | 1250 | 10 | 240 | W | 101 | B = Limos arcillosos

1250 | 1310 | 1 0.60 - Limos arcillosos SPT 000 | 7 7 5 ] 12
13.10 | 1420 | 3 110 | W |11 | B - Limos arcillosos

1420 | 1500 | 4 | 080 | W | 101 | B - Limos arenosos

1500 | 1540 | 1 040 - Limos arencsos SPT 0.00 | 20 | 46 | 30 R
1540 | 1700 | @ (160 | W | 101 | B - Limos arenosos

1700 | 1710 | 1 0.00 - Limos arenosos SPT 000 | 50 R
17.10 | 1720 | 1 010 | W | 101 | B = Limos arenosos

1720 | 2020 | 11 | 300 | W | 101 B - Limps arenosos con cantos

Leyenda: W: Corona de widia. D: Corona de diamante. B: Bateria simple. T: Bateria doble. R: Rechazo. MPG: Muestra de pared gruesa

SHE: Muestra tipo Shelby. MPF: Muestra de piston fijo. MP: Muestra Plastificada. MA: Muestra Alterada. PC: Puntaza ciega
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Trabajo de Fin de Grado: Estudio de soluciones para mejora de terraplén sobre el que asienta la plataforma ferroviaria
entre los P.K. 133+180 y 133+925 de la linea Teruel-Sagunto en el T.M. de Teruel

SONDEO 2. P.K. 33+915

Profundidad nivel freitico (m): -— Fecha de Medida: -— Toma de muestra de apua: --— Tuberia piezométrica (m): -—

= L Perforacion Toma de muestras v ensayos

s | B p

g | E g E 2 2

2= 22|, B s | E| = |B e go |2 aill g [ o

SE|2E|4c|lB=| £ = t [‘E& Descripcion del terreno 8o = | B E £ E

9= | BT |2 BE| 2| E| 2 |=E £ GEI 2|28 a| =

= 35 EEle=| 5| 8B | =2 |8E 2l el (B [ B s S .

o = 82| o o H = |2 = =

2 £ El g 2 g Z

= B E a = fa]

0.00 290 | 12 (200 | W (116 | B | 113 Rellenos granulares

2.90 3.50 2 | 060 | W 0| B | 113 Limes arenoses con canros

350 | 410 1 | 060 113 Arcillas limosas SPT 000 | 4 5 6 7 11

4.10 5.50 3 140 | W (101 | B | 113 Arcillas imosas

5.50 6.10 1| 060 113 Arcillas limosas SPT 000 | 3 4 4 6 8

6.10 71.50 3 | 140 W 101 B Arcillas limosas

7.50 8.10 1 | 060 Arcillas limosas MPG | 000 | 3 4 5 6 9

810 9.50 4 | 140 | W | 101 B Limes arcillosos

950 | 1000 | 1 | 050 | W | 101 | B Arcillas imosas

1000 | 1060 | 1 | 060 Areillas hmosas SFT 000 | 3 3 4 5 7

1060 | 1120 | 1 (060 | W [ 101 | B Arcillas hmosas

1120 | 1180 | 1 (060 | W [ 101 | B Limos arcillosos

1180 (1250 | 1 (070 | W (101 | B Arcillas hmosas

1250 | 1310 | 1 | 0.60 Arcillas limosas SPT 000 | 4 6 9 1| 1s

1310 (1370 | 1 [ 060 | W [ 101 | B Arcillas mosas

13.70 | 13.00 | 3 130 | W | 101 | B Limos arcillosos con cantos

15.00 | 15.10 1 0.00 Limos arcillosos con camtos SPT 000 | 30 R

15100 | 17.50 | 4 140 | W | 101 | B Limps arcillosos con cantos

17.50 | 17.60 1 0.00 Gravas con matnz arcillosa SPT 000 | 30 R

17600 | 2030 | 11 | 270 | W | 101 | B Gravas con matnz arcillosa

Leyenda: W: Corona de widia. D: Corona de diamante. B: Bateria simple. T: Bateria doble. R: Rechazo. MPG: Muestra de pared gruesa
SHE: Muestra tipo Shelby. MPF: Muestra de piston fijo. MP: Muestra Plastificada. MA: Muestra Alterada. PC: Puntaza ciega
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SONDEO 3
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Trabajo de Fin de Grado: Estudio de soluciones para mejora de terraplén sobre el que asienta la plataforma ferroviaria entre los P.K. 133+180 y 133+925 de la linea Teruel-Sagunto en el
T.M. de Teruel

SONDEO 3. PK: 33+885 (EJE DE LA ViA)

[= e . A ensayos
e € Corte Directo| EDOMETRO i OTROS ENSAYQS
= |8 kel = %PASA| LIMITES DE S|~ quimicos
é Bl e 5 & :g TAMIZ | ATTERBERG 7 ”E . |Rpb: Penetrémetro de bolsilla
=} i i " Y o P;
k] ‘;;,_ SlE|l & g Estratigrafia Descripcion del terreno R sucs| o | 2 = g (KPa)
2 Sla| g =4 3 S| = S | = 2 S [Ceb: Escisiometro de bolsillo
2 g glefl & 3 % Suelos cohesivos consistencial 3 | é_ s g -2 cf ¢ |celcr & E | E Pa)
S | | = D o alXx|0o |2 =] & Z
|8 |x| 2 r | S - G?},'PE?E | Nao E [S| 5 LLLPILP. og|lal|T|d |5 S| S| 0| & |kPermeabiidad LEFRANC:
o |F|B|8|] Z2 |128g88¢8 = T aolal |k~ |O o|O|S|n
0.00 - 0.60 m: Pretaladro. Losa de hormigén.
0.60 - 2.60 m: Rellenos superficiales del terraplén,
compuesto por arenas y gravas. En algin tramo de
reducida longitud, se detecta la presencia de finos.
Plasticidad reducida. Color blanquecino.
2.60 - 14.30 m: Rellenos del cuerpo del terraplén. Se
componen de limos arcillosos y arcillas limosas.
Puntualmente se detecta un reducido porcentaje de arena.
El terreno se extrae principalmente en cilindros cohesivos,
de plasticidad media y color marrén rojizo.
R
0
T
A=
c|® 2
|
O
N
14.30 - 15.20 m: Margas blanquecinas carbonatadas. Se
extraen fracturadas por la tipologia de perforacion (en
=| sece). Presentan una plasticidad media y una 14.40 Presi ). 14.90 m
consistencia muy firme-dura. Se extraen sin apreciable -1S4FB}) 23 35 | 50R 50R R,> 4.90 MPa
= ~1 humedad. ) .
R > 4.76 MPa
15.20 - 16.60 m: Arcilla limosa de color marrén claro, algo E,=750.6 MPa
£ humedas, de consistencia firme. En el interior de los -16.00-
<« testigos se detectan gravas dispersas. Terreno cohesivo de _1£’|é0 22 | 10 14 14
o =1 plasticidad baja-media. 1%#71& 50R 50R
hvd 16.60 - 17.80 m: Se repiten las Margas blanquecinas ’ Presiémetro. 17.00 m
= car das extraidas entre las profundidades 14.30 y R,>4.83 MPa
15.20 m. P> 4.67 MPa
o™ %
17.80 - 19.15 m: Se repiten las arcillas limosas extraidas E,=5405.4 MPa
entre 15.20 y 16.60 m. -19.00
19.15 - 19.80 m: Margas car bla inas, con _1;»:12IG & |58
> lajas muy encostradas entre 19.60 y 19.80.
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(= e . ensayos
= % ° § & Corte Directo| EDOMETRO quimicos OTROS ENSAYOS
E|glc|% B z T Rpb: Peneiramatro de bolsilo
S |28 g 8 & - - S c) (KPa)
S| g o| E| £ 5 Estratigrafia Descripcion del terreno o|Z ) <
2 L a 5 o A = =2 'S [ceb: Escisiometro de bolsillo
2 |g|e|¢| & a8 £ = 2l g| & 2% ®|cc|cr|a | E £ (kPa)
3 -g Sle| T & 8 GOLPEO 218 5 LLILPILP 88|20 20 ls|®|F
i -2 2 =] N30| 5 |o o i (1 gl alT|Q | a| > | Q| O [k Permeabilidad "LEFRANC"
o |[EF|le|le| Z|gagsg§ = 15[ 3] 45 60 F o|la|3|F |0 al|ld|E|a {omis)
19.80 -21.90 m: Se repiten las arcillas limosas extraidas Presiometro. 20.10 m
R entre 15.20 y 16.60 m. Se intenta realizar el ensayo
21.00 P Se introduce en
o SPT | 15 20 37 | 50R | 57 varias ocasiones Ja sonda
T 21.50 presiometrica en l pertoaci
espués de las maniobras, sin
Al - o 21.90 - 22.60 m: Marga muy encostrada en lajas. Se +22.50 aml;'::gn no se consigue
S i i SPT | 50R 50R alcanzar la cota de ensayo por
cl|®|= extrae fracturada por la tipologia de perforacion (en seco). | 53 51 o e
| paredes del sondeo, debidoa la
22.60 - 24.40: Arcilla limosa. Presenta una plasticidad presencia del nivel fretico y
e] media y una consistencia muy firme. Se extrae en gravas en el tramo de ensayo.
N cilindros cohesivos y de color marrén grisaceo. Se
/ detectan algunas gravas en el interior de los testigos. ‘nggf 8 15 25 40 20
24.40
Fin Sondeo a 24,40 metros
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DPSH 1 (PK 33+916)
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DPSH 2 (PK 33+916)
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DPSH 3 (PK 33+904)
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