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0. ¢POR QUE SAGUNTO?

Un vez conocimos los posibles solares, no dudé ni un segundo en la eleccidén del lugar. Fue una
combinacién de rechazo hacia los demds solares como de valentia hacia Sagunto. Se trataba del
lugar de proyecto donde existia un problema urbano real, ubicado en plena ciudad y donde las
vias actualmente la parten en dos. Ademéds, la escala de proyecto y la afluencia de la estacidn
exigian el disefio de un proyecto de consideradas dimensiones donde la estructura jugase un
papel importante.

Sagunto, como ciudad histdérica, cuenta con una gran cantidad de patrimonio, y como ciudad
futura, se trata de un importante lugar de industria y empresas. Todo ello, junto con los
problemas actuales existentes, podria no considerarse como un proyecto final de carrera, si no
como un futuro proyecto de ciudad.



1. ANALISIS HISTORICO

Sagunto tiene su origen en la ciudad ibérica Arse, asentada hacia el siglo Va.C. en el sector
occidental de lo que hoy en dia conocemos como el Castillo. La poblacidén debid de habitar
entre las murallas en lo alto de la montafia, debido a la estratégica posicién que ubicaba,
poseyendo un caracter comercial dentro del mediterréneo a través del puerto que hoy en dia
se conoce como Grau Vell. La ciudad fue destruida en las batallas de las II guerra punica y
posteriormente reconstruida, hasta que finalmente el ejercito romano tomé la ciudad, frenando
el avance de los cartaginenses y supuso la movilizacidén romana a Hispania.

Con la llegada del imperio romano, la ciudad pasdé a llamarse Saguntum, lo gque supuso no
solo un cambio de nombre, si no una reurbanizacién de lo que fue la ciudad ibera. La ciudad
se delimitaba mediante un doble amurallamiento, separando la acrépolis y el perimetro de
la ciudad. Se convirtié en un ejemplo de urbanizacién en pendiente, donde en la parte méas
baja se encontraba la vivienda, en el siguiente nivel se ubicd el teatro romano, que actud
de interseccidén entre los habitantes y el foro, situado en la parte alta de la montafia. Lo
extrafio fue la ubicacién del circo romano, al exterior de la muralla, justo donde se ubicaba
el puente que cruzaba el rio.

Hoy en dia se conservan restos romanos por toda la ciudad, incluyendo lo que un dia fue la
via Augusta, por donde actualmente pasa la Av. del Pais Valencia. Por eso, antes de los pasos
de cebra que llevan hacia la estacidén, existen unas cajas acristaladas enterradas donde se
encuentra parte de la calzada romana.

Epoca romana

Entre los siglos X y XI se levantdé la mayor parte de la fortificacién que hoy conocemos en
Sagunto a manos de los musulmanes, cuando la ciudad pasdé a llamarse Murbitar, creando nuevos
accesos al recinto amurallado. La ciudad islémica medieval conservd la misma morfologia que la
ciudad romana, ampliadndose hacia el occidente y aumentando algunas murallas para convertirlas
en torres de defensa.
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Sagunto comienza a crecer en el puerto con las viviendas de los pescadores y labradores,
pero cuando de verdad se expande es con la creacidén del ferrocarril de Ojos Negros en 1902,
autorizando el embarcadero y la ocupacidédn de terrenos a cada lado, lo que acelerd la creacidn
de la industria y los altos hornos (en color gris en los planos), y consecuentemente la
vivienda (en color negro en los planos).

En los planos se puede observar lo que fue la ruta de los Ojos Negros, de la cual hoy en dia
solo se conservan los puentes en esta zona (sefialados de verde mas oscuro) y un paseo verde
peatonal en lo que fueron en su dia los carriles, continuando por todo el valle del Palancia
como una ruta de senderismo y ciclismo.

Se puede observar en la sucesién de planos como la ciudad se va desarrollando es sus dos
extremos, creciendo hacia el mar y hacia el rio por el norte, la gran expansidén que sufre el
puerto y la reconversidén de carreteras por donde un dia pasaron los caminos.
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Tanto Sagunto como la zona del puerto han agotado los limites de crecimiento hacia sus
extremos, por lo que ahora mismo la ciudad se encuentra en un proceso de crecimiento central
con el fin de unificarse. En la nueva zona de expansidén se encuentran las vias del ferrocarril
y la estacidén de trenes, una gran cantidad de espacio publico vacio e industrias parcialmente
abandonadas. Toda este ambito necesita de una reurbanizacidén del espacio publico y de las
dotaciones, asi como generar una buena conexidén entre ambas partes de la ciudad para mejorar
el crecimiento de la ciudad.

Plano actual - 2017

Imédgenes actuales de elementos histdéricos

Plaza publica romana Teatro romano Torre de defensa isléamica



2. TERRITORIO Y CONEXIONES

La ubicacién de Sagunto dentro, tanto de la Comunidad Valenciana como de Espafia, explica su
importancia comercial y la razén de su crecimiento demogréafico en el pasado siglo. Capital de
la comarca del Campo de Murviedro, al norte de la provincia de Valencia, cuenta con 65.278
habitantes en 2017, segun el INE, mas del 70% de los habitantes de la comarca y siendo el 11°
municipio en la Comunidad Valenciana.

En términos de conexiones, se puede observar que dos de las principales carreteras nacionales
pasan por Sagunto, siendo una de ellas la autopista del Mediterraneo, que une el sur de Espafia
con Francia, y la segunda, la autovia Mudéjar, que une Puerto de Sagunto con Francia, pasando
por Teruel, Zaragoza y Huesca. Asi mismo, varias carreteras nacionales pasan a través de
Sagunto, siendo el camino de paso hasta Burgos o la carretera del Mediterraneo paralela a la
autopista.

La presencia del ferrocarril también influye en las comunicaciones de la ciudad, puesto que
trenes de alta velocidad pasan frecuentemente en direccidén Valencia y direcciédn Barcelona,
facilitando tanto el transporte a las grandes ciudades de la poblacidén, evitando el uso del
vehiculo, como el facil acceso del turista que viene a visitar la ciudad histdérica de Sagunto
o el futuro trabajador de la nueva zona logistica planteada en el sur de Puerto de Sagunto.

En temas del transporte de mercancia también es de gran importancia el ferrocarril, puesto
que forma parte de la logistica de las fabricas de puerto, como en su dia cuando se cred el
ferrocarril de Ojos Negros, el cual uUnicamente transportaba el hierro de Teruel a Puerto de
Sagunto. Hoy en dia desde Sagunto también discurre la linea C5 de Cercanias Valencia, uniendo
desde Valencia hasta Caudiel. Ademés, estéd previsto que el corredor mediterrdneo pase por
Sagunto, lo que generard la aparicién de nuevos centros logisticos en la ciudad.

Junto con la llegada del ferrocarril a Sagunto en 1902, vino la construccidén de un embarcadero
de mineral al final de la via de Ojos Negros, impulsando la creacién de un puerto extenso que
no solo comercidé con el hierro, si no con todos los productos de la zona de huerta, saliendo
del puerto en 1916 el primer barco a vapor cargado de naranjas. Con los afios se construyd un
mayor puerto pesquero y se aumentd el puerto existente para incrementar, junto con el puerto
de Valencia, la llegada de mercancia.

Hoy en dia, a pesar de haberse cerrado la siderurgia, Sagunto se ha convertido en un centro
logistico de grandes empresas debido a su excelente ubicacién.

Todo esto explica la necesidad de generar un mejor lugar de conexidén a ambas partes de la
estacidén, desde el cual puedan moverse todas aquellas personas que estd previsto que lleguen
a la ciudad por la generacién de nuevos empleos, lo que significaria una mejor estacidn de
ferrocarril, con parada de autobuses y taxis y nuevos aparcamientos.
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3. AREAS DE CRECIMIENTO

Analizando el patrén de crecimiento de la ciudad de Sagunto, incluyendo Puerto de Sagunto, se
puede observar la clara desconexidn entre ambas partes, puesto que, en gris claro se sefala
la zona residencial, y en gris oscuro la zona industrial. Claramente queda latente la falta
de interés en conectarse, ubicando actualmente gran parte del sector secundario entre Sagunto
y Puerto, y donde las dos ciudades han decidido ampliar hacia el norte, evitando asi la zona
intermedia.

Asi mismo, en el plano se entiende la importancia del sector secundario dentro de la economia
de la ciudad, puesto que aproximadamente dos tercios del terreno se plantea para dicho sector,
dejando asi para la zona residencial un tercio del &area de Sagunto. A pesar de plantear el
crecimiento de la industria hacia el sur, actualmente se encuentra ubicada la mayoria entre
Sagunto y Puerto, fraccionando la ciudad.

Tanto Sagunto como la zona del puerto han agotado los limites de crecimiento hacia sus
extremos, por lo que ahora mismo la ciudad se encuentra en un proceso de crecimiento central
con el fin de unificarse. En la nueva zona de expansién se encuentran las vias del ferrocarril
y la estacidén de trenes, una gran cantidad de espacio publico vacio e industrias parcialmente
abandonadas. Toda este ambito necesita de una reurbanizacidén del espacio publico y de las
dotaciones, asi como generar una buena conexidén entre ambas partes de la ciudad para mejorar
el crecimiento que se busca.
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4. RECORRIDOS

En el plano se muestran aquellos recorridos que se pueden realizar sin coger un vehiculo
privado en un rango de aproximadamente 2km, que es lo que ocupa la ciudad de Sagunto.

Primero se marca el recorrido peatonal por la ciudad histdérica en un color gris oscuro,
formado por calles estrechas donde el peatdédn y el vehiculo comparten calzada. La mayoria de
estas calles poseen un tratamiento distinto, bien sea con pavimentos ceradmicos o de piedra,
conservando el caracter original. Como se puede observar, este recorrido cuenta ademéds con
la mayoria de los edificios histéricos. Los circulos a puntitos marcan la distancia recorrida
en 5 minutos por un peatdédn desde la estacidn, lo que clarifica la excelente ubicacidén de la
estacidén dentro de la ciudad, tanto para el habitante como para el turista.

El carril bici de Sagunto discurre por el exterior, comenzando desde la estacidén de trenes
hasta el rio, para después ir direccidén a Puerto de Sagunto por la carretera o hacia el oeste
por las nuevas urbanizaciones. Seria interesante estudiar la continuacidén del carril bici por
el sur de la montafia, lo que conduciria a la ruta de los Ojos Negros ya existente.

También se ubican en el plano las paradas del bus interurbano, discurriendo tanto por la
calle del Camino Real como por la avenida exterior de la ciudad. Se puede apreciar como al
este de las vias no hay paradas de bus, debido a la despoblacién que ha sufrido esta zona, lo
que se pretende mejorar con la ubicacidén de la estacidén de buses a ese lado y toda la nueva
urbanizacién de la zona.

Por ultimo, las conexiones entre ambas partes de la ciudad se establecen mediante puentes que
cruzan las vias, dos de ellos principalmente para vehiculos, a pesar de tener acera peatonal,
y dos completamente peatonales, siendo de gran envergadura y costosas a la hora de cruzar,
ademéds de ser totalmente inaccesibles a las personas con problemas de movilidad.

Puente peatonal 1 Puente peatonal 2

Puente rodado 1 Puente rodado 2 Calzada peatonal
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5. MONUMENTOS

Como ya se ha explicado anteriormente, Sagunto es una ciudad que recoge gran cantidad de
épocas histéricas, las cuales han ido dejando huella hasta convertir la ciudad en lo que
hoy en dia conocemos. Debido a la cantidad de historia que tiene, podemos diferenciar dos
grupos de monumentos dependiendo del periodo que queramos visitar. En color negro se ha
marcado la seccidén de los edificios de época romana, islamica y judia, ademés de aquellos
museos que recogen dicha parte de la historia, y en color granate estan marcados los edificios
pertenecientes a la iglesia catdlica.

Los monumentos de color granate incluyen:
. Convento de Santa Ana

. Ermita del Calvario

. Parroquia Santa Maria

. Ermita de la Sangre

. Ermita de San Miguel

. Parroquia del Salvador

. Ermita del Buen Suceso

~ o U W N

Los monumentos de color negro incluyen:
. Calzada romana

. Muralla del castillo

. Teatro romano

. Cementerio judio

. Centro arqueoldgico

. Casa dels Berenguer

. Museo histérico

. Arcos de la plaza publica romana
. Forum medieval

. Arco medieval

11. Domus dels peixos

12. Torredn medieval

13. Palacio del Delme
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Muralla islamica del castillo

Ermita del buen suceso Cementerio judio
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6. ZONAS VERDES

El espacio verde publico es el lugar de encuentro de las personas independientemente de la
edad, el sector social o nivel econdémico, que permite aproximarse a un entorno con naturaleza
y equipamientos recreativos. Al hablar de estos espacios, se hace alusidén a parques, jardines,
corredores peatonales y viales, destinados a beneficiar ecolbégicamente y perceptualmente el
transitar del habitante por la ciudad. Debido a calidad de vida que otorgan, la OMS considera
como una recomendacidédn ineludible que la ciudades deben cumplir minimamente con 9m2 de &reas
verdes por habitante, cifra que la ONU indica que corresponderan contar con una superficie no
menor de 12m2 de areas verdes por habitante.

Si tenemos en cuenta la definicién de espacio verde publico, entendemos que son lugares con un
minimo cuidado y preparacidén por parte del ayuntamiento, por lo que la montafa de sagunto,
exceptuando el camino al castillo, lo deméds no contaria como dichos espacios, asi mismo, el
rio, como se puede observar en las fotos, esta abandonado, y los pocos espacios que han sido
intervenidos ha sido para crear aparcamiento y una calle para el vehiculo.

Si se hace un cédlculo aproximado de las zonas verdes en Sagunto, teniendo en cuenta que hay
aproximadamente 23.000 habitantes en esta zona (41.000 en la zona del puerto), y deberia
haber 9m2, como minimo, eso seria un total de 207.000m2 de espacio publico verde. Si tenemos
en cuenta que todas las plazas y parques, a pesar de tener aparcamiento, son zonas verdes
publicas, hay un total de 16.300m2. Eso es 0,7m2 de espacio verde por habitante.

La ciudad cuenta con grandes espacios que podrian convertirse en espacios verdes cuidados,
como es la zona del rio (aproximadamente 270.000m2 para la zona de Sagunto) y la zona de
aparcamiento de la estacidén que son unos 20.000m2. En total, junto con los espacios existentes,
Sagunto podria tener 13m2 por habitante.

Observando el plano se puede ver como para toda la zona del este de la ladera de la montafia no
existe ningun espacio publico verde, al igual que al otro lado de las vias, donde unicamente
hay una miniplaza en una manzana. Por ello, y como primera zona de conexidén con el rio, se
entiende que la zona de la estacidén debe de formar parte del anillo de plazas publica entre
la montafna y el rio.

Aparcamiento en zonas publicas Parque
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7. EQUIPAMIENTOS

La mayoria de los equipamientos de la ciudad de Sagunto se encuentran repartidos en el anillo
intermedio entre el rio y la ciudad histérica, como se puede observar en el plano, y debido
a la necesidad de espacios mayores finalmente se construyd al norte del rio, siempre evitando
la unién con Puerto de Sagunto.

Los equipamientos educativos aparecen en color granate, con dos colegios publicos, una escuela
infantil y un centro de formacidén profesional privado entre la montafla y el anillo del rio,
y al norte, fuera de éste, se ubica uno de los dos institutos publicos. Cerca de la estacidn
se encuentra la escuela infantil, a la cual, la creacidén de un nuevo parque en el espacio
actual del aparcamiento le beneficiaria, puesto que seria una zona idea donde ir los nifos al
acabar el colegio.

La cultura en Sagunto la podemos encontrar, en color violeta, en la plaza principal, donde se
ubica la Unica biblioteca de la ciudad, y enfrentada a ella, en color morado, hay una sala
de exposiciones de bancaja junto a un auditorio de pequefia escala, por ello, hacia el oeste,
se construyd recientemente uno més grande con salas de conferencias, exposiciones y espacios
para talleres. El azul claro sefala la Casa de la Juventud, con salas de estudio, de fitness,
de ensayo de grupos y una ciber-sala, ademds de promover talleres y actividades todo el arfio.
Aun asi, todos estos espacios se quedan pequefios cuando existe una demanda mayor, ya que son
edificios muy pequefios ubicados en el centro de la ciudad.

Al sur-este de la montafia, ademas de la escuela infantil antes mencionada, se ha ubicado el
Conservatorio Profesional de Musica ademés de unas pistas de baloncesto y futbol publicas. A
pesar de ello, la zona se considera periferia ademés de que son usos no atraen a tanto publico.

El color verde marca los edificios deportivos, donde podemos encontrar dentro del anillo del
rio la piscina municipal, colindante a la Casa de la Juventud, un gimnasio y dos centros
de pilates. Al norte se construyd un pabelldén de deportes donde se practica el baloncesto,
balonmano y futbol sala, y al este, con la intencién de conectar Sagunto y Puerto, se ubicd el
pabellén municipal, incluyendo pista de atletismo, piscina, gimnasio, salas de musculacidn,
cafeteria y una gran pista multideportiva.

Donde se aprecia una carencia es el tema de deportes, tanto espacios a pequefia escala como
gimnasios, como deportes de montafia en contacto con la naturaleza. Asi mismo, en una ciudad
tan turistica, el centro de informacidén es muy pequefio, sin espacio para talleres.

Como se puede observar en el plano, la falta generalizada de equipamientos ocurre al lado
este de las vias y al sureste de la montafa. Si bien queda claro que equipamientos deportivos
existen, hay una falta de pequefios gimnasios o salas de deporte para musculacidén y clases
dirigidas. Ademéas, espacios culturales amplios donde puedan ocurrir eventos a mayor escala que
lo que permite una Casa de la Juventud enclavada en una parcela de la cuidad tampoco existen,
por lo que se plantearéd al lado este de las vias un lugar de apoyo a la Casa de la Juventud
del centro de la ciudad, donde se puedan realizar actividades tales que talleres, fitness vy
espacios para el estudio y culturales. Ademads, este nuevo lugar ayudard a que este lado de
las vias no se convierta en una zona de periferia de la ciudad, apoyéandose en la creacidn de
un parque, la estacidén de buses y parada de taxis, y el puente de la estacidén de ferrocarril.

Il CENTRO EDUCATIVO

[ CENTRO DEPORTIVO

I AUDITORIOS Y EXPOSICIONES
M cASA DE LA JUVENTUD

[l CONSERVATORIO DE MUSICA
W BIBLIOTECA
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Conclusiones

Cuando se analiza la ciudad de Sagunto en su conjunto, y la evolucidén que ha sufrido con el
paso de los afios, uno se da cuenta de la clara divisidén que existe entre Puerto y Sagunto,
incluso se llega a considerar la existencia de dos ciudades. Uno de los temas a tratar con
el proyecto es generar un nuevo plan urbanistico para la zona central de la ciudad, donde se
explique el crecimiento de la zona residencial y controle la zona industrial, asegurando una
buena conexidén entre ambas partes de la ciudad. Asi mismo, un tema importante a tratar es el
transito rodado, puesto que ahora mismo la Nacional 340 atraviesa la ciudad, agravando aun méas
la divisidén entra ambas partes de las vias. Por ello, en el nuevo plan para el crecimiento de
la ciudad se debe preveer una desviacidédn de este tréafico, dando un nuevo acceso a la estaciédn
de ferrocarril y al aparcamiento, evitando asi el cruce entre vehiculos y personas. También
debe contemplarse la creacidén de pasos peatonales que crucen las vias del tren, puesto que
los pasos actuales son bastante aparatosos y escasos, por ello pocos habitantes los utilizan.
Ademas, si se prevee un incremento de la ciudad al otro lado de las vias, la manera de conectar
ambas partes debe ser mucho méds directa y amable, puesto que en un futuro se utilizaréa
habitualmente.

El espacio verde, zonas publicas, cuidadas y accesibles, es un bien escaso en la ciudad,
como ya se ha puesto en conocimiento anteriormente. Por ello, el nuevo plan debe contemplar
la creacidédn de nuevas zonas verdes, ademds de la adecuacidén del rio Palancia, creando asi un
gran eje verde que pudiese servir para unir de una manera amable al peatdén y al ciclista entre
Sagunto y Puerto, y desde donde se pudiese unir con la ruta de Ojos Negros ya existente.

Para finalizar, si se observa el plano, las zonas sombreadas en gris consisten en las &reas de
crecimiento de la ciudad, siendo de mayor envergadura aquellas destinadas al sector secundario
que a la vivienda, por ello, cabe deducir, que el ferrocarril se convertird en un elemento de
gran importancia dentro tanto de los desplazamiento de mercancia como de los trabajadores,
aumentando en un futuro el transito que discurre por la estacidédn. Asi mismo, se entenderd el
lugar como una estacién intermodal donde las personas lleguen a Sagunto para desplazarse a
sus zonas de trabajo, ya sea en coche, tren, autobls o taxis, debido a la importancia que el
sector industrial va a adquirir.

Por todo ello, se debe de plantear un proyecto teniendo en cuenta no solo el trénsito actual
de personas, si no en la estacidén de la futura ciudad de Sagunto.

Monumentos

Equipamientos

Areas de crecimiento

Zonas verdes

Conexiones territoriales
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8.2 DEBILIDADES Y OPORTUNIDADES DEL LUGAR

La primera sensacidén que tuve cuando visité Sagunto fue que la zona de la estacidén era un
caos. Llegamos con el bus, y mientras recorriamos la Av. del Pais Valencia solo se veia la
playa de coches aparcados, y al fondo, una estacién amarilla, dando la sensacién de que estaba
enterrada. Cuando el bus nos pard, rapido y mal en la rotonda de la gasolinera, primero vimos
el puente peatonal al que se accede en espiral, luego un edificio con una cafeteria de ladrillo
color rosa y luego, la estacidédn de Sagunto, amarilla, unida a la cafeteria por la pérgola de
salida de los andenes. Todo ello, por debajo del nivel de la cota de la avenida, lo que daba
una sensacién de estar escondido.

Si se recorre todo el espacio del aparcamiento, uno cada vez va teniendo la sensacidén de agobio
al encontrarse mas hundido con respecto a la calle, perdiendo incluso la visual del castillo.

Otra de las sensaciones que da la actual estacidén es que la llegada a ella es poco eficaz.
El peatdédn primero debe de bajar una rampa, pararse en el paso de cebra por si llegan coches
que van a aparcar, y luego cruzar. Lo ideal seria que el transito rodado no influyera en el
camino del peatdédn, ademds de desplazar la parada de taxis a un lugar un poco mas apartado, no
obstaculizando la fachada de la estaciédn.

Una vez dentro de la estacidén, las sensaciones tampoco mejoran. La zona de maquinas se
encuentra repartida por distintos lugares, al igual que los paneles informativos. El recorrido
es sinuoso hasta llegar al anden, el cual no se ve en todo el recorrido, y una vez en él, para
cruzar al anden del frente hay que pasar por un paso subterrdneo no muy amable.
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Naves abandonadas

Montafia Ciudad Estacién Vias Fabricas

Cuando se han analizado todos los problemas en el lado de la estacidén, uno empieza a fijarse
en los que surgen cuando se plantea el cruce al otro lado de las vias. Al este de las vias
actualmente solo hay fabricas, una iglesia instalada en una féabrica y naves abandonadas, todo
ello rodeando un gran espacio urbano completamente vacio y mayoritariamente sin urbanizar. Se
trata del lugar iddéneo para ubicar aquellos usos que necesita la ciudad y que por falta del
espacio ya no caben en la parte histoérica.

Todo aquello que ahora mismo se considera una debilidad y un problema urbanistico, estudiandose
y modificAndose podria convertirse en la fortaleza del proyecto.

Uno de los mayores problemas hoy en dia es el corte repentino que sufre la ciudad cuando
aparece el cambio de nivel del aparcamiento, lo que podria convertirse en una oportunidad
si la manera de trabajar el transito peatonal aprovecha los 4m de diferencia de cota para
producir un espacio que asciende de manera gradual junto con la avenida, generando unas
terrazas que permiten el descenso de una manera menos rotunda hasta las vias del tren desde
el punto mas alto.

Otra de las debilidades que existen en la ciudad de Sagunto es la situacidén al este de
las vias, con un gran descampado rodeado de fabricas y escombros, en cambio, si este gran
espacio se trabaja, se afade la edificacién necesaria para propiciarle un uso y se genera un
buen espacio publico cuidado, podria convertirse en una gran oportunidad para regenerar la
zona. Por ello, se decide prescindir de aquellas naves o construcciones en estado de ruina y
abandonadas con el fin de poder ampliar el espacio publico y mejorar las comunicaciones a la
nueva estacién por ese lado.

La ultima debilidad existente trata de los edificios actuales de estacién y de cafeteria,
debido a que su ubicacidén se encuentra muy forzada por estar mas cerca de la ciudad, generando
unos encuentros entre vehiculos y peatones evitables. Ademéds, el edificio de la estacidén no
estéd protegido por Renfe debido a que fue reconstruido después de un incendio hace un siglo,
asi mismo, posee una distribucidén anticuada para el uso actual de una estacidn, por lo que
el edificio termina generando mé&s problemas que beneficios tanto para los usuarios como para
Renfe. Por esta razdn, se toma la decisidén de proyecto de retirar ambos edificios, permitiendo
generar un mejor acceso al conjunto de la estacidn, separando el transito peatonal del rodado,
y habilitando en un nuevo edificio ambos usos.
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8.3 RECORRIDO ORIGINAL Y RECORRIDO PLANTEADO
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9. INTENCIONES DE PROYECTO

Después de haber realizado el andlisis sobre al ciudad de Sagunto, los problemas estaban
claros, quedaba encontrar la manera de solucionarlos:
‘Debia solucionarse el cruce peatonal de las vias; que fuera accesible y sencillo.
‘Proporcionar nuevas zonas verdes y espacios publicos.
‘Plantear una zona intermodal donde confluyesen buses, taxis y pasajeros.
‘Dotar de un espacio de aparcamiento amable con el entorno.

La primera idea pretendia, trasladar el tréansito rodado a través del puente para asi ubicar
el aparcamiento y la estacidén de autobuses en el lado de Puerto de Sagunto, generar una plaza
de acceso al paso y una pequefla zona de parque para los vecinos. El paso, en estos momentos,
se planteaba como paso subterraneo publico, tanto para los usuarios de la estacidén como para
los peatones. Tanto el edificio de ferrocarril como la estacidén de buses se planteaban a cota
0, alineados con las vias.

Este planteamiento generaba dudas con respecto al tamafio de los edificios, demasiado estrechos,
y seguia sin resolverse el problema del desnivel de llegada. Ademés, se solucionaba el parque
generando un terraplén de césped, lo que significaba una cantidad de espacio perdido en forma
de tierra. Otro de los problemas era el aparcamiento, no se solucionaba la gran playa de
coches, unicamente se trasladaba a un lugar menos importante. Finalmente, el paso subterréneo
también generaba dudas con respecto a su tamafio, puesto que para que el peatdn se sintiese
seguro, las esquinas debian de ser tratadas y el ancho debia ser considerable, ademés, la
longitud eran més de 40m, por lo que se convertia en un tlnel muy oscuro.
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Se comenzd a barajar la posibilidad de proyectar un edificio ubicado por encima de las vias,
puesto que esto resolveria el problema de la oscuridad y vibraciones de un paso subterréaneo,
pero la primera solucidédn por la que se optd tenia problemas de otra indole.

Para poder acceder a un edificio sobre las vias, debido a que la parte inferior de este debe
de estar a 7m de las vias, al final habia que ascender a una cota de 8m, lo que suponia un
problema de accesibilidad si se planteaba como que el edificio formaba parte del recorridos de
las calles. Ademéds, cuando méds cerca a la rotonda de la gasolinera y del centro de la ciudad,
menos espacio habia entre el edificio y la calle, lo que convergia en menos espacio para el
acceso.

Estd vez se optd por ubicar el aparcamiento y la parada de autobuses en el lado de la ciudad,
donde se queda blanco el plano, y ubicar el parque al otro lado de las vias, con la intencidn
de generar movimiento en esa zona. Esto volvia a generar problemas de cruces entre los
vehiculos y los peatones, por lo que se intentd colocar una rampa de acceso paralelo a la
avenida, pero termino por ser un parche a un problema, méds que una solucidn.

Se empezd a entrar en tamafio después de esta idea, puesto que el edificio planteado tenia unas
dimensiones desorbitadas, el espacio publico de acceso era gigante y habia que comenzar a
entrar en escala disefiando espacios mas acotados.
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Después de probar diferentes posiciones y tamafios del edificio, se llegd a la conclusidn que
debia ubicarse mas préximo al puente, de fondo de perspectiva de la calle de la Pobla de
Farnals, tratédndose también del lugar donde la avenida ha llegado a la cota maxima de 4m y se
puede acceder sobre plano a la plaza previa de la estacidén. Ademéds, esta ubicacidn permite
que en el lado de Puerto de Sagunto se genere una plaza previa también.

La nueva ubicacién de la estacidédn permitia crear un parque con recorridos accesibles que
terminaban en la plaza de acceso, que se introducia dentro del edificio, intensificando la
idea de que el nuevo puente formaba parte del espacio publico de la ciudad. Sota el parque
se ubicaba el aparcamiento, lo que termind por dar problemas tanto para sus rampas de acceso
como para la construcciédn.

La zona de parque planteada trataba de unos caminos a distintos niveles, donde se generaban
unas zonas de descanso, aun asi, segula siendo un parche a una zona que necesitaba de una
mejor y mas realista intervenciédn.

Al lado este de las vias se localiza la estacidén de autobuses y la parada de taxis, dandole
importancia a este lugar con la intermodalidad de la estacién. Ademéds, para ampliar los
equipamientos a este lado y generar un espacio publico mas acotado, se plantea adosar a las
antiguas féabricas el edificio cultural planteado en el anédlisis.
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Finalmente, después de tantas prueba y error, se llega a lo que se considera la solucidén méas
acertada.

La ubicacidén del edificio de estacidn continla siendo la misma, en cambio, la manera de acceder
sufrird cambios al no hacerse mediante un cambio de cota en el parque. Ademéds, se conserva el
edificio cultural al otro lado de las vias y la localizacidén de la estacidn de buses.

En cambio, el tratamiento del espacio publico es diferente. Para empezar, al aparcamiento se
accede por la rotonda de la gasolinera, un acceso unicamente rodado. Los vehiculos se aparcan
en una serie de terrazas a cobijo de unas cubiertas vegetales, ocultéandolos al peatédn.

El peatdén puede acceder a la altura de la avenida por las distintas calles perpendiculares que
dan al parque, y ascender a través de él hasta llegar a una plaza dura de acceso al edificio.
Como fondo de perspectiva de todo el recorrido, y para marcar un final a la intervenciédn, se
plantea una pérgola de acceso al pequefio comercio ubicado bajo dicha plaza, y al cual también
se puede acceder desde el aparcamiento y desde los ascensores de la estacién. Con este nuevo
uso se pretende generar mucho més movimiento en este nuevo lugar creado en Sagunto.

Al otro lado de las vias, la estacién de autobuses se plantea como un sistema de pérgola
semejante a las pérgolas de los andenes y la de acceso al comercio, unificando todo el conjunto.
Ademas, se plantea un espacio verde zonificado, y de nuevo, una plaza dura de acceso al edificio
de la estacidn, dignificando de esta manera ambas entradas, sin diferenciar un inicio y un fin.
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2. PROGRAMA

2.1 NECESIDADES

________________________________________
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ESTACION DE
AUTOBUSES

CENTRO
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2.2 USOS Y SUPERFICIES

Centro cultural: ~2500m2

(No se desarrolla)

Zona de comercio: Espacio exterior =x500m2
Zona interior y comercial =2900m2

(Desarrollado a nivel estructural y una leve zonificacién por pavimentos)

Estacién de autobuses: Puestos para estacionar 5
Zona atencién al publico y espera climatizada 24m2
Aseo accesible 6,40m2
Instalaciones  17,60m2

Parada de taxis: Puestos para estacionar 9

Estacién de ferrocarril: Restaurante; Zona de mesas_ 36m2

Barra 18m2
Cocina_18m2
Almacén 18m2
TOTAL  90m2

Cuarto de instalaciones 18m2

Vestuario trabajadores 18m2

Zona AVI + cuarto de cuentas_ 108m2

Aseo trabajadores_ 9m2

Aseos publicos  36m2

Zona de espera aclimatada 36m2

Zona de paso / estar 984m2

Superficie total construida 1713m2

Cuartos de instalaciones: RITU_ 7,20m2
RITI_ 7,20m2
Cuarto de baja tensién 7,20m2
Colector de residuales 5,90m2
Instalaciones ADIF 20m2
Cuarto técnico Teleco 20m2
Cuarto suministro AF y bombeo 14m2
Cuarto eléctrico_ 7,20m2
Grupo electrégeno 17m2




3. EMPLAZAMIENTO

3.1 PLANTA DE CUBIERTAS

.comercial
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3.1 ALZADO LONGITUDINAL CON VISTA AL CASTILLO DESDE EL LADO DE LA ESTACION DE AUTOBUSES
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3.3 ALZADO LONGITUDINAL DESDE EL PARQUE HACIA PUERTO DE SAGUNTO
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LUGARES

4.

4.1 RECORRIDO POR EL PARQUE

4.1.1 LUGAR DE ACCESO
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En el anterior plano se pueden observar los distintos recorridos que puede realizar el transeunte cuando llega desde la rotonda de la
gasolinera y a que cota se encuentra. El recorrido 1 te lleva paseando por el parque hasta la plaza de la estacidén, donde puedes ir al
comercio subterrdneo o al edificio de estacidén; el recorrido 2, para aquellos usuarios del tren que conozcan la informacidén y no necesiten
pasar por la estacidn, pueden acceder a los dos primeros andenes directamente desde la calle; y el recorrido 3 se trata del recorrido del
vehiculo, que puede elegir la direccidén hacia donde ir, si aparcar més cerca del edificio de la estacidédn o quedarse prdéximo al centro de la
ciudad. Todos ellos unificados por un mismo pavimento, ademéds de las diferentes zonas del parque, como es la zona de descansar y la zona de
juegos, donde dicho pavimento juega con las separaciones permitiendo la aparicidén de jardin o tierra dependiendo del lugar.

Ademés, en el plano anterior, se pueden ver unos recuadros en la acera existente. Uno de ellos blanco, actualmente existente, tratandose
de uno de los dos miradores desde la calle que en su interior, enterrado, guardan restos de la antigua calzada romana Via Augusta. El otro
recuadro ha sido proyectado para darle una separacidén a la acera, entre la zona de aparcamiento y la zona de paseo, ademds de unificar la
acera existe junto con el nuevo parque.

En la sucesién de planos y secciones se trata de realizar un recorrido por todos aquellos lugares que permiten la conexién con la ciudad
desde ambos lados de las vias, la conexidén con la naturaleza y la conexidén con otras personas.

Leyenda de tipos de pavimentos en planta y seccidn respectivamente:

Solo césped sobre tierra

Pavimento con Jjunta verde

Pavimento con junta de grava

“‘H Eiij Solo pavimento sobre base rigida

Seccidén 1

N

/

Seccidén 2

Seccidén 3

Ol /

AT ARIA

d

] T

En las secciones se puede observar los diferentes accesos al parque y los tres recorridos mencionados. La seccidén 1 trata del acceso rodado
y la rampa accesible que viene desde la cota mas baja, todo ello rodeado de zona verde sin pavimento, marcando claramente ambos recorridos.
En la seccidén 2 se puede ver el recorrido de un peatdn desde la cota +1,30m de la ciudad, como accede al mismo nivel, y puede descender
por las escaleras al aparcamiento, para luego si quiere ir por el recorrido 2 hacia la estacidén. En la seccidn 3 se aprecia el juego entre
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las alturas de la cubierta del aparcamiento en la zona de parque. Se trata por un lado de evitar que el peatdn pueda ver a los vehiculos
ademés de hacer de barrera protectora mediante el seto. Las gradas, las cuales entienden en el alzado 3.3, son las que van compensando el
desnivel que existe entre cada escalera de acceso al aparcamiento, cuya cubierta siempre se encuentra a la misma cota. Asi mismo, en esta
seccidén aparece un cambio de pavimento, tratadndose de la zona de pavimento con tierra entre las juntas, el cual sirve para diferenciar la
zona de estar de la zona de paseo que lleva hasta la estacidén, la cual se trata unicamente del pavimento sobre la base rigida. En afiadidura,
en seccidén se observa la iluminacién elegida para la zona del exterior, acompafiando ambos recorridos, la cual se encuentra detallada en la
memoria constructiva.

En el siguiente plano se puede observar que cuando el peatdn continta caminando por el parque aparece un nuevo acceso al aparcamiento y otro
paso de cebra por donde conectar con el centro de la ciudad, encontrandose en ese punto a una cota de +2,50m. Como se ha ido ascendiendo
durante el trayecto, cada vez se han necesitado menos gradas para compensar la altura de la cubierta del aparcamiento, de ahi que en planta
aparezcan escalonadas. Ademéds, ha aparecido una nueva zona de descanso, esta vez entre las juntas del pavimento en vez de aparecer tierra
aparece césped, y se han ubicado unos bancos para el exterior rodeando algunos arboles, generando otro tipo de lugares de descanso y relacidén
diferentes a las gradas. Dichos bancos de nuevo se vuelven a detallar en la memoria constructiva.

En el plano, ademés, se entienden los espacios que se consideran publicos y los que se consideran semipublicos, ya que se diferencian
mediante el pavimento. El pavimento del parque es una pieza de 25cm de ancho, en cambio, cuando el peatdn llega por el recorrido 1 hasta
encontrarse a cobijo del edificio, o cuando cruza a la zona de andenes por el recorrido 2, el pavimento pasa a ser una pieza del mismo
material pero de 50cm de ancho, haciendo evidente que se ha accedido a otro lugar.
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Tanto en la seccidén 4 como en la seccidén 5 se puede observar como a pesar de encontrarse a una cota superior, la idea se mantiene como en
las secciones 2 y 3, jugando con las gradas necesarias para cubrir la altura del aparcamiento, ademéds del encuentro con el paso de cebra
que une con la otra acera y las escaleras que bajar al aparcamiento.

En la seccidén 6 aparecen nuevos elementos debido a que el espacio en planta se ha ensanchado y permitia un mayor juego. Por ello, aparece
el paseo hasta la plaza en pavimento duro, una zona de juegos habilitada sobre el pavimento con junta verde, protegido tanto por el este
como por el oeste por vegetacidn, y de nuevo se encuentran las gradas y los bancos generando dos zonas alrededor de los juegos. Ademds, en
esta seccidén ya aparecen los andenes con sus marquesinas, donde se puede ver que se encuentran abiertos a la ciudad, unicamente los separa
una zona verde por la que pueden circular peatones y bicicletas de camino a unirse con la ruta de Ojos Negros.

En la acera existente, donde se han afiadido zonas verdes y arboles para mantener la estética del conjunto, se han ubicado los mismos arboles

elegidos para la zona de parque a ambos lados de los pasos de cebra, con la intencidén de sefialar la conexidén entre la ciudad y el nuevo
lugar disefiado.

Seccidn 4

\

Seccidén 5

Seccidn 6
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4.1.3 LUGAR DE INTERACCION
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Una vez el transelUnte cruza las escaleras del aparcamiento, se encuentra a una cota de 3,70m. En ese mismo momento, debajo del pavimento se
encuentra el comercio subterraneo, por ello, ya no existen zonas ajardinadas como las que ha habido durante todo el recorrido, puesto que no
da para tener una cabezada suficiente en la planta subterrdnea. En cambio, todo el espacio que ocurre a partir de este momento se contempla
como una plaza dura de acceso al edificio de la estacidén y a la zona de comercio, al cual, para garantizar una zona de sombra al menos en las
gradas, y para desaguar la plaza, se plantea en seccidén un pozo relleno de tierra donde se plantan arboles (seccidén 7), ademés, el edificio
de la estacidén y la marquesina de final de paseo garantizan espacios de sombra en ambos accesos.

Debido a la diferencia de cota y al ensanchamiento de la planta se ha aprovechado para ubicar dos plantas de aparcamiento (seccidén 7), una
a cota +0m como continuacién del aparcamiento recorrido, y la otra a cota +2,5m, accediendo mediante unas rampas del 17% con el vehiculo.
Desde esta uUltima se puede acceder tanto a la planta subterrédnea, a través de unas escaleras (seccidén 8) o una rampa accesible, como a la
plaza de la estacidén, a través de una rampa accesible, ademds de las escaleras ubicadas a eje con las que dan acceso desde la cota +0 a la
cota +2,5m.

En la planta uno puede entender el funcionamiento de ambos accesos. El acceso al comercio se realiza bajo la marquesina, donde aparecen unas
gradas junto con una escalera mirando a la plaza a cota +0m del comercio, un mirador a cota +4m a la misma plaza desde el cual se accede
a los ascensores ubicados entre pilares. Todo este conjunto, entre marquesina, plaza y espacio comercial, generan un final de perspectiva
cuando uno va ascendiendo por el parque.

El acceso en planta del edificio de la estacidén ocurre, primero con un cambio de pavimento a un ancho mayor cuando uno se encuentra a cubierto,
y segundo, se ubican dos ascensores accesibles de vidrio que dan uso tanto a la estacidén como al comercio y otra caja de vidrio donde se
encuentra la escalera. Asi mismo, en el mismo lugar se inicia la rampa de acceso al aparcamiento de la cota +2,5m y un mirador desde donde
se puede apreciar todo el conjunto de la estacidn.
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5.2.1 Detalle de los cuartos de

4.2 RECORRIDO POR LA ZONA COMERCIAL Y ACCESO DESDE EL APARCAMIENTO A COTA +2,5m
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4.3 RECORRIDO POR LA ESTACION DE FERROCARRIL COTA +8m

La estacidn, pensada como lugar de conexidén entre ambos lados de las vias, no puede considerarse que tenga un principio y un final, si no
dos inicios en el recorrido, diferentes entre si debido a las condiciones de cada uno. En planta podemos ver la sucesidén de espacios, de
izquierda a derecha (como seria el recorrido desde el lado del casco antiguo hasta el lado de la estacidn de autobuses). Cuando el viandante
llega a la cota de la estacidn, ya sea mediante escaleras o mediante ascensor, se encuentra un mirador hacia el castillo, el cual queda
enmarcado por la forma de la estructura.

Conforme se avanza, uno se encuentra una cafeteria/restaurante con vistas a las vias y una zona de descanso al inicio del recorrido por
la estacién. Durante dicho recorrido, antes de llegar al primer anden se ubica la primera zona AVI con sala de espera aclimatada, para el
caso de que algun usuario necesite atencidn, se encuentra en un lugar facil de reconocer. Seguidamente, entre dos escaleras se ubican los
aseos publicos separados por sexos segun normativa de Renfe y el aseo del personal de la estacidn, centrados con respecto al conjunto de
la estacidédn. Contiguas a ellos se ubican tres pequefias tiendas que sirven no solo para los usuarios de la estacidn, si no también para los
habitantes de la ciudad, dandole un significado de calle al lugar. Durante todo el recorrido de la estacidédn el viandante va acompafiado por
las vistas de las vias del ferrocarril.

Una vez el ciudadano cruza la uUltima tienda, se halla en la zona de acceso de los viandantes que llegan por el lado de Puerto de Sagunto.
Estos tiltimos al acceder a través de las escaleras o de los ascensores se encuentran a un lado una zona de espera mas relajada, con vistas
a la plaza y unos asientos con forma orgdnica que permiten tanto la conversacidén como el aislamiento de quien lo precise. Hacia el otro
lado comienza el recorrido a través de la estaciédn, empezando por la zona AVI, de nuevo ubicada estratégicamente en un lugar directo para
aquellos que precisen de la atencidén del personal.

4.3.1 PLANTA DE LA ESTACION
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