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1. INTRODUCCION

El presente documento tiene como principal finalidad el estudio del planteamiento de un trazado
de una red ciclista urbana completa que discurra entre los municipios Alfafar, Sedavi, Benetusser,
Paiporta, Lloc Nou de la Corona y Massanassa, situados al sur de la ciudad de Valéncia, asi como la
definicidon de unas propuestas de mejora para cubrir las demandas de viajes dentro de este continuo
urbano formado por estos seis municipios.

Nos encontramos en un momento donde existe una gran demanda de movilidad personal en modos
de transporte que no emiten gases contaminantes, por lo que tanto bicicletas como patinetes y
otros vehiculos de movilidad personal (VMP) necesitan de un espacio en la trama urbana para su
circulacién, y por ello es necesario planificar una red segura para estos usuarios en sus
desplazamientos.

Uno de los motivos de seleccionar estos municipios es que sus redes para ciclistas son escasas, y
aungue en los ultimos afios se han realizado obras de ampliaciéon en alguno de los municipios
analizados, los tramos actuales no conectan los puntos de atraccién mas importantes de los nucleos
poblados. Por otro lado, en cuanto a la tipologia de los diferentes tramos de carril bici, no existe
unidad y por tanto cada tramo tiene anchos o colores diferentes, pese a la proximidad de su

ubicacion.

Algunos de estos municipios analizados en el estudio disponen de planes individuales de ampliacién
o creacion de tramos de carril bici a través de sus Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) o
Estudios de Movilidad, pero son escasas las conexiones de la red en cuanto a la interaccion de
desplazamientos entre las diferentes poblaciones. Es necesario la unificacidon de las redes, ya que
existe una movilidad ya consolidada entre estos municipios. Los seis municipios estan muy préximos
entre si y forman una trama urbana densa, practicamente continua, por lo que residentes en un
municipio hacen uso de las instalaciones situadas en otro préximo.

Si bien es cierto que en ambitos administrativos superiores se desarrolla el Plan de Movilidad
Metropolitano (PMoMe), cuya finalidad es la conexién entre los municipios y la capital a través del
uso de las vias de gran capacidad, en este estudio se busca dar solucién a la movilidad entre
municipios desde una escala pequefia que tenga en cuenta los servicios ofertados en cada uno de
ellos, es decir, se pretende dar una solucién a la movilidad con un alcance mayor que un PMUS y
teniendo en cuenta los servicios de proximidad que no contempla el PMoMe.

Se analizaran tanto los planeamientos existentes, como el estado actual de las infraestructuras
ciclopeatonales del dmbito, se tendran en cuenta los condicionantes socio-econdmicos de los
municipios, la ubicacién de los equipamientos y servicios que ofrece cada uno de los municipios, la
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disponibilidad de pasos sobre o bajo el ferrocarril u otras barreras, como el barranco de Chiva, las
caracteristicas del viario actual, etc.

A partir del analisis, para finalizar el estudio, se planteara la evaluacién de las alternativas a partir
de la cual se justificaran las soluciones, se conocera la viabilidad econdmica y se finalizara con unas
conclusiones.
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1 https://ec.europa.eu/info/eu-regional-and-urban-development/topics/cities-and-urban-development/priority-

themes-eu-cities/urban-mobility es

2. ANTECEDENTES

En los ultimos afios se ha producido un cambio en la forma de desplazamiento de las personas, lo
gue ha provocado un cambio en los andlisis de trafico y movilidad, pasando de analizar
exclusivamente el trafico de vehiculos privados a los estudios completos de la movilidad que se
realizan actualmente compuesto por el conjunto de usuarios que se desplazan a diario ya sea en
vehiculo privado, transporte publico, a pie, en bicicleta u otros medios. Es por ello por lo que las
diferentes administraciones estan realizando estudios para favorecer e impulsar la convivencia y la
implantacion de los modos de transporte con menor presencia y espacio destinado a ellos en
nuestro entorno.

Las administraciones son conscientes y por ello han ido desarrollando diferentes herramientas para
introducir estos elementos en las planificaciones futuras y elementos de desarrollo.

Las estrategias y politicas en cuanto a la movilidad urbana promovidas desde Europa van enfocadas
a mejorar la movilidad y la calidad de vida de las personas que cada vez mas se concentran en las
ciudades.

La Comision Europea tiene la movilidad urbana como uno de sus temas prioritarios, del cual dice lo

siguiente:

La UE colabora con las ciudades y las regiones para desarrollar una politica de movilidad urbana
sostenible, que incluya unos sistemas de transporte publico eficientes y una buena conectividad en
todo el pais.

También se esfuerza por mejorar la calidad de vida en las ciudades favoreciendo soluciones de
movilidad activa, como los desplazamientos a pie y en bicicleta, y garantizando una buena
accesibilidad para los residentes y los que se desplazan a la ciudad para trabajar.

La asociacion sobre movilidad urbana tiene por objeto mejorar las condiciones marco de la
movilidad urbana en toda la UE.

Desde la Comunitat Valenciana se promueve este cambio mediante el apartado de “Conectividad”
desarrollado por la Estrategia Territorial, la cual se centra en los siguientes puntos:

e Mejora la conectividad externa e interna.
e Desarrolla sistemas de transporte publico de alta capacidad y prestaciones.
e Promueve sistemas de transporte de elevada eficiencia energética.

e Garantiza la vertebracién del conjunto del territorio.
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e Impulsa el corredor mediterraneo de mercancias. ciudad de forma segura y directa. Este tramo atravesard el nuevo barrio de Socidpolis (junto a La
e Fomenta la intermodalidad. Torre) hasta el barrio de San Marcelino.

Por lo que actualmente, la Conselleria de Politica Territorial, Obres Publiques i Mobilitat dispone de
un area de Planificacid Territorial i Infraestructura Verda, a partir de la cual se pretende obtener una
red que conecte los paisajes medioambientales, culturales y visuales de la Comunitat Valenciana.

Entre otros proyectos, se analiza el Anillo Verde (imagen 1) que promueve la Generalitat, ya que su
trazado atraviesa Sedavi y continua por Paiporta.
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Imagen n2l. Via verde.
Fuente: Generalitat Valenciana

Desde la Generalitat también se esta impulsando la construccion de un pequefio tramo que
permitira el paso entre el anillo verde y la ciudad de Valéncia mediante una pasarela elevada sobre
el nuevo cauce del Turia (imagen 2), lo que permitird conectar todos los municipios del sur de la

Imagen n22. Pasarela sobre cauce nuevo

Fuente: Generalitat Valenciana
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La Comunidad Valenciana presento la Ley 6/2011, de 1 de abril, desde la Generalitat en el drea de
Movilidad en donde se cita dentro del CAPITULO Ill los Planes de movilidad y se describen los casos

en los que se deben realizar y su alcance.

En estos momentos se estd realizando el Plan de Movilidad Metropolitano (PMoMe) de Valéncia,
(imagen 3) donde una de sus propuestas principales de actuacién es el fomento de la movilidad no
motorizada por los municipios que conforman el drea metropolitana de la capital.
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Imagen n23. Plan Movilidad Metropolitana.
Fuente: Generalitat Valenciana

Ademas, los municipios de Paiporta y Alfafar disponen de Planes de Movilidad Urbana Sostenible,
asi como el darea metropolitana de Valencia esta desarrollando un Plan Metropolitano que también
serd tenido en cuenta a la hora de desarrollar este estudio.

De forma similar, por parte de la Diputacion, dentro del area de medio ambiente se destinan
recursos en la obtencidon de mejoras en cuanto al desarrollo de los municipios y sus formas de
desplazamiento, analizando los Estudios de Movilidad que se han elaborado como el de Benetusser.

Pero en ningln caso se analiza la movilidad de proximidad entre municipios, dando un servicio
adecuado a estos usuarios, es por ello que se plantea este estudio en el que se toma como base el
escenario actual y se construye a partir de esta red, intentando aprovechar al maximo tramos

existentes que ayuden a reducir costes, promoviendo unos itinerarios acordes a las necesidades de
la poblacion de estudio, analizando donde se ubican los principales focos de generacion de viajes

locales e intermunicipales.
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AMBITO DE ESTUDIO

El estudio se realiza en la provincia de Valencia (Espaiia), en un conjunto de términos municipales
del sur de la capital, en la comarca de I'Horta Sud (imagen 4). Estos municipios son Alfafar,
Benetusser, Lloc Nou de la Corona, Massanassa, Paiporta y Sedavi.

(e

Syl g Mlonlag W rdy | Zarrpeey

Imagen n24. Localizacién Horta Sud.
Fuente: Wikipedia

Los municipios se han escogido para el estudio por diversos motivos: entre otros, por la elevada
densidad de poblacién como consecuencia de una edificacién en altura y compacta, asi como los
usos del suelo muy delimitados y que en conjunto forman un continuo urbano. Existe una
delimitacion administrativa en cuanto a los términos municipales, pero estos limites no se aprecian
en la manera de actuar de sus habitantes a la hora de desplazarse por sus calles, resultando estas
"fronteras" inexistentes en los habitos diarios de la poblacién ya que hacen uso de los servicios mas
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proximos y no exclusivamente los de su municipio, pero que no ocurre asi en la planificacién de Ia
red ciclista.

Dentro de la Estrategia Territorial de la Comunidad Valenciana se analiza el “Sistema de ciudad”
entre los que recoge para los continuos urbanos unas tendencias indeseadas que son necesarias a

corregir. Se cita lo siguiente:

Estas tendencias futuras, en ausencia de acciones de correccion o adaptacion, constituyen grandes
desafios para la Estrategia Territorial de la Comunitat Valenciana. La planificacion territorial debe
contemplar estos problemas y abordarlos desde una vision global y estratégica que permita
desarrollar lineas de actuacion en materia de integracion urbana, equilibrio y articulacion territorial,
de aproximacion de los equipamientos al ciudadano y de promocion del desarrollo en aquellos
dmbitos mds afectados por la crisis econdmica. Estas acciones tienen que ser eficaces, viables y
deben generar la menor externalidad negativa posible.

Resolver las incertidumbres apuntadas supone mejorar las conexiones para garantizar el acceso
adecuado a los servicios sanitarios, educativos, las nuevas tecnologias y las infraestructuras del
conocimiento. Pero los problemas de vertebracion territorial, y de promocion del crecimiento
econdmico, no pueden abordarse de forma eficiente sin las necesarias formulas de cooperacion
tanto interadministrativa como con los actores privados que operan en el territorio.

Si se quiere conservar la riqueza que supone la abundancia de ciudades medias y diversas en el
territorio, es imprescindible el desarrollo de formulas de cooperacion entre éstas que aseguren la
formacion de redes de ciudades con masa critica suficientes para consolidar los clusteres de
innovacion, para integrar sus sectores economicos, para obtener las economias de escala necesarias
y para permitir la ubicacion de equipamientos de mayor rango y calidad. Es importante también,
diversificar la base econdmica de estas ciudades medias a través de la potenciacion de su imagen
urbana y la mejora de sus valores ambientales y paisajisticos. Mejoras que, sin duda, contribuirdn a
elevar su capacidad de atraccion de empleo y actividades innovadoras.?

2 http://politicaterritorial.gva.es/documents/20551069/91101391/40988-71454-OB01SF+180111-2/63192cc7-e911-
426f-88e7-e8a22f815751?version=1.0
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Imagen n25. Términos municipales analizados.
Fuente: Elaboracion propia
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Para el ambito de estudio (imagen 6) no se contempla todo el término municipal de cada una de las
6 poblaciones, ya que Sedavi, Alfafar y Massanassa concentran su nucleo urbano al oeste de la V-31
(Pista de Silla) debido a que al este pertenece practicamente en su totalidad a zonas de cultivo
dentro del Parque Natural de I’Albufera.

Por tanto, para delimitar el perimetro de la zona de estudio, a partir de los limites municipales de
las poblaciones estudio y de las barreras naturales del terreno y de infraestructuras de transporte
gue atraviesan el territorio, se reduce la zona de estudio. A continuacién de describen aquellos
elementos que permiten acotar el ambito de estudio.

e Por el norte se delimita el ambito de estudio mediante el trazado de las carreteras CV-404 y
CV-407. Estas vias recorren de este a oeste el territorio.

e Por el este de la zona discurre la autovia V-31 de norte a sur de forma continua.

e Por ultimo, tanto por la parte sur y este existe el barraco de Chiva o de Torrent. Este conecta
por el norte desde la carretera CV-407 hasta el sur donde se encuentra con la V-31, por lo
gue cierra el entorno de estudio.

Se escogen estos elementos por ser infraestructuras y elementos del terreno que actuan como
barreras a la movilidad y que han contenido el desarrollo de los nucleos urbanos. Se puede decir
gue la zona interior definida mantiene unas condiciones urbanas similares en cuanto a densidad de
viviendas y ordenacién de las calles, ademas de poseer unas caracteristicas idoneas para el
desarrollo de una red de transporte ciclopeatonal ya sea por la orografia del terreno al tratarse de
una zona sin pendientes, como por las condiciones del clima de la zona al tratarse de una zona
mediterranea, o por las distancias, ya que se pueden cubrir mediante vehiculos de movilidad
personal como la bicicleta o patinetes debido al tiempo necesario para recorrerlas en estos medios.

Hay que mencionar que en el centro del ambito de estudio discurre de norte a sur la carretera CV-
400 y en paralelo la red ferroviaria, aunque cuenta con diversos puntos de conexidn entre la zona
este y oeste, por lo que, aun siendo un elemento separador, este se puede considerar como
bastante permeable en cuanto a la movilidad de la zona.

En la siguiente imagen se muestran los limites formados por las infraestructuras y los términos
municipales, destacando la zona final que comprende el ambito de estudio.
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Imagen n2. Ambito de estudio
Fuente: Elaboracion propia
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Por tanto, el drea de estudio engloba a las poblaciones de Alfafar, Benetusser, Lloc Nou de la Corona,
Massanassa y Sedavi en sus nucleos urbanos y zonas urbanizadas, eliminando las viviendas
diseminadas en el entorno de I'Albufera. En la zona noroeste se amplia ligeramente el ambito de
estudio ya que el municipio de Paiporta se sitla en ambos margenes del barranco, incluyendo asi el
nucleo habitado en la parte oeste del barranco, tomando asi a la totalidad de su poblaciény servicios

en el estudio.

Ademas de los municipios, otros elementos a destacar dentro del dmbito y que condicionaran el
trazado de la red son las dos estaciones de la red de ADIF en los municipios de Alfafar-Benetusser y
Massanassa, asi como una estacién de metro de la red de Metrovalencia en el municipio de Paiporta.
Si bien es cierto que la linea de ferrocarril actia como una barrera al atravesar el dmbito de estudio
de norte a sur, la disposicidn de diversos pasos elevados y subterraneos permiten la movilidad a pie
o en automovil entre ambas margenes de esta via, los cuales serdn fundamentales para completar

con éxito el desarrollo de la red ciclista planteada en este estudio.

Los trazos desarrollados se disponen dentro de zona ya urbanizada, salvo pequefas conexiones
previstas de urbanizacidn por los planes de cada municipio. Se va a disefiar la red sobre terreno
dedicado a viario, ya sean aceras, caminos o calzada, evitando en todo momento el paso sobre

terrenos privados.

El Unico tramo fuera del ambito mas urbano es el previsto en el camino paralelo al barranco de
Chiva, el cual es un camino de uso agricola dentro de la zona de servidumbre (Servidumbre de paso

0 acceso a la zona de dominio publico de los cauces) (imagen 7).

Esta servidumbre viene regulada en el articulo 48.2 del RDL 1/2001, de 20 de julio, por el que se
aprueba el Texto refundido de la Ley de Aguas, en donde se establece que los organismos de cuenca
podrdan imponer, con arreglo a lo dispuesto en el Cédigo Civil y en el Reglamento de esta Ley
“servidumbres de paso”, “cuando se trate de garantizar el acceso o facilitar el mismo a zona de
dominio publico de los cauces, para usos determinados, incluyendo los deportivos y recreativos, vy,
en general, cuantas servidumbres estén previstas en el Cédigo Civil” (Art. 48.2). El legislador atiende
la necesidad de posibilitar el acceso de la poblacion a los cursos fluviales, instrumentando caminos
mediante la constitucién de servidumbres de paso, de esta forma no hay que expropiar ni comprar
suelo y, ademas, el propietario privado no pierde la posesién del bien, tan sélo soporta una carga.

Y como se observa en la informacién del geoportal del MAPAMA, ambos caminos de las dos

margenes se encuentran en la misma situacion.

T comtRNO  MmSTINO MnTO
SRRLT CEEPANA  DOAGRCUTURARICA  PARALATRANSICON ECOLOGICA
4N YAUMENTACION ¥ 6L RETO DRHOGIARCO.

®)

GEO PORTAL

& tabla de contenidos - X

NOA maxima actualidad

(_7,‘) Cauces con DPH cartogréfico

Datum ETRS89  Proyeccion UTM30N  X:723.983,51  Y:4.366.885,98 1:7.812 % . o

Imagen n27. Dominio publico hidraulico
Fuente: MAPAMA
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3. OBJETIVOS

Este estudio se ajusta a lo indicado en la LEY 6/2011, de 1 de abril, de la Generalitat, de Movilidad
de la Comunidad Valenciana [2011/3979], y en concreto al articulo 62: “El estudio de planeamiento
de infraestructura de transporte o de infraestructura logistica se define como el instrumento
mediante el cual la administracion competente en la materia define las caracteristicas basicas de las
redes, lineas, tramos o elementos funcionales necesarios para la creacion o ampliaciéon de los
servicios de transporte, para la mejora de la funcionalidad, comodidad, integracién en el entorno o
seguridad de las infraestructuras ya existentes, o para atender cualquier otro objetivo en relacion
con la mejora de la movilidad de las personas y con la logistica.”

3.1.0bjeto principal

El objeto principal de este estudio es ofrecer una solucién al conjunto de los municipios en cuanto
a su movilidad no motorizada y no contaminante a través de una red completa y continua que
permita acceder a los lugares de mayor interés dentro de estos municipios tanto desde el propio
municipio como desde los municipios colindantes. Se trata de dar la opcién a los habitantes de estos
municipios para que puedan escoger los modos de transporte personales para sus viajes diarios en
lugar del vehiculo privado para realizar actividades o servicios dispuestos en otros municipios
proximos.

1 km 6 km 10 km
coverage coverage coverage

Distance from oriain

Imagen n28. Area potencial segin modo de transporte
Massachusetts Institute of Technology (MIT)
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Derivado de este objetivo fundamental se encuentran todos aquellos beneficios que aporta este
sistema de movilidad, como la reduccién de emisiones en los nucleos poblados por la eleccidon de
estos modos de transporte frente a los realizados en vehiculo propio, la reduccién de costes en el
transporte asociados al uso o mantenimiento de otros transportes, la reduccién de gastos en
mantenimiento de infraestructuras por parte de ayuntamientos y administraciones competentes,
el beneficio social de favorecer un modo de transporte para todos, la reduccion de ruido generado
por el automovil, la reducciéon de velocidad en las vias y el calmado del trafico, reduccién de
accidentes graves provocados por el automovil, ampliacién del dmbito de acceso a sistemas masivos
de transporte (1 km a pie, 6 en bicicleta) (imagen 8), etc.

Este estudio no contempla la conexidn con Valéncia, aun siendo el municipio lindante en el norte,
ya que estas conexiones se contemplan en otros estudios ya existentes o en desarrollo, pero se
proyecta esta red con conexidn a las vias que se han planteado hacia la capital o hacia los municipios
del entorno mediante el anillo verde.

Por tanto, se pretende conseguir que tanto la bicicleta como los vehiculos de movilidad personal
sean una alternativa real a la hora de desplazarse dentro de los municipios.

3.2.0bjetivos a desarrollar
3.2.1. Desarrollo Sostenible de las Naciones Unidas

Si tenemos en cuenta los 17 Objetivos de Desarrollo Sostenible (imagen 9) publicados en 2015 por
las Naciones Unidas en su Agenda 2030 de desarrollo sostenible se puede decir que con este estudio
se persiguen los objetivos:

),
@ OBJETIV:.:
S o
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‘ Y BIENESTAR

DE DESARROLLO
SOSTENIBLE

IGUALDAD AGUALIMPIA
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RESPONSABLES

DESIGUALDADES
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1 PAZ, JUSTICIA
EINSTITUCIONES
SOLIDAS

17 ALIANZAS PARA

LOGRAR @

LOS OBJETIVOS

OBJETIVC:S
DE DESARROLLO
@ SOSTENIBLE

Imagen n29. 17 objetivos de desarrollo sostenible
Fuente: UN

3. Salud y Bienestar

El uso de la bicicleta fomenta el ejercicio diario en los viajes cuotidianos, evitando de este modo
el sedentarismo acusado en el ritmo de vida actual.

Este conjunto de municipios se sitla en una zona practicamente plana, sin pendientes, ademas
goza del clima mediterraneo, por los que hacen de la bicicleta un modo de transporte indicado
para todos los habitantes.

5. Igualdad de Género

Esta red se planifica mediante unos itinerarios seguros, utilizados por un modo de transporte
utilizado de forma muy pareja tanto en hombres como en mujeres. Como se puede ver en la
tabla siguiente, el transporte en bicicleta en la ciudad de Valéncia se emplea de forma pareja
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entre hombres y mujeres. La grafica extraida de la publicacion “la movilidad urbana de mujeres
y hombres de la ciudad de Valéncia” muestra como los desplazamientos a pie, coche o autobus
son muy dispares en funcion del género (imagen 10), cosa que no ocurre con la bicicleta.

Brecha de género en los modos de desplazamiento segdn la edad

30, 0%

0, (0%
/ RICICLETA FEReADIA
— T

10,00%
'__-.’_.—-r-d- e — = H“\. RICICLETA FUBLICA
= T AL PR

R — : =

— EEUS URBAND

—— -
-

-10,00% . g —

~ . K cocis
-20,00% -

“-\"' - == RAETRO
. — e — .
-30,00%
16-25 26-30 Fi-4d 4150 Ei64 =G5
Imagen n210. Brecha de género en modos de transporte

Fuente: Ayuntamiento de Valéncia

En una encuesta mas reciente a pie de calle en la ciudad de Valéncia (Propuesta de evaluacion
de contajes ciclistas en la ciudad de Valéncia) se recoge que el porcentaje de mujeres sobre la
muestra total ciclista es del 39%.

7. Energia asequible y no contaminante

El uso de la bicicleta evita el consumo de otros recursos energéticos al no necesitar ninguna
fuente externa de energia. En el caso de los VMP o bicicletas eléctricas, el consumo de energia
es muy inferior al que necesitan otros transportes y en el entorno urbano no emiten gases a la
atmdsfera como el caso de los combustibles fdsiles

9. Industria, innovacion e infraestructuras

Con este estudio se promueve el desarrollo de una infraestructura sostenible de transporte para
el uso de la bicicleta. Estas infraestructuras tienen un coste muy inferior al necesario para el
desplazamiento en vehiculo privado, asi como los costes de mantenimiento, ya que el efecto
que producen en el pavimento es mucho menos agresivo.

10. Reduccién de las desigualdades

Por la red de transporte para bicicletas es necesario disponer de un vehiculo cuya inversion,
tanto en su adquisicién, como en su mantenimiento es mucho mas reducido que con vehiculos

de combustion. Ademas, tampoco llevan asociados costes por uso diario como es el caso del

transporte publico, por lo que favorece el transporte a todos los perfiles econdmicos de la
sociedad.

11. Ciudades y comunidades sostenibles

La reduccién del uso del vehiculo privado lleva asociada una reduccidn del espacio asignado a
este, por tanto, se pueden reducir carriles si disminuye la demanda de estos viajes, pudiendo
asignar el espacio recuperado para las personas y generar nuevos espacios de encuentro como
plazas o parques introduciendo nuevos espacios verdes eliminando asfalto de las ciudades.

Las ciudades son mas tranquilas y por tanto se reducen las diferencias de velocidad entre los
vehiculos y los peatones, creando un ambiente mas seguro en los espacios urbanos.

13. Accion por el clima

El uso y la implantacidn de la bicicleta como medio de transporte reducira la emisién de gases a
la atmodsfera y por tanto se reducira su afeccién en el calentamiento global.

3.2.2. Plan de Movilidad Metropolitano de Valencia

Por otro lado, podemos analizar los objetivos que recoge el Plan de Movilidad Metropolitano
de Valéncia, segun indica el propio PMoMe:

Los principales retos de movilidad de Valencia y su AM, y que constituyen los objetivos
principales que el PMoMe va a tener que abordar, serian:

e Potenciar desplazamientos a pie y en bicicleta dentro de Valencia y dentro de los
municipios del AM

e Potenciar la red de transporte publico en Valencia (EMT): mejor oferta y mayor
velocidad.

e Gestionar estacionamiento en superficie (en destino) para liberar espacio a peatones.

e Potenciar la red metropolitana de transporte publico, para que sea una verdadera
alternativa al uso del vehiculo privado en desplazamientos intermunicipios y con
Valencia.

e Conseguir una verdadera integracion tarifaria de todos los modos de transporte.
3.2.3. Estrategia Territorial de la Comunitat Valenciana

Tampoco hay que olvidar los objetivos que se recogen en la Estrategia Territorial de la
Comunitat Valenciana, donde se analiza el territorio desde los siguientes 25 objetivos para un
territorio competitivo y sostenible:

e (01 Ser el territorio con la mejor calidad de vida del arco mediterraneo europeo.
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e 02 Mantener la diversidad y la vertebracién del sistema de ciudades.

e 03 Situar a Valencia en la liga de las grandes ciudades europeas.

e 04 Convertir el drea urbana de Alicante y Elx en el gran nodo de centralidad del sudeste
peninsular.

e 05 Desarrollar el potencial metropolitano del drea de Castellén.

e 06 Garantizar la igualdad de las condiciones de vida en el conjunto del territorio.

e 07 Gestionar de forma integrada y creativa el patrimonio natural.

e 08 Ser el territorio europeo mas eficiente en la gestion de los recursos hidricos.

e 09 Reducir al minimo posible los efectos de los riesgos naturales e inducidos.

e 10 Planificar y gestionar de forma integrada el litoral.

e 11 Orientar el modelo turistico hacia pautas territoriales mas sostenibles.

e 12 Proteger el paisaje como activo cultural, econémico e identitario.

e 13 Aplicar la gestidon territorial para la obtenciéon de los espacios de mayor valor
ambiental y cultural.

e 14 Gestionar de forma activa e integrada el patrimonio cultural.

e 15 Preparar el territorio para su adaptacion y lucha contra el cambio climatico.

e 16 Favorecer la puesta en valor de las nuevas potencialidades energéticas del territorio.

e 17 Convertir a la Comunitat Valenciana en la principal plataforma logistica del
Mediterraneo.

e 18 Mejorar la conectividad externa e interna del territorio.

e 19 Garantizar el derecho a una movilidad sostenible.

e 20 Compatibilizar la implantacion de infraestructuras con la proteccion de los valores del
territorio.

e 21 Mejorar la cohesion social en el conjunto del territorio.

e 22 Utilizar la planificacion territorial para garantizar el acceso a la vivienda.

e 23 Definir unas pautas de ocupacion de suelo racionales y sostenibles.

e 24 Prever suelo para la actividad econdmica en cantidad suficiente y adecuada.

e 25 Desarrollar férmulas innovadoras de gobernanza territorial.
3.2.4. Enresumen

Por tanto, en resumen los objetivos que se persiguen en este estudio son:

e Obtener una red ciclista continua a lo largo de los municipios que atraviesa sin detenerse en
los limites municipales existentes.

e Aprovechar los tramos existentes y darles continuidad.

Disefiar una red homogénea en su trazado y con unas caracteristicas idénticas en cuanto a
sus materiales, colores empleados, sefializacion horizontal y vertical, anchura de sus carriles,
etc.

Simplificar el trazado para que sea facil de seguir y aporte seguridad a los usuarios en sus
trayectos, asi como para el resto de modos de desplazamiento que deben interactuar con
esta red.

Crear una red de transporte que se usa sin distinciéon de género.

Conseguir municipios con menor nimero de accidentes en relacién con la velocidad de los
vehiculos.

Motivar un cambio en la movilidad de estos municipios haciendo mas atractivo los modos
de deslazamiento no contaminantes y sostenibles.

Ofrecer alternativas de transporte que favorezcan la cohesidn social.

Reducir el consumo de energias contaminantes.

Mejorar las condiciones ambientales.
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4. ANALISIS DEL AMBITO

El ambito de estudio se compone de 6 municipios los cuales se analizan de forma conjunta, ya que
se deben de tratar como un conjunto urbano y por ello analizar como un solo elemento compuesto
por estas seis partes.

4.1.Poblacién

= a
© a §
3 R £
> o S
Poblacidn (habitantes) 791.413 14.
Densidad (hab./Km?) 5.878
Superficie (Km?) 134,63

En cuanto a poblacién, los municipios de Paiporta y Alfafar superan los 20.000 habitantes, seguidos
por Benetusser con casi 15.000, en total se superan los 50.000 habitantes.

Si se tiene en cuenta la densidad, BenetUsser destaca con casi 19.000 habitantes/Km?, seguido por
Paiporta y Sedavi en el entorno de los 6.000 hab/km?, por lo que en conjunto la densidad de
poblacién es muy elevada.

Analizando la superficie, Alfafar cuenta con 10 km?, seguido por Massanassa con 5,6 km?, pero
mucha de esta superficie esta dedicada a zona de cultivo, por lo que la poblacién se concentra en
una pequena parte del territorio.

Por lo que se trata de unas poblaciones de un tamafio pequefio donde la poblacion tiene un tamano
considerable con una densidad elevada, esto permitira que la red llegue a un gran nimero de
usuarios sin grandes extensiones de red y abordara a los municipios de forma muy completa.
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4.2.Crecimiento y piramide poblacional
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Piramide poblacional y evolucién de Alfafar

Fuente: Generalitat Valenciana
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Piramide poblacional y evolucion de Benetusser
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Massanassa

Imagen n913.

Piramide poblacional y evolucién de Lloc Nou

Fuente: Generalitat Valenciana
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Fuente: Generalitat Valenciana
La poblacidén se mantiene practicamente estable en todo el conjunto de municipios analizados.

Analizando la piramide poblacional se observa como de forma general la media de los jévenes hasta
35 afios es inferior a la provincial, sin embargo, en los grupos de edad entre 35 y 44 afios, el nimero
de personas es mayor a la media. El grupo de edad mayoritario en los municipios se encuentre
alrededor de los 40 afos.

Estos datos muestran que la poblacidn del dmbito de estudio es joven y por tanto favorecerd el uso
de los transportes activos.
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Imagen n222. Nacionalidad de Sedavi

Fuente: Generalitat Valenciana

La poblacidn tiene origen espafiol en algo mas del 90% de los habitantes, siendo el origen del resto

de otro pais de la Unién Europea, Africa o de paises americanos en torno al 2-3% en cada uno de
estos 3 bloques.
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W Amacén y estcionamients 25,2 W Oficinas 05 m 1960 - 1563 83 En cuanto a la antigliedad, pertenecen en torno a un 40% de los edificios a la década de los 60 y de
B Comercial 26 I Edficos singulares o0 W 1970- 1979 137 . X L. 3
W Cutural 02  Reigioso o8 W 1080- 1553 121 los 70, estabilizandose las cifras hasta el nuevo crecimiento general que se produjo en torno a los
B Ogio ¥ hosislena 0.3 W Espectaculos o1 W 1850- 155 7.0 . . L .
© naustial 5.4 W Residencia 56 100 - 30 73 anos 2.000, periodo al que pertenece otro 20% del total en los municipios analizados.
W D=porivg 0,1 [l Sanidad y bensdiciencia 03 2010y posiznor 5
Sueho vacanie 4.6 [l Sin desfinir 0.0 B Suelyvacanke 45 e s . . .
e — 01 Detor s 31 ce commire = geine p La mayor parte de los edificios son viviendas, por lo que en la zona de estudio existe una gran
demanda de viajes producida por la poblacién residente en estos edificios. Por tanto, la red debe
Imagen n232. Situacion de los inmuebles en Massanassa abastecer a todo tipo de viajes, ya que los origenes de todos se realizaran desde las viviendas ya
Fuente: Generalitat Valenciana sean a centros de trabajo, escolares o de ocio.
4.6.Presupuestos municipales y oferta turistica
Paiporta
Alfafar
Inmuebles urbanos - 2018
por usos (%) por antigiiedad (%) Presupuesto municipal de gastos*
Tokad inmusbize:  17.755 B antes de 1950 30 -
B 1950 - 1559 24 Miles de eums por grupos de funcion - 2018 %
W Amacény esEcionamients 27,2 W Oficias 03 W 1950 - 1963 131 23500 LHEET ;
B Comercial 37 m Edficios singuiares 0o W 1970- 1979 137 21500 W :wah':‘::mhéMS ;'g
i 19.500 = nac I OB SEnic )
W cuwa 01  Reigioso 00 1980 - 1953 &7 e I W Actusciones de proecsion y promocion social 16,7
W Ogo ¥ hoskelena 0,1 W Espectacuios (1] W 1950 - 155 175 17.500 ) == o —_'__———'?_Egﬂ W Produc.de bienes piblicos de Cark ferente 317
- = 64,1 2000 - 2009 3 15.500 T ez T teTm - = Actuaciones ge caricter econdmice 4
i cienci ; 15 45D il ¥
W Deporive 0,0 [l Samidad y bensdiciencia oo 2010 y posinior 45 13.500 o ———— %5
Sugin yacanie 2,1 [l Sin definir 0o ¥ Suslevacante 21 2014 2015 2016 2017 2018 !
Oibras de urnanizagon a1 Dlsfaz & 31 de diciembre: Sin definir an —a— Inicial ——Iliquidado * ponsolicads. Detos & 31 de dicembre
Deuda viva municipal Oferta turistica - 2018
Imagen n233. Situacidn de los inmuebles en Paiporta [ — Deies .21 e iembee Esfablecimisntos  Plazas Establecimientos  Plzas
Fuente: Generalitat Valenciana 7000 —6305 888 oy Hoteles 3 T AbeguEs 0 o
5.000 _'4'--_____ 3973 Hostalkes a 0 Pensiones 0 ]
R 1799 Apartamentos 1 3 Restaurnt=s 50 G.862
3.000 W Campings 0 0 Agencizs de viaje 2 -
1.000 bl Casas umles ] 0 Empres.detrsmoacive 0 -
Sedavi 2014 205 2016 217 2018 Defns = 31 de dicembre
Inmuebles urbanos - 2018 Imagen n235. Presupuesto municipal y oferta turistica en Alfafar
por usos (%) por antigiedad (%) Fuente: Generalitat Valenciana
Tollinmusblss: 7162 B Anesde 1950 41
B 1850 - 1538 34
W Amaceny estacionamienic 27,8 W Oficinas 05 m 1960- 1553 134
W Comercial 36 W Edficios singuiares oo W 1970 - 1979 et ]
W Cuitural 02  Relgioso og u 1980 - 1559 67
W oy hsteltia 0.2 W Especticulos 0.0 W 19%0- 15 93
N IndusTial 25 W Residencial B2 8 2000 - 2009 g
W Dreporivg 0,1 Il Samidad y benediciencia 0.1 20100 ¥ pasienor 58
SUBiy vacanie ) 1,8 I Sin gesinir (el B Suelo vacante 15
Obras de urbanizacon ai Disioz = 31 de diciembre Sin defini a0
Imagen n234. Situacion de los inmuebles en Sedavi
Fuente: Generalitat Valenciana
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Benetusser
Presupuesto municipal de gastos®

Miles g eoms por grupos de funcion - 2018 "

10.550 o )
2550 o N Dewda pubica 5.1
' . B Servicios publicos Bdsicos 36,6
ss0 — i B e e 105
7.550 [k - B Produc.de bienes publicos de caracher preferente. 198
css 7723 7.733 B Actuzcienes de caracher economics 15
204 018 2016 2047 2018 ¥ Acluaciones o2 caracter general 03

——Inicial —E—liquidsdo * consolidads, Defos 2 3 de diciembee
Deuda viva municipal Oferta turistica - 2018
5000 —& 4540 Holzles 1 102 Abeegues [ o
5,000 ﬁ-ﬁ—-.__*___ 3608 Haostales ] 0 Pensiones 1 4
g'g T 1E 1747 AparEmentos 1 & FestEurantss 21 1205
e ‘-‘““____ Campings a 0 Agencias de viajg 1 -
1.000 d Cazas rurales a 0 Empres. de ursmo acto 0 -
2014 2015 2016 27 018 Doz » 31 de diciembre
Imagen n236. Presupuesto municipal y oferta turistica en Benetusser
Fuente: Generalitat Valenciana
Llocnou de la Corona
Presupuesto municipal de gastos*
Ml (o EUDS por grupos de funcion - 2018 -
244 210
Jaa m N [ewda pabica 00
. i o B Seniicies publicos basicos 16
144 — — B Achimciones e proleccion y promocion social 13
94 = B Produc.de bienes publicos de caracter preferente 45
+ - :__—-l-——__fu B Actuaciones de Caracter Bconomicn 13
= = = m?r 018 W Actuaciones oe caracter gensral 85,3
—a— Iniclal — B liquidado * consolidads, Defos » 3 de dicembee
Deuda viva municipal Oferta turistica - 2018

1 Holeles 0 0  Abergues 0 ]
Hostakes 0 0 Pensiones 0 1]
Apartamentos 0 0 Resoumntes 0 ]
0 ] a o ] Campings a 0 Agencizs de vigje 0 -
a & & " - & Casas rurales a 0 Empres. de turisma acto [} -
2014 2015 2015 017 201E Doz & 31 de diciembre

Imagen n237.

Presupuesto municipal y oferta turistica en Lloc Nou
Fuente: Generalitat Valenciana

Massanassa
Presupuesto municipal de gastos®
Miles o U por grupos de funcion - 2018 "
9.350
— s W Dewda pubics 0,1
"® e I i W Senvicios piblicos bisicos 8
7.350 l"""-?-E_?li_'_"_fnﬂ__ @ W AcluSciones de prof=coitn y promacion social 91
5.350 7.181 200 B Produc.ds bisnes pUblicos de caracter preferente. 280
- B Actuaciones de caracher economico 0,1
2014 2015 2015 2017 2016 ¥ ACUACIones 02 Caracten gensral 23
—+—Inicial — B Iquidado * consoiiclads, Defos = 31 de ciciembre
Imagen n238. Presupuesto municipal y oferta turistica en Massanassa
Fuente: Generalitat Valenciana
Paiporta
Presupuesto municipal de gastos®
Miles o 2ums por grupos de funcion - 2018 "
19.500 17,702 . }
16.343 16261 R 01
7= -— g B seniicios plblicos Disicos 30,4
15.500 ;3_5-3;_..--" ——— W Actuacicnes de proteccion y promocion social 12,1
13.500 Hicio "'M_m _'1;329 14 951 4655 W Produc.de bienes publicos de caractes preferente. 219
11500 ' ) B Actuaciones de caracter EcoNCeicD 12
2014 m1s 2018 207 20168 ¥ AclUaionss o2 caractsr general W3
—a—Iniclal — = lquidade * consalidacis, Disfos & 31 dle diciambre
Deuda viva municipal Oferta turistica - 2018
Miles e eumms Dl 8 31 e diciembre Esfablecimientos Plazas Establecimisntos  Plazas
8.000 —6.648 Holeles ] 0  Absrgues 0 ]
6.000 3578 Haostakes 1 24 Pensiongs 0 1]
4.000 1518 ApaEmEntDs 3 17 Restauantes 20 2314
2000 '““--_._h‘q_ o H Campings 0 0 Agencis de vigje & -
0 i, - C:asas rurles a 0 Empres. de ursma actio 0 -
014 2015 2016 2017 2018 Doz = 3 de dciembre
Imagen n239. Presupuesto municipal y oferta turistica en Paiporta

Fuente: Generalitat Valenciana
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Sedavi
Presupuesto municipal de gastos*

MleE o BUmS por grupos de funcion - 2018 %

233 Fr-3Ere = -
Deuda pd a7
B R S P 5.953 B Servicios publices Ddsicos 303
7250 B — W Actuaciones de protecciin y promocién social L
6250 e - YT B Produc.oe bienes publicos de caracter preferente. 209
= 250 .40 £.509 B.53 f.422 B Acluaciones de Caracter economic 2B
2014 2015 2015 2017 2018 ACCIONES 0 Caracter genaral A2

—e—Inicial —B— Iquidado * canmsolidads, Dafos = 31 de diciembre
Deuda viva municipal Oferta turistica - 2018
5D —3.007
14ES 3287 Holzles ] 0 Abergues (] ]
4.000 —— 5653 Hostales i 1 Pensiones 0 o
3.000 h— ﬂ__—_"h D— ApartEmentos 2 9 Reslaurantzs I 2364
2.000 = Campings 1] 0 Agencias de viage 2 -
1.000 * Casas rumles 0 0 Empres. de turisme active 1 -
2014 2015 2016 2017 201E Doz 2 31 de diciembre
Imagen n240. Presupuesto municipal y oferta turistica en Sedavi

Fuente: Generalitat Valenciana

Los presupuestos municipales se mantienen con subidas y bajadas, por lo general descendieron en

la anterior crisis, mientras que la deuda municipal por lo general ha ido en descenso en todos los

municipios.

Ninguno de los municipios cuenta con un gran numero de restaurantes, hoteles o apartamentos,

por lo que se puede confirmar que estos municipios no son turisticos.

La red que se plantee debe enfocarse a la poblacidn local, con un uso habitual, no se espera que sea

utilizada esta infraestructura por un gran nimero de turistas o como centro de atraccién de estos

debido a la inexistencia.

4.7 Vehiculos

Alfafar
——  Vehiculos por tipo y carburante - 2018 —
Total  Disssl Gasolina Electr. Resto
Tokal 13645 7073 281 4 287
Turismos 0EM 5441 4380 1 7
Motocickeas 1.165 1 1.162 2 ]
Furgonetas y camiones 1378 1197 121 0 ]
Altnbases 1 1 0 o ]
Traciores indusiniales i 1 0 0 ]
Ciclomotores & 13 587 i ]
Oiiros ] 289 3 0 280
Dimios = 31 die dizemire
Imagen n941. Vehiculos en Alfafar
Fuente: Generalitat Valenciana
Benetusser
——  Vehiculos por tipo y carburante - 2018 ——
Total  Diessl Gasolina  Electr. Rasto
Tatal 9557 4813 4503 7 135
Turismas 744 3ES2 3148 1 3
Motocicletas 4 1 a4z 1 o
Furgonetas y camiones w7 BI5 i 1 ]
Autpbuses o ] 0 ] ]
Traciores indusiiales 56 56 | 0 ]
Cicomatores 414 1 402 1 o
Ciros: 172 8 g 3 132
Distos = 31 e diiembre

Imagen n242. Vehiculos en Benetusser

Fuente: Generalitat Valenciana

Llocnou de la Corona

——  Vehiculos por tipo y carburante - 2018 —
Total  Diessl Gasolina  Elecir. Resto
Tatal g2 4 ] [ ]
Turismas 54 P 24 0 o
Motocicktss 1 ] 1 0 b
Fumgonetas y camicnes 12 1 i 1} ]
Autcbuses 0 ] 0 n ]
Traciores indusinales ] ] 0 1] ]
Ciclomatores 5 ] 5 0 b
Citros 0 ] 0 0 o
Dz 2 31 de diciemire

Imagen n243. Vehiculos en Lloc Nou

Fuente: Generalitat Valenciana
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Massanassa

Paiporta

——  Vehiculos por tipo y carburante - 2018 —
Total  Digeel Gasolina  Electr. Resto
Takal TAT2 4050 3264 M4 1
Turismas 5233 3033 2473 76 1
Motocicketas =] o 567 1 1
Furgonetas y camicnes 985 52 73 a 1]
Autsbusas 1 1 0 o D
Traciores indusinales a1 #l a 1]
Cickmatores 7 & 319 2 ]
Otros 186 7 12 5 122
Doz = H de dicembre

Imagen n244. Vehiculos en Massanassa

Fuente: Generalitat Valenciana

——  Vehiculos por tipo y carburante - 2018

Total
Tokal 16.425
Tunsmes 1.7z
Mitacicletas 1.573
Furgonetas y camicnes 1.946
Aunbuses =
Traciores indusinales a7
Ciclomaiores 827
s 415

Digsel Gasolina Electr. Resto

5099 1T 18 234
5.837 4 568 3 21
o 1.566 [ 1
1.829 113 2 2
38 0 0 o

T 0 0 o

18 610 1 o
179 20 B 210

Imagen n245.

Vehiculos en Paiporta

Fuente: Generalitat Valenciana

Dalos & 31 de dicembre

Sedavi
— Vehiculos por tipo y carburante - 2018 —
Total  Diessl  Gasoling  Electr.  Resto
Taokal Ta52 36 3419 a 204
Tuismos 513 2799 2405 3 -]
Mobocickias 2] [ 584 1 [
Furgonelas y camiones T3 G654 75 ] ]
Aubcbuses H 5 L] i} [
Tracizres indusinales 17 17 o 0 1]
Ciclomotores 39 5 23 1 o
Oriros 244 30 12 4 198
Dlces = 31 die dicrembire

Imagen n246. Vehiculos en Sedavi

Fuente: Generalitat Valenciana

La mayor parte de los vehiculos son turismos, siendo ligeramente superior el nimero de vehiculos
diésel a los de gasolina en todo el conjunto analizado.

En estos registros no se muestran datos de la disponibilidad de bicicletas o VMP por municipio.
4.8.Superficie de cultivo

Alfafar

Superficies de cultivo - 2018*

%

B Cereales 26 Ciricos 26
B Leguminosas 00 W Frdales 00
B Tubérculos a1 Vifia 0,0
N Cult industrisies 0,0 Olivar K]
B Cult. fomajerns 00 W Vives  0F
Hortalzas 35 W oroskd. 00
= Flores y plantas omamentales o1

* psfmaciones municipsies. Dafos & 31 de dicembe

Imagen n247. Tipos de cultivos en Alfafar

Fuente: Generalitat Valenciana
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Benetusser

Superficies de cultive - 2018*

%
B Cereales 00 Citicos 00
B Leguminosas 00 W Fraiakes 00
W Tubarculos 00 \ina 0
B Cull. indusiriaies ] Olniar 0,0
B Cull formajess o0 W wiveros 1000

Hortalizas o0 N Croskd. 00

Fleres y plantas emamentales 0,0

* estmaciones municipales. Dalos & 31 de dicembe

Imagen n248. Tipos de cultivos en Benetusser

Fuente: Generalitat Valenciana

Llocnou de la Corona

Superficies de cultive - 2018°

%
B Cereales L] Citicos 00
B Leguminasas 00 W Froakes 00
B Tuberculos o0 \ilia 0,0
B Cult. indusiriales 1] Olivar 00
N Cult. forajeros 00 W viverss 1000

Hortalizss 00 M omoskf. 00

Flores y planitas omamentsles a0

* psfmaciomes municipaies. Dalos 2 31 de dicembe

Imagen n249. Tipos de cultivos en Lloc Nou

Fuente: Generalitat Valenciana

Massanassa
Superficies de cultivo - 2018
*
B Cereales 61,8 Citicos 29
B Leguminosas 00 W Friakes 08
W Tusérculos a3 Vifia 0,0
B Cult. industriaies 0,0 Olivar 00
B Cult. foerajerns 00 B yweros 10
Hortalizas 327 W ohosked. 00
Fiores y plantas omameniales 0,0
* estmeciones municipeies. Dalos = 31 de dicembe
Imagen n250. Tipos de cultivos en Massanassa
Fuente: Generalitat Valenciana
Paiporta

Superficies de cultivo - 2018°

%
B Cereales an Citicos 415
B Leguminosas 00 W Fraaks 94
W Tubérculos 13,2 Vina 0,0
B Cult. indusirisies oo Dlivar 158
B Cult fomajess oo W Viwems 75

Hortalizas 185 W oroskA. 00

Flores y plamias emamentaies 75

* esEmaciones municpaies. Dalcs & 31 de dicembe

Imagen n251. Tipos de cultivos en Paiporta

Fuente: Generalitat Valenciana

Sedavi
Superficies de cultivo - 2018"

%

B Cereales 17,7 Citigos 1,0

B Leguminosas 00 W Frakes 00

B Tupércules 52 vifia o0

B Cult industrisies 0,0 Olivar oo

W Cult foerajesos 00 M wiems 42
Hortalzas 71,9 W omoskd. 00

Flares y plantas smamentakes 00

* pstmeciones municipsies. Dalos & 31 de dicembe

Imagen n2952. Tipos de cultivos en Sedavi

Fuente: Generalitat Valenciana

Los municipios que se encuentran en el centro del ambito, al carecer de zonas de cultivo, los datos
indican que solo disponen de viveros. En los municipios que cuentan con grandes zonas en el
entorno de I’Albufera muestran un gran porcentaje dedicado a los cereales (arroz) y hortalizas.
Paiporta al situarse mas hacia el interior dispone de superficies dedicadas a los citricos también.

Alumno: Mora Iglesias, Carlos Javier Tutor: Gielen, Eric
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4.9.Usos del suelo

Por lo general los usos del suelo se reparten en 3 grandes zonas, una residencial rodeando el nucleo urbano histérico con zonas residenciales de expansidn, una zona comercial en la zona intermedia del municipio
y una zona industrial en los terrenos mas alejados y junto a las grandes infraestructuras de comunicaciéon como la CV-400 o la V-31. En los municipios de mayor tamafio se encuentran grandes zonas de terrenos
de huerta o zonas rurales protegidas. Por norma general los terrenos dotacionales de uso deportivo, educativo o zonas verdes se encuentran diseminados por todo el ambito. Muchos de estos centros dan
servicio a mas de una poblacidn debido a la cercania entre los municipios.

Estos municipios compactos favorecen los viajes cortos por la cercania de los destinos, ademds de por la densidad de poblacién, con pequefias actuaciones se da servicio a una gran cantidad de habitantes.

B C3sco urbano histdrico
B Cementeria

B Comercial u oficinas

B Complejo hotelero

B Conducciones y canales de ag
B Coniferas

@ cultivos herbaceos distintos d
@ cultivos abandonados

T cultural

B Cursos de Agua

[ citricos

N Corafuegos

[ Deportivo

[ Depuradoras y potabilizadora:
B Edificacion

[ Educacional

[ Embalses

B Energia eléctrica

B Energia hidroeléctrica

[ Ensanche

[ Frutales no citricos

I Industria aislada

B Industrial

By

Imagen n253. Usos del suelo

Fuente: SIOSE. Generalitat Valenciana
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4.10. Planeamiento actual y futuro

Conocidos los usos actuales, se muestra ademas el planeamiento de las zonas dentro del dmbito de estudio para conocer cuales serdn sus usos futuros y por tanto para promover el disefio de esta red
ciclopeatonal en los terrenos que actualmente no se encuentran desarrollados en su totalidad. Como se puede observar, los nuevos desarrollos completan los huecos actuales en el territorio con usos similares
a los existentes. La red intentard abarcar tanto los terrenos actualmente desarrollados como aquellos futuros a desarrollar, dejando con menor densidad las zonas sin necesidad de una red compacta.

Usos actuales y previstos

Dotacional

Dotacional zonas verdes

Zona de nuevo desarrollo industrial
Zona de nuevo desarrollo residencial [
Zona de nuevo desarrollo terciaria

Zona rural forestal

Zona rural protegida

Zona urbanizada industrial

Zona urbanizada nucleo historico

Zona urbanizada residencial

Zona urbanizada terciaria

Imagen n954. Ianeamiento.
Fuente: Elaboracién propia
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4.11. Servicios y equipamientos

Existen diseminados por dentro de los municipios servicios o equipamientos para la poblacién, objeto de estudio por generar o atraer viajes, es por ello por lo que se tendrdn en cuenta a la hora de disefiar la

red de transporte, los puntos definidos en el plano muestran lo siguiente:
,;_- ‘_:.. ‘ ~‘ .t\l A

e Zonas comerciales
(Grandes  superficies 'y
supermercados)

e Mercado municipal

e Zonas industriales

e Centros deportivos

e Centros educativos

e Ayuntamiento (o nucleo
historico)

e Estacion de ferrocarril

e Estacion de metro

e Auditorio

e Centros sanitarios
(Ambulatorios)

| Servicios
En el &mbito de estudio
Auditorio
® Ayuntamiento
» Estacion Cercanias
Zona Comercial
Equipamiento Deportivo () |
Equipamiento Educativo O
Zona Industrial
Mercado Municipal
Estacion Metro @)
3 Centro de Salud O
=

T
|

# Limites municipales
¢ Municipio

Imagen n255. Equipamientos municipales
Fuente: Elaboracion propia
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4.12.  Pasos ferrocarril R —

—

Dado que la red planteada se quiere enfocar como de bajo coste, se analiza la disponibilidad y el
tipo de pasos en el ferrocarril, integrando estos elementos en el planteamiento de esta red.

Por lo general los pasos del ferrocarril son subterraneos o elevados y suelen disponer en uno de sus
laterales el paso peatonal con una acera suficiente para el paso ciclista. Tan solo existe un paso a
nivel que une Sedavi con Benetusser.

Los pasos que se sitUan mads a los extremos del dmbito son superiores, como en Sedavi o en
Massanassa, asi como el que parte de Alfafar hacia la zona comercial. El paso de Sedavi ya permite
el paso ciclista en plataforma compartida con el peatén indicado mediante sefializacion.

A la altura de la estacién de Alfafar-Benetlsser existe una pasarela superior, ademas del paso

inferior junto al de los andenes. En la estacién de Massanassa igualmente se dispone de un paso

inferior peatonal. Imagen n257. Paso elevado en Massanassa con acera situada en la derecha de la imagen.
) ) ) . ) Fuente: Elaboracidn propia
Se muestran algunos de los pasos para observar el espacio disponible para el itinerario

ciclopeatonal.

o

Z A
EDTERRANED
Ve

N TR
vt ’*“L‘V. .

Imagen n958. Paso elevado en Sedavi por el que discurre actualmente el trazado de la via verde (derecha

de laimagen).
Fuente: Elaboracidn propia

Imagen n956. Paso elevado situado entre Massanassa y Alfafar con acera situada a la derecha de la

imagen.
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Imagen n259. Paso a nivel situado entre Alfafar, Sedavi y Benetusser.

Imagen n261. Paso inferior en Massanassa con acera ciclopeatonal a la izquierda de la imagen.

Fuente: Elaboracién propia

Fuente: Elaboracién propia

Imagen n262. Pasarela superior en la estacion de Alfafar-Benetusser.

Imagen n260. Paso inferior en Massanassa con acera ciclopeatonal a la izquierda de la imagen. Fuente: Elaboracion propia

Fuente: Elaboracidn propia - - . . .
prop Con todos estos pasos, habilitando el paso para ciclistas, no parece necesario realizar ningun otro

En cuanto a pasos exclusivos para los peatones y ciclistas se tienen los dispuestos en las estaciones, paso, ya que la red planteada utilizara estos elementos existentes para la unién de ambos lados de
el primero pertenece a la estacion de Massanassa y se trata de un paso inferior con dos tramos de la red.
rampa a ambos lados.
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4.13. Longitud actual infraestructura ciclista
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Longitud tramos existentes (m) 439 0 1.033 1.428

También se analiza la longitud actual de la infraestructura ciclista de los municipios, Paiporta cuenta
con la mayor extensién con mas de 10 km, seguido por Alfafar con mas de 3,5 km. El resto apenas
tienen algun tramo y en el caso de Lloc Nou, no se encuentra ninguin tramo de infraestructura para
los ciclistas. En general la infraestructura ciclopeatonal del ambito de estudio es muy escasa.

4.14. Estado ciclopeatonal actual

Actualmente la red ciclista en estos municipios se encuentra muy desigual en su desarrollo, del total
de los casi 17 km construidos en la actualidad, mds de 10 km se sitan en Paiporta, por lo que se
analiza el estado en cada uno de los municipios y su extensién.

e |

Imagen n263.

Red ciclista en Paiporta.

Fuente: Elaboracion propia

Se aprecia que los tramos que existen son inconexos y practicamente se han desarrollado en
aquellas vias de nueva construccién con mayor seccion, por lo que el alcance actual de la red es
bastante limitado. En muchos casos, los tramos existentes terminan de forma abrupta y no permiten
continuar de forma segura un recorrido ciclopeatonal, por lo que es objeto de este estudio conectar
estos tramos en una red extensa.

En cuanto a la planificacion de estas redes ciclistas, algunos municipios disponen de Planes
municipales de Movilidad Urbana Sostenibles, siguiendo las demandas del articulo 10 de la Ley
6/2011 donde para los Planes municipales de movilidad que dice:

4. Los municipios de mds de 20.000 habitantes o aquellos que tengan una capacidad residencial
equivalente formulardn un plan municipal de movilidad en el plazo de cuatro afos a partir de la
entrada en vigor de esta ley.

Por lo que los municipios de Paiporta y Alfafar disponen de este documento debido al nimero de
habitantes que disponen, y dentro del PMUS se recogen propuestas de ampliaciones de las redes,
por lo que se tendran en cuenta a la hora de disefiar los nuevos tramos ciclopeatonales que
atraviesen estos municipios.

Ademas, los municipios de Sedavi y Benetusser tienen Estudios de Movilidad Urbana Sostenible
promovidos tanto por sus Ayuntamientos como por parte de la Diputacién de Valencia. En estos
casos, también suelen tener indicaciones sobre la posible ampliacion de las redes ciclopeatonales,
y por tanto, se analizardn para tenerlas en cuenta, siempre y cuando se pueda asegurar una
continuidad entre municipios.

Dado que en los ultimos afios se han realizado pequefias ampliaciones, se muestran en los planos
siguientes las redes existentes antes de 2018 y los tramos de nueva construccidn en los ultimos 2
afos.

4.14.1. Situacién actual en Alfafar

En el nucleo urbano de Alfafar se han realizado trabajos de peatonalizacidn en la zona donde se
encuentra el Ayuntamiento y la iglesia, creando unos espacios de acceso restringido al trafico por lo
gue se puede circular en bicicleta, pero en cuanto a infraestructura de uso exclusivo ciclista, el
municipio dispone de unos 3,6 km de red, de los cuales, los ultimos 600 metros se incluyeron
recientemente en la zona préxima a la zona comercial. Hay que destacar que no hay conexidn entre
la zona centro peatonalizada y la zona comercial que dispone de carril bici.

Por tanto, la red actualmente esta compuesta por los siguientes tramos:
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Tramos municipio
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Imagen n264. Red. ciclista actual en Alfafar

Fuente: Elaboracion propia

Longitud de tramos existentes: 3.616 m. Imagen n265. Ejemplo tipologia ce'lrrll bici existente en Alfafar
Fuente: Elaboracidn propia

En cuanto a la zona oeste (y dentro del término municipal de Paiporta), existe un tramo que parte , . . ., .
o i Ademsds, con el desarrollo de la nueva zona comercial con la implantacion de IKEA, se realizaron
de la via ciclo-peatonal paralela a la carretera CV-400 (conocida como la “ruta del colesterol”) que - .
_ _ ) - o tramos de carril bici en todo este sector. Estos tramos discurren sobre acera con una baldosa de
continua su recorrido, cambiando de seccién, por el limite entre Alfafar y Massanassa hasta . o . . .
o color rojo y algunas sefiales horizontales en blanco. Se trata de tramos bidireccionales.
encontrarse con el tramo de carril bici existente en Massanassa.

Este tramo ofrece servicio al barrio de Orba.
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Imagen n266. Ejemplo tipologia carril bici existente en Alfafar Imagen n267. Ejemplo tipologia carril bici existente en Alfafar
Fuente: Elaboracién propia Fuente: Elaboracién propia
A principios de este afio se ha construido un nuevo tramo que conecta el limite de la zona residencial Al final del recorrido se puede apreciar como este carril termina de forma brusca sin dar continuidad
con la zona comercial, mediante los fondos FEDER, con un carril bidireccional y con un pavimento hacia el centro de la poblacién.

en color rojo, dando continuidad al ya existente en la zona comercial.

Este tramo dispone de sefializacién vertical y sefalizacidon horizontal de color blanco. Discurre tanto
por calzada como sobre acera. En el caso de discurrir sobre la calzada, se han dispuesto de
separadores de caucho de forma paralela al sentido de la circulacidn, junto a la linea de
aparcamiento.
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Imagen n268.

STHGP

Ejemplo tipologia carril bici existente en Alfafar
Fuente: Elaboracidn propia

4.14.2. Situacién actual en Benetusser

Tramos municipio

S Red
~ Tramos Existentes b
& Tramos Recientes (18-20) ——

Limites municipales

Imagen n269. Red. ciclista actual en Benetusser
Fuente: Elaboracién propia

Longitud de tramos existentes: 440 m.

La trama urbana de Benetusser es muy compacta, con calles estrechas. Tan solo existe un tramo de
carril bici (poco mas de 400 m) en una de sus calles con mayor anchura y donde las aceras son
amplias, esta calle es la que divide el municipio con el de Alfafar por el suroeste.
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Imagen n270. Ejemplo tipologia carril bici existente en Benetusser Imagen n271. Ejemplo tipologia carril bici existente en Benetusser
Fuente: Elaboracién propia Fuente: Elaboracién propia
Es un tramo bidireccional de color rojo pintado sobre hormigdn, el cual discurre sobre la acera del Este tramo da servicio a un par de centros educativos ubicados en esta avenida y a las instalaciones
este de la calle. Dispone de sefializacidn vertical y alguna sefializacidn horizontal de color blanco. deportivas del municipio, y conecta con la via paralela a la carretera CV-400 con una plataforma

II’

ciclo-peatonal conocida como la “ruta del colesterol” que ya pertenece al término de Paiporta.
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4.14.3. Situacidn actual en Lloc Nou de la Corona 4.14.4. Situacién actual en Massanassa

El municipio de Lloc Nou no dispone de carril bici. Este municipio es el segundo mds pequefio de la
provincia de Valencia y el sexto mas pequefio en cuanto a su nimero de habitantes. Apenas esta
formado por tres calles paralelas entre los municipios de Alfafar y Sedavi, por lo que se encuentra
dentro del ambito de estudio de los otros municipios y por ello se incluye en el estudio.

Sus calles son estrechas y apenas dispone de servicios a los que dotar de una red ciclopeatonal.

. Tramos municipio
I

| Tramos Existentes
% Tramos Recientes (18-20) =

=

! Limites municipales
; Municipi

Imagen n273. Red. ciclista actual en Massanassa
Fuente: Elaboracién propia

Longitud de tramos existentes: 1.034 m.

Massanassa se ubica al sur de la zona de estudio, junto al barranco que separa este municipio de
Catarroja.

Por el término de Massanassa discurre un tramo de carril bici en la zona norte que conecta con la

via ciclo-peatonal paralela a la CV-400, pero este carril termina en el primer cruce de la poblacién.

Imagen n972. Estado pavimento en Lloc Nou

) No existe sefalizacidn vertical u horizontal que indique que se trate de un tramo apto para bicicletas,
Fuente: Elaboracion propia P

pero el pavimento es el mismo que el utilizado en la “ruta del colesterol”, por lo que da a entender
gue es un tramo ciclopeatonal. Ambos tramos serian bidireccionales sobre la acera y con color rojizo

sobre hormigédn.
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Imagen n274. Ejemplo tipologia carril bici existente en Massanassa

Fuente: Elaboracion propia

En el lado norte existe otro tramo de carril bici en el interior de un parque lineal, que continua en
paralelo a las vias del ferrocarril hasta un paso inferior. Este tramo estd conectado con el que
discurre por Alfafar. En este caso no existe sefializacién alguna horizontal, el pavimento es de color
verde y discurre en una plataforma separada de la circulacién a motor y peatonal por el centro de
la zona verde.

o

W

Ejemplo tipologia carril bici existente en Massanassa

Imagen n275.
Fuente: Elaboracion propia

4.14.5. Situacién actual en Paiporta
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Imagen n2976. Red. ciclista actual en Paiporta

Fuente: Elaboracidn propia
Longitud de tramos existentes: 10.141 m.

Este municipio es el Unico de los analizados que consta de una red continua con una extensién de
10 km, aunque resulta insuficiente para dar servicio a todos los servicios que se ubican en el término

municipal.

Hace unos afios atras el municipio disponia de un trazado en la zona norte que discurria por la zona
de nuevo desarrollo, dando servicio al auditorio y algunos centros educativos, mientras que por la
zona sur existia otro itinerario que conectaba la zona deportiva, el campo de fltbol y otros centros
educativos.
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W

Imagen n2977.

Ejemplo tipologia carril bici existente en Paiporta
Fuente: Elaboracidn propia

En 2018, gracias al PMUS y los fondos FEDER el municipio construye diversos tramos con mas de 2
km de extensién, uniendo los itinerarios del norte y del sur a través del puente que cruza el Barranco
de Chiva, conectado por el este con la via que discurre en paralelo a la CV-400 y conecta por el norte
con el futuro anillo verde a desarrollar por la Generalitat.

Por lo general, el carril bici es bidireccional, de color rojo y discurre sobre aceras con sefializacion
horizontal blanca y vertical sobre poste amarillo.

4.14.6. Situacién actual en Sedavi

_ Tramos municipio

' Red

4 Tramos Existentes —
- Tramos Recientes (18-20) =
3 Limites municipales

Imagen n278. Red. ciclista actual en Sedavi

Fuente: Elaboracidn propia

Longitud de tramos existentes: 1.429 m.

Sedavi dispone de un solo tramo de carril bici con una longitud superior al kilbmetro y que atraviesa
el municipio de este a oeste, este tramo corresponde al tramo de anillo verde que en el futuro dara
servicio a los municipios que rodean la ciudad de Valéncia.

Alumno: Mora Iglesias, Carlos Javier

Tutor: Gielen, Eric

Cotutor: Palencia Jiménez, José Sergio 49



ESTUDIO DE PLANEAMIENTO DE UNA RED CICLOPEATONAL ENTRE LOS MUNICIPIOS DE

ALFAFAR, BENETUSSER, LLOC NOU DE LA CORONA, MASSANASSA, PAIPORTA Y SEDAVI (VALENCIA)

Imagen n279. Ejemplo tipologia carril bici existente en Sedavi

Fuente: Elaboracidn propia

Discurre desde la parte este por la zona sur de la avenida y cruza a la zona norte por un cruce
semaforizado hasta superar la linea de ferrocarril mediante un paso elevado donde se convierte en
una plataforma compartida con el peatdn.

Por el resto del municipio no se aprecia mas trazado para ciclistas, aunque en el centro del municipio
si existen diversas calles con plataforma unica, por lo que se podrian utilizar de forma cémoda por
los usuarios de bicicletas o VMP.

El carril en este caso es de color verde y el trazado discurre sobre acera con sefializacién horizontal
blanca.
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Imagen n280. Red existente y ultimos tramos realizados

Fuente: Elaboracién propia
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En relacion con otros proyectos, se aprecia una continuidad en el tramo que discurre en paralelo a la via CV-400 de norte a sur con una via de uso peatonal y ciclista conocida popularmente como la via del

colesterol y con una gran demanda de usuarios. Esta via esta incluida en el PMoME como eje principal ya que inicia su desarrollo en Valéncia y conecta con los municipios de Paiporta, Benetusser, Alfafar,
Massanassa y continta por Catarroja y Albal.
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Fuente: Elaboracién propia
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En cuanto al eje este-oeste que se observa en la parte norte, es otra via con gran longitud asociada al futuro anillo verde que rodeara a la capital con una extensién de mas de 50 km. En el entorno de estudio
esta via discurre en paralelo a la via CV-407 discurriendo desde Sedavi hasta Paiporta y continuara por Valéncia y Picanya.

[} {Benetussery ISy

Actual

} Proyectada
Carretera
Cv-407

Limites municipales
Municipio

Imagen n282. Red existente y ultimos tramos realizados
Fuente: Elaboracion propia
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5. DIAGNOSTICO

Para realizar el diagndstico se escoge el analisis DAFO como herramienta. Esta técnica proviene de
los Estados Unidos, aplicada en el campo de la estrategia empresarial y surgié para determinar las

ventajas competitivas de las empresas.

En este estudio se emplea esta herramienta para realizar el diagndstico y conocer la problematica

existente.

Se divide en dos bloques (imagen 83), andlisis interno y externo y a su vez, cada uno de estos bloques

se divide en dos nuevos apartados, fortalezas-debilidades y oportunidades-amenazas.
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Fortalezas Debilidades
Oportunidades Amenazas
Imagen n283. Secciones de un DAFO

Fuente: Criafama
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En cuanto al andlisis interno, se comentan las fortalezas presentes en el ambito de estudio:

e La poblacién es joven

e No existen pendientes elevadas

e Clima con temperaturas agradables la mayor parte del afio
e Ladensidad de poblacion es elevada

e No existen grandes distancias entre los puntos mas alejados del ambito
e Presencia de bicicletas y patinetes en las calles

e Recientemente se han realizado nuevos tramos de carril bici

e Proximidad a Valencia

Algunas estaciones ya disponen de aparcamiento para bicicletas
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6. CRITERIOS DE DISENO 6.1.2. Servicios accesibles

6.1.Criterios generales Para desarrollar esta red se ha analizado la distribucidn en el terreno de diversas instalaciones. Se
han localizado:

En el siguiente apartado se analizan las diferentes cuestiones abordadas para la definicién del ) . o o .
] o ] e Centros educativos, tanto colegios como institutos, publicos, privados y concertados
trazado de la red ciclo-peatonal en el ambito de estudio. o )
e Centros sanitarios (ambulatorios)

6.1.1. Tipo de usuario e Centros urbanos, en su mayoria con el Ayuntamiento como punto central

e Mercados municipales, alrededor a estos suelen tener las calles comerciales mas

Esta red busca completar la oferta de transporte a aquellos viajes de corta duracidn que se realizan importantes de los ntcleos urbanos, asi como las zonas donde se desarrollan los mercados

dentro de estos municipios, pero con un origen o destino que no necesariamente se encuentre en itinerantes.

el mismo municipio, por tanto se pretende que el usuario sea cualquier habitante de los municipios e Otras zonas de uso exclusivo comercial, centros comerciales, tiendas especializadas...

de estudio con un vehiculo de movilidad personal (bicicleta, patinete, etc.) y que tenga la necesidad e 7onas industriales

de desplazarse por dentro de este ambito. e Paradas de transporte masivo (Metrovalencia en Paiporta, ADIF en Massanassa y Alfafar-
Benetusser)

e Otros equipamientos (Auditorios, escuelas de musica, parques, centros de cultura...).

Imagen n984. Ciclista por la acera en Paiporta.

Fuente: Elaboracidn propia

Esta red no se disefia para un ciclista de carretera o profesionales que alcanzan velocidades

mayores, ni para usuarios de bicicleta con fin deportivo. Esta propuesta estd planteada para dar
solucion a los viajes que tengan su origen o destino fuera del dmbito existen redes planificadas como

Imagen n285. Ayuntamiento de Benetusser.

las recogidas por la Generalitat Valenciana en el Plan Metropolitano o el Anillo Verde, por lo que sus . 9 .
Fuente: Elaboracion propia

itinerarios pueden utilizar parte de esta red, pero no se aplica la metodologia aqui expuesta.
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6.1.3. Bajo coste

Estructuras de paso a distinto nivel:

Este estudio pretende implantar una red sin costes elevados, por tanto, se analiza la disposicion de
las estructuras existentes para el paso de las grandes infraestructuras que se encuentran dentro del
ambito de estudio como la CV-400 o la linea de ferrocarril, asi como los accidentes naturales
presentes como es el barranco de Chiva, por este motivo, todos los tramos propuestos que
atraviesan estos elementos se producen mediante los pasos ya existentes.

En muchos casos se podria mejorar el trazado mediante la construccién de pasarelas, permitiendo
una permeabilidad mayor en los itinerarios, pero dado que existen alternativas en las que
actualmente disponen de pasos para peatones, se realiza el trazado en busca de estos pasos
evitando asi un sobrecoste en esta infraestructura.

Red existente

En cuanto a la red existente, se analizan las secciones dispuestas sobre estos municipios y se toman
como base para evitar duplicidades o tramos inconexos, por tanto, tan solo en caso necesario se
anulardn tramos existentes para mejorar el trazado.

En todos estos tramos se recomienda realizar una unificacion de criterios para homogeneizar la red,
es decir, implantar el mismo tipo de sefalizacién y color, tipo de pavimento, etc. para que el usuario
circule con mayor seguridad sobre la red.

En otros, se busca cerrar las rutas existentes y dar continuidad a los itinerarios, para aprovechar la
red ya ejecutada por cada uno de los municipios existentes.

Ciclocalles

En todas aquellas vias por las que se pueda discurrir sin separacién del trafico rodado, se
implementara un tramo de ciclocalle en la que solo sera necesario implementar sefalizacion para
convertir el viario en una via apta para la circulacién ciclista.

6.2.Criterios pormenorizados
6.2.1. Tipos de carril - Secciones tipo

Segln se recoge en la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, en el
Anexo |: Conceptos Bdsicos se distingue a los siguientes tipos de vias ciclistas:

e Via ciclista. Via especificamente acondicionada para el trafico de ciclos, con la sefializacion
horizontal y vertical correspondiente, y cuyo ancho permite el paso seguro de estos
vehiculos.

e Carril-bici. Via ciclista que discurre adosada a la calzada, en un solo sentido o en doble
sentido.

e Carril-bici protegido. Carril-bici provisto de elementos laterales que lo separan fisicamente
del resto de la calzada, asi como de la acera.

e Acera-bici. Via ciclista sefalizada sobre la acera.

e Pista-bici. Via ciclista segregada del trafico motorizado, con trazado independiente de las
carreteras.

e Senda ciclable. Via para peatones y ciclos, segregada del trafico motorizado, y que discurre
por espacios abiertos, parques, jardines o bosques.

En el caso de estudio, dado que se pretende realizar una red simple para ofrecer seguridad al usuario
detectando de forma sencilla la continuidad del itinerario, se plantea reducir los tipos de carril bici
a tan solo 3, los cuales no se recogen en ese listado, ya que tienen las siguientes caracteristicas:

e Carril-bici protegido: para vias estructurantes o de mayor intensidad, con un mayor nimero
de carriles por sentido o que se desarrolle por el interior de los viales de los poligonos
industriales con presencia de vehiculos pesados. En este caso se dispondra de carril de doble
sentido ciclista protegido del trafico de la via y en el caso de existir, separado de la acera.
Este carril en algunos tramos existentes se desarrolla sobre acera, en el resto de los tramos
propuestos ira sobre la calzada, reduciendo el ancho de los carriles actuales o del espacio
destinado al estacionamiento.

e Ciclocalle: en aquellas vias con intensidades bajas, con un solo carril de circulacién por
sentido y secciones estrechas y velocidad maxima limitada a 30 km/h. Dispuesto sobre el
carril de circulaciéon con el mismo sentido de la marcha de los vehiculos.

e Ciclocalle con sentido inverso: para aquellas vias de un solo carril de circulacién y poca
intensidad. Similar al anterior, pero ademds se permite la circulacidn ciclista en el sentido
opuesto a la marcha de la via. La velocidad en estas calles sera limitada a 20 km/h, en calles
de plataforma Unica o zonas de prioridad peatonal.
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Como excepcidn se tiene el tramo paralelo al barranco de Chiva, dado que es el Unico que no se
desarrolla por terreno urbano. En este caso se dispondra del carril-bici sobre el camino, adecuando
la plataforma para la circulacién segura de los ciclistas con el paso de vehiculos que accedan a las
propiedades dispuestas a lo largo de este camino agricola.

Las plantas tipo que se van a desarrollar son las siguientes:
e Carril bici segregado en calzada entre carril de circulacién y acera.

DETALLE DE CARRIL BICI JUNTO A CIRCULACION

!l

Imagen n2986. Detalle de carril bici entre acera y circulacion.

Fuente: Elaboracion propia

Para segregar el carril ciclista del trafico rodado se instalardn bordillos separadores. Estos se
aconsejan con unas medidas de 20 cm de ancho y 10 cm de alto, sefialando en puntos singulares
como esquinas de intersecciones con hitos cilindricos reflectantes.

También se recomienda que no sean superiores a 1,5 m de largo, pintando ambos extremos con
pintura blanca reflectante. El espacio entre estos debera ser de 2,0 m para permitir la evacuacién
de las aguas de escorrentia hacia los drenajes actuales y no serd instalado cuando corte el paso de

pasos de peatones, frente a contenedores, vados o accesos situados sobre las aceras, cuando
suponga un peligro para los peatones, junto a plazas de personas de movilidad reducida, etc.

e Carril bici segregado en calzada entre aparcamiento en corddn y acera.

DETALLE DE CARRIL BICI JUNTO APARCAMIENTO

Il 090 Bt 090

Imagen n987. Detalle de carril bici entre acera y aparcamiento.

Fuente: Elaboracién propia

Para aquellos casos donde el carril bici sea protegido, pero se desarrolle en paralelo a una banda de
aparcamiento en corddn se prescindira de bordillos para la separacidn fisica, en su lugar se realizara
mediante pintura blanca en bandas paralelas de 10 cm con un cebreado interior de 60 cm separando
el carril bici de la zona de estacionamiento y permitir la subida/bajada de los vehiculos con mayor
seguridad favoreciendo a las personas con movilidad reducida.
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e Carril bici segregado sobre acera. e Ciclocalle unidireccional en el sentido de la marcha.

DETALLE DE CARRIL BICI SOBRE ACERA DETALLE DE CICLOCALLE UNIDIRECCIONAL

I L 010
| | |
' 250 ol 3.50 '

Imagen n288. Detalle de carril bici sobre acera.
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Fuente: Elaboracidn propia

Se desaconseja realizar esta tipologia salvo secciones ya existentes o tramos con anchura estricta

en los carriles de circulacidon y la existencia de aceras sobredimensionadas.

El carril bici debe ir correctamente indicado para evitar confusion entre el resto de los usuarios de

la acera. L
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Imagen n289. Detalle de ciclocalle unidireccional.

Fuente: Elaboracién propia

Estas infraestructuras deben incluir sefializacidon vertical al inicio de cada tramo, asi como una
sefializacion horizontal repetida para recordar la presencia de ciclistas en la via.
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Es aconsejable una revisién del estado del firme previo a la sefializacidn, ya que las imperfecciones

< tableau d’aide

gue pueda tener el firme en estas vias afectan en mayor medida a los ciclistas por disponer de

Teafic |} joir

Largeur de chaussée (m)

< 370 2,70 a3 3,50 350 & 4,50 4,50 4 5,00 = 5,00
ruedas mas estrechas que los vehiculos a motor. i
au choix du : :
e Ciclocalle bidireccional, en el sentido de la marcha y contramarcha. traitement du S e Renconre ) I
DETALLE DE CICLOCALLE BIDIRECCIONAL SENS reserve aux <1000 e | e | e | s
cyclistes (entre
b d ) i 1000 - 5000 E [/ MNS MNS MKNS [ WS MNS / MS
oraures
= oo } en Zone 30 5000 - 8OO0 MNS | MS s M5 /
‘é %__ﬁ E% ; . = 800 MSs Ms
g’ // R rien en section courante
E%m < 1000 B/MNSA R MNS D Ms Ms /
I MNS marguage non scparatif
—T— [pictogramme vélo + fléches) 1000 - 5000 RIMNSA  MNS A Ms MS /
Section & 50 kmy/h
MS marquage séparatif de type axial S MNS | Ms A hs
ou bande cyclable
g > 8000 S/
s€parateur [piste) Scction & 70 kmjh Ms /5 2\
Imagen n291. Separacidn entre carriles de circulacidn y ciclistas.
Fuente: Le double sens cyclable. CEREMA.
—— R = no es necesaria intervencion
-
52 =/ MNS = sefalizacion horizontal puntual
& MS = sefializacién horizontal separativa continua
— -
S = Separadores fisicos
Imagen n290. Detalle de ciclocalle bidireccional.
Fuente: Elaboracidn propia
En el caso de que la tipologia del carril bici sea de ciclocalle a contramarcha o en sentido contrario
a la marcha, se dispondra de un par de bandas de pintura de 10 cm de ancho discontinuas con una
longitud de 50 cm y separadas entre si 50 cm. Entre ambas bandas la separacién sera de 0,9 m.
Dado que esta tipologia esta prevista en calles con baja intensidad diaria de vehiculos y en calles
con velocidad maxima 30, no sera necesaria una separacion fisica. En caso de ser necesaria para
generar zonas de resguardo en cruces o calles en curva se instalaran separadores de caucho o
bordillos similares a los definidos en el carril bici segregado.
Se adjunta una tabla (imagen 91) en la que se dice cuando es aconsejable actuar en las vias a
contramarcha en funcion de la anchura del carril (eje x) y la intensidad en vehiculos al dia (eje y).
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6.2.2. Pavimentosy firmes

Como ya se ha comentado previamente, los tramos existentes en los diferentes municipios
disponen de tipologias diferentes, es por ello por lo que con este estudio se pretende dar una
uniformidad a toda la red. Se empleara el color rojo, eliminando cualquier otro color existente en la
actualidad, dando como resultado una red homogénea.

Para mayor uniformidad se indican dos secciones tipo. Se escoge como principal pavimento el
bituminoso, dado el tipo de secciones analizadas, este tipo de firme sera adecuado para casi todo
el ambito de estudio. En el caso de los tramos sobre acera que se quieran rehacer, se propone la
baldosa hidraulica roja.

De forma general y para todo tipo de pavimento en la que se encuentre actualmente se realizaran
tareas comunes para adecuar el firme y conseguir un carril bici lineal o lo mas recto posible, es por
ello por lo que habra que realizar pequenos arreglos. Sobre los tramos actuales solo se prevé pintura
roja sobre el material de superficie actual.

Para los nuevos tramos, en las zonas que se encuentren con alcorques serd necesario retirar la tierra
vegetal para rellenar y compactar con zahorra artificial, completando con hormigén no estructural
previo al tratamiento final que se aplique para la capa de rodadura.

En el caso de discurrir entre zonas de aparcamiento y acera donde existan bordillos u orejas de los
pasos peatonales se tendra que realizar rebajes o recrecidos evitando los cambios de direccion y el
sorteo de obstaculos, enrasando con la cota de la calzada.

En todo el ambito de estudio se pueden agrupar en cuatro grandes grupos los firmes a tratar para
la implantacién de la red ciclista de estudio.

1) Trazado discurre sobre zona actual destinada a aparcamiento:

En términos generales, para este caso habra que fresar el hormigdn impreso y aglomerar para el
nuevo uso, mejorando en caso de que sea necesario el drenaje por el peralte existente y permitir
una mejor evacuacion del agua hacia las rigolas. En el caso de que el firme se encuentre en buen
estado, sera suficiente con seializar con pintura.

La seccion del carril bici serd de 2.50 m. Esta seccion propuesta se mantiene a lo largo de todo el
trazado.

2) Trazado discurre sobre zona actual destinada a acera:

En este estudio no se prevé ningln nuevo tramo sobre acera, pero en el caso de existir alguna
propuesta, el procedimiento en este caso sera el siguiente: eliminar la baldosa existente o fresar el

hormigdn, en funcion del tipo de pavimento que se encuentre sobre la acera para posteriormente
aglomerar o instalar una baldosa hidraulica antideslizante de color rojo.

La seccidn del carril bici serd de 2.50 m. Esta seccidon propuesta se mantiene a lo largo de todo el
trazado.

3) Trazado discurre sobre zona actual destinada a calzada:
Donde se encuentre el firme en buen estado no sera necesaria actuacién sobre el pavimento.

En todos los tramos con ciclocalle tanto en sentido de la marcha, como en sentido contrario a la
marcha, se analizara el estado del firme de toda la calzada, mientras que en tramos de carril bici
segregado, sera analizado el lateral por donde se instalara este carril.

Esta solucién pretende aprovechar, siempre que sea posible, el pavimento asfaltico dispuesto en la
actualidad.

En caso de ser necesaria actuacién, se fresara aquella zona que se encuentre en mal estado o se
observe alguna irregularidad grave que pueda afectar a la circulacion segura de bicicletas o VMP.

En el caso de que se realiza un carril bici segregado la seccion serd de 2.50 m. Esta seccidén propuesta
se mantiene a lo largo de todo el trazado. Para el caso de considerarse ciclocalle en sentido de la
marcha o en sentido contrario se tendrd en cuenta toda la seccién de circulacion disponible.

4) Trazado discurre sobre camino agricola actual:

En este caso se realizard una excavacion para retirar el material actual, rellenando con un pavimento
poroso que permita el correcto drenado y sea totalmente compatible para el crecimiento de las
posibles raices de la vegetacidn existente.

En este caso se propone por homogeneizar con el resto de la red, de la mismo firme bituminoso,
aunque se podria analizar como alternativa un pavimento de tierra morterenca con un color rojizo
gue resalte sobre la tierra blanquecina existente.

La seccidn del carril bici serd de 2.50 m. Esta seccién propuesta se mantiene a lo largo de todo el
trazado.

Por tanto, las dos secciones del firme y pavimento seleccionado para todos los tipos de carril
dispuestos en el estudio son los siguientes:
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e Carril sobre acera 6.2.3. Sefializacion
SOBRE ACERA La sefalizacién a emplear a lo largo del trazado serd la indicada en las siguientes normas y
BALDOSA HIDRAULICA COLOR ROJO documentos:
(20 20x4cm)
CAPA MORTERO AGARRE (3cm) e Orden FOM/534/2014, de 20 de marzo, por la que se aprueba la norma 8.1-IC sefializacion
_ vertical de la Instruccién de Carreteras.
HME-20 (15 cm)

e Norma de carreteras 8.2-1.C. MARCAS VIALES (MOPU, marzo 1987) y notas técnicas

ZAHORRA (20 cm) posteriores.

Se recomienda que para una mayor simplicidad y homogeneidad en la sefalizacidn se tenga como

referencia la senalizacion empleada a lo largo del carril bici de la ciudad de Valéncia del Servicio de

Mobilitat Sostenible del Ayuntamiento de Valéncia.

Sefalizacion horizontal

La sefializacién horizontal aplicada serd la siguiente:

Imagen n292. Detalle de firme en acera.

Fuente: Elaboracion propia e M-1.3.: Linea discontinua para separacién de carriles en calzada de dos carriles y doble

sentido de circulacidon con posibilidad de adelantamiento, asi como separacion de carriles
* Carril sobre mezcla bituminosa (calzada) del mismo sentido de circulacién en vias con vm < 60 km/h, ancho de 0,10 m.
SOBRE MEZCLA BITUMINOSA e M-2.1.: Linea continua para separacion de carriles en el mismo sentido, ancho 0,10 m o como
linea de borde del carril bici.
e Linea continua de detencién en carril bici de 0,20 m de anchura.

ACT1Surf S0/70 D (4-6 cm) e Linea discontinua en eje del carril bici de 0,10 m de anchura y relacién 1/2.

HNE-20 (20 cm) e M-2.4: Linea continua de separacion de carriles especiales (para bus 0,30 m de anchura).

e M-4.1.: Linea de detencidn continua de ancho 0,40 m.
ZAHORRA (15 cm)

e M-4.3.: Marca de paso para peatones. (Linea continua de 0,50 m de ancho)

|
! e M-4.4.: Marca de paso para ciclistas. Tacos de 0,50x0,50 m paralela a paso de peatones en
i

— —
a ¥t e ey

el cruce de carril bici con la calzada, si el paso es contiguo al de los peatones.
e M-5.2.1.: Flecha de frente en via con vm < 60 km/h.

a . .o d . ..

N
A 9 e M-5.2.2.: Flecha a la derecha o izquierda en via con vm < 60 km/h.

|_ :/ = - iy T / "'_:.i_-;_-..-- ;i ,
. Ay I' I/ : '\‘_jk}__r,:'_' .'.I 'I_I i e, 3 . A ,
{?W SN R "’/f%ﬂ\”//\]l e M-5.2.3.: Flecha de frente-derecha o frente-izquierda en via con vm < 60 km/h.
e Flecha derecha-izquierda en via con vm <60 km/h.
Imagen n293. Detalle de firme sobre mezcla bituminosa.

e M-6.2.: De carril o zona reservada para circulacion, estacionamiento o parada de
Fuente: Elaboracidn propia ) i . )
determinados vehiculos como, por ejemplo, autobuses (BUS-EMT) y taxis (TAXI).
e M-6.5.: CEDA EL PASO en el lugar donde se vaya a ceder el paso.
e M-7.2.: Cebreado en calzadas de doble o sentido Unico para vm < 60 km/h.
e M-7.3.: Linea continua y discontinua de delimitacién de aparcamiento en cordén de anchura

0,10 m relacién 1/1.
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e M-7.4.: Linea continua de delimitacidn de aparcamiento en bateria de anchura 0,10 m.

e Linea continua de delimitacién de aparcamiento de motos de anchura 0,10 m.

e M-7.8.: Linea longitudinal continua amarilla de prohibicién de parada de 15 cm de anchura.

e Pictograma de bicicleta en calzada en cada entrada y salida de carril bici previa a linea de
detencion de 20 cm.

e Pictograma de minusvalidos en aparcamiento reservado en cordén.

e Pictograma de Vehiculos Autorizados (V.A.).

e M-6.5.: Pictograma Ceda el paso.

e Texto TAXI-EMT en carril reservado.

e Pictograma de motocicleta en aparcamientos.

Sefalizacion vertical

Aguellas seiiales que se vean afectadas por el trazado del carril bici requerirdn de desplazamiento a
su nueva ubicacion proxima a la existente en la actualidad.

Implantacidn de sefiales rectangulares grafiando una bicicleta cruzando un cruce ciclista con fondo
azul y texto en blanco (analogas en caracteristicas y geometria a la S-13) con cartel anexo
anunciando al conductor de los vehiculos la preferencia de paso de la bicicleta mediante el texto
"PREFERENCIA CICLISTAS".

Las sefales verticales se dispondran sobre poste de acero galvanizado de seccién 80x40x2mm. El
poste se empotrard en la acera o en la isleta segun sea el caso mediante bloque de hormigon.

En cuanto a la altura de las sefiales situadas en las aceras e isletas, la diferencia de cota entre el
borde inferior de la sefial y el borde de la superficie de ubicacion, sea acera, etc., situado en
correspondencia con aquellos, sera igual o superior a 2,20m.

6.2.4. Seguridad

A continuacion, se describen aspectos a tener en cuenta para la decision del trazado de la red ciclista
con la mayor seguridad posible.

Cruces e intersecciones:

En el caso de encontrarse con una interseccién o cruce a lo largo del trazado de la red, se analiza
desde el punto de vista de la seguridad, observando los movimientos principales para evitar el paso
del carril bici en esas secciones, la disposicidon de cruces con semaforos en grandes intersecciones
serd analizadas para el paso de esta infraestructura.

En el caso de discurrir por una avenida o calle principal, el trazado se realizara por el sentido que
disponga de un menor numero de accesos, eliminando asi los puntos de conflicto que suponen las
calles de entrada o salida a la via principal por encima del carril ciclista. En estos casos también hay
gue analizar que el trazado ciclista discurra por el lateral donde se encuentren los servicios que
generan la atraccidn y los edificios donde residen los usuarios, ya que por el contrario se verian
obligados a cruzar las vias tanto para comenzar su viaje como para terminarlo, provocando el cruce
de la via principal en todos los movimientos.

Itinerarios sencillos:

El usuario tipo para el que se plantea esta red es aquel que reside en alguno de estos municipios y
se desplaza diariamente, pero para que sea atractiva a todos, se busca crear una red sencilla que
permita desplazarse a todos aquellos destinos potencialmente atractivos sin tener que realizar
recorridos complejos o tortuosos.

Es por ello por lo que se busca que los trazos de la red sean lo mas rectos posibles, que permitan
seguir el recorrido conforme se avanza en la circulacion sin quiebros que desconcierten al usuario y
gue no implique kildmetros adicionales al itinerario que se podria realizar a pie o en coche, para que
resulte dptimo el viaje en bicicleta o VMP.

Esta premisa incentivara al usuario de estos modos de transporte a descubrir la red y potenciar su
uso frente a los medios de transporte actuales.

Velocidad maxima en las vias:

La velocidad maxima en vias de un solo carril por sentido de circulacién dentro de municipio era
hasta 2019 de 50 Km/h, actualmente se ha reducido a 30 km/h, aunque municipios como Paiporta
se implanté esta normal unos afios antes a todo el municipio, ya que con esta reduccién los peatones

estan mas protegidos frente a posibles accidentes con vehiculos motorizados.
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Como muestra el diagrama siguiente (imagen 94), el riesgo para un peatén de muerte en funcién de
la velocidad de un vehiculo, para 50 km/h es del 60%, frente a un porcentaje inferior al 10% si la
velocidad es de 30 km/h.

100% /
80% ‘//

60%

- /

SPEED

RISK OF PEDESTRIAN DEATH

20% //
"
0% ———

0 10 20 30 40 50 60 70 80

IMPACT SPEED (km/h)

Relacion velocidad y riesgo al peatdn.
Fuente: Speed and Crash Risk. OCDE

Imagen n294.

En el caso de la red propuesta, para los tramos del carriles bici segregados, al circular dentro de un
espacio reservado para este modo, la velocidad de 30 km/h es adecuada, mientras que para los
tramos de ciclocalles con un solo sentido de circulaciéon o donde se permita la circulacién inversa es
preferible reducir la velocidad a 20 km/h, en aquellos tramos donde se observe que los vehiculos
circulan a mayor velocidad, serd aconsejable instalar reductores (resaltos o cojin berlinés) o crear
chicanes con la disposicidn del aparcamiento o con mobiliario urbano (bolardos, maceteros). En las
zonas peatonales se reducira la velocidad de circulacién al paso humano ante la presencia de
viandantes y en ningun caso se podrd superar los 10 km/h, y siempre que exista una gran presencia
de peatones se tendra que bajar del vehiculo.

Calles con alta intensidad:

Para el trazado de la red se evita en la medida de lo posible aquellas calles con una circulacién
elevada. No se pretende seguir el trazado de los ejes estructurantes de los municipios, prima la
eleccién del camino mas corto entre dos puntos, evitando las vias con exceso de ruido y gases
contaminantes para buscar aquellas mas agradables para la circulacion en modos activos o de
movilidad personal.

Por otro lado, la implantacién de la red en vias principales implica mayor inversion, ya que el trazado
por estas vias debe de ser mediante un carril segregado del resto de modos de transporte, por lo
gue en general implica desplazar el aparcamiento existente para trazar por esta zona el nuevo carril,
modificar los bordillos de las aceras o las orejas si se dispone de estas en los pasos de peatones, asi
como desplazar la ubicacion de los semaforos, etc.

Mientras que en calles con baja intensidad se pueden instalar ciclocalles de un mismo sentido de
circulacidn. En este caso basta con una buena sefializacién para instalar la red ciclista.
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7. DEFINICION DE TRAZADOS

Analizando la res actual existente se observan carencias en cuanto a la continuidad de los itinerarios,
asi como se identifican puntos por los que sera necesario trazar viarios ciclopeatonales para
completar la oferta necesaria en estos municipios.

7.1.Ejes principales

Se parte sobre el plano actual (imagen 95), en el cual se marcan aquellos trazados que se consideran
ejes principales y que se intentaran definir en las alternativas con el fin de favorecer la movilidad
ciclista en el ambito de estudio.

Estos ejes buscan conectar las zonas centrales de cada municipio al ser consideradas las zonas con
mayor concentracién de habitantes. También pueden ser considerados principales por formar parte
de trazados que pueden expandirse fuera del &mbito de estudio para conectar con otros puntos de
interés fuera del territorio aqui analizado pero que por su cercania se podrian conectar si se desea
completar la red obtenida de este estudio.

Los itinerarios principales que se muestran en plano y se describen a continuacion son los 8
siguientes:

e Trazado Barranco de Chiva

e Trazado Av. Albufera (Alfafar-Sedavi)

e Trazado Benetusser-lkea

e Trazado CV-400 — Estacion Massanassa
e Trazado centro Alfafar

e Trazado centro Benetusser

e Eje norte Paiporta

e Ejes norte-sur Sedavi
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Imagen n295. Ejes prinupéles.
Fuente: Elaboracién propia
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A continuacion, se describe cada uno de estos trazos con las peculiaridades que se encuentra cada
uno de ellos.

7.1.1. Trazado Barranco de Chiva

Tramo de
estudio

Imagen n296.

Trazado principal por Barranco de Chiva.
Fuente: Elaboracién propia

Este itinerario de unos 1.400 metros de longitud pretende dar servicio mediante una conexién
directa a los municipios de Paiporta y Massanassa, los mas alejados entre si del ambito de estudio.

Con este nuevo itinerario en paralelo al barranco se puede dar conexidon a los municipios mas
distantes cruzando la CV-400 a distinto nivel, ya que actualmente el Barranco de Chiva actla como
una barrera natural entre ambos margenes, abordable el paso a través de los puentes de Paiporta
y de Massanassa-Catarroja, asi como el de la carretera CV-400, por lo que para este nuevo recorrido
se tiene que analizar la conveniencia entre realizarlo por la parte norte o sur.

La conexion entre Paiporta con el resto de los municipios se realiza mediante el paso por la glorieta
sobre la CV-400. La conexién entre Massanassa y el resto de los municipios es directa ya que se
Encuentra en la misma pastilla de terreno y en todo caso, se podria realizar actualmente por la CV-
400, ya que esta via recorre de norte a sur todos los nucleos urbanos y dispone de plataforma ciclo-
peatonal.

Comenzando el recorrido desde Paiporta, en el margen norte se encuentra un poligono industrial a
partir del cual se trazaria un nuevo camino hasta encontrar la via paralela al barranco.

L —— ) s Y o ot 3 I 3

i A T SR Ry e 0 W I

e >

Imagen n297. Poligono industrial Paiporta.

Fuente: Google maps

Mientras que en el punto sur del barranco sale un viario de tierra hasta el camino paralelo al
barranco. Actualmente estacionan vehiculos del polideportivo, la piscina y el campo de futbol. Este
tramo dispone de carril bici dispuesto en ciclocalle con sentido bidireccional.
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Imagen n299. Barranco de Chiva a su paso por Paiporta.
Fuente: Google maps

En el camino del sur la plataforma es un poco mas ancha y el camino tiene un trazado mas continuo.

Imagen n298. Fin del casco urbano de Paiporta.

Fuente: Google maps

La conexion con el resto de la red, por el norte se tiene el municipio de Paiporta, el cual dispone de
su mayor parte de la poblacién en la zona centro-oeste, por lo que la conexién con el margen sur
del barranco dard servicio a un mayor nimero de habitantes. Tanto en el camino paralelo al norte
como al sur la seccién es muy similar, un camino de tierra sin espacio reservado al peatén, ni
iluminacion.

En el sentido norte es un poco mas estrecho y tiene algunos quiebros por la presencia de otros
caminos y edificaciones.

Imagen n2100. Barranco de Chiva a su paso por Paiporta.

Fuente: Google maps
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Por tanto, en cuanto a las caracteristicas del camino existente y trazado, ambos caminos son La conexién por el sur del barranco permitira una futura expansién de esta red ciclista a los
similares, de tierra, sin pendiente, con anchura de un carril variable y con curvas de radio amplio sin municipios de Catarroja y Albal.
elementos que obstaculicen la visidn. — —

"NT:‘F

En la conexidn al sur se tiene al municipio de Catarroja por la parte sur del barranco. |

o . .
Imagen n2101. Barranco de Chiva a su paso por Massanassa. Imagen n2103. Barranco de Chiva a su paso por Picanya.

Fuente: Elaboracién propia Fuente: Google maps

La conexion entre Massanassa y Catarroja serd posible a través del carril bici existente en el puente
sobre la CV-400.

Massanassa se sitla a la parte norte, en ambos casos se proyecta la conexion una vez superada la
CV-400 atravesando esta por el paso inferior, evitando asi el cruce de las bicicletas por los pasos de
peatones existentes.
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Imagen n2104. Puente sobre el Barranco de Chiva a su paso por Massanassa.
Imagen n2102. Barranco de Chiva a su paso por Massanassa. Fuente: Elaboracién propia

Fuente: Elaboracidn propia
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Imagen n2106. Calle Albufera tramo inicial.
Fuente: Google maps

En el siguiente tramo se aprecia que la seccién se mantiene constante, en este caso y paso peatonal
no dispone de semaforizacion.

Imagen n2105. Trazado principal por calle Albufera. Alfafar-Sedavi.

Fuente: Elaboracion propia

Este recorrido de unos 700 metros de longitud tiene por objetivo unir los centros de los municipios
de Alfafar y Sedavi (préximos entre ellos) hasta la zona comercial situada al este de los municipios,
para ello se escoge el vial mas directo y que permite un recorrido sin quiebros, esto es a través de
la avenida Albufera, uno de los ejes principales de circulaciéon del dmbito de estudio y donde se situa
el municipio mas pequeno del ambito de estudio, Lloc Nou de la Corona.

Comenzando desde el oeste, se observa como la calzada dispone de un carril por sentido de
circulacion, con aparcamiento en cordén en la izquierda (Sedavi) y arbolado y aparcamiento en

bateria a la derecha (Alfafar). Este primer paso de peatones estd semaforizado.

Imagen n2107. Calle Albufera tramo inicial.

Fuente: Google maps

Continuando hacia el este existe un cambio en la seccion por el cruce, en el cual se afiade un carril
para el giro a izquierdas. En la parte derecha (Sedavi) se llega a perder el aparcamiento, mientras
gue en la parte izquierda (Alfafar) este cambia de bateria a corddn en la zona del cruce.
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El dltimo tramo antes de llegar a la zona comercial dispone de dos carriles por sentido con
aparcamiento en bateria en la zona derecha (Sedavi) y aparcamiento en corddn en la derecha
(Alfafar)

60JAvinguda de la Albufera

Imagen n2108. Calle Albufera tramo intermedio. :
Fuente: Google maps 3 5t v -

Continuando el sentido de la marcha se aprecia un nuevo cambio en la seccién con tres carriles
aparcamiento en ambos lados en bateria, asi como arbolado. Si bien se aprecia una reduccion

o ‘(’

puntual de la seccidn por la presencia de un edificio donde existe una mediana con cebreado y la

acera junto al edificio de apenas espacio para una persona.

Imagen n2110. Calle Albufera tramo final.
Fuente: Google maps

Por tanto, el recorrido se puede efectuar por la margen izquierda o derecha ya que esta avenida es
de anchura superior al resto de la trama urbana. La seccién varia de un carril de circulacion en cada
sentido de la marcha, amplidndose a 2 carriles cuando el espacio lo permite, asi como
estacionamiento en ambos lados (en corddn o bateria en funcién del espacio disponible).

En ciertos tramos existen carriles centrales de espera para los giros y algunos de los pasos de
peatones disponen de semaforos.

Por el norte (Sedavi) se tiene acceso a 7 calles, siendo 3 de ellas ejes de circulacién principales,
mientras que por el sur (Alfafar) existen 10 accesos a calles, con 2 ejes principales.

Imagen n2109. Calle Albufera tramo intermedio.
Fuente: Google maps
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7.1.3. Trazado Benetusser-lkea

Imagen n2112. Vial norte glorieta lkea.
Fuente: Google maps

Por el lado contrario se tiene un paso de peatones con carril bici, ya que este carril da servicio a la

zona comercial (derecha de la imagen).

=
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Imagen n2111. Trazado principal por glorieta junto a lkea.

Fuente: Elaboracidn propia

En este punto se observa una gran barrera con las infraestructuras viarias, ya que los accesos al
centro comercial y a las poblaciones de Alfafar, Benetusser y Massanassa desde la V-31 se producen

en gran parte por estos viales.
Estos viales son amplios y suelen disponer de arcenes generosos.

Si se observa el vial que accede a la glorieta desde los municipios de Alfafar y Massanassa se observa

como en la parte sur (derecha de la imagen) existe arcén y un camino paralelo junto a la zona

Imagen n2113. Vial sur glorieta lkea.

deportiva, mientras que en la zona norte (izquierda), existe un arcén mas generoso, zona verde y un
Fuente: Google maps

aparcamiento junto al cementerio.
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Y atraviesa el viario elevado por la parte inferior a la izquierda del sentido de la marcha, ya que a la
derecha no queda espacio entre el carril y la estructura.

Imagen n2114. Vial sureste glorieta lkea.

Fuente: Google maps

El paso peatonal y ciclista conecta ambas partes de la via principal.

Imagen n2115. Paso peatonal glorieta lkea.

Fuente: Elaboracién propia

En cuanto a las vias perpendiculares al movimiento principal, por el lado de Alfafar se tienen 4
carriles hacia la zona comercial y uno en sentido contrario, por lo que atravesar esta via por este
lado supone un gran cruce.
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Imagen n2116.

Vial este glorieta lkea.

Fuente: Google maps

Se podria plantear una solucién con costes superiores como pasos elevados, pero dado que no es
objeto de este estudio, se analizan las alternativas a través de la configuracién de los cruces y los
pasos peatonales existentes.

En el lado opuesto, el vial que proviene de Massanassa dispone de un carril por sentido y una via de
servicio de acceso a los comercios de la zona. En la parte izquierda de la imagen se sitlda la zona
deportiva y a la derecha comercios.

Vial oeste glorieta lkea.

Imagen n2117.
Fuente: Google maps

Por tanto, en la ruta principal que proviene desde Alfafar y Massanassa, el paso superior del
ferrocarril dispone en su margen norte de acceso peatonal, el cual se compartird con el uso ciclista,
por tanto una vez se aproxime la infraestructura ciclo-peatonal a la glorieta, esta puede continuar
por el norte, atravesando el ramal que se dirige al centro comercial y pasando bajo el paso elevado
de acceso a lkea (este tramo no existe espacio actualmente para el paso del carril bici, por lo que se
tendria que eliminar un carril de circulacion bajo el paso superior).

Mientras que la segunda opcidn que se puede plantear es el cruce antes del inicio de la isleta de la
glorieta, permitiendo asi el paso entre el cementerio y la zona deportiva de Massanassa, continuar
en paralelo a la glorieta, cruzando de nuevo hacia la zona comercial del sur, para unir con el paso
ciclo-peatonal existente hacia el norte y alcanzar la red construida en el parque comercial de Alfafar.
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Trazado principal por centro de Massanassa.

Imagen n2118.
Fuente: Elaboracion propia

Este itinerario tiene una distancia total superior a los 1.000 metros y tiene como objetivo atravesar

el municipio de Massanassa por el eje este-oeste, uniendo la “ruta del colesterol” de la CV-400 hasta

la estacién, dando servicio a las plazas del Ayuntamiento y de la iglesia.

Esta ruta se puede plantear desde diversas calles que discurren en paralelo, ya sea mediante
ciclocalles unidireccionales, bidireccionales cuando el ancho lo permita o incluso algin pequefio

tramo de carril bici segregado.

Se comienza el analisis desde la zona oeste, junto a la CV-400, donde el carril ciclopeatonal acaba

en el paso de peatones.

TR

Imagen n2119. Fin del tramo ciclista existente.

Fuente: Google maps

Desde este punto existen un par de calles en paralelo, en una de ellas se encuentra la seccion de la
imagen siguiente, donde aparecen vehiculos estacionados a ambos lados, arbolado en un lateral y

una calzada ancha.

Seccidn al norte del municipio de Massanassa.

Imagen n2120.
Fuente: Google maps
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Siguiendo el recorrido, la continuacién de la trama es muy similar, con calles con un carril de
circulacidon y una linea de aparcamiento en cordén. La calzada es de unas dimensiones muy
ajustadas para el paso de los vehiculos y las aceras no cumplen normativas de accesibilidad.

Imagen n2121. Seccidn al norte del municipio de Massanassa.

Fuente: Google maps

Imagen n2123. Seccidn central del municipio de Massanassa.
Ambas calles se conectan un par de calles mas adelante con una via en plataforma unica con una Fuente: Google maps

plaza y a continuacidn se cruza una de las calles mas amplias del municipio. o ) ) o )
En los tramos siguientes existen diferentes tramos de calles con plataforma Unica, las cuales tienen

=\ . . .
4 ~§ ‘{hl‘" _ ' marcados con dos colores del adoquin la zona destinada a los peatones y a los vehiculos, pero el
e 1 l ) '

paso de vehiculos es muy reducido en estas vias.

Imagen n2122. Seccién al norte del municipio de Massanassa.

Fuente: Google maps

Imagen n2124. Seccion central del municipio de Massanassa.

Fuente: Elaboracién propia
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Esta reordenacién del espacio es reciente y en algunos tramos se dispone de arbolado y mobiliario Finalmente, en la calle de acceso a la estacidon se dispone de una plataforma al mismo nivel con el
urbano idéneo para implantar un itinerario ciclo-peatonal, como la calle Valéncia. paso de peatones sin bordillos. Tan solo existe bordillo en la acera contraria a la estacion.

1MLt g

Imagen n2125. Seccidn al sur del municipio de Massanassa. Imagen n2127. Seccidn al sur junto estacidén de Massanassa.
Fuente: Elaboracion propia Fuente: Elaboracidn propia s
Sin embargo, los tramos siguientes hacia la estacién vuelven a presentar secciones estrechas tanto Dentro de la estacion existen puntos de anclaje para bicicletas, en el mismo anden.

para los vehiculos como para los peatones.

Imagen n2128. Aparcamiento ciclista en la estacion.

Imagen n2126. Seccidn al sur del municipio de Massanassa. Fuente: Elaboracién propia
Fuente: Elaboracion propia
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Por ultimo, esta estacidon cuenta con un paso inferior para cruzar las vias del ferrocarril con rampas 7.1.5. Trazado centro Alfafar
aptas para el paso en bicicleta o VMP y conectar el lado residencial con el lado industrial del

municipio.

Tramos de

estudio

(-

-

Imagen n2129. Rampa paso inferior bajo estacion.

Fuente: Elaboracién propia

Por tanto, para este itinerario se marcan las diferentes vias existentes, en su mayoria calles de un
Imagen n2130. Trazado principal por centro de Alfafar.

solo carril, algunas con estacionamiento y con pequefios quiebros en el trazado.
Fuente: Elaboracidn propia
Estas calles tienen un trazado particular de los municipios mediterraneos con pequefias calles

entrecruzadas sin mantener lineas rectas y con edificios de una o dos alturas. Es la zona mas antigua
del municipio. Como ocurre en el itinerario anterior, este discurre por la zona mas antigua del municipio y dispone

de una trama similar al anterior, con pequeiias calles de seccidn estrecha y generalmente curvadas

0 con quiebros en sus trayectorias.

Se busca dar servicio a las plazas del Ayuntamiento-iglesia, asi como al mercado y el cetro musical

de Alfafar mediante dos ejes, uno de este a oeste y otro de norte a sur.
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e
Imagen n2131. Plaza central de Alfafar. Imagen n2132. Seccion junto al centro de Alfafar.
Fuente: Google maps Fuente: Google maps
El eje este oeste servird para unir la zona de la estacion con los aparcamientos disuasorios de Alfafar En otros tramos mds estrechos se pierde una de las aceras y el estacionamiento, permitiendo el
(separados por una distancia de unos 500 metros) dispuestos al este de la localidad y en direccion a paso de vehiculos con anchura suficiente y reduciendo el ancho de las aceras con medidas inferiores
la zona industrial y comercial. a las necesarias para una persona con movilidad reducida.

Perpendicular a este itinerario se busca otro de unos 600 metros de longitud que permita el

movimiento norte-sur, completando la trama por este municipio.

El entramado de calles es similar en cuanto a la anchura de las vias, pero sus secciones son
cambiantes. En ciertos tramos se encuentra un carril de circulacidon y uno de estacionamiento en

corddn, pero las aceras son practicamente inexistentes.

Imagen n2133. Seccidn junto al centro de Alfafar.

Fuente: Google maps
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En otras secciones se ha actuado recientemente y se puede observar una plataforma lnica donde

no esta permitido la circulacién salvo vecinos y otros servicios, ni se permite el estacionamiento.

Imagen n2134., Seccidn junto al centro de Alfafar.

Fuente: Google maps

Para estos recorridos se trazaran los caminos mas sencillos posibles y a ser posible
ciclocalles para calmar el tréfico al ser vias con baja intensidad y baja velocidad.

mediante

7.1.6. Trazado centro Benetusser

Imagen n2135. Trazado principal por centro de Benetusser.

Fuente: Elaboracidn propia

Completando los itinerarios centrales, se busca conectar el norte con el sur del municipio mediante
un trazado de unos 700 metros de longitud. En este caso la trama urbana es diferente ya que las
calles de Benetusser son generalmente paralelas entre si. Este primer itinerario serd completado
con otro perpendicular en sentido este-oeste.

Para el primer tramo, las secciones de las calles son muy diversas, ya que entre otras, se encuentra
la plaza del ayuntamiento, una plaza peatonal con espacios para el descanso y calles paralelas

peatonalizadas.
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Y junto a estas existen otros viales con pequefias zonas verdes y con juegos para nifios, a las cuales
\x, - : se pretende dar continuidad con la red ciclopeatonal del estudio, de forma que se puedan unir entre

{J‘U ”"""/ = 5 si estos espacios préximos.
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Imagen n2136. Plaza centro de Benetusser.

Fuente: Elaboracidn propia

Junto a esta plaza se aprecian calles con poco transito y aceras estrechas a las cuales se les afiade
bolardos para evitar el estacionamiento de vehiculos. Imagen n2138. Seccién zona peatonal junto al centro de Benetusser.

Fuente: Elaboracion propia

Diferentes parques se disponen en los alrededores del ayuntamiento, nucleo histérico del
municipio.

Imagen n2137. Seccidn junto al centro de Benetusser.

Fuente: Elaboracion propia

Imagen n2139. Seccidén de un parque junto al centro de Benetusser.

Fuente: Elaboracion propia
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Imagen n2140. Seccién peatonal junto al centro de Benetusser. » .
L . Imagen n2141. Seccidn al norte de Benetusser.
Fuente: Elaboracion propia

Fuente: Google maps

Estas calles tienen secciones estrechas, aunque en algunos tramos si existe zona de aparcamiento, . ) o .. )
) ] - Aunque conforme avanza la via hacia el centro del municipio esta seccion se convierte en un solo
en muchos casos a costa de secciones de aceras insuficientes. ] ] ]

carril donde el aparcamiento se presenta en ambos laterales y finalmente en solo uno de ellos.
De forma perpendicular a este primer tramo se busca el recorrido que conectara desde la entrada
oeste del municipio por la CV-400 (desde el municipio de Paiporta) hasta la zona este donde

comienza Alfafar mediante un carril de unos 1.000 metros de longitud.

Esta via comienza con una seccién amplia con zonas verdes, un carril para cada sentido de
circulacién y pasos peatonales sobreelevados.

Imagen n2142. Seccién al norte de Benetusser.

Fuente: Google maps
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En el Ultimo tramo existen varios edificios que estrechan de nuevo la seccién eliminando la
posibilidad de aparcamiento.

Por tanto, para esta via se contempla una seccidn mixta en la que se puede comenzar con un tramo
de carril bici segregado y terminar en un tramo de ciclocalle unidireccional, pasando por la calle
paralela el camino inverso para los ciclistas y otros usuarios de VMP.

Al completar estos itinerarios se esta dando servicio a la plaza del Ayuntamiento y el mercado, asi
como a la zona deportiva de Benetusser. Entre estas vias se encuentran también un par de zonas
verdes que pueden ser conectadas.

7.1.7. Eje norte Paiporta

Imagen n2143.

Trazado principal por el norte de Paiporta.

Fuente: Elaboracién propia

En la zona norte del dmbito de estudio discurre la carretera CV-404 junto con las vias de
metrovalencia, la parte sur de estos elementos pertenece a Paiporta y a la parte norte se encuentra
Picanya, por lo que, pese a que al otro lado del ferrocarril existe carril bici y esta previsto el desarrollo
del anillo verde ciclista, en el término de Paiporta no existe un trazado continuo, por lo que parece
adecuado unir los tramos existentes y dar servicio a toda la poblacidn que reside o se desplaza por
esta zona, sobre todo para utilizar la parada de metro de Paiporta.

En la glorieta del este (CV-407) el carril bici termina en la parte sur, mientas que oeste, se encuentra
un paso superior donde también existe carril bici por el paso superior del ferrocarril junto a la CV-
404 en su parte sur. Este tramo tendrd una longitud de unos 1.700 metros.

Junto a la estacion de metro existe un paso inferior que se dirige hacia el poligono industrial de
Picanya y el futuro anillo verde, mientras que en perpendicular a este tramo existe un segundo
itinerario que conecta con la red de Picanya.
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Por tanto, unir estos tres puntos podria discurrir por la parte norte de la CV-404, por la parte sur, o

alternar el trazado.

A la parte norte apenas existen viviendas y un pequefio grupo de parcelas de uso industrial, asi como
la parada de metrovalencia de Paiporta, mientras que en la parte sur se encuentra el nucleo urbano

de Paiporta.

En la parte oeste se dispone de una amplia acera ciclopeatonal al sur (derecha de la imagen)
»-9""* [ gl

Imagen n2145. Acera junto a la carretera del norte de Paiporta.
Fuente: Elaboracion propia

Una vez se alcanza el paso superior sobre el barranco, y junto a la estacidn, la calzada mantiene los
dos sentidos de circulacién, pero pierde el arcén para disponer de aceras en ambos lados.

Imagen n2144. Inicio de la carretera al norte de Paiporta.

Fuente: Elaboracion propia

El resto de la plataforma es una seccion de carretera convencional con un carril por sentido. En la
imagen siguiente, tomada en direccidn contraria a la primera, se observa como solo existe acera en
uno de los laterales, esto ocurre asi durante todo el primer tramo, hasta la ubicacion de la estacion.

Imagen n2146. Acera junto a la carretera del norte de Paiporta.

Fuente: Elaboracion propia

Y junto a la estacién se ubica un paso de peatones con semaforo y una pequefa zona de espera en

la mediana.

Alumno: Mora Iglesias, Carlos Javier Tutor: Gielen, Eric Cotutor: Palencia Jiménez, José Sergio 84



ESTUDIO DE PLANEAMIENTO DE UNA RED CICLOPEATONAL ENTRE LOS MUNICIPIOS DE

ALFAFAR, BENETUSSER, LLOC NOU DE LA CORONA, MASSANASSA, PAIPORTA Y SEDAVI (VALENCIA)

o . .
Imagen n2147. Paso peatonal en la carretera al norte de Paiporta junto estacion. Imagen n#149. Seccion de la carretera del norte de Paiporta.

Fuente: Elaboracion propia Fuente: Elahoracion propia

La estacién dispone de aparcamiento para bicicletas en la parte exterior. Continuando el recorrido se llega a la glorieta de acceso al centro del municipio, esta dispone de dos

carriles en el anillo y pasos peatonales en todos sus ramales.

Imagen n2148. Aparcabicis en la estacidn de Paiporta.

Fuente: Elaboracion propia Imagen n2150. Seccién de la carretera del norte de Paiporta.

. . ., , ; Fuente: Elaboracion propia
Continuando hacia el este la seccién de la calle se amplia con un arcén generoso en la parte norte

(derecha de la imagen), ademas en ciertos tramos se habilita un cordén para el estacionamiento y El dltimo tramo de la via entre esta glorieta y el limite municipal dispone de una seccion muy
una via de servicio para los edificios situados en esta zona, sin embargo la acera se reduce. generosa con amplios carriles, arcenes y aparcamiento en bateria en ambos lados, asi como aceras
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gue se interrumpen por los accesos a las vias laterales e incluso tramos donde no se continda la 7.1.8. Ejes norte-sur Sedavi
acera.

e |
Ly

Imagen n2151. Seccién de la carretera del norte de Paiporta.

Fuente: Google maps

Este tramo se puede dividir en 3 subtramos para el andlisis. Si lo analizamos de oeste a este tenemos

un primer tramo entre el paso superior del ferrocarril hasta el barranco. Un segundo tramo entre el
barranco vy la glorieta de acceso al eje principal de Paiporta y un tercer tramo desde esta glorieta

Imagen n2152. Trazado principal por centro Sedavi.

hasta la glorieta que conecta con la CV-407. Fuente: Elaboracién propia

Para dar acceso al nucleo de Sedavi existen diferentes viales que atraviesan de norte a sur el
municipio con unos 500 metros de longitud de separacién entre las avenidas principales.
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Imagen n2153. Seccion en el centro Sedavi.

Fuente: Elaboracidn propia

Las calles préximas al Ayuntamiento se encuentran reurbanizadas con plataforma Unica, incluso la
plaza dispone de toda la extensidén en un solo nivel, eso si, separada mediante bolardos la zona
peatonal de la zona destinada a la circulacién.

Plaza centro de Sedavi.

Imagen n2154.

Fuente: Elaboracion propia

En cuanto al resto de viales disponibles para el trazado del viario ciclista existen varias opciones,
como un eje continuo y amplio donde existe un carril por sentido y estacionamiento y arbolado a

ambos lados de la via. Este viario dispone de una glorieta en el centro del eje, en el cual se conectan
las calles que acceden desde el Ayuntamiento al polideportivo.

Imagen n2155. Seccidn calle por el centro Sedavi.

Fuente: Elaboracion propia

Paralelo a este eje, existe una calle con una seccion mucho menor, en este caso con un solo carril
en un sentido y pequefos alcorques con arbolado en uno de sus lados. Existe una linea de
aparcamiento en cordén que se alterna en periodos semestrales marcados en la sefializacién
vertical.

Imagen n2156.

Seccion calle por el centro Sedavi.
Fuente: Google maps
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Imagen n2157. Seccidn calle por el centro Sedavi.
Fuente: Google maps

Y de esta via parten diversos viarios en plataforma unica hacia el centro del municipio.

Imagen n2158. Seccidn calle por el centro Sedavi.

Fuente: Google maps

Alguna de las alternativas se puede proponer por ejes principales, como la calle Valencia con un
carril en cada sentido de circulacion y zonas de aparcamiento, paradas de autobus, etc. mientras
gue hay otras calles con un solo sentido de circulacion y segln el tramo, con un sentido inverso al

tramo siguiente, como la calle del sol. En la zona mas central las calles no tienen continuidad, ya que
la trama histérica es generalmente desordenada.

La zona oeste estd mas densamente edificada, mientras que la zona oeste todavia existen parcelas
sin edificar y las ultimas edificaciones son viviendas unifamiliares de una o dos alturas, ademas de
existir servicios como el polideportivo o centros educativos.

7.2.Tramos secundarios

A partir de los tramos principales obtenidos en el proceso previo, se obtendra la red principal que
une los 6 municipios, esta red debe completarse con pequefios trazos ampliando la longitud de la
red en la misma direccidn que los trazos principales, en paralelo a estos o perpendiculares con el fin
de densificar la red y dar una mayor cobertura a los usuarios y conectar un mayor nimero de
servicios mediante esta nueva infraestructura. Es por ello que se completara la red principal
mediante el trazado de itinerarios secundarios en el viario actual que lo permita.

Siguiendo con los mismos criterios que para los tramos principales, se buscara continuar los ejes
mediante tramos lo mas rectos posibles, evitando las grandes intersecciones, mediante la
infraestructura actual, con los menores costes posibles, por viales con suficiente anchura, etc.

Estos viales se realizardn con los mismos tipos de secciones y materiales que los anteriores.
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8. ALTERNATIVAS

Realizado el andlisis se detectan los problemas a resolver del entorno, se conoce el ambito y la
ubicacién de los equipamientos principales a los que se busca dar una conexidn ciclopeatonal, se
han definido una serie de itinerarios principales que mediante su realizacion permitird la cohesion
de barrios de diferentes municipios limitrofes, se conocen los puntos de transporte masivo de la
zona en los que se pueden realizar intercambios de modo de transporte de forma eficiente...

Con todo ello se proponen a continuacién diferentes alternativas de trazado de la red ciclopeatonal
planteada, de forma que en las siguientes etapas se puedan analizarlas con un método multicriterio
para escoger la mds ventajosa en funcion de pardmetros a definir que estaran relacionados con la
seguridad vial y percibida por el usuario, el coste de la implantacién de la red relacionado con la
longitud, la realizacién de los tramos principales definidos previamente y aquellos equipamientos
conectados a través de la futura red.

Por todo ello se plantean cuatro alternativas con diferentes trazados propuestos en funcién de
diferentes criterios.

Se han elaborado las alternativas en funcién los objetivos a cumplir, de la complejidad del trazado,
del viario por el que se desarrollaria, del servicio que se puede prestar... Estas propuestas se realizan
en un modo conceptual, es decir, se trazan los itinerarios de forma sencilla para analizar las
diferencias entre las soluciones obtenidas, definiendo con mayor grado de detalle la opcidn
resultante del analisis multicriterio posterior.

En todas las alternativas se siguen los criterios de trazado comentados anteriormente y que van
asociados a la seguridad del usuario, a la conectividad de los tramos existentes, a la reduccién de
costes al emplear los pasos existentes, etc.

Las alternativas a definir van a ser 4:

e Solucion basica
e Solucidon intermedia
e Soluciéon completa

e Solucion sencilla

Cada una de estas soluciones se describe a continuacion y se adjunta con un plano para su andlisis
posterior.
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Solucion basica:

Se toma como situacion de partida el plano con los tramos actuales y se completan los trazados

existentes a partir del punto donde termina el carril ciclista actual.

Para esta solucidn se fija el objetivo de unir los centros histéricos de los 6 municipios, de forma que

se dé conexién por esta red a los nucleos poblados teniendo en cuenta solo los puntos que por

norma son los mds céntricos y por tanto, que un mayor nimero de la poblacion tendrd préoximo a

sus hogares.

Dado que este trazado se plantea con estas premisas, la solucidon obtenida se completa con

pequeiios tramos de viario ciclopeatonal, y por tanto se obtendrd una soluciéon econdmica al realizar

la red minima necesaria para conectar los 6 centros municipales.

Estos tramos, dado que se han realizado buscando los centros histéricos de los municipios y

atraviesan zonas de nuevo desarrollo, tendran diferentes secciones tipo para la definicion de la red

en funcién del orden jerarquico del viario por el que discurran.

En esta solucidén los tramos mas importantes completan el centro de Paiporta con la red ya

existente, se genera un eje este-oeste desde Benetusser a Sedavi pasando por Lloc Nou de la Corona,

en paralelo se completan un eje por Alfafar entre las residencias y la zona comercial y un tercer eje

en paralelo conecta el centro de Massanassa con los tramos existentes y la zona comercial. En

cuanto a los ejes perpendiculares a los trazados anteriores se desarrollan pequefios tramos para dar

continuidad a los recorridos entre municipios de una forma mas rdpida, conectando los nucleos de

Sedavi con Alfafar y Massanassa.

Esta solucidn se presenta en el plano siguiente:
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Imagen n2159. Trazado alternativa basica.
Fuente: Elaboracion propia
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Solucion intermedia:

En esta solucidn se cambia el enfoque de los objetivos a desarrollar, en esta solucion se pretende

dar conexidn a todos los servicios y equipamientos que se han identificado en la fase de analisis y

conectar estos elementos con las zonas residenciales de los municipios, por tanto, esta red sera

diferente a la planteada anteriormente.

Como en la solucién anterior se comienza dando continuidad a los itinerarios existentes hacia los

equipamientos préximos, guiando los tramos hacia los pasos existentes sobre o bajo el ferrocarril

de forma que se pueda completar la red en ambos lados del ferrocarril.

En este escenario no se tiene en cuenta los terrenos industriales, solo las zonas residenciales y

comerciales, con el fin de obtener una propuesta mds econdmica, en la siguiente alternativa se

completard esta propuesta con itinerarios por las zonas industriales, muy definidas en estos

municipios.

En cuanto al tipo de infraestructura a desarrollar, estos tramos tendran diferentes secciones tipo en

funcién del viario por el que discurran, ya que como en el caso anterior, los tramos discurren por

calles del centro mas histérico y de secciones estrechas o por secciones amplias de viario urbano de

reciente construccion.

Para este caso el proceso seguido ha consistido en analizar la importancia del viario y plantear una

solucidén por las calles con menor intensidad de trafico en las zonas donde ha sido posible para incluir

el mayor nimero de ciclocalles por las ventajas que aporta este tipo de seccidn ciclista.

Con esta solucidon se da servicio a todos los centros urbanos analizados, ademas en el caso de

Paiporta se completa la red hasta alcanzar el municipio limitrofe fuera del dmbito, en este caso

Picanya, al igual que ocurre con Sedavi y Valéncia o Massanassa y Catarroja.

Las zonas comerciales situadas al este del ambito también se conectan con los municipios mediante

tramos que parten hacia el norte y el oeste.

El resultado es una trama rectangular que se complementa con ejes de menor longitud para

conectar aquellos elementos identificados en la fase del analisis.

Esta solucién se presenta en el plano siguiente:
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Imagen n2160. Trazado alternativa intermedia.
Fuente: Elaboracion propia
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Solucion completa:

A partir de la red generada en la solucién anterior, se complementa mediante el trazado de carriles

ciclopeatonales por los poligonos industriales del tejido urbano del ambito de estudio, que para

todos los municipios se encuentra al este del area edificada.

Todos los principios para el planeamiento anterior se mantienen, por ello los tramos tendran

diferentes secciones tipo en funcién del viario por el que discurran, se complementa la red existente,

se da servicio a los equipamientos identificados, etc.

De las 4 soluciones planteadas, esta red serd la mas extensa en longitud y por tanto la menos

econdmica, ya que cubre la totalidad del ambito de estudio propuesto al tener en cuenta también

las zonas industriales. También sera la red que a mayor nimero de usuarios de servicio.

En el caso de la red por el viario industrial se tendra que plantear con un viario delimitado y separado

de la circulacién por la presencia de un mayor nimero de vehiculos pesados y que por tanto pueden

tener mayor complicacion en el caso de un posible accidente con los usuarios mas vulnerables de

esta infraestructura propuesta.

Los principales tramos que complementan la red anterior discurren entre Paiporta y la CV-400 al

noroeste de la zona de estudio y en el este, de norte a sur por Alfafar y Massanassa, donde se han

desarrollado el mayor nimero de industrias del ambito de estudio.

Esta solucién se presenta en el plano siguiente:

Alumno: Mora Iglesias, Carlos Javier

Tutor: Gielen, Eric Cotutor: Palencia Jiménez, José Sergio

94



ESTUDIO DE PLANEAMIENTO DE UNA RED CICLOPEATONAL ENTRE LOS MUNICIPIOS DE

ALFAFAR, BENETUSSER, LLOC NOU DE LA CORONA, MASSANASSA, PAIPORTA Y SEDAVI (VALENCIA)

; ‘/L. ,‘."‘ Ny

J RN
o
~-a

Py

4

: mbg[amf' .

»
™. M
”
g

o )
-4

By |

-/ “Massanassal.
, v o,

Faay
7 a

-

Alternativa completa ~——

Red Existente
Existente

Imagen n2161. Trazado alternativa completa.
Fuente: Elaboracion propia
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Solucion sencilla:

Para esta solucién se plantea realizar una red siguiendo el trazado de los viales mds amplios de la

zona de estudio, creando unos itinerarios mas rectos y que para el usuario pueden ser mas sencillos

a la hora de seguir el trazado.

Debido a la mayor intensidad de trafico que se registra en estos viales, solo se podra emplear como

seccién tipo el carril bici segregado al discurrir junto a carriles de circulacion de vehiculos a motor.

Para este caso, al igual que en los casos anteriores, se comienza completando los tramos existentes.

Se ha continuado a través de la identificacién de las vias principales, aquellas que actualmente sirven

para la conexion de los vehiculos a motor y se han trazado las conexiones con los tramos actuales.

En este caso se ha completado el eje perimetral norte de Paiporta, asi como 4 viales de este a oeste

gue atraviesan los municipios de Alfafar, Sedavi, Benetusser y Massanassa, aunque en varios de

ellos no discurren por el casco histérico y por tanto no dan servicio al ayuntamiento u otros servicios

implantados en este punto del municipio.

Se han completado los trazos mediante viales de conexién norte-sur, no siendo siempre continuos

ante la imposibilidad de encontrar viario de seccién generosa para la implantacién de esta

infraestructura.

Como en el resto de casos se primaran las conexiones mediante los pasos actuales habilitados y

siguiendo unos criterios de seguridad para los usuarios.

Esta solucidn se presenta en el plano siguiente:
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Imagen n2162. Trazado alternativa sencilla.
Fuente: Elaboracion propia
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9. JUSTIFICACION DE LA SOLUCION

A continuacion se realiza la comparativa de las cuatro propuestas anteriores mediante el método
Electre. La finalidad de este apartado es determinar la mejor solucién en funcién de los objetivos
definidos mediante la asignacién de pesos con relacidn a la importancia de cada variable.

Mediante este proceso de analisis multicriterio se conocera la propuesta de red que mejor satisfaga
los objetivos perseguidos en este estudio de planeamiento.

Electre proviene del acrénimo francés, ELimination Et Choix TRaduisant la realitE y surge por B. Roy
durante la década de los 70. Este es un método comparativo de alternativas el cual se basa en
operaciones efectuadas a través de matrices, las cuales se ejecutan a partir de las calificaciones de
los diferentes criterios.

Para desarrollar este método se genera una relacion de superacidon entre dos alternativas,
sefialando si una alternativa es preferible a otra en el criterio considerado. Para ello, se utiliza la
relaciéon de superacién y dos matrices (matrices de concordancia y discordancia) que aplican de
manera normalizada los valores de las calificaciones y los pesos.

Como criterios se plantean los 4 siguiente:

Criterio de cohesidn:
Criterio econdmico:
Criterio de servicio:

Eal A

Criterio de seguridad

Se desarrolla el contenido en el que se basa cada uno de los criterios que conformaran el andlisis
multicriterio seleccionado.

e Criterio de cohesion:

Uno de los principales objetivos del estudio de planeamiento es dotar al territorio analizado de una
cohesién adecuada a la mayor parte de los habitantes que conforman el ambito de estudio.

Para poder analizar la cohesidon como un elemento cuantificable parece adecuado tomar el nimero
de conexiones de las que se han descrito como ejes principales en uno de los apartados previos de
este estudio, ya que dentro del ambito de estudio, estos ejes conectardan un mayor nimero de
lugares y por tanto un mayor nimero de usuarios podrdn hacer sus trayectos en modos sostenibles
no motorizados.

Estos ejes se consideran principales ya que pueden formar parte en el futuro de ejes de mayor
envergadura y conectar puntos de fuera el ambito de estudio, o debido a que atraviesan los centros
de las poblaciones y por tanto dan servicio a los lugares con mayor concentracion de personas.
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Por ello se contabilizardn los ejes principales que se han desarrollado dentro de cada una de las
propuestas, ya que a mayor nimero de ejes completado, la red proporcionara una mayor cohesion
al territorio mediante la movilidad ciclopeatonal.

De los 8 ejes principales cada una de las propuestas contempla los siguientes:

Criterio de Cohesidn (n2 de itinerarios pples)

Alternativa 1 | Red Basica

Alternativa 2 | Red Intermedia

Alternativa 3 | Red Completa

N (00 (00 (B

Alternativa 4 | Red Simple

e Criterio econdmico:

Uno de los criterios que debe tenerse en cuenta a la hora de plantear alternativas es el econdmico,
en este caso y dado que todavia no se tiene definido el coste de cada una de las alternativas, se opta
por determinar el coste en funcidn de la longitud de la red propuesta, independientemente del tipo
de infraestructura que se ejecute, ya que en ningun caso se incluyen estructuras para el desarrollo
de los tramos propuestos.

Se obtendra como criterio econédmico la longitud de cada una de las redes propuestas como
alternativas medidas en kildmetros. Los resultados son los siguientes:

Criterio Econdmico (longitud en Km)
Alternativa 1 | Red Basica 9.9
Alternativa 2 | Red Intermedia 30.5
Alternativa 3 | Red Completa 37.0
Alternativa 4 | Red Simple 22.5

e Criterio de servicio:

El principal objetivo de este estudio es ofrecer una solucién al conjunto de los municipios en cuanto
a su movilidad no motorizada y no contaminante a través de una red completa y continua que
permita acceder a los lugares de mayor interés dentro de estos municipios tanto desde el propio
municipio como desde los municipios colindantes.

Por tanto, para dar conexion a los diferentes servicios que se encuentran diseminados en el ambito
de estudio con una red cercana y completa, se propone como indicador el nimero de instalaciones
y equipamientos a los que se da servicio mediante la conexidn préxima por la red ciclopeatonal, es
decir, de aquellos equipamientos identificados en el apartado de analisis, se cuantifican los que
disponen de red en el ambito mas cercano y en funcién de este niUmero se establecera un indicador.

Este niUmero para cada una de las alternativas es el siguiente:

Criterio de Servicios (n2 de equipamientos o servicios)
Alternativa 1 | Red Basica 33
Alternativa 2 | Red Intermedia 44
Alternativa 3 | Red Completa 54
Alternativa 4 | Red Simple 43

e Criterio de seguridad vial

Otro de los criterios a tener en cuenta para cuantificar en un indicador es la seguridad de los
usuarios. Este factor se ha tenido en cuenta a la hora de escoger el tipo de infraestructura tipo y que
serd asignada a cada uno de los tramos que componen cada una de las alternativas propuestas, pero
aun siendo todos los tramos seguros, se pretende cuantificar la idoneidad de estas alternativas con
respecto a la seguridad.

En la circulacion por la red propuesta se cuantificara la seguridad percibida por los usuarios en cada
una de las propuestas al contabilizar el porcentaje de red que discurre por viario estructurante o
principal y por tanto con mayor nimero de vehiculos a motor, esta longitud se cuantificard con
respecto del total de la red planificada en cada alternativa.

Generalmente junto a estos viales se producirdn un mayor nimero de eventos de conflicto entre
vehiculos y ciclistas al tener un mayor numero de vehiculos en circulacidon y estos eventos de
conflicto son los que pueden acabar produciendo accidentes, por lo que se toma este criterio como
indicador del analisis multicriterio.

Los resultados de este conteo para cada alternativa son los siguientes:

Criterio de Seguridad (tramos de red en viario principal)
Alternativa 1 | Red Basica 41%
Alternativa 2 | Red Intermedia 69%
Alternativa 3 | Red Completa 73%
Alternativa 4 | Red Simple 100%

Normalizacion de los criterios:

Conocidos los valores de los criterios, estos se deben normalizar, para ello se identifican aquellos ha

maximizar o minimizar.

En este caso el criterio de cohesidn y de servicios se maximizaran, mientras que el econdmico vy la

seguridad se minimizaran en funcion de los parametros medidos.
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Como resultado de esta normalizacion los valores obtenidos para cada criterio son los siguientes:

e Criterio de cohesion:

Criterio de Cohesidn (normalizado)

Alternativa 1 | Red Basica 0.50
Alternativa 2 | Red Intermedia 1.00
Alternativa 3 | Red Completa 1.00
Alternativa 4 | Red Simple 0.88

e Criterio econdmico:

Criterio Econdmico (normalizado)

Alternativa 1 | Red Basica 1.00
Alternativa 2 | Red Intermedia 0.32
Alternativa 3 | Red Completa 0.27
Alternativa 4 | Red Simple 0.44

e Criterio de servicio:

Criterio de Servicios (normalizado)

Alternativa 1 | Red Basica 0.61
Alternativa 2 | Red Intermedia 0.81
Alternativa 3 | Red Completa 1.00
Alternativa 4 | Red Simple 0.80

e Criterio de seguridad

Criterio de Seguridad (normalizado)

Alternativa 1 | Red Basica 1.00
Alternativa 2 | Red Intermedia 0.60
Alternativa 3 | Red Completa 0.56
Alternativa 4 | Red Simple 0.41

Pesos de cada indicador:

Para este proceso se comparan por pares los criterios anteriormente definidos, para ello se crea una
matriz de comparacién y se establece el valor del criterio que prevalece sobre el comparado. Si dado
el caso, los dos criterios se encuentran en el mismo nivel de importancia, se puede asociar el mismo
valor, para este caso se asigna al criterio de cohesién y el de servicios la misma importancia y por
tanto en esta celda de la matriz aparecen los dos criterios.

La matriz resultante se muestra a continuacion:

VARIABLES Cohesion Econdmico Servicios Seguridad Vial
1 Cohesion 1
2 Econdmico 1 2
3 Servicios ly3 3
4 Seguridad Vial 1 4 3 4

Por tanto, a partir de la matriz, los pesos asignados a cada criterio son los siguientes:

Cohesion Econdmico Servicios Seguridad Vial SUMA TOTAL
4 1 4 2 11
PESOS = 36% 9% 36% 18% 100%

Analisis ELECTRE:

Por ultimo, conocidos los valores de los criterios y los pesos se procede a realizar el método ELECTRE,
obteniendo las matrices de concordancia y discordancia por pares y obteniendo mediante el andlisis
de sensibilidad el orden jerarquico de preferencia.

Se muestra a continuacion el resultado.
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ESTUDIO DE PLANEAMIENTO DE UNA RED CICLOPEATONAL ENTRE LOS MUNICIPIOS DE

ALTERNATIVAS

Al
A2
A3
A4

Alternativa Basica
Alternativa Intermedia
Alternativa Completa
Alternativa Sencilla

Matriz de Concordancias

ANALISIS MULTICRITERIO

CRITERIOS DE EVALUACION

C1-Cohesion

Al A2 A3 A4

Al X 0.27 027 0.27
A2 0.72 X 0.63 0.90
A3 0.72 0.72 X 0.90
A4 0.72 0.09 0.09 X

0.50
1.00
1.00
0.88

Matriz discordancia con severidad de

C2-Econdmico

grado (s=1)

Al
A2
A3
A4

Al A2 A3 A4
X 0.50 050 0.38

0.68 X 0.19 0.12
0.73 0.06 X 0.17
059 019 0.20 X

1.00
0.32
0.27
0.44

C3-Servicios

grado (s=2)

0.61
0.81
1.00
0.80

Matriz discordancia con severidad de

C4-Seguridad

Al A2 A3 A4
Al X 0.20 039 0.19

A2 0.40 X 0.00 0.00
A3 0.44 0.03 X 0.00
A4 056 013 0.15 X

ANALISIS DE SENSIBILIDAD

1.00
0.60
0.56
0.41
Orden
Nucleo Jerdrquico de
Preferencia
A. Basica 3
A.Intermedia 2
A.Completa 1
A. Sencilla 4

Parael umbral (0,8/0,2/1), las relaciones

gue pasan lacribason:

Al A2 | A3 | A4
Al X
A2 X 1
A3 X 1
A4 X
Al A2
4
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A4 <------ A3

Parael umbral (0,6/0,4/1), las relaciones

gue pasan lacribason:

Al A2 A3 A4

Al X
A2 X 1 1
A3 1 X 1
A4 X
Al A2
4
a
/ |
s 1
vd v
A4 <------ A3

Para el umbral (0,7/0,3/2), las relaciones
gue pasan lacribason:

Al | A2 | A3 | A4
Al X
A2 X 1
A3 1 X 1
A4 X
Al A2
Vg
A
4 i
4 i
u'/ :
A4 <--—-- A3

Parael umbral (0,5/0,5/2), las relaciones

gue pasan lacribason:

Al A2 A3 A4
Al X
A2 X 1 1
A3 1 1 X 1
A4 X
A1l Kmmmmmem A2
v
s\\ ) /: /I\
N/ i
4 1
J/ 4 \\\ \Il
34 N
A4 <--—-- A3

Alumno: Mora Iglesias, Carlos Javier

Tutor: Gielen, Eric

Cotutor: Palencia Jiménez, José Sergio

101



ESTUDIO DE PLANEAMIENTO DE UNA RED CICLOPEATONAL ENTRE LOS MUNICIPIOS DE

ALFAFAR, BENETUSSER, LLOC NOU DE LA CORONA, MASSANASSA, PAIPORTA Y SEDAVI (VALENCIA)

Por tanto, como resultado se obtiene que la alternativa completa es la escogida a partir del método

multicriterio, seguida por la alternativa intermedia y tras la alternativa basica. La alternativa sencilla

gueda en ultima posicion dentro de la jerarquia obtenida.

9.1.Definicién de la solucidn escogida

Tras el analisis de las alternativas la solucidn completa es la que obtiene una mejor puntuacion, ya

gue da mejor servicio a todo el dmbito de estudio.

Esta solucidn presenta la siguiente extension de la red por tipo de seccién y por municipio:

Alt. Basica 3

Alt. Intermedia 2

Alt. Completa 1

Alt. Sencilla 4 Alfafar 3.616,40 8.727,64 1.581,65 24,99 13.950,68
Benetusser 439,55 3.042,16 362,07 2.591,83 6.435,61
Lloc Nou 0,00 310,72 0,00 0,00 310,72
Massanassa 1.033,68 6.047,17 1.938,11 0,00 9.018,96
Paiporta 10.140,61 7.791,87 663,91 331,17 18.927,56
Sedavi 1.428,63 1.199,06 854,62 1.543,42 5.025,73
Total 16.658,87 27.118,62 5.400,36 4.491,42 53.669,27

A continuacién se muestra la informacién anterior sobre plano:
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Red Alfafar

= Tipo de carril

4 Carrilbici Segregado :
Ciclocalle Bidireccional == &
Ciclocalle Unidirecciona
Tramos Existentes

Limites municipales

Imagen n2163. Red d Alfafa.
Fuente: Elaboracién propia
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2 Tipo de carril
Carrilbici Segregado
Ciclocalle Bidireccional
Ciclocalle Unidirecciona
&! Tramos Existentes

Limites municipales
Municipio
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Imagen n2164. Red de Benetusser.
Fuente: Elaboracién propia
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Tipo de carril

Carrilbici Segregado

Ciclocalle Bidireccional === &
Ciclocalle Unidirecciona :
Tramos Existentes

Limites municipales
Municipio

- . 7 SRR S
Imagen n2165. Red de Lloc Nou de la Corona.

Fuente: Elaboracidn propia
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E Tipo de carril

& Carrilbici Segregado = |

= Ciclocalle Bidireccional == |
Ciclocalle Unidirecciona

= Tramos Existentes
L

¥ Limites municipales
k| Municipio

.

Imagen n9166. Red de Massanassa.

Fuente: Elaboracidn propia
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Tipo de carril

Carrilbici Segregado =
Ciclocalle Bidireccional ==
Ciclocalle Unidirecciona
Tramos Existentes

Limites municipales
Municipio

Imagen n2167. Red de Paiporta.
Fuente: Elaboracion propia
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Imagen n2168. Red de Massaassa.

Fuente: Elaboracidn propia
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Carrilbici Segregado =
Ciclocalle Bidireccional ===
Ciclocalle Unidirecciona
Tramos Existentes

Limites municipales
Municipio 1

Imagen n2169. Red completa por tipo de carril.

Fuente: Elaboracién propia
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9.2.Actuaciones complementarias

Una vez se han definido los ejes y su tipologia, se plantean una serie de medidas complementarias
a la infraestructura ciclista cuya implantacion a lo largo de la red ciclopeatonal impulsara un mayor
uso al completar las oportunidades que esta red puede ofrecer. Se definen 4 actuaciones
complementarias, estas son:

1- Aparcamientos para bicicletas.

2- Aparcamientos disuasorios para vehiculos.

3- Zonas de prioridad invertida en nucleos urbanos.
4- Estudios de expansidn en municipios colindantes.

9.2.1. Aparcamientos para bicicletas.

Alo largo de la red ciclopeatonal se unen diferentes espacios y servicios o equipamientos en los que
los usuarios de esta red se desplazan para desarrollar alguna actividad, es por ello necesario un lugar
donde estacionar los patinetes o bicicletas para que estos viajeros puedan realizar la gestién sin

preocupaciones.

Se debera dotar a lo largo de la red de diversos puntos de anclaje para el aparcamiento, en los
lugares mas seguros posibles y mediante un sistema uniforme que permita a los usuarios de las
bicicletas o de los VMP de su rapida localizacion y adecuado amarre, por lo que se propone la
implantacion del sistema de “U” invertida por su sencillez de instalacién, la posibilidad de ampliacion
de plazas si fuese necesario, su bajo coste y la versatilidad para amarrar diferentes tipos de

vehiculos.

Imagen n2170. Aparcamientos tipo “U” invertida.

Fuente: Google maps
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Se recomienda instalar estos aparcamientos en las plazas y parques, en las proximidades a los
accesos a los centros de salud, ayuntamientos, centros sanitarios... asi como en el interior de los
centros deportivos, educativos y estaciones de ferrocarril (Metrovalencia y ADIF) con el fin de
aumentar la seguridad en estos emplazamientos con mayor tiempo de estacionamiento.

Junto con los aparcamientos se podran crear zonas de descanso con bancos, papeleras, arboles, etc.
en las zonas donde no se disponga de ello.

A groso modo se incluye una partida en el capitulo 5 “equipamientos” dentro del apartado del
estudio de viabilidad econdmica.

9.2.2. Aparcamientos disuasorios para vehiculos.

Con el fin de fomentar la multimodalidad del viaje y llegar a un mayor nimero de usuarios, se
plantea la posibilidad de ampliar el estudio con la colaboracién de los municipios realizando Ia
implantacion de aparcamientos disuasorios en solares disponibles en puntos estratégicos como en
las entradas principales de los municipios, proximos a las paradas de transporte masivo o préximos
a las grandes vias de la red principal del ambito de estudio.

En Alfafar se sitlan en espacios sin edificar al este del municipio, préximos al centro urbano.

!
|

Aparcamientos

i

Imagen n2171. Aparcamientos disuasorios en Alfafar.

Fuente: Google maps

Mientras que en Paiporta se encuentra un aparcamiento junto a la estacidon de metrovalencia para
dar servicio a los usuarios del transporte publico.

Imagen n2172.

Aparcamientos disuasorios en Paiporta.

Fuente: Google maps

Con este servicio se pretende reducir el estacionamiento en las calles mas céntricas o con secciones
mas reducidas, de forma que se elimine el trafico oportunista de paso en busca de estacionamiento
por lugares densamente habitados, ademas se podrd lograr que los usuarios puedan realizar una
parte del viaje en bicicleta o VMP hasta sus vehiculos y continuar el viaje con este otro modo de
transporte, combinando las ventajas que ofrece cada uno de ellos y evitando la circulacién excesiva.

Los cambios de ubicacidn de los estacionamientos permitirdn obtener mayor espacio para el peatén
mediante la ampliacién de las aceras o la creacién de nuevas zonas de estancia como pequeias
plazas en los centros urbanos al crear estos aparcamientos disuasorios, fomentando Ia
intermodalidad.

Serd necesaria la participacion de los municipios indicando aquellos solares disponibles para
adecuarlos como aparcamientos y ampliar la oferta de plazas en los lugares indicados.
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9.2.3. Zonas de prioridad invertida en nucleos urbanos.

En paralelo al cambio de tendencia en la movilidad hacia los modos sostenibles y la creacion de
nuevas plazas de aparcamiento disuasorias existe la posibilidad de la creacidn de zonas de prioridad
invertida en los nucleos urbanos con tramas mas historicas con secciones mas estrechas,
entramados mas complejos y conseguir un calmado general en estos entornos.

Las zonas con prioridad invertida pretenden situar al peatén como el usuario prioritario en la
movilidad de estas zonas, seguido por bicicletas y VMP, el transporte publico y el resto de servicios
necesarios como carga y descarga u otros, desplazando al vehiculo a un dltimo lugar, respetando la
prioridad de paso del resto y a una velocidad segura para la convivencia con el peatdn, generalmente
a 20 km/h.

Se pretende con ello recuperar los centros histdricos de estas poblaciones, restringiendo el paso de
vehiculos a aquellos imprescindibles como los de carga y descarga, residentes y servicios esenciales,
liberando estos espacios del resto de vehiculos y por tanto mejorando la seguridad de los usuarios
mas vulnerables como peatones y ciclistas, permitiendo ocupar de nuevo los centros de los

municipios por los vecinos.

En algunas calles del centro de Alfafar ya se han realizado estas premisas y se puede disfrutar de un
entorno donde el peatdn es el elemento principal y los vehiculos son unos usuarios secundarios.

Zona de prioridad
invertida

o 803

&

Prioridad invertida en Alfafar.

Imagen n2173.
Fuente: Google maps

9.2.4. Estudios de expansién en municipios colindantes.

Este estudio analiza un conjunto de poblaciones que forman un continuo urbano muy definido, pero
qgueda abierto al resto de municipios proximos ya que existen otros grandes municipios en las
inmediaciones de la zona de estudio.

La red planteada es facilmente ampliable ya que los tramos dispuestos terminan en viales que se
pueden continuar en practicamente todas las direcciones.

En términos globales el planeamiento de una red ciclopeatonal similar se puede ampliar:
Por el sur a los municipios de Catarroja y Albal.

Por el oeste se encuentran Picanya y Torrent, en el que destaca Picanya por una red bastante
completa y en la que se ha continuado su trama hacia Paiporta en este estudio.

Por el este se pueden ampliar los itinerarios hacia I’Albufera o la costa, permitiendo a los ciclistas
disfrutar del parque natural y las playas en modos sostenibles de transporte, en este caso la red que
puede completar este estudio serd de uso recreacional y por tanto serd recomendable que las
secciones tipo sean ciclo-peatonales, mas amables, con vegetacién y mobiliario para el descanso.

Por el norte se encuentra la ciudad de Valéncia, donde ya se han desarrollado suficientes planes
para conectar la red del estudio con la existente en la capital, por lo que una vez ejecutada estas
dos grandes redes quedaran cosidas y serdn un continuo.

Si se ejecutan estas redes por conjuntos urbanos, el resultado podra ser una red metropolitana con
un estudio a nivel urbano en la cual se conecten todos los servicios disponibles en estos municipios,
poniendo en valor cada uno de ellos a través del transporte sostenible.
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i Valencia

Benetusser:

Ambito de
estudio

Massanassa

A e B

Imagen n217 Red ciclopeatonal existente en otros municipios.
Fuente: Elaboracion propia
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10.ESTUDIO DE VIABILIDAD ECONOMICA

A continuacion se muestran las partidas econédmicas mas representativas para la ejecucion de la red

ciclopeatonal. Esta justificacidn econdmica es aproximada, teniendo en cuenta un precio medio de

construcciéon por metro de carril construido segun el tipo de los definidos en este estudio, y por

tanto, no debe tomarse como Presupuesto de Ejecucién Material de la obra, este tendra que verse

reflejado en el proyecto constructivo.

Capitulo 1: Demoliciones y trabajos previos

Cédigo

0101

0102

0103

0104

0105

0106

NatC

Partida

Partida

Partida

Partida

Partida

Partida

Ud Resumen

m

m3

Corte pavimento cualquier tipo

Corte de pavimento de cualquier tipo, con cortadora
de disco diamante, hasta 20 cm de profundidad,
i/replanteo y maquinaria auxiliar de obra.

Arranque de pavimento mezcla bituminosa

Arrangue de pavimento de mezcla bituminosa, de
hasta 10 cm de espesor con retroexcavadora con
martillo rompedor, i/carga y transporte del material
por el interior de la obra y acopios intermedios, sin
incluir transporte a vertedero.

Fresado de pavimento asfaltico espesor medio 10 cm

Fresado de pavimento de mezcla bituminosa de
espesor medio 10 cm mediante medios mecanicos,
incluso barrido, sin incluir transporte a vertedero.

Demolicién de hormigén con medios mecénicos

Demolicién de hormigdén mediante medios mecanicos,
i/retirada de escombros a pie de obra, carga y
transporte del material por el interior de la obray

acopios intermedios, sin incluir transporte a vertedero.

Levantado baldosa hidrdulica o baldosin

Levantado de baldosa hidraulica o baldosin de
cualquier tipo por medios mecanicos, i/retirada de
escombros a pie de obra, carga y transporte del
material por el interior de la obra y acopios
intermedios, sin incluir transporte a vertedero.

Levantado bordillo a maquina

CanPres

1
27,118.00

9,891.78

22,059.23

779.25

3,389.83

6,779.65

Pres
234,111.46

0.78

2.76

5.46

23.44

2.25

3.68

ImpPres
234,111.46

21,152.04

27,301.31

120,443.40

18,265.62

7,627.12

24,949.11
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Levantado de bordillo de cualquier tipo existente por
medios mecanicos, i/retirada de escombros a pie de
obra, carga y transporte del material por el interior de
la obra y acopios intermedios, sin incluir transporte a
vertedero.

Suministro y puesta en obra de mezcla
bituminosa en caliente AC 11 surf 50/70 D para
capa de rodadura, elaborada en planta, incluso
betln asfaltico 50/70 y aridos siliceos, extendida a
maquina y compactada.

0107 Partida m Levantado rigola 6,779.65 2.12 14,372.86 0215 Partida m2  Riego de adherencia con emulsién modificada 26,550.65 0.23 6,106.65
. I . C60BP3 ADH
Levantado de rigola de cualquier tipo por medios ) ) ) )
mecanicos, i/retirada de escombros a pie de obra, Rlego'(’ie adh?rgnCIa entre capas bituminosas con
carga y transporte del material por el interior de la emulsion cationica modificada tipo C60BP3 ADH
obra y acopios intermedios, sin incluir transporte a con dotacién 0.50 kg/m2.
vertedero.
Total 01 1 234,111.46 234,111.46 Total 02 1 3,542,808.53 3,542,808.53
Capitulo 2: Pavimentos Capitulo 3: Servicios
1 3,542,808.53 3,542,808.53 8,513 8,513
0201 Partida m3 Hormigon HNE-20/P/20 central 27,118.00 51.82 1,405,254.76 .
_ 0301 Capitulo SEMAFORIZACION 8,513.20 8,513.20
Hormigdn no estructural HNE-20/P/20, de
resistencia caracteristica 20 MPa, consistencia 030102 Partida ud Montaje-desmontaje de semaforo de 200 mm nivel 5.00 15.84 79.20
plastica, tamafio maximo de arido 20 mm, alto
procedente de central, incluso vertido, vibrado y Montaje-desmontaje de semaforo de 200 mm nivel
curado. alto.
030103 Partida ud Montaje-desmontaje seméforo 100 5.00 8.75 43,75
0203 Partidla m  Bordillo hormigdn 50x20x30 cm bicapa 6,779.65 14.32 97,084.59 Montaje-desmontaje de semaforo de 100 mm.
Bordillo prefabricado de hormigén de dimensiones
50x20x30 cm bicapa, colocado sobre base de 030104 Partida ud  Montaje-desmontaje foco semaforo 200mm LED N/B 5.00 11.07 55.35
hormigén HNE-15 y recibido con mortero de
cemento, incluso suministro, ejecucion de base de Montaje-desmontaje foco semaforo 200mm LED N/B
hormigén, colocacién en tramos rectos o curvos,
parte proporcional de juntas y rejuntado con
lechada de cemento.
030106 Partida ud Semaforo 200 peatdn/bici LED verde. 15.00 184.64 2,769.60
0211 Partida ~m2  Baldosa hidraulica monopastilla roja 3,389.83 12.11 41,050.84 Seméforo de 200 mm. peatén/bici de leds verde.
antideslizante incluso suministro, montaje, desmontaje. totalmente
Baldosa hidraulica monopastilla antideslizante de instalado.
color rojo de 20x20x3 cm, incluso suministro,
colocacién, sobre capa de mortero de cemento de
3 cm de espesor apisonados a golpe de maceta,
regado con agua, curado periédico durante 15 030107 Partida ud  Semaforo 200 peatdn/bici LED Rojo. 15.00 131.66 1,974.90
ggan?i)%gzdis;isn%e:é?c’l,?]syya;?sriscgﬁ gltfgss para Semaforo de 200 mm. peatdn/bici de leds rojo incluso
elementos viarios, e incluso enlechado de juntas. suministro, montaje, desmontaje. totalmente
instalado.
. e 030108 Partid h ificacion d bl 15.00 33.80 507.00
0213 Paida m3  Zahorra artificial 27,118.00 16.88  457,751.84 artida verticacion de cables
e L . Hora de verificacidn de cables
Zahorra artificial, incluso suministro, extendido,
nivelacion y compactacién en tongadas de como 030109 Partida ud  Base para baculo o farola 15.00 163.91 2,458.65
maximo 20 cm, hasta conseguir una
compactacion minima del 98% del P.M., medida
sobre perfil.
0214 Partida t Mezcla bituminosa en caliente AC 11 surf 50/70 D 38,718.10 39.66 1,535,559.85
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Base para baculo o farola, formada por zapata de 040107 Partida ud Nueva ejecucion de flecha doble 271.00 8.63 2,338.73
horm.lgon HM_Z_S/_P/ZO central,. con cuatro pernos de Nueva aplicacién de pintura acrilica en flecha doble,
anclaje para recibir placa de asiento y codo de tubo de . L ; .
. L. cualquier disefio segun planos, incluso premarcado y
PVC de 110 mm, incluso excavacion, totalmente . R -
X limpieza previa de superficie.
terminada.
040108 Partida ud Nueva ejecucion simbolo carril bici 537.00 2.67 1,433.79
030110 Partida ud Base para columna de seméforo 15.00 41.65 624.75 L . - i
Nueva aplicacién de pintura acrilica en simbolo de
Base para columna de semaforo, formada por zapata carril bici, incluso premarcado y limpieza previa de
de hormigén HM-25/P/20 central, y codo de tubo de superficie.
PVC de 110 mm, incluso excavacion, totalmente
terminada.
Total 0401 1.00 25,147.63 25,147.63
Total 03 1.00 oAy oAy 0402 Capitulo SENALIZACION VERTICAL 1.00 23,223.78 23,223.78
040201 Partida ud Suministro y colocacion de sefial "PREFERENCIA 106.00 198.12 21,000.72
CICLISTA"
Capitulo 4: Seializacién y balizamiento Suministro y colocacion de poste y placa de
sefializacion con bicicleta en paso de bicis y anexo
1 481,597.32 481,597.32 PREFERENCIA CICLISTA , segun normativa wgente,
retrorreflectante amarilla, sobre poste galvanizado de
0401 Capitulo SENALIZACION HORIZONTAL 1.00 25,147.63 25,147.63 seccién 80x40x2 mm y 3,00 m de longitud, incluso
040101 Partida m Nueva ejecucién banda 10 cm discontinua para 6,779.50 0.35 2,372.83 eJe::uann della umentamoln, Y element95 de fijacion
aparcamiento de la placa al soporte, totalmente terminada.
Nueva aplicacidén de pintura acrilica en banda de 10 cm
de ancho, realmente pintada, discontinua para
definicién de aparcamiento en ciudad relacién 1-1, . » o
incluso limpieza previa de superficie y premarcado. 040202 Partida ud Arranque y colocacion de poste y placa de sefializacion 35.00 61.66 2,158.10
Arrangue de poste y placa de sefializacion, incluso
traslado, cimentacién y colocacién en nuevo
emplazamiento.
040102 Partida m Nueva ejecucion banda 10 cm discontinua (eje de carril 49,177.85 0.29 14,261.58
bici
ici) 040203 Partida ud Traslado de placa de sefializaciéon en semaforo o 7.00 9.28 64.96
Nueva aplicacién de pintura acrilica en banda de 10 cm baculo
de ancho, realmente pintada, discontinua para eje de . ,
ol . P L. . . P . ) Traslado de placa de sefializacion situada en semaforo
carril bici en ciudad relacién 1-2, incluso limpieza , K .
revia de superficie v premarcado o baculo de alumbrado consistente en la retirada del
P P yp ' fleje de acero existente y abrazaderas, traslado de
sefial y nueva sujecion a elemento existente.
040103 Partida m Nueva ejecucion banda 15 cm continua amarilla 3,389.75 1.04 3,525.34 Total 0402 1.00 23,223.78 23,223.78
Nueva aplicacidon de pintura acrilica en banda de 15 cm
de ancho, realmente pintada, continua en zigzag para 0403 Capitulo BALIZAMIENTO 1.00  433,225.91  433,225.91
prohibicién o reserva de estacionamiento para bus,
taxi, carga y descarga, etc., realizado segun planos, 040301 Partida ud Baliza cilindrica H-50 536.00 38.71 20,748.56
incluso premarcado y limpieza previa de superficie. Hito de plastico flexible con 2 bandas reflectantes de
alta intensidad y 50 cm de altura, incluso elementos de
anclaje, totalmente colocado.
040105 Partida ud Nueva ejecucion simbolo ceda el paso 75.00 5.76 432.00
L . . ) 0229 Partida m Bordillo hormigén 75x20x10 cm bicapa 20,339.12 20.28 412,477.35
Nueva aplicacién de pintura acrilica en simbolo de
ceda el paso en calzada, incluso premarcado y limpieza Bordillo prefabricado de hormigén de dimensiones
previa de superficie. 75x20x10 cm bicapa, anclado mediante pernos al
aglomerado y resina, incluso suministro, ejecucion
sobre base de mortero, colocacion en tramos rectos o
040106 Partida ud Nueva ejecucion flecha sencilla 144.00 5.44 783.36 curvos, parte proporcional de piezas redondeadas en
Nueva aplicacién de pintura acrilica en flecha sencilla, cantos obtenidas de molde en taller, juntas, y
cualquier disefio segun planos, incluso premarcado y rejuntado con lechada de cemento.
limpieza previa de superficie.
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Total 0403 1.00 433,225.91 433,225.91

Total 04 1 481,597.32 481,597.32

Capitulos 5: Equipamientos

0501 Partida ud Horquilla para bicicletas altura 0,85 m 150.00 24.83 3,724.50
Horquilla para aparcamiento de bicicletas de 0,85 m
de altura de acero galvanizado, con arandelas
embellecedoras soldadas a nivel de la cimentacién,
incluso cimentacion, totalmente colocada.
Total 05 1 3,724.50 3,724.50
Capitulos 6 y 7: Gestidn de residuos y Seguridad y salud
0601 Partida pa Gestion de residuos de construccion y demolicion 1.00 35,000.00 35,000.00
Total 06 1 35,000.00 35,000.00
1 55,000.00 55,000.00
0701 Partida pa Seguridad y Salud 1.00 55,000.00 55,000.00
Total 07 1 55,000.00 55,000.00

Resumen General del estudio econémico:

Cédigo Capitulo Total
01 DEMOLICIONES Y TRABAJOS PREVIOS 234,111.46
02 PAVIMENTOS 3,542,808.53
03 SERVICIOS 8,513.00
04 SENALIZACION Y BALIZAMIENTO 481,597.32
0401 SENALIZACION HORIZONTAL 25,147.63
0402 SENALIZACION VERTICAL 23,223.78
0403 BALIZAMIENTO 433,225.91
05 EQUIPAMIENTO 3,724.50
06 GESTION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION 35,000.00
07 SEGURIDAD Y SALUD 55,000.00
Presupuesto de ejecucion material 4,360,754.81
13% Gastos Generales 566,898.13
6% Beneficio Industrial 261,645.29

Suma
21% 1.V.A. de Contrata

5,189,298.23
1,089,752.63

Presupuesto base de licitacion

6,279,050.86
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11.DIAGRAMA DE TIEMPOS

Se muestra un diagrama con los tiempos de ejecucion de las obras mas caracteristicas del conjunto de este estudio.

Se podrian ejecutar en cada municipio en paralelo, aunque en el diagrama se dispone que cada municipio comienza cuando termine el municipio previo, tomando la duracién de los trabajos en funcién de las
longitudes que dispone cada uno de los 6 municipios del ambito de estudio. No equivale a un diagrama de Gantt, ya que este se realizara en el proyecto de ejecucidon correspondiente.

|Municipio|Tarea | Mes 1 | Mes 2 | Mes 3 | Mes 4 | Mes 5 | Mes 6 | Mes 7 | Mes 8 | Mes 9 | Mes 10 | Mes 11 Mes 12 |
1-Alfafar

1.1 DEMOLICIONES Y TRABAJOS PREVIOS

1.2 PAVIMENTOS

1.3 SERVICIOS

1.4 SENALIZACION Y BALIZAMIENTO
2-Benetlsser

2.1 DEMOLICIONES Y TRABAJOS PREVIOS

2.2 PAVIMENTOS

2.3 SERVICIOS

2.4 SENALIZACION Y BALIZAMIENTO
3-Lloc Nou

3.1 DEMOLICIONES Y TRABAJOS PREVIOS

3.2 PAVIMENTOS

3.3 SERVICIOS

3.4 SENALIZACION Y BALIZAMIENTO
4-Massanassa

4.1 DEMOLICIONES Y TRABAJOS PREVIOS

4.2 PAVIMENTOS

4.3 SERVICIOS

4.4 SENALIZACION Y BALIZAMIENTO
5-Paiporta

5.1 DEMOLICIONES Y TRABAJOS PREVIOS

5.2 PAVIMENTOS

5.3 SERVICIOS

5.4 SENALIZACION Y BALIZAMIENTO
6-Sedavi

6.1 DEMOLICIONES Y TRABAJOS PREVIOS

6.2 PAVIMENTOS

6.3 SERVICIOS

6.4 SENALIZACION Y BALIZAMIENTO

Imagen n2175. Diagrama de tiempos
Fuente: Elaboracion propia
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12.CONCLUSIONES

En la actualidad existe una alta dependencia del vehiculo privado en la sociedad, aunque
cada vez mas el transporte sostenible es mas demandado y empleado. En la zona de estudio
existe presencia de bicicletas y VMP en las calles.

La zona de estudio comprende un continuo urbano muy préximo a Valéncia, en una zona
muy densamente poblada, con entramados viarios histdricos de secciones estrechas y zonas
de nuevo desarrollo con grandes secciones.

El dmbito de estudio abarca una zona abordable en modos de transporte sostenible.
Ademads, presenta unas caracteristicas muy buenas para implantar la red ya que la poblacién
es joven, no existen pendientes elevadas y el clima presenta temperaturas agradables la
mayor parte del afio, entre otras.

En estos momentos las administraciones estan trabajando a favor de la implantacién de
acciones para promover el transporte sostenible, existen grandes proyectos ciclopeatonales
en el entorno, incluso alguno de estos municipios ya dispone de planes de movilidad
sostenible. La proximidad con Valéncia es un punto a favor a tener en cuenta para este
estudio, ya que permite la conexién de los municipios con la capital.

El estudio analiza el conjunto de municipios desde un punto de vista mas urbano que los
planes metropolitanos para dar una solucién a los viajes de los usuarios de los equipamientos
y servicios de la zona.

La red que existe en el dmbito de estudio estd formada por tramos inconexos, mal
conservados y sin homogeneidad en cuanto a tipologia, materiales o incluso el color
empleado para delimitarlo.

Se analiza la ubicacidn de las estaciones de ferrocarril, los centros deportivos, educativos, de
salud, industriales, de ocio, servicios, comerciales, etc. Para conectarlos con la futura red.
Se plantean 4 alternativas, escogiendo aquella que cumple en mayor grado con los
indicadores escogidos mediante un método de seleccién multicriterio.

Cada tramo de la solucidn se asocia con un tipo de carril adecuado al entorno por el que se
deberd desarrollar, como puede ser ciclocalle en el sentido de la marcha, ciclocalle tanto en
sentido de la marcha como en contrasentido, o carril bici segregado en calzada.

Se plantean diversas actuaciones complementarias a la infraestructura de la red como
completar la red con aparcamientos adecuados para bicicletas y VMP, disponer de plazas
disuasorias en los municipios, crear zonas de prioridad invertida o ampliar en etapas
posteriores la red a los municipios colindantes.

Por ultimo, se muestra una justificacion econdmica aproximada y un diagrama de tiempos
para la ejecucion de la red.
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DETALLE DE CICLOCALLE UNIDIRECCIONAL DETALLE DE CARRIL BICI JUNTO APARCAMIENTO DETALLE DE CARRIL BICI JUNTO A CIRCULACION

010 010
015 | 015 || 010 010 | 010 010 010 |,
——"
@BV

DETALLE DE CICLOCALLE BIDIRECCIONAL DETALLE DE CARRIL BICI SOBRE ACERA
010 |

010 . 0.10

3.50

SECCION CONSTRUTIVA CARRIL BICI (e: 1/30)

SOBRE MEZCLA BITUMINOSA SOBRE ACERA

BALDOSA HIDRAULICA COLOR ROJO
(2002 0dcm)

ACHISurf 5070 D (4-6 cmy CAPAMORTERO AGARRE (3cm)

HINE-20 (20 cm) HNE-20 {15 cm)

ZAHORRA (15 cm) ZAHORRA (20 cm

|
' 2.50 0.20 350 ‘
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