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RESUM

A partir de la descripcio de I’area metropolitana configurada al voltant de I'autopista CV-
35, aquesta investigacié analitza la periféria de Valéncia i els nous paisatges que s’han
generat, amb un model urba basat en I'automobil. S’analitzen els nous paisatges
“creats” per I'autovia i el paisatge que podem mirar des d’ella —la proliferacié d’arees
comercials o industrials, urbanitzacions, viaris, estacionaments o |'omnipreséncia
d’espais residuals— per contribuir a artealitzar aquestes noves periféries. Amb aquesta
intencié s’analitzen les aportacions teoriques de Alain Roger, Rem Koolhaas, Paula de
Santiago, Gilles Clément, Sola Morales, Joan i Enric Nogué, Francesc Mufioz o Pere Sala
entre altres, com les exposicions Periferias (col-lectiva) o Castillos en el aire de Hans
Haacke o les obres d’autors com Montserrat Soto. L’objectiu és projectar un dispositiu
artistic per a reflexionar sobre aquesta realitat i contribuir a crear una nova mirada cap
aquests paisatges que finalment es du a la practica a partir de la realitzacié d’un treball,
artistic d’autoria propia, principalment, fotografic, escultoric i documental.

Paraules clau

Art, paisatge, noves periféries, artealitzacid, ecologia, Area Metropolitana de Valéncia,
CV35.
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RESUMEN

A partir de la descripcidn del drea metropolitana configurada alrededor de la autopista
CV-35, esta investigacién analiza la periferia de Valencia y los nuevos paisajes que se han
generado con un modelo urbano basado en el automovil. Se analizan los nuevos paisajes
“creados” por la autovia y el paisaje que podemos mirar desde ella —la proliferacién de
areas comerciales o industriales, urbanizaciones, viarios, estacionamientos o la
omnipresencia de espacios residuales— para contribuir a artealizar estas nuevas
periferias. Para ello se analizan las aportaciones tedricas de Alain Roger, Remo Koolhaas,
Paula de Santiago, Gilles Clément, Sola Morales, Joan y Enric Nogué, Francesc Mufioz o
Pere Sala entre otros, como las exposiciones Periferias (colectiva), Castillos en el aire de
Hans Haacke o las obras de autores como Montserrat Soto. El objetivo es proyectar un
dispositivo artistico para reflexionar sobre esta realidad y contribuir a crear una nueva
mirada hacia estos paisajes. Finalmente se lleva a la practica mediante la realizacion de
un trabajo artistico, de autoria propia, principalmente fotografico, escultérico vy
documental.

Palabras clave

Arte, nuevas periferias, artealizacion, ecologia, Area Metropolitana de Valéncia, CV35
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ABSTRACT

Based on a description of the metropolitan area surrounding the CV-35 highway, this
work analyses this periphery of Valencia's metropolitan area and the new landscapes
that have emerged because of an urban model based on the use of cars. | analyse the
new landscapes which have been "created" by the highway and the landscape that can
be seen from the highway —the proliferation of commercial or industrial areas, roads
and parkings and the omnipresence of residual spaces—, in order to contribute to
artealize these new peripheries. To do so, | analyse the theoretical contributions of Alain
Roger, Remo Koolhaas, Paula de Santiago, Gilles Clément, Sola Morales, Joan and Enric
Nogué, Francesc Mufioz or Pere Sala, amongst others, as well as the exhibitions
Periferias (collective) or Castillos en el aire (Hans Haacke) or the works by authors like
Montserrat Soto. The main objective is to project an artistic device in order to reflect on
this reality and to contribute to create a new gaze upon these landscapes. This takes the
form of a practical —mainly photographic, sculptural and documentary— work of own
authorship

Key words

Art, new peripheries, artealize, ecology, Valencia Metropolitan Area, CV35
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Funicular

Som a I'estacid del pic més alt,

I ara en un girar d’ulls ja som a baix.
D’hora en hora saltant, tornem a dalt,

I anem un altre cop al seu punt més baix.

Dona sentit al joc que aquest mon roda;
I'instant es resumeix sobre una via

on cadascu haura encaixat la roda
clavant els ulls al terme de la via.

La fosca no vigila cap muntanya

I veure el cel de nit fa callar el mapa.

En caure el dia pujo la muntanya.

Sé d’una gruta on hi ha enterrat un mapa.

Ja I’horitzé no amaga cap missatge.
El mapa té la mida del paisatge.

Joan Brossa, Furgo de cua (1987-1991)
(Brossa, 2019: p.119)
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INTRODUCCIO.
Plantejament.

Son nombrosos els treballs que des de I'art aborden la ciutat, el creixement urba o la
periferia. A I'ambit valencia també s’ha treballat profusament aquesta tematica,
tanmateix he trobat a faltar treballs sobre la Valéncia metropolitana, més enlla de
I'Horta. Junt a la logica defensa dels espais amenacats, s’han oblidat els nous paisatges
que s’estaven configurant sobre espais més humils. L’atencié sobre I'area metropolitana
és encara incipient, no existeix encara institucionalment i la seua extensio és variable.
Mentre per I’Ajuntament de Valéncia es redueix a la primera corona metropolitana ,fins
el Bypass, amb 1.400.000 habitants, el recent Pla basic de Mobilitat de I'Area
Metropolitana de Valéncia (endavant: AMV), publicat per la Generalitat Valenciana
2018, inclou la segona corona amb 400.000 habitants més. El que és ben cert és que
constitueix una realitat actual.

Presentacio del cas d’estudi.

L'ambit objecte d’investigacid es limita a I'area urbana desenvolupada al voltant de
I’autovia del Taria (CV35), inclosa, pel Pla Basic de Mobilitat, en 'AMV. aquesta area
ha estat el meu paisatge quotidia, he estat testimoni de la seua transformacio social i
estetica, des de la ruralitat a la nova realitat urbana que s’ha configurat i amb aixo els
nous paisatges que hauriem de crear.

L'interes per abordar, des de la practica artistica, aquesta realitat urbana tan propera,
és |'origen d’aquest treball. A aquesta motivacié ha contribuit també el curriculum del
Master de Produccié Artistica, que des les assignatures: Claus del discurs artistic
contemporani, especialment el modul de Geo-estétiques de Processos Soci espacials;
Metodologia de projectes; Ecologia, Art i Cultura Contemporania, impartida pel
professor José Albelda i Paisatge i Territori: la Mirada i la Petjada, impartida per la
professora Eva Marin, han aportat un corpus teoric. Mentre, a les assignatures:
Instal-lacions. Espai i Intervencio impartida per les professores Sara Vilar i Pilar Crespo;
Procediments Constructius en Fusta i Metall, professor: Daniel Tomds Marquina;
Practica Pictorica: concepte, estructura i suport, professora Isabel Tristan Tristan, Talla
en Fusta i Pedra, professor: Moisés Gil Igual; Técniques Avancades de Fossa Artistica
impartida per la professora Carmen Marcos Martinez, s’ha aprofitat la practica artistica
per treballar de manera transversal el projecte en totes les assignatures. Ha estat doncs
el resultat d’un joc entre praxis i teoria al llarg de tot el master. També s’han considerat
aportacions d’altres disciplines com ara la geografia fisica i urbana, la sociologia,
I’'antropologia, la critica cultural, I'urbanisme, I'arquitectura, I'ecologia, I'agronomia o la
literatura. La proposta s’enquadra en els estudis de paisatge, en I'art vinculat amb la
realitat i relaciona art, ciutat i ecologia.

Per la CV-35 circula la meua vida des de fa més de quaranta anys, em connecta amb
guasi tot. Si sumem el temps emprat en passar per aquesta via, equivaldria a haver viscut
8 mesos en aquesta carretera, “no lloc”. S6n 8 mesos viscuts, d’elucubracions, idees,
projectes, desenganys , discussions, converses, jocs, musica, informacid. Ho converteix
aixo en un lloc d’identitat? Si ho calculem com una dedicacié laboral, equivalen a 6 anys
de treball com conductor, a rad de huit hores diaries, 250 dies a I'any.

11
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! Area CV35

Escibe ura eeserprien

Il-lustracié 2. Area CV35. En negre el tracat de les autovies, encerclades en grog les arees urbanitzades, en
verd el Riu Turia. Font. Elaboracié propia sobre Google earth.

L'actualitat de la recerca es veu refor¢ada per diferents esdeveniments: I'aprovacio a
novembre del 2019 del Pla basic de Mobilitat de I’Area Metropolitana, I’execucié de les
obres d’ampliacié de la CV35 des de La Pobla de Vallbona a Lliria i la prolongacié de
I'autovia fins La Llosa, I'ampliacié del Bypass, ja en fase de licitacid, les obres de
construccié del Nou Mestalla i el projecte de construccié d’un gran centre d’oci a la vora
de l'autovia, al terme de Paterna que sembla haver decaigut a hores d’ara.

La proposta, és doncs, fer una mirada des de la visid d’implicats, d’afectats
personalment. Amb una doble vessant técnica i artistica. Es a dir, una visié critica,
personal i artistica fonamentada en el respecte a la realitat

La modernitat va postular la independéncia de I'art, la separacié entre I'art i la vida. L’art
no havia de tindre altra finalitat que el plaer estétic. Kant proclama, en el Critica del jui,
la finalitat sense proposit de I'art, i Theophile Gautier defineix, el 1895, la bellesa en
termes de total inutilitat: “solo es realmente bello lo que no sirve para nada, todo
lo que es util es feo” (en Del Rio, 1997: p. 27).

Aquest esteticisme va fer palesa I'altra cara de I'autonomia, la seua manca de funcié
social, les avantguardes de principis del segle XX es manifesten contra aquesta separacid
entre la vida i I’art. Per a Peter Biirger (1974): “La protesta de la vanguardia, cuya meta
es devolver el arte a la praxis vital, descubre la conexion entre autonomia y ausencia de
funcion social” (Burger, 1974: p. 62). (1) Obviem aci la polemica amb Adorno sobre el
concepte de funcid social.

Integrar la vida en I'art també pot tenir altres lectures. Marina Garcés (2013) sosté que
el fet que les obres artistiques tracten temes politics no implica que ho facen d’una
manera honesta:

estamos viendo como fdcilmente reproducen nuevas formas de banalidad y
nuevos espacios para el autoconsumo y el reconocimiento. [...] La honestidad con
lo real es la virtud que define la fuerza material de un arte implicado en su
tiempo. (Garcés, 2013: p. 68).

12
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Aquesta honestedat amb la realitat suposa situar-se en la posicid de la victima, de
I'afectat, de qui pateix la realitat.

Perd encara més, es pot patir eixa realitat i no sentir-se afectat per ella, ser victima i no
saber-ho. A¢o esta ocorrent amb les conseqiiéncies dels desequilibris ecologics, som
victimes de la desaparicié d’espécies sense pensar que aixo ens afecte d’alguna manera,
patim ja les conseqiiéncies del canvi climatic pero no ho tractem com un problema real
de la vida quotidiana.

Com tots, estic afectat directament per aquesta realitat, a més, la meua formacié técnica
esta relacionada amb la natura i visc en un entorn semi-rural en la periféria de I’Area
Metropolitana, on observe diariament els canvis al meu entorn, i els canvis que veig
anuncien els que vindran i aquests em preocupen. Pot ser aixd0 em converteix en un
afectat en el sentit que li dona Garcés (2013):

Dejarse afectar no tiene nada que ver con cuestiones de interés, puede incluso ir
en contra del propio interés” (ibidem. p. 69). O quan afirma: “Ser afectado es
aprender a escuchar acogiendo y transformdndose, rompiendo algo de uno
mismo y recomponiéndose con alianzas nuevas ((ibidem p.70).

Estic doncs en condicions de fer un treball honest al respecte? Tanmateix, visc en un
d’eixos habitatges disseminats de la periféria i conduisc tots els dies 60 km per acudir a
classe. Sén aquestes les aliances que hauria de re-composar?

Es pregunta M. Garcés (2013) si podria contribuir I'art a descobrir-nos implicats, a
interrompre el sentit del mén, a retrobar la forca de I'anonimat i “adquirir passions
inapropiades” ((ibidem p.76). “La honestidad con lo real no se define por sus temas, por
sus procesos ni por sus lugares, sino por la fuerza de su implicacion y por sus anhelos”.
(ibidem p.68)

Respectar la realitat és també reconeixer els avantatges que ens ha suposat aquesta
autovia en quant a comoditat, temps i oportunitats. No cal negar-ho, pero hem de saber
guant val aixo i si podem assumir el seu cost.

L'observacio atenta de la realitat ens mostra la confluéncia de tres problemes globals:
la crisi ecologica, la desigualtat i I'exhauriment de materies primeres estratégiques, que
amenaga amb convertir-se en una “tempesta perfecta”.

Ens proposem explorar una mirada local a aquests problemes globals. Una mirada des
de la visio d’implicat, d’afectat personalment, amb una doble vessant técnica i artistica.
Es a dir, una visi6 personal i artistica fonamentada en el respecte a |a realitat.

L’Area metropolitana de Valéncia (AMV) ha crescut seguint el model de ciutat extensa
al voltant de les principals vies de comunicacié. Tanmateix, el major creixement dels
darrers 30 anys s’ha donat sobre una via local, que no comunica Valéncia amb cap altra
metropoli important. En efecte, I'area urbana articulada al voltant de la carretera Vcia -
Ademdus, CV-35, és el principal eix de creixement, tant en alld que es refereix a poblacid
com a la superficie urbanitzada. Al voltant d’aquesta via s’ha constituit una con-
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urbanitzacié de més de 77 km? %, en gran part dispersa i/o difusa (ll-lustr. 12). El resultat
és altament insostenible, tant en termes de mobilitat, com de petjada ecologica i de

consum de recursos limitats.

Reflexionar sobre el paisatge del pais anteriorment descrit és el repte plantejat.

1.1 Objectius.

e Descriure el pais, I’estat del territori: analitzar el creixement de I’AMV sobre
I’eix de la CV-35.

e Assenyalar les amenaces i oportunitats d’aquest model de desenvolupament
urba.

e Relacionar aquesta realitat amb el paisatge resultant, articular el pais amb el
paisatge, en paraules d’Alain Roger, crear un paisatge d’aquesta nova
periféeria.

e Exposar un dispositiu artistic d’informacié i analisi, sobre el paisatge i la realitat
urbanistica /ecologica de I'area CV35, com s’esmenta més endavant, es tracta
de conéixer la realitat del pais per configurar una mirada estética que al seu
temps ajude a reflexionar sobre el pais, pero des d’una Optica ampla i
comprensiva que situe la realitat concreta en el marc global. Aquest dispositiu
replega la produccié artistica inédita i es concreta en una exposicié itinerant per
diferents localitats de I'area CV35 (ANNEX I1)

1.2 Metodologia.

L'estudi s’engega amb el treball sobre la mobilitat i el creixement urbanistic del Camp
de Tdria: “CV35 un riu de formigd”, incorporat com ANNEX I, realitzat en I'assignatura
de Metodologia de Projectes, a partir dels textos i reflexions del modul Geo estétiques
de Processos Soci-espacials, com ara: Rem Koolhaas, Jordi Borja, Gerard Vilar o Marti
Perdn. La motivacid esta relacionada, també, amb la nostra participacié en els
moviments socials en defensa del territori i contra els abusos urbanistics (2005-2010),
arran el boom immobiliari dels anys 2000.

Aquesta investigacié previa, en gran part derivada a I’ANNEX |, ha obligat a augmentar
I'extensié d’aquest treball. D’altra banda hem volgut aprofitar I'oportunitat que ens
oferia el TFM, en disposar d’un curs complet, per abastar diferents aspectes del paisatge,
en els que teniem interés per formar part important de la proposta d’artealitzacid, tant
la part textual com el treball fotografic que il-lustra el text. Tampoc no hem volgut
renunciar al treball practic, ja que el projecte expositiu és basic per a la difusié entre un

1 Calcul propi, realitzat amb I'aplicacié del Google Earth, sobre imatges del 2019, des de la CV30
fins a Domenyo (ll-lustr.12 ), del sol urbanitzat o afectat per cap actuacié que redueix de manera
sensible i amb dificil reversié la condicié de sol natural, no s‘han mesurat els vials extra-urbans.
La superficie afectada és superior a la de la ciutat de Valéncia, d’aproximadament 54 km?,
considerada entre la V-30, la CV30 i el mar. L’area-CV35 completa té una superficie de 300 km?,
per tant esta afectat un 25% del sol.

14



CV-35. Els paisatges de les noves periféries Lluis Beltran Serrano

public local. Tot a¢o ens ha dut a excedir I'extensid habitual d’un TFM, tot i que a la vista
dels resultats, pensem que esta justificada.

L'estudi del paisatge s’inicia en I'assignatura de Paisatge i Territori: La mirada i la
petjada, amb la lectura dels textos de Joan Nogué (2007), Elena Voz Mediano (2014),
Javier Maderuelo (2008) o Gilles A. Tiberghien (2014). La tesi doctoral de Paula De
Santiago ha estat fonamental per conéixer els referents i embastar un guid inicial. En
aquesta fase s’ha cercat i seleccionat la informacio, que es relacionava amb la situacio
de I'area objecte d’estudi, aquesta confrontacid ha provocat un procés de reflexid, que
s’ha procurat transformar en la produccié de notes i textos que, junt a la informacio, es
recopilava i classificava per temes, corresponents als epigrafs del guié. La fase
d’escriptura comenca quan la fase anterior esta suficientment avancada i es compagina
amb el treball de camp fotografic, in situ o virtual. Aquest treball de camp ens ha suposat
una nova mirada sobre els espais que, per quotidians, hem vist sovint sense la distancia
necessaria. Ens ha permeés descobrir, millor: crear nous paisatges.

e IS
2 &
&o“\ Gy
8¢ &
(\\g‘)‘\ /}).0
<‘0

TFM

Experiéncia vivéncia

Simultaniament s’ha preparat un projecte expositiu, presentat a sis ajuntaments, de
I’area afectada, per sol-licitar espais expositius, procés detallat a I'apartat 6ia I’ ANNEX
Il. Com a conseqliéncia de les restriccions ocasionades per la pandémia, aquest procés
s’ha ajornat successivament, i finalment s’haura de realitzar amb data posterior a la
finalitzacié d’aquest TFM.

Al llarg de text de fonamentacid teodrica s’incorporen imatges de peces, del projecte
expositiu, i per tant d’autoria propia, per a il-lustrar la idea exposada i mostrar la relacid
entre aquesta fonamentacio i la practica artistica. Les fotografies que il-lustren les
descripcions dels paisatges, capitols 2, 3 i 4, les hem preses directament amb camera
digital, o s’han seleccionat del Google Street View, endavant GSV, utilitzant aquesta
aplicacié com a eina.

Referéncies artistiques.

Hans Haacke és una referéncia important per aquest treball, tant des del punt de vista
formal, per la presentacié de la documentacié, com conceptual, pel seus treballs de
reflexio de I'espai urba, especialment s’ha considerat la exposicid “Castillos en el Aire”
(MNCARS 2012).
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La tesi doctoral d’Eugenia Vidal-Casanova (2015) ha estat el referent fonamental per a
I"analisi dels paisatges des de I'autopista.

Altre referent important ha estat I'exposicié de fotografia “Periferias”? en la que van
participar els artistes: Gabriele Basilico, Sergio Belinchdn, Stéphane Coutier, Gerardo
Custance, Francesco Jodice, Matthias Koch, Bas Princen, Xavier Ribas i Montserrat Soto.
Especialment Sergio Belinchdn i Montserrat Soto, han estat una referencia fonamental
en moltes de les peces de |'exposicid.

També s’esmentaran treballs de Perejaume, Rogelio Lépez Cuenca, Barbara Fluxd, Lara
Almarcegui o Anselm Kiefer i altres artistes com ara: Jordi Colomer pel seu projecte
AnarKitecton, i tots els que es nomenen al capitol 6 com a referents d’alguna peca del
projecte expositiu.

Els referents esmentats son exemples de tractament de diferents problemes de
I'urbanisme i I'ecologia des de I'art, des de I'arxiu documental, la fotografia iconica, el
muntatge descriptiu o I'expressivitat materica.

1.3 Estructura.

El nostre estudi consta de tres blocs, el primer bloc fa referéncia a I'estudi més técnic
gue ha donat origen a aquest treball: el creixement de I'area urbana desenvolupada al
voltant de I'autovia CV35 (endavant Area CV35), la seua realitat actual i les perspectives,
aquest bloc es presenta a |'epigraf 2.2. El segon bloc se centra en el paisatge de I'area
esmentada i el tercer bloc fa referéncia a I'exposicié amb produccié artistica propia.

Al segon bloc, es confronten els estudis critics sobre el paisatge dels nous territoris
urbans i periurbans amb la realitat de 'AMV i en concret de I'Area CV35. S’han
considerat les aportacions teoriques d’autors procedents de I'arquitectura, I'urbanisme,
I’'agronomia i el paisatgisme, la geografia o I'economia, com ara Reem Koolhaas, Sola-
Morales, Gilles Clement, Joan Nogué pero amb aportacions també des de I'esteticail'art
en general o disciplines concretes com la fotografia i la literatura, com Alain Roger, Pere
Grimau, Toni Sala o Aurora Fernandez Polanco, amb una referéncia fonamental en el
treball de Paula De Santiago en el referent al paisatge i la ciutat i José Albelda respecte

a larelacié entre l'art i I'ecologia.

22009, CA2M Centro de Arte Dos de Mayo. Comissariada per Rosa Olivares.
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2. ELS PAISATGES DE LA PERIFERIA.

2.1 Pais i paisatge.

Ortega diferencia el territori fisic del paisatge i subratlla el caracter historic i cultural
dels paisatges humanitzats. “frente a la materialidad geoldgica, el paisaje es el
resultado de la interaccion del hombre con ella, es fruto de la historia y de la cultura,
que transforman lo inerte en dinamismo espiritual”. (Ortega Temas del Escorial en
Gbémez, 2020: p.1)

El paisatge va més enlla de la materialitat, és espiritual i subjectiu: “No hay un yo sin un
paisaje, y no hay paisaje que no sea mi paisaje o el tuyo o el de él. No hay un paisaje en
general” (OMT, VII, 409 en Gémez 2020: p.1). Entre el paisatge i les persones hi ha una
interaccio, les persones formen el paisatge i el paisatge és part de la circumstancia de
cadascun.

Alain Roger senyala el Pais com I'origen de la paraula paisatge, per a diferenciar ambdds
conceptes: “Pais es el grado cero del paisaje, es lo que precede a su artealizacion” (Roger
2008: p.22). Per a Roger: 'art inventa el paisatge, propugna que el paisatge no forma
part del medi ambient, ni del territori, ni del pais. Aquests conceptes fan referéncia al
medi fisic i son objecte d’estudi de la geologia, la geografia o I'ecologia. Mentre el
paisatge és d’origen artistic i com a tal li correspon una analisi essencialment estética.
Pero afegeix “Aix0 no vol dir que no s’hagen d’articular els dos termes, ben al contrari”,
(Roger, 2008: p.4)

Per a Kennet Clark el paisatge no procedeix solament de l'art, sind, sobretot, del pla
d’operativitat humana, de la visié del mén i de la contemplacié. (Milani, 2008: p.47)

En tot cas, hi ha acord que el paisatge és una construccié humana: “Es el hombre el que
inventa con su mirada el paisaje y el que transforma su realidad mds inmediata en un
entorno que puede ser apreciado estéticamente”. (De Santiago, 2009: p.586).

La constitucio estetica del paisatge procedeix de les “lleis” de la forma i de la disposicid
dels materials (Milani, 2008: p.54), com activitat artistica, en la constitucié del paisatge
no hi ha materials rics i pobres, amb el materials dels quals disposa cada paisatge tots
poden tindre interés estetic. El paisatge respon a les mateixes lleis de la percepcid visual:
pes, textura, color o, com ara, I'equilibri, la unitat o el contrast.

Pero, el paisatge no s’esgota amb la composicid plastica, també té una carrega cultural,
historica, la fenomenologia dels elements: el xiprer, I'olivera, I'ametller, certa qualitat
de la terra, de la roca, les figures que apareixen.

“paisaje cultural es la huella del trabajo sobre el territorio, algo asi como un

memorial al trabajador desconocido.” (Montaner 2008: p.256). Hi ha diferents
mirades sobre eixe paisatge cultural perqué entren en joc els records i les
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projeccions personals. “El espectador no solo mira, sino también pone en juego
otros sentidos, recuerdos, imdgenes. Expectativas y deseos.” (ibidem: p. 279).

2.2 El Territori de I’area CV35.

2llon de la Plana

lencia

II-lustracic 3. En roig: Area urbana CV35. Font: elaboracio propia sobre GE

Tots els factors que podem trobar en abundancia a I’Area CV35, no sén en absolut
exclusius, es tracta, d’'un fenomen global, estés per amples zones d’Europa i arreu del
mon, aguditzat a la costa mediterrania i a la geografia valenciana.

Reprenent les paraules de I’Alain Roger: articular el paisatge amb el pais és el que ens
proposem fer aci. Conéixer la realitat del pais per configurar una mirada estética que, al
seu temps, ajude a reflexionar sobre el pais.

Aquesta realitat del pais és analitzada de manera més detallada, com hem dit abans, a
I’ANNEX I, resumim a aquest apartat algunes dades fonamentals per entendre la realitat

de la qual parlem.

De la carretera comarcal C-234 a la autovia CV-35.

Aquesta és la historia de la transformacié d'un territori al voltant d'una carretera. De
com |'area que comunica |I'actual autovia CV-35 Valéncia-Ademus, anteriorment C-234,
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experimenta una gran expansio urbanistica, fins constituir una con-urbanitzacié de quasi
25 km, integrada ja dins I’Area metropolitana de Valéncia (AMV).

La poblacid censada a les 14 localitats, de ’AMV, que conflueixen en aquesta via, té una
poblacié censada de més de 250.000 habitants 2 i una poblacié flotant que pot duplicar
aquesta xifra. En el cas dels municipis del Camp de Turia aquest creixement s'ha
accelerat amb la construccié de |'Autovia en 1992 i posterior ampliacid en 2009,
triplicant la poblacié en aquest procés. Actualment s’estan executant les obres
d’ampliacioé del tercer carril entre La Pobla de Vallbonai Lliria i la prolongacioé de I'autovia
fins Losa del Obispo, ja a La Serrania.

Sobre aquesta carretera es situen grans centres atraients de transit % 6 Centres
comercials i d’oci, , 5 hospitals, 6 poligons industrials, el Campus Universitari de
Burjassot-Paterna de la Universitat de Valéncia, la Fira de Valéncia, el Palau de
Congressos, centres administratius, les casernes de Bétera i Marines o I'accés ala A7... i
es troben en construcciéo més, com el nou estadi del VCF.

La CV-35 és, en aquest moment, la via d'accés a Valéncia amb major Intensitat Mitja
Diaria (IMD) i el pont de les Glories el de major transit de Valéncia, segons el Pla basic
de Mobilitat de 'AMV.

La inauguracié de la CV-35 al 1992, sobre gran part del tracat de I'antiga C-234, va
produir un gran augment de poblacio els anys seglients i més encara de sol urbanitzat.
S’ha demostrat que 'autovia ha tingut un efecte accelerador sobre els moviments
demografics cap a la segona corona metropolitana, que ha suposat I'absorcié del Camp
de Turia per part de 'AMV.= En el periode 1998-2017, la 22 corona ha augmentat la seua
poblacié un 37,6%. (Pla basic de mobilitat de ’AMV 2018). Creixement atribuible en gran
part al Camp de Turia que creix un 57% en el mateix periode.

Es genera un augment de mobilitat entre la comarca i amb la resta de ’AMV. Al 2001
més de la meitat de la poblaciéd ocupada del Camp de Turia treballa a un municipi
diferent al de residencia. Fet que produeix un gran augment de la mobilitat, articulada,
en bona part, a partir de la CV35, i que ve a constatar la incorporacié clara del Camp de
Turia a I'area laboral organitzada al voltant de la ciutat de Valéncia. Veure la figura
seguent.

3 Veure detall de la poblacié de cada municipi a ’TANNEX I. Pagina 156
4Veure la relacié de centres atraients a 'ANNEX |. P. 156
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Il-lustracié 4. Municipis definits com Area Metropolitana de Valéncia segons el PATEVAL

Cinc anys més tard, 2007, resta pales I'efecte multiplicador del transit que ha generat
I’autovia i la incapacitat de la via per absorbir-lo i comencen les obres d’ampliacié a tres
carrils fins la Pobla de Vallbona.

La crisi immobiliaria del 2008 atura moltes de les urbanitzacions projectades pero el
creixement demografic ha continuat fins el moment, si al 2005 la poblacié del Camp de
Turia suposava el 2,6% de la poblacio total del Pais Valencia, al 2017 era el 3,2%, i el
3,29% al cens del 2020.

El sol urba i urbanitzable disponible a les localitats del Camp de Turia fara possible
sostenir el creixement durant molts anys. A més, cal afegir la possibilitat de reconversio
dels habitatges de segona residéncia en primera residéncia. El limit potser vinga per la
impossibilitat d’ampliacié del viari quan arribe al punt de saturacié o pel previsible

augment dels costos associats al vehicle privat.

El model d’ocupacié del territori basat en la urbanitzacié dispersa i difusa, té elevats
costos ambientals i socials, a més de la degradacié del paisatge esmentada.

En efecte, la difusié obliga a utilitzar la mobilitat motoritzada i privada, de manera que
les localitats de I'area CV35 tenen major quantitat de vehicles per habitant i les ratio de
mobilitat sostenible sén les més baixes del Pais Valencia®. El 80% dels desplacaments es
fan en vehicle motoritzat i privat. Les emissions de CO,, anuals, que s’hi poden atribuir
directament a 'autovia entre Lliria i Valéncia, son superiors a les 150.000 Tm. ©

Altra conseqtiencia d’aquest model de creixement és la gran quantitat de sol que ocupa.
Factor de gran importancia estratégica donada la condicié de recurs escas i limitat. Aixo
produeix una baixa eficiencia en la prestacié de serveis i un desequilibri entre el sol
artificial i la resta de cobertures, amb un gran impacte ambiental i paisatgistic. Com s’ha
esmentat anteriorment, el sol artificial representa al menys el 25%’, ja que elimina
importants masses vegetals que actuen com magatzems de C02 i la impermeabilitzacio

5 Vore la ratio de mobilitat sostenible de cada localitat a ’ANNEX I. P. 148
& Calcul propi, vore a ’ANNEX I. P. 148.
7 Sobre ocupacié del sol veure ANNEX I, p. 152.
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altera el curs de les aiglies pluvials i entrebanca la recarrega dels aqtiifers, al temps que

el model d’habitatge unifamiliar augmenta el consum d’aigua i energia. La fragmentacio
del territori ha suposat la ruptura de la infraestructura verda, com es pot apreciar a les
il-lustracions segients.

Il-lustracié 5. 5.000 m. Lluis Beltran, 2020. Moduls 1 i 3. Al modul 1 s’observa 'area CV35 entre el riu Turia i
I'autovia. En la figura de la dreta la superficie, de la mateixa area, coberta de sol artificial

La velocitat amb la qual es transforma el territori ens afecta com habitants d’un paisatge
gue canvia continuament, vivim més anys que el paisatge que ens acompanya i, per tant,
mantenim una relacio tragica amb el territori. S’ha perdut el caracter hieratic dels llocs,
el paisatge és un element efimer més. (Perejaume, 2008).

Es un procés, amb les seues particularitats, extrapolable a la resta de les arees de
creixement de I’Area metropolitana de Valéncia (AMV).

A I’ANNEX | aportem, més extensament, les dades i referéncies de I'estudi.
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2.3 Territori, paisatge, ecologia i art.

La relacié entre I'art i I’'ecologia, és una relacié de I’'art amb la ciéncia. Des d’aquest punt
de vista, respectar la realitat també es pot entendre amb la companyia de la ciéncia
qguan es tracta d’abordar un tema ecologic, evitar plantejaments acientifics.

Les relacions entre les arts-humanitats i les ciencies han estat poc fluides, el
desconeixement és mutu. Pel sociobioleg Edward Wilson (2018) les arts creatives i les
analisis critics no tenen en consideracié els processos naturals que explica la ciencia i
alhora els cientifics, com obrers molt especialitzats, estan poc preparats per col-laborar
amb els artistes i humanistes. (ibidem: p. 191).

Tanmateix en allo que es refereix a les amenaces ambientals és imprescindible aquesta
col-laboracié. La ciéncia ja ha mostrat amb suficient claredat I'origen antropogenic del
calfament global:

El reciente informe especial sobre el calentamiento global presentado por el IPCC
pone de manifiesto que existe un alto riesgo de que, con las trayectorias de
emisiones actuales y las contribuciones realizadas, el calentamiento global
exceda los 2 grados. No obstante, e incluso si el aumento se limitara a 1,5 grados,
los patrones climdticos y los eventos extremos en océanos y tierra firme
implicardn riesgos para los ecosistemas y las sociedades mds extensos que en la
actualidad.

Si no se limita el ascenso de las temperaturas a 1,5 grados, se registrard un 10%
mds de dias con temperaturas extremas, un 25% mds de ecosistemas afectados
o un incremento del 50% del estrés hidrico mundial, con millones de seres
humanos desplazados por su causa”. (Hayhoe, 2018)

Pero les mesures per reduir la emissié de gasos d’efecte hivernacle son politiques. No
sols en alld que competeix a les institucions, aquestes mesures requereixen la
participacié ciutadana conscient i informada. A eixa consciéncia no es pot arribar sols
des de la rad, les dades objectives no sén suficients per crear una opinid, cal un relat que
comprenga les emocions i aix0 és el que han d’aportar les arts i les humanitats.

Més enlla, una descarbonitzacio significativa requereix no sols la substitucié de les fonts
d’energia fossils, sind una reduccié drastica del consum energétic. Aixd no és possible
amb I'actual paradigma consumista. La definicié d’'un nou model de produccié i consum
és nou model de vida i que forgosament ha de ser a escala planetaria. Aixo,
possiblement, es sembla molt als meta-relats criticats pel postmodernisme.

Els problemes ecologics es relacionen directament amb molts altres problemes com ara
I’exhauriment de les mateéries primeres i, per tant, amb el model de creixement en que
es basa el capitalisme. També amb la desigualtat desbocada, al 2015 el 8,1% dels adults
controla el 84,6% de la riquesa, mentre el 71% de la poblacié viu amb el 3%. | la
desigualtat és creixent, mentre al 2013 qui posseia menys de 10.000 dolars era el 68,4%
de la poblacié i al 2015 és el 71% qui s’havia de repartir un mateix percentatge de
riquesa, concretament el 3% de la riquesa total. (Arifio, 2016, p. 53). Aquest sector,
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desfavorit al repartiment, dificilment podra fer front a les conseqiéencies del canvi
climatic, ni se li podran demanar més renuncies. La recent revolta dels jaquetes grogues
a Franca contra la tassa ecologica sobre els combustibles d’automocié és una crida

d’atencié al respecte.

[I-lustracié 6 Maquina d'estavellar, Lluis Beltran 2019.

Hi ha doncs raons per a I’esperanga?

Sén reptes de tal envergadura que és legitim preguntar-se si té sentit, si hi ha cap
possibilitat d’éxit, sobretot en aquells problemes que van contra el temps,
particularment els de tipus ecologics, pel caracter sovint irreversible de les perdues, per
exemple en el cas de la desaparicié d’especies, o el canvi climatic. En aquest cas hi ha
pocs elements per a I'optimisme. Certament hi ha iniciatives positives, pero vist en
perspectiva, els passos endavant es compten en metres i els que caminem endarrere en
kilometres. Aquesta realitat ens podria facilment dur a una conclusié fatalista: tot esta
perdut, pero seria una posicié determinista. Com diu Terri Eagleton (2015: p. 75) “Puede
que no haya esperanza, pero si no actuamos como si la hubiera, lo mds probable es que
esa posibilidad se convierta en certeza”. Es més “es posible tener fe en las capacidades
humanas, al tiempo que se consideran prdcticamente nulas sus posibilidades de
éxito” (ibidem: p.73).

-Que pot fer I'art?

Rogelio Lopez Cuenca, en una entrevista de Bea Espejo, per a la inauguracié de
I’exposicié a I'lVAM al 2015, declara:

- Yel arte, écomo puede tener una implicacion social real? ¢ Qué lugar ocupa en
esa idea de revolucion?
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R.- Es que el arte produce realidad, solo que parece que le estamos exigiendo
una inmediatez palpable, un resultado que no puede ser sino frustrante. Igual
que cuando se entiende por politica sélo la institucional, o aun peor, la
electoral, la profesional. Las posibilidades de intervencion de las prdcticas
artisticas no tienen siempre la misma velocidad, pero su presencia es
fundamental en los procesos de transformacion social. (Espejo, 2015)

De la mateixa manera Albelda i Sgaramella plantegen:

El arte y la estética no son sustanciales para producir un cambio revolucionario,
pero son un compaifero de viaje necesario para que dicha revolucidn sea exitosa
y perdurable. Sin estética que acrisole las ideas, que permita la identificacion
colectiva no hay revolucion que se asiente (2015: p. 22, 23).

També des de la ciéncia i la tecnologia hi ha opinions semblants, Humberto Astibia
advoca per unir el discurs mediambiental al del paisatge:

El enfoque exclusivamente ecoldgico sobre la defensa del entorno resulta con
frecuencia frio, lejano, reduccionista. El discurso sobre el medioambiente ha de
unirse al del paisaje para llegar al corazon de la gente. El paisaje es un foro donde
convergen y son necesarios todos los gremios. El paisaje se siente y se recuerda.
La reivindicacion moderna del paisaje como unidad patrimonial puede ser, al
menos a escala local, una de las claves para la reformulacion de la conciencia
ecoldgica y la creacion de una nueva cultura de vuelta a la naturaleza. (ibidem:

p.1).

Per a Jorg Zimmer (2008) I'estetica del paisatge té una dimensio etica de manera que la
contemplacié esteética del paisatge pot crear consciencia del lliure respecte cap al mon,
“per donar-nos una mesura i uns objectius raonables per a la nostra praxis.” (ibidem:
p.43).

També Habermas (2000) considera que en la relacié amb la natura I’experiéncia estética
té més pes que la fonamentacid ética.

Confiem doncs, sense esperar resultats immediats, en la capacitat de I'art per despertar
emocions estétiques que ajuden a afirmar la consisténcia del discurs mediambiental.
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2.4 Art public/ Relacié amb I’espectador.

Per assolir eixa empatia és necessari tindre compte de I'espectador. Segons Juan Martin
Prada (2018), per a I'estetica de la recepcid, I'obra d’art contemporania crea espais
d’indeterminacio, deixa buits en la interpretacio perqué I'espectador puga omplir eixa
falta d’informacié i d’esta manera es puga veure reflectit, interpel-lat per I'obra. Proposa
aixi I'art com un joc en el qual I'artista proposa un marc i unes normes i invita el public
a participar-hi, a observar I'obra i detectar les evocacions, emocions i reflexions que
apunten cap a elements essencials d’'un mateix.

Aquest joc requereix una observacid pausada i una mirada oberta per part de
I'espectador. Mentre, I'artista ha de contenir el caracter explicit de la proposta i
mantenir la dosi d’ambigtliitat necessaria, la indeterminacio suficient per deixar espai a
I'espectador.

Si atenem als tipus d’interaccié entre I’artista i el public que fa Suzanne Lacy podem
distingir quatre models: I'artista experimentador, I'informador, I'analista i I'activista.
(Lacy, 2010: p.175)

L’exposicié inclosa en aquest TFM pretén interpel-lar a I'espectador utilitzant diferent
recursos, tant a través dels espais d’indeterminacié, com per mitja de la informacié i
I'analisi.

Plantegem una exposicié amb voluntat d’Art Public, per suposat, pel lliure accés a les
sales, i per I'associacid entre la critica politico-social i el context local. Es pretén una
participacié activa del public, des de la preocupacio per la seua opinié i implicacid.

2.5 Paisatge i globalitzacio.

La descripcid anterior de I'area CV35 respon al fenomen de les noves periféries,
conseqiiencia d’un procés global d’expansié de les ciutats. Aixi ho descriu Jordi Borja
(2007):

Los nuevos territorios urbanos ya no se reducen a la ciudad central y su entorno
mds o menos aglomerado, lo que se llamo “drea metropolitana”, es decir el
modelo de la ciudad de la sociedad industrial. El territorio urbano-regional es
discontinuo, mezcla de zonas compactas con otras difusas, de centralidades
diversas y dreas marginales, de espacios urbanizados y otros preservados o
expectantes. Una ciudad de ciudades en su version optimista o una combinacion
perversa entre enclaves globalizados de excelencia y fragmentos urbanos de
bajo perfil ciudadano. (ibidem. p. 42).

Un procés que homogeneitza i banalitza els paisatges urbans, sobre tot els periférics.
Aquest procés forma part del concepte més ample de globalitzacié que, per a Paula De
Santiago (2012) “se desarrolla en paralelo a toda una serie de cambios espaciales,
territoriales, arquitectodnicos, etc., que de forma interconectada estdn contribuyendo a
definir el concepto”. (ibidem: p. 493). Un fenomen que contribueix a unificar el planeta,
a tots els nivells, convertint el mercat i la informacid en alguna cosa mundial —.” todo
entra en el circuito de la mercancia”. (ibidem: p. 497).
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Degut a I'escala a la que es produeixen aquests moviments:

constituyen abstracciones que escapan a la experiencia cotidiana y la capacidad
cognitiva de los individuos, trascienden los principios del planeamiento urbano y
la arquitectura 'y ponen en jaque el repertorio estético de las prdcticas artisticas,
y el modo en que el arte se relaciona con el espacio y el tiempo. (Brissac, Nelson,
2006, en De Santiago, 2012: p.510)

—La configuracion actual impide la representacion mental de los paisajes urbanos. Las
ciudades ya no permiten que sus habitantes tengan, en su imaginacion, una localizacion
correcta y continua con respecto al resto del tejido urbano (Brissac, Nelson, op. cit., p.
108.En De Santiago, 2012: p.512).

A més, aquesta nova situacio suposa que el planeta siga sempre vist al seu conjunt, un
mon que es defineix en I'imparable avang d’allo virtual, la informatica i les xarxes de
comunicacié.(De Santiago, 2012: p. 496).

2.5.1 la Ciutat Geneéricai AMV

L'Arquitecte Rem Koolhaas és un dels autors que ha reflexionat sobre les ciutats de la
globalitzacid, sobre la pérdua d’identitat d’'unes ciutats cada vegada més paregudes
entre si, es pregunta qué és el que resta si es lleva la identitat: el Genéric? Proposa el
concepte de Ciutat Genérica per referir-se a un perfil espacial i constructiu
contemporani.

Al seu llibre, La ciutat genérica, publicat al 1997, defineix aquest concepte a través d’una
série de caracteristiques: estadistiques, politiques, urbanistiques o culturals.

Els trets esmentats han de ser presos, dins d’alldo possible, en el sentit més descriptiu i
no tant com a judicis de valor.

Ens proposem en aquest apartat contrastar aquestes caracteristiques amb les de I’Area
CV35. Comengarem per aquells trets respecte els que hem apreciat diferéncies
substancials.

Trets no coincidents per ara, tot i que puguen apuntar una tendéncia.

- La Ciutat generica de Rem Koolhaas (2006) és habitada actualment per una mitjana de
15 milions de persones: correspon al paradigma de gran concentracid asiatica,
construida en poc de temps a partir de models basicament dels EE-UU. “Alguns
continents com Asia aspiren a la ciutat genérica, altres continents, Europa suposem, se’n
avergonyis d’ella”. (ibidem: p. 13).

- La Ciutat Geneérica és rigorosament multiracial i multicultural: 8% de negres, 12%
blancs, 27% hispans, 37% asiatics, ...(ibidem: p.22). Es evident que la societat de I'area
estudiada esta lluny de ser “rigorosament multiracial”. Tot hi haver una creixent
diversitat racial i cultural.

- L’Aeroport de Manises esta encara lluny d’adquirir una dimensio critica i un elevat grau
d’autonomia, tampoc no és un element diferenciador de 'AMV.
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- Mentre la Ciutat Geneérica és una ciutat alliberada de la captivitat del centre, LAMV és
essencialment depenent del centre pel que fa tant a les comunicacions, marcadament
radials, com per a la provisid de béns i serveis.

- Respecte la manca d’identitat de les arees metropolitanes, subrogada a un centre
metropolita emissor d’identitat, podriem dir que ’AMV esta constituida per un sistema
de ciutats menudes, 70.000-20.000 habitants, amb historia i identitat, tot i que molt
vinculades a Valéncia, a hores d’ara, no han estat assimilades, al menys en els seus nuclis
historics.

- L’Area CV35 esta a una fase inicial del procés vital, la majoria de les edificacions sén de
primera ocupacié, encara no ha donat temps que es tornen obsoletes, que s’abandonen.
Perd hauriem d’estar atents a un procés que ja s’ha donat en altres llocs. “abandonar el
gue no funciona”(ibidem: p. 23).

- L’habitatge a la Ciutat Genérica “no és un problema, s’ha resolt completament
(legalitat) o s’ha deixat a I'atzar (il-legal). En el primer cas sén torres, o blocs al segon
cas, casetes d’auto-construccié improvisades”(ibidem: p. 65). L’Area CV35 no esta en
cap d’aquestes situacions, funciona com a valvula d’escapament als processos de
gentrificacio del centre metropolita o de la demanda de viure amb major contacte amb
la natura. La problematica de I’'habitatge és ben diferent, podriem dir que a les darrers
decades s’ha deixat a I'atzar del mercat dins d’una legalitat complaent.

La C.G. esta passant de I'horitzontalitat a la verticalitat. Si hi ha horitzontalitat esta en
vies d’extincid. Tampoc no estem en eixe procés, la verticalitat esta centrada basicament
en Valencia (Avinguda Corts Valencianes) i en Paterna amb els barris suburbials que
afronten a I'autovia. A la resta de I'area predomina la construccié de baixa altura, el que
domina és I'extensié de I'espai construit.

Koolhaas ens avisa que: “Sempre hi ha un barri que es diu Lipservice, que conserva una
minima part del passat i és transformat en reclam turistic”. El Village, exalta el passat
com solament ho pot fer allo nou-concebut. Es una amenaca, no és una realitat, pero en
una hipotética futura aglomeracié total de I'area CV35 els nuclis historics de les localitats
podrien convertir-se en eixa Village tematitzada.

Si hi ha altres trets, de la C.G., que ens ha paregut reconéixer a I’Area CV35

Al punt 3.3, defineix que La Ciutat Generica és fractal, una interminable repeticié del
mateix modul estructural simple. Podem reconeixer aquests moduls a les noves
urbanitzacions residencials, industrials o comercials, que descriurem als epigrafs 3.1.2;
3.13; 3.1.6.

Al punt 3.1 descriu la sensacié dominant en la Ciutat Genérica com una calma misteriosa.
La serenitat de la Ciutat Genérica s’aconsegueix mitjancant I'evacuacié d’ambit public.
(ibidem: p. 17). El pla urba conté ara sols el moviment necessari, fonamentalment els
cotxes; les autovies son una versié superior dels bulevards (...) El que és nou, d’aquest
ambit public sobre rodes, és que no pot mesurar-se amb dimensions. El mateix trajecte
(diguem 10 km) proporciona gran numero d’experiéncies completament distintes: pot
durar cinc minuts o quaranta; pot compartir-se amb tota la poblacié, o amb quasi ningu;
pot proporcionar el plaer de la velocitat pura i vertadera- en llur cas la sensacid de la
Ciutat Generica pot, fins i tot, tornar-se intensa o com a minim adquirir densitat- o
moments de detencié completament claustrofobics- en eixe cas la tenuitat de la Ciutat
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Genérica sera més apreciable. (Ibidem: p. 16-17). Podrem reconeixer aquestes
caracteristiques a molts indrets del paisatge de la CV35 descrits als apartats 3i 4.

Al punt 3.4 qualifica els camps de golf com tot el que resta de l'alteritat, podem
observar-ho al camp de golf de la masia de Torre en Conill a Bétera.

[I-lustracié 7. Club de golf. Bétera. Font C.G. Escorpién

Al punt 6 es parla de la verticalitat, quan les torres ja no estan juntes; se separen de
manera que no interactuen, idealitzant la densitat aillada. Es el model seguit als nous
barris de Paterna, enfrontats a la CV35.

Allo que es produeix a les zones residencials, com a les industrials és la conseqiiéncia de
I'especialitzacié de la manca de multi-funcionalitat que caracteritza la ciutat compacta.
No és coincident amb el sentit que li dona Koolhaas, en la ciutat difusa la mort es
produeix per manca de vianants, per consagrar el carrer als cotxes.

Totes les C.G. “sorgeixen de taula rasa, si hi havia alguna cosa ho reemplacen” (ibidem:
p. 26). L'urbanisme de nova planta, la ciutat difusa que s’ha escampat en cinquanta anys
sobre milers d’hectarees, ha sorgit de taula rasa, reemplacant els usos rustics anteriors:
forestals, agricoles, vials, pecuaris, pero sobre la base de localitats historiques que han
tingut la responsabilitat de la seua gestid.

La CG és I'apoteosi del concepte d’elecciéo multiple: no ha estat “planejada” en el sentit
usual que certa organitzacié burocratica controle el seu creixement, sind com si diverses
espores i llavors hagueren caigut a terra a I'atzar i hagueren arrelat (ibidem: p.26). Al cas
gue ens ocupa, I'organitzacié burocratica ha anat darrere de la iniciativa privada, que ha
tingut aquest efecte de dispersid.

L’aspiracio a la tropicalitzacid: I’habitatge amb jardi té una tirada pel “bon temps”, és a
dir, pel sol, les temperatures suaus i els dies llargs que permeten viure a l'aire lliure, es
cerca el paisatge associat amb aquestes condicions, aix0 es pot observar en la vegetacid
utilitzada en la jardineria publica i privada on abunden les palmeres i altres espeécies
subtropicals, pero associada amb la gespa i especies autoctones en un collage sovint
proxim al kitsch. La climatitzacid creixent dels edificis, fins i tot piscines, abunda en
aquesta tirada per viure tot I'any en el “bon temps”, fins i tot quan s’ha de fer vida a
I'interior.

Koolhaas vaticina que: “En un termini entre cinc i deu anys treballarem en casa”. Durant
la situacié de pandémia, que patim mentre es redacten aquestes linies, s’ha destacat
I’'augment del teletreball i s’ha disparat la demanda d’habitatges amb jardi a la periféria.
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En la C.G I'inica activitat és anar de compres. No es podria adoptar literalment com una
possibilitat Unica pero si com la més estimulada. A la llum de la proliferacié de centres
comercials i d’oci, espais publicitaris i altres incentius al consum, fins a set grans centres
de consum trobarem a les vores d’aquesta autovia, ben preparats per al consum
motoritzat.

La C.G. viu un clima més calid de I’habitual, va de cami al sud, cap a I'equador. Valéncia
és per clima una aturada interesant en el viatge al sud, és una de les principals
avantatges que citen els expatriats, junt el menjar i els preus assequibles.

En la C.G. es construeixen infraestructures per competir amb altres infraestructures i
amb ciutats rivals. Fora de I’Area CV35 tenim el cas del Port de Valéncia com a exemple
d’infraestructura que creix amb aquestes motivacions. Les infraestructures situades a
I’Area creixen darrere de la demanda, que alhora estimula, en un cercle viciés que
analitzem més extensament a I'annex 1
La millor definicié estetica de C.G. és "l'estil lliure”, sobre tres elements: carretera ,
natura i edificacié. Qualsevol dels tres por dominar, eixa dominacio és fluctuant, canvia
a cada tram, (P.28). Aquesta descripcié s’adapta molt bé al paisatge que veurem des de
la CV35, capitol 4.

Les carreteres son sols per als cotxes. Els vianant es canalitzen per veredes sotmesos a
les inclemencies, gasos i olors. P.29. També aquesta situacid es produeix sovint en la
zona, la metropoli és per al cotxe, mentre els carrils bici se situen en paral-lel a I'autovia,
i sotmeten el ciclista al soroll, al paisatge, als gasos i als olors de I'autopista. Ja hem parlat
de la dependéncia de I"automobil a 'apartat 2.6.4, a varis municipis de I’Area CV35, huit
de cada deu desplagaments es fan en vehicle privat a motor. Aquesta idea de mobilitat
es pot relacionar amb el concepte d’Autopia, introduit per Banham al 1971, pero en el
sentit positiu, utopic d’'una mobilitat democratica ideal. El referent és la ciutat de Los
Angeles.

THE FUTURE
OF CARS F@a

Gian. GCEES T

II-lustracié 8. Disneyland va nomenar Autopia al 1955 a una atraccio patrocinada per la petrolera Richfield
QOil

2.5.2 Junkspace: espai residual o espai escombraria?

Traduit al castella com “espacio basura”, Reem Koolhaas (2007) es refereix al
“Junkespace” com el residu que la humanitat deixa sobre el planeta.

es lo que queda después de que la modernizacion haya sequido su curso o, mds
concretamente, lo que se coagula mientras la modernizacion estd en marcha; su
secuela. El “espacio basura” es la suma total de nuestro éxito actual.; hemos
construido mds que todas las generaciones anteriores juntas, pero en cierto
modo no se nos recordard a esa misma escala. Nosotros no dejamos pirdmides.

Cuanto mds habitamos lo palaciego, mds informalmente parece que nos
vestimos. Un estricto cddigo indumentario — éel ultimo arrebato de la etiqueta?
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- rige el acceso al “espacio basura”: pantalones cortos, zapatillas deportivas,
sandalias, chdndal, borreguillo sintético, vaqueros, chaquetdn y mochila. Como
si el pueblo entrase de pronto en los aposentos privados de un dictador. (ibidem:
P.14)

En vez de desarrollo produce entropia. (ibidem: P.19)

El trdfico es “espacio basura”, desde el espacio aéreo hasta el metro; toda la red de
autopistas es espacio basura, una vasta utopia en potencia atascada por sus usuarios,
como se aprecia cuando finalmente han desaparecido yéndose de vacaciones.

Comprovem que, tot i amb les diferencies esmentades, les caracteristiques, que
Koolhaas defineix, de la ciutat Generica, tenen un protagonisme evident a l'area
estudiada. Per a De Santiago, el que trobem a faltar a aquesta C.G. és justament la ciutat,
una sensacid que tindrem sovint quan observem moltes imatges d’aquest treball. Es
pregunta si és aquesta una deriva inevitable:

Tal y como acabamos de observar, tanto el espacio basura como la ciudad
genérica nos aproximan a una realidad territorial dominada por la interconexion
y la vacuidad, ...; una realidad en la que el orden es una simple apariencia y en
donde la ciudad es algo que resulta paraddjicamente inexistente, ...; un espacio
destinado a producir control a través del consumo y de la sedacion...; ¢Es
inevitable la conversion contempordnea del espacio en espacio basura? (De
Santiago, 2009, p.529)

Com recomana De Santiago, m’abstindré de qualificar cap espai concret amb alguns del
termes encunyats, com ara: Espai Porqueria o Ciutat Generica, pels juis de valor que
inevitablement porten associats.

2.6 La Periféria “canonica”: Espais de marginalitat i ruines

La periféria és allo que trobem al final de la ciutat, la frontera amb altra realitat diferent.
En la contemporaneitat, amb més o menys heroicitat, els artistes i pensadors s’han
sentit atrets per les periféries urbanes. Italo Calvino parla d’on s’acaben les cases i els
fanals i comencga |'autopista.

“Caminaren per la ciutat il-luminada pels fanals, i només veien cases: de boscos,
ni 'ombra. Trobaven algl que passava, pero no gosaven preguntar-li on hi havia
un bosc. D’aquesta manera arribaren fins on s’acabaven les cases de la ciutat i
el carrer es convertia en autopista.” (Calvino, 2013: p.245).

Toni Sala (2004) relaciona el paisatge i la periféria amb la literatura. Situa la periféria en
I'eixida de la ciutat i troba un terra de ningu, la desintegracid, per altra eixida troba una
tenda de sofas, un McDonald’s, un hipermercat, una granja de porcs buida, les restes
d’un aqieducte roma,... tot és desordre, “Les periféeries s’han anat fent, i aixi han
guedat. No hi ha ordre ni jerarquia, no hi ha llenguatge.” (ibidem: p. 68)

Walter Benjamin va trobar a la Marsella dels anys trenta del segle passat un paisatge
periféric més agrest. “Es la lluita cos a cos dels pals de telégraf contra les plantes de pita,
dels filats contra les palmeres espinoses”(Benjamin, 1995 [1930]: p. 16).
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Hem vist com les periféries han estat, i continuen estant, associades a zones de ruines,
zones marginals i conflictives, és la periféria “candnica”, en paraules de Francesc Muioz:

La mirada romantica/nostalgica i I'obsessié conservacionista han contribuit de
la mateixa manera a la creacié d’un canon estétic de la periferia que presentaria
alguns denominadors comuns facilment recognoscibles i que ara, de manera
necessariament sintética, proposo agrupar en quatre grans conjunts d’elements
del paisatge metropolita: les infraestructures, els blocs d’habitatges, els espais
oberts , els descampats i la preséncia de I'abandé. (Mufioz, 2012: p. 92)

Tot i reunir molts d’aquests elements, aquesta idea de periféria creguem no es
correspon, exactament, amb I'area estudiada. Quan I'avinguda de les Corts Valencianes
es transforma en CV-35, front al Palau de Congressos, no desapareixen els fanals ni les
cases, ni trobem ja piteres ni punxes, sols desapareixen les voreres i els vianants, trobem
unaronda i després cases i més cases, moderns hospitals, centres comercials lluminosos,
i sense solucié de continuitat: altra ciutat, la universitat. ... els fanals de I'autovia ja
arriben fins a Lliria. Aquestes afores ja no tenen el caracter d’emergéencia que descriu
Benjamin. Fins i tot el desordre cal buscar-lo, des de I'autovia costa pensar que no hi ha
hagut planificacid.

Per Sola-Morales (1992) “Periféria és tot allo que no té continuitat, ni repeticid ni
sistema.”(p.2), si trobem a mancar aquestes caracteristiques, efectivament
desapareixen l'alineacié i regularitat dels edificis, la trama urbana de carrers, I"Unica
continuitat I'estableix I'autovia. Veure el planol que es mostra a continuacié.
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II-lustracié 9. Interseccié de la CV35 i la Ronda de circumval-lacié. Naixement de la CV35 junt
front al Palau de Congressos. Font: Google Maps, endavant (GM)
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Es veritat que aquestes noves rodalies formen part actualment de la periféria
metropolitana, perd no han estat reconegudes com a part essencial del seu
paisatge fins fa molt poc. Per aix0, la periféria canonica —fragmentada,
anomica, indeterminada i residual— encara forneix de contingut de manera
aclaparadora la memoria visual i I'imaginari metropolita col-lectius (Mufioz,
2004: p. 95)

2.7 Les noves perifeéries.

Quan Xerardo Estévez (2004) descriu una periferia actual de Galicia, trobem gran similitud
amb el que acabem de llegir.

La periferia actual és més complexa, barreja les infraestructures amb els blocs i
cementeris, les instal-lacions universitaries, amb estudis de TV, arees comercials,
poligons industrials, arees residencials i també residus rurals, descampats, cultius
abandonats (Estevez, 2004:p.38)

Despres de llegir aquestes linies, sembla que descriuen un trajecte de la CV35, al pas
entre Burjassot i Paterna.

“El resultat és que aquests espais —periféries-franges— sén els nous paisatges
sobremoderns”(ibidem: P.38), quan els observem zenitalment “son més dificils de
comprendre perqué s’han format a la babala”. (ibidem: p. 38)

La formacié d’estes noves periferies es producte d’'una dinamica de forces que es
repeteix per tot arreu.

Una forca centripeta consagra la ciutat central com a lloc de la simbologia, I'oci,
el transit aclaparador, els equipaments punters i la presa de decisions, mentre
gue una altra forca centrifuga dissemina I’activitat economica en una barreja
d’usos residencials, industrials, serveis, infraestructures, arees comercials,
instal-lacions de lleure, discoteques, parcs aquatics... i transforma les carreteres
en nous carrers i les instal-lacions periferiques en llocs de trobada.(...) (Estévez,
2012: p. 39)

L’Area CV35 es correspon millor amb aquestes noves periféries, que no han estat
reconegudes com a part essencial del paisatge, fins fa molt poc. Les noves periferies no
sén un espai abandonat, ni marginal, sén arees clau, neuralgiques, un espai de diversitat,
pero també un area de canvi. (Colafranceschi, 2012: p. 53)

Per Francesc Mufioz (2004) son :“(...).Més que una contrapart en negatiu de la ciutat, la
periféria constitueix avui, per tant, la millor metafora i el millor mirall de la vida urbana”.
(ibidem: p. 114)

A la periferia actual, els habitatges suburbans es combinen amb centres
d’exposicions, les gasolineres amb palauets, les zones industrials en desus amb
equipaments destinats a 'oci, els edificis d’apartaments amb fabriques de
cervesa, els parcs cientifics amb residencies d’avis, els restaurants de carretera
amb complexos agroindustrials. Aquesta heterogeneitat no esta estructurada
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per un espai public coherent ni per una forma urbana forta. Habitualment, és el
resultat d’una simple juxtaposicié d’elements que no s’interfereixen entre si, i
per aquest motiu no generen cap mena de simbiosi [...]” (Heynen, 1992: p. 55,
en Mufioz, 2012: p.103)

Les periferies de Mario Sironi es
poden semblar al paisatge de
'autovia entre Burjassot i Paterna,
per6 la industria ha estat
desplagada, en la nova periféria, als
poligons industrials

Il-lustracio 11. Periféria Mario Sironi. Font: Carpetas docentes de historia

En aquest itinerari estétic es pot apreciar molt bé com la qualitat principal d’aquests
entorns urbans és I'exotisme o la raresa amb relacié a la ciutat formal, central i
planificada, el mén de I'art ha presentat les periferies com un paisatge amb una carrega
semiodtica i emotiva ben propera a allo sublim.

Com ja hem esmentat, '’Area CV-35 no reuneix basicament les caracteristiques de la
periféria “canonica”. En eixe sentit el paisatge de la CV35 no és un paisatge sublim
perque no en té ruines, ni parla de I'abandonament, esta en plena expansiéo amb un
caracter residencial, comercial i d’oci marcat, també amb arees actives industrials i de
serveis.

Tanmateix, per Remo Bodei (2011), al seu assaig sobre allo sublim al paisatge, planteja
la hipotesi que allo sublim s’ha desplagat dels escenaris fisics als historics, politics i els
seus esdeveniments. Potser, en eixe sentit, si es puga considerar un paisatge sublim en
quant escenari d’un creixement metropolita caracteristic d’'un época dominada per
I"automobil, que “La transformacioé de la natura ha arribat a tal extrem que actualment
ens preocupa, més que no pas ens inquieta, 'estat i la realitat fisica del territori”
(Mufioz. 2012, p.87). Per a Francesc Muiioz la periféria representaria una rereguarda
d’allo sublim en quant ens resulta desconeguda i s'oposa de manera agonistica a la
ciutat.
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L'area estudiada reuneix els quatre elements que F. Mufioz troba en els paisatges de la
periferia : la infraestructura com eix vertebrador i origen de la urbanitzacio, els blocs de
cases estan, perd en aquesta ciutat post industrial dominen altres blocs més extensos
com les arees de serveis i un mar de casetes, “xalets”, més o menys disseminades. Els
blocs verticals son substituits quan es supera el terme de Paterna per blocs tombats i
una explosié de bloquets de tota mena.

Certament les ruines arquitectoniques sén marginals als paisatges estudiats, els terrain
vague que trobem en altres zones metropolitanes poden ser I'avis d’alld que pot arribar
a convertir-se el paisatge actual, com ha passat en altres paisos :

les ruines de 'emmagatzematge i el comerg a I'engros, ben representades pels
hipermercats de primera generacié que apareixen abandonats a les faixes de
territori vora les autopistes secundaries a paisos com ara Franga, o el Regne Unit
; les ruines de I'oci, que es troben a no poques ciutats britaniques, on els primers
parcs comercials i d’oci urbans han estat abandonats i substituits pels nous
espais ressort i per parcs tematics; si trobem abundants mostres de les ruines
del procés de construccié del territori, resultat de la fallida de les bombolles
immobiliaries globals i sobretot la ruina del paisatge agricola. (Mufioz, 2012:
P.95)

A l'igual que Grimau (p.120), al nostre treball, hem intentat travessar la fina membrana
que separa la condicié d’habitant de la periferia del fet d’experimentar-la. Hem
recorregut , amb la camera fotografica, els marges de la CV-35, les Moles, on projectava
instal-lar-se “INTU-MEDITERRANEO”, urbanitzacions, arees agricoles en produccid,
I’horta de Benaguasil cami del riu, el diposit de remolques, la propia CV35, I'autovia CV50
abandonada, la pedrera abandonada, els hospitals, i també espais iconics com ara: els
pobles i ciutats historiques, el Castell de Benissand, les Termes de Mura, el Castell de
Riba-roja, Sant Miquel, Edeta, Montiel, el riu Turia, el Parc de S. Vicent, o I'interior més

7

intim d’un dels habitatges de la periféria, escenificat a la instal-lacié “Dormir a la CV35”

Il-lustracié 12. Dormir a la CV35. Lluis Beltran 2019.

No hem trobat referents artistics sobre les franges de 'AMV i en particular sobre
aquesta franja. Ens preguntem si hi haura cap pel-licula, literatura, tal vegada la
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fotografia siga la que més ha tractat aquest paisatge, pero no ha arribat a contribuir de
manera significativa a crear un imaginari, a transformar la mirada o simplement a
conduir la mirada.

Pere Grimau (2004), caminant i fotograf, abunda en aquesta idea:

Les franges sén aquells espais al marge de la planificacié de la ciutat que veiem
des de la finestra del cotxe o des del transport public en els nostres recorreguts
diaris, anant i venint de la ciutat”. (Grimau, 2004: p.118)

... el fet que hagin estat pocs els escriptors, els artistes i els cineastes a casa
nostra que dialoguessin amb el paisatge de la periféria explica, en gran part, que
aquesta periferia es continui coneixent i apreciant poc “(ibidem: p. 117)

Hi aporta altres trets importants: la quotidianitat i la invisibilitat. Els veiem des de la
finestra de cotxe, perd potser no els “mirem”. En tot cas no utilitzem una mirada
estetica.

Sovint encara no es considera com periferia més que les Hortes, al primer cinturd
metropolita, i sobretot, com una periferia que meresca una mirada estetica, la mateixa
situacid descriu Grimau respecte el paisatge catala

Aquest desinteres continu per un territori tan intensament transformat els
darrers anys contribueix a incrementar encara més la distancia ja existent entre
les imatges mitiques del paisatge catala, els paisatges tradicionals de referencia,
forjats en la literatura i la pintura, i la realitat dels paisatges catalans del principi
del segle xxi, que sén els paisatges quotidians per a milers de persones, sobretot
les periferies. (ibidem: p. 171)

2.7.1 Els limits de la periféria de I’Area CV35.

Considerarem I’Area definida per la CV-35 des del pont de les Glories Valencianes, a les
portes de Ciutat vella, fins I'extrem de |la segona corona metropolitana, és en gran part
un area periférica i és al tram periferic en el qual centrarem I'atencié.

L'estacié de FGV a Lliria és una bona metafora del limit de la periféria, on acaba el
transport public metropolita, el final de linia 3 de Metrovaléncia, com a Bétera trobem
el final de linia 1. | a Riba-Roja el final de linia 5. Totes tres, linies radials cap al centre
metropolita. En tot cas hem considerat el limit en el terme de Lliria, sent sabedors que
es podria estirar més enlla.

Estrictament la CV-35 pren el nom i ple caracter d’autovia quan sobrepassa el Palau de
Congressos. A partir d’aquest punt les vores estan limitades per barreres de seguretat
(guarda-rails), la barrera marca el limit de I'asfalt, més enlla la cuneta comenga a ser
colonitzada per la vegetacid i desapareixen les voreres de vianants.
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II-lustracié 13. Inici de la CV35 front al Palau de Congressos. Font : GSV

Més enlla de Beniferri, la ronda de circumval-laci6 CV30 marca una frontera fisica,
dificilment es pot franquejar, en aquest punt, caminant o en bicicleta. Al nord comenca
Burjassot, mentre al sud de I'autovia trobem Benimamet, pobles que es van convertir
en barris. Tal vegada la ronda fora també I'inici actual de la periféria de Valéncia, pero
hem d’acceptar la indefinicié dels limits de la periféria actual. Veure fig. 7 i 10. La imatge
de frontera va restar palesa quan, durant el confinament municipal de febrer 2021, a
aquest pont, que creua sobre la ronda CV30, se situaven els controls policials, Valéncia
restava aillada, per exemple, del campus situat en els pobles-barris veins, la realitat
metropolitana es contradeia amb la divisio municipal del segle XIX, quan Valéncia es va
annexionar Campanar, Benimamet o Beniferri, hui Poblats de I'Oest.

Si acceptem que, com diu Aurora Ferndndez Polanco, paisatge, passejant i passeig
formen la triada directament relacionada amb I'estetica (Fernandez, 2012: Franges. P.
145), ens haurem de preguntar si podrem fer una mirada estética per on no podem
passejar, o bé haurem d’acceptar que es pot adoptar la mirada estetica del passejant
des de la finestreta del cotxe.

Al’'artista no sols liinteressa la representacio del territori sind la situacié de les emocions
gue li produeixen, allo psiquic substitueix allo fisic. La qliestié ara és crear, explorar
I'extraradi vital. Les emocions no van a ésser les mateixes des de la percepcio del
caminant que de I'ocupant d’un vehicle. Pero, no es pot passejar una autovia, no és
possible caminar, nitan sols circular en bicicleta. No és possible eixir o entrar a peu d’una
ciutat per aquesta via. Per la via habitual, quotidiana. Haurem de veure el paisatge diari
sempre des d’una finestreta. Ens caldra fer un passeig motoritzat o virtual, enlairat o a
terra. La mirada sera diferent, la mirada detinguda, la imatge fixa contemplativa es
converteix en seqliencia animada. El fet de veure a gran velocitat conforma la mirada,
com veurem més endavant.
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Il-lustracié 14. Senyal que prohibeix la circulacié a vianants, ciclistes,
vehicles de traccié animal i tractors, situada en totes les entrades a
I’autovia. Font propia

Al 2008, Perejaume va dur a terme la practica d’eixir de Madrid caminant, amb I'objectiu
de demostrar que era possible deixar la ciutat sense recérrer a cap mitja de transport.

Tant el peu com el pas sén unitats de mesura. El dibuix que corre dins i el dibuix
gue corre fora coincideixen en el pas, coincideixen, de miracle, en el pas [...].
Naturalment, no volem dir que tots els ciutadans hagin de sortir un dia o altre a
peu de la seva ciutat, sind que tinguin representat mentalment un cami pedestre
de fugida, de mesurament de connexié [...]. De vegades no sabem si els nusos
periférics actuals de carreteres o infraestructures entorn d’'una conurbanitzacié
expressen el desordre alfabetic d’'un conflicte amb les mesures i les distancies,
o l'assimilacid o intent d’assimilacié digestiva, totalitaria i violenta del mdn
exterior. (Perejaume, 2008: p. 49, 138. Franges. Els paisatges de la periféria).

Podriem emular aquesta experiéncia, no sense dificultat, eixir de Valéncia i caminar en
paral-lel a l'autovia a través dels carrers de les ciutats i urbanitzacions que
I'acompanyen, veuriem el paisatge “creat” per l'autovia perd no el veuriem des de
I"autopista. Des de I'autentic “carrer major” d’aquesta area urbana.

En tot cas haurem de tindre una mirada ampla, no sols estetica:

Per entendre la logica i la idiosincrasia de les periferies calen mirades molt variades, de
I'art a la literatura, de la musica al cinema, de la fotografia a I'arquitectura, de la
geografia a la sociologia, de I'urbanisme a I'ecologia.” (Observatori del Paisatge, 2010:
p.145).
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2.7.2 La periferia com a no-paisatge.

Entre la variaci6 de mirades Aurora Fernandez (2012) ens proposa, “una mirada
alternativa al flaneur, una mirada menys ludica” (p. 144), ens hi proposa : moure el marg,
buscar fins i tot fora de camp i problematitzar sempre la representacié d’allo donat:

Una d’aquestes mirades és la que he considerat com a no-paisatge i aix0, com
es pot entendre, pel fet de remetre’m a consideracions que ens separen tant de
la concepcid que lliga el paisatge a la distancia i la preséncia d’un observador; a
un passeig, a un recorregut, o a aquell altre regim modern que estableix
I'equacié art = vida i, per tant, una vivéncia ludica de l'espai abans que
“s’allunyés en una representacid”. Els artistes que ara treballen en aquesta
periféria com a no-paisatge fan que el marc es mogui, busquen fins i tot el fora
de camp. El recorregut pot ser pels mons de la vida perd també d’imatge en
imatge. L'estrategia: problematitzar sempre la representacié d’alld donat.
(Fernandez, 2012: p. 144)

Aqguestes paraules serveixen per presentar la col-leccié: “Destruccion y Construccion del
Territorio. Memoria de Lugares Espafioles (2008)” Una proposta que va partir del
malestar que sentien les editores, com a ciutadanes davant el greu deteriorament del
territori.

Altres plantejaments també qliestionen el paisatge de la periféria des de la literatura,
Toni Sala es qliestiona aixi el paisatge de la periferia:

Pero el paisatge periféric, en si mateix, és paisatge? He fet la prova, I'he visitat,
i el que el defineix és la dificultat de definicid, tan temporal com fisica, és un
paisatge en mutacid constant, inaprehensible, que se situa entre la ciutat i el
defora, és a dir, és un paisatge fronterer (Sala. 2012, p.79)

Allo que venen a plantejar és que el paisatge de les noves periféries necessita una mirada
diferent a la mirada romantica que s’ha fet de la periféria canonica, cal una mirada més
ampla que inclou no solament la vessant estetica, una mirada critica pero oberta, si
escau, a la possibilitat d’inventar uns nous paisatges, en el sentit que apunta I’Alain
Roger (2007). “Todavia no sabemos ver nuestros complejos industriales, nuestras
ciudades futuristas, el poder paisajistico de una autopista. Somos nosotros los que
tendremos que forjar los esquemas de vision que nos los conviertan en estéticos”.
(ibidem: p.122)

En termes literaris haurem de aprendre a llegir i escriure la llengua del paisatge de les
noves periferies.

El paisatge parla en un idioma determinat i dona uns fruits literaris determinats,
de la mateixa manera que el paisatge condiciona la pintura cap a uns colors
determinats o una llum determinada. La pintura, com la poesia. Si el pintor pinta
el paisatge amb la llum d’un paisatge, I'escriptor escriu el paisatge amb Ia
llengua del paisatge. (Sala, 2012: p.76).
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2.7.3 La nova periféria com a paisatge.

Per a Raphaelle Milani (2008) I'alteracié rapidissima i brutal de la relacié entre camp i
ciutat i la imposicié d’estructures territorials continues (autopistes, centres
comercials,..) han creat un estat caotic del territori i una dificil llegibilitat del paisatge.
(P.56-57). “En el caos y en lo Kitsch, diseminados por todas partes, se inaugura una
reflexion arquitectonica y urbana representada principalmente por un “perverso” modo
de mirar el mundo.” (p.57). Milani cita Las Vegas com a model d’aquesta tendencia,
afegim aci Los Angeles, i en general les arees residencials de baixa densitat dels EE.UU,
com altres models que semblen haver inspirat I’Area CV35, a les imatges segiients es
poden comparar diferents urbanitzacions de I’Area CV35 amb urbanitzacions suburbials
de California, Kansas i Las Vegas. Si més no, totes comparteixen el model de mobilitat:
I"absencia de vianants i la presencia massiva de cotxes.
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Il-lustracié 19 Las Vegas Font: GSV I. 20 Kansas City. Indian Creek Font: GSV

De fet, entre les localitats amb una mobilitat més insostenible del Pais Valencia estan
algunes de I'area estudiada (Vore ANNEX I: p.42)

L’Alain Roger (2007) analitza la dificultat d’apreciar els nous paisatges que contemplem.
Mentre la mirada in situ confirma la destruccié dels paisatges tradicionals “reducidos al
estado de pais por nuestras agresiones i nuestra incuria”, la situacié de les ciutats és
semblant, sobretot a les periferies, on es barregen zones industrials, residencials,
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habitatges il-legals, saturacid de panels publicitaris, en definitiva un procés de
“rurbanitzacié”. La mirada in visu no troba models que ens permeten apreciar allo que
vegem. Aixi, planteja que l'actual crisi del paisatge prové de la conjuncié del
deteriorament in situ amb la manca de referencies in visu. Els nous paisatges de la
periféria no han estat artealitzats (Roger; 2007: p. 123), “Todavia no sabemos ver el
poder paisajistico de una autopista, nuestras ciudades futuristas”. (ibidem: p.123)

“la evidencia, en su gravedad poética, habla, al contrario, de la urgencia de
elaborar un nuevo sistema de valores y de modelos que nos permita artealitzar
in situ e in visu el “horroroso pais”® que estamos obligados a habitar (ibidem:
p.123).

Perod, no és una posicid resignada a acceptar com inevitable alld que hi ha, ens adverteix
també que aix0 no significa que ens haguem de conformar amb un pais deteriorat i
acontentar-nos amb poetitzar-ho.

Acceptem la proposta d’inventar un paisatge des d’una mirada critica al territori. Com
ja s’ha esmentat anteriorment, vivim un desfasament entre les imatges que considerem
representatives del nostres paisos i la complexitat de la realitat. Josep M2 Montaner
presenta una aposta per la renovacié del paisatge per adaptar-lo a la nova realitat:

“Es necesaria pues una puesta al dia critica de las imdgenes emblemadticas de cada lugar.
Hay que repensar y descubrir cuales son los referentes colectivos contempordneos,
proponiendo nuevos paisajes con los que la sociedad se identifique. (Montaner,2008: p.
233)

Mads alld de los anacrdnicos paisajes miticos y de los lugares que aun sefialamos
con su nombre, lo que domina cada vez mds en nuestros territorios son las
manifestaciones de fendmenos globales y genéricos, lo que podriamos
denominar, por ejemplo, suburbio, explosion, trasteros urbanos, planeta
automovil, nacién asfalto, islas, entre otras denominaciones. (ibidem: p. 233)

Il-lustracid 21 Talus, obres ampliacié CV35. Font propia  |l-lustracié 22. El talds Lluis Beltran2019

Els apartats 3, 4, 5 i 6 es dediquen a relatar el paisatge que vegem en la nova periféria
de la CV35.

8 Amb “Horroroso pais” es refereix a I'expressio que utilitzaven molts viatgers, fins finals del segle XVII, per
referir-se a paisatges salvatges que després es van “descobrir” com a sublims, per exemple les muntanyes
de Suissai el desert.
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2.7.4 La crisi del paisatge rural.

El paisatge rural, és, encara, en gran part el paisatge agricola, que representa la natura
domesticada, amable, productiva, esta present en la primera mirada estética a la natura,
el camp, cultivat, colonitzat, és el paisatge que s’instal-la en la mirada del S.XVI : “un pais
amable vecino de la Ciudad”. (Roger 2007: p.87).

Aquest pais creat durant mil-lennis d’activitat humana i convertit en paisatge des de fa
segles, forma part de I'imaginari col-lectiu, com el “paisatge natural”, lligat a la identitat
cultural de molts pobles.

Per crear els camps de cultiu es va inventar un sistema ortogonal basat en I'angle recte,
per maximitzar I'aprofitament del sol, facilitar la distribucio i calcul de les arees i del reg
sobre els terrenys plans. Per aprofitar les terres en pendent es recorre a I'abancalament
en terrasses per augmentar el cub de sol disponible i retindré la escorrentia. Es creen
aixi unes trames agricoles, uns murs de pedra seca, una quadricula parcel-laria que ha
passat a formar part del paisatge de molts sistemes agraris arreu del mén, entre ells el
mediterrani. Un paisatge amb reconeguts valors, estetics, culturals, historics i lligat en
origen a uns sistemes tradicionals de cultiu, que han assegurat nivells optims de fertilitat
i biodiversitat.

Il-lustracié 23, Recreacié del parcel-lari. Detall. Lluis Beltran 2020

L'estructura agraria vinculada a aquest paisatge entra en crisi als anys seixanta, com a
conseqliencia de la industrialitzacio de I'agricultura, la pressié urbanistica, i la
globalitzacié dels mercats d’aliments entre altres factors. Als anys segiients
I'abandonament d’aquests camps va augmentant progressivament.

El procés d’abandonament de parcel-les de cultiu és un fenomen generalitzat a
practicament tota la costa mediterrania i especialment aguditzat al Pais Valencia.
L'agricultura valenciana encapgala, des de fa molts anys el ranking de terres de cultiu
abandonades, al 2016 ja s’havien acumulat 162.896 Ha perdudes, que suposen el 20%
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del sol agricola (°). A I'area estudiada aquesta proporcié és molt superior, a 'apartat
3.1.3 s’aborda de manera més precisa. El paisatge agricola viu és ja residual en les vores
de l'autovia i en regressié accelerada en la resta de I’Area CV35. Els canvis al paisatge no
es limiten a 'abandonament de terres de cultiu, el canvi del reg tradicional, a manta, pel
reg localitzat, amb canonades de pressid, comporta, des del punt de vista del paisatge,
I'abandonament de les sequies i I'aparicid d’infraestructures com ara basses o
edificacions de control i bombeig. La imatge de 'aigua corrent per les séquies i els camps
esta passant a la historia.

Aquestes paraules de J.M. Naredo (2002), referides al creixement de la con-urbanitzacié
madrilenya, retraten perfectament els canvis produits en I'area CV35, com es pot
visualitzar a la pega 5.000 m: “El mar de ruralidad mds o menos naturalizada todavia
existente en los afos cincuenta, que albergaba algunas islas urbanas, se ha con
convertido hoy en un mar metropolitano, en el que perviven algunos islotes de ruralidad
o naturaleza”. (Naredo, 2002: Ldmina 6)

La pintura de Manaut (ll-lustracio 24) reflexa encara als anys seixanta un pais agricola. A
hores d’ara el paisatge real, cada vegada més homogeni i banal, ja no es correspon amb
el paisatge arquetipic que hem transmes de generacid en generacié impulsat artistica i
mediaticament per obres com la de Manaut. Tanmateix, encara ens identifiquem amb
aquest paisatge que ha participat en el procés de creacié i consolidacié d’identitat.

Il-lustracid 24 Lliria, Jose Manaut, 1963. Font Ajuntament de Lliria Il-lustracié 25 Lliria 2021.

Molt artistes locals continuen amb la mirada fixada en un paisatge idealitzat, que amb
prou feines es pot reconéixer en la realitat, ens pot valdre de mostra la imatge actual

9 Encuesta sobre Rendimientos y Superficies de Cultivos (Esyrce) 2016
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del paisatge que va mirar Manaut fa cinquanta-huit anys, que es pot veure a la I.25. La
caracteritzacié de les terres abandonades per al cultiu s’aborda al punt 2.8.1.

Il-lustracié 26. Atardecer del paisaje de la ciudad de Lliria con su ermita de San Miguel en lo alto de la
montaia.2015. José Luis Jurado Lara. 61 x 50 cm. Font: Internet

Gilles Clément afirma que “per a qui vol veure bé tot es converteix en art” (en Astibia,
2016) aixi els usos del territori poden originar involuntariament composicions artistiques
que Astibia considera com Art Mediambiental. Els paisatges agricoles poden assolir
sovint aquesta condicié. Els usos agricoles converteixen territori en paisatge per a
moltes mirades. Astibia els compara amb obres dels expressionistes abstractes Barnett
Newman o Mark Rotto (p.1)

In situ la confirmacion de defuncion significaria que, efectivamente, hemos
deteriorado, si no destruido, nuestros paisajes tradicionales, reducidos al estado
de pais por nuestras agresiones y nuestra incuria. A pesar de algunas iniciativas,
por lo demds equivocas, cada vez estd menos asegurada la conservacion del
territorio rural por parte de los agricultores, con la extension de los eriales como
horizonte. (Alain Roger, 2008: p.123)

A la crisi agricola s’afegeix el problema de la pressié urbanistica, ja que el nou model
d’urbanitzacio, a diferéncia de I'anterior, té interés en envair els sols de regadiu, amb
major qualitat agronomica i paisatgistica.

2.8 Els espais residuals, un element caracteristic de la nova
periféria.

Entendrem per residuals aquells espais en desus tant en zones rustiques com urbanes,
el terme inclou per tant: els solars en zones urbanes sense edificar, els terrenys en sol
urbanitzable que han deixat de tindre aprofitament agricola, els camps de cultiu
abandonats en sol no urbanitzable, les zones marginals a les vores de les
infraestructures, el sol ocupat per infraestructures abandonades sense acabar o en
desus o fins i tot zones verdes abandonades sense manteniment i vandalitzades.

No disposem d’una quantificacié de la superficie existent en aquesta situacié a I’Area
CV-35, pero, és evident que és molta. L'abundancia de sol residual és deguda a la crisi
de I'agricultura, ja esmentada a I'apartat 2.6.3, a la pressié urbanitzadora i a I'extensio
de la infraestructura viaria.

A les imatges seglients es poden observar diferents espais residuals que formen ja part
del paisatge quotidia de la CV35, un “paisatge residual”.

43


https://jurado.artelista.com/

CV-35. Els paisatges de les noves periferies Lluis Beltran Serrano

Font propia

——————————
[ Ee e g

II-lustracié 31 Enllag 27A Font: GSV ll-lustracié 32 Enllag 19 S. Antonio Bnaber Font: GSV

[I-lustracié 33 E. 11 Accés Pol. Industrial Font: GSV I. 34 Immediacions de La Pobla Font propia

44



CV-35. Els paisatges de les noves periferies Lluis Beltran Serrano

II-Istr..5 a obI d VIbona. Fonfproia Il-lustr. 36 La Pobla de Vallbona
Font propia

2.8.1 Els espais residuals i 'abandonament de I'agricultura.

Dedicarem aquest apartat a tractar els espais residuals resultants de I'abandonament
de I'agricultura per I'impacte que esta tenint sobre el paisatge, a tal punt que determina
el paisatge en moltes localitzacions, i estan presents i visibles practicament des de
qualsevol punt de I"autovia i en la major part de I’Area.

Aquestes imatges (il-lustracions 37 i 38) corresponen a una de les zones de I’Area CV35
on les hortes estan millor conservades. Des de suficient altura, la textura i color del
mosaic que constitueix la trama de parcel-les, sembla romandre ben conservada, en
harmonia amb el riu i la xarxa capil-lar de vials i séquies que la recorren. La urbanitzacio
la rodeja, perd sembla haver una coexisténcia “pacifica” (il-lustr: 37).

Mapa sin nombre
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L

Il-lustracié I Hfta entre Riba-RojaL’Iiana Des e350. Font: Gooéle Earth

, edvant GE

Tanmateix, quan ens aproximem, descobrim que la distancia ens amaga altra realitat,
en la imatge ampliada (fig.38) podem observar molts camps que fa temps no es
treballen. L'Unic cultiu que es pot apreciar és el taronjar, on la textura del marc de
plantacid i el color verd intens destaquen sobre un sol birbat, contem nou parcel-les amb
taronjar, set parcel-les més ens mostren el sol nu, birbat a I'espera, pot ser guaret,
possiblement per plantar cultius herbacis, la resta, dotze parcel-les, s’han cobert de
vegetacid espontania, han perdut I'ordre, la homogeneitat, s’han “embrutat”, el gris
cendra aguaita, alguns limits i vials es desdibuixen. La proporcié de parcel-les de terra
erma, en aquesta mostra aleatoria, és del 42%.
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Il-lustracié 38 Horta entre Riba-ija i UEliana. Des de 384 m. Font: GE

La vegetacid que colonitza aquests espais és herbacia anual, quan acaba el seu cicle se
seca i cobreix el sol d’'una manta marré-grisenca de pel llarg. L'aspecte és de certa
aridesa i amb herba alta pot recordar una sabana africana. Un sabana parcel-lada,
degradada, esguitada d’impropis i a les portes de la ciutat. (ll-lustr. 39 i 40).

En paises como Francia, Alemania, Portugal e Italia se ha asumido la conciencia
de que la raiz del paisaje europeo estd en la pervivencia de las tramas agricolas,
que es vital proteger y revitalizar, desde los planes territoriales hasta los
proyectos concretos (Montaner, 2008: p.236)

Il-lustracié 39 Sabana africana Font: internet Il-lustraci6 40 Lliria. La Coma Font propia
Al seglient apartat 2.8.3 es tracta I'evolucid d’aquesta vegetacié i la influencia sobre el
sol, la biodiversitat i el paisatge.

No hi ha encara una gran superficie abandonada continua. Les parcel-les abandonades
comparteixen paisatge amb les que es mantenen cultivades, el contrast és cridaner.
L'abandonament de les antigues séquies i marges, els abocaments, incrementen la ruina
del paisatge rural tradicional.
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Illustr. 41 Sequia envaida per la vegetacié |l-lustr. 42. Escomesa. Lluis Beltran 2019 Font propia

El nou paisatge assilvestrat oposa, en I'imaginari col-lectiu, esterilitat a la fertilitat, colors
pal-lids als verds brillants, homogeneitat front a diversitat, desordre front a control.
Culturalment ens transmet inseguretat, improductivitat, descontrol, ruina, i, per tant,
ens produeix inquietud i tristesa. Fins i tot produeix el sentiment d’un dol ocasionat per
la péerdua.

Aquest nou paisatge, pel caracter ruinds, potser s’acosta més al paisatge sublim que al
pintoresc.

Llauradors i paisatge.

El llaurador, creador d’aquests paisatges tradicionals, desapareix al mateix ritme que
s’abandonen les parcel-les. De fet I'abandonament sobrevé, sovint, quan I'agricultor
cessa en l'activitat i no troba relleu generacional. El paisatge contemplat a les imatges
aeries esta lligat a I'agricultura familiar, al si de la familia es produia el relleu. La
conversio en agricultor — empresari no sempre s’ha arribat a produir. La propietat de la
terra esta vinculada a I'herencia, a vegades des de moltes generacions, el vincle
emocional estava ben present. El sistema familiar de successié hereditaria té bona part
de responsabilitat en el minifundisme apreciable a les imatges esmentades, un dels
factors estructurals que han contribuit a estrangular la seua economia familiar, perd
també a crear la textura del paisatge, a I'interes plastic de la trama.

Per a Roger (2007), el llaurador, “le paysan” és ’home del pais no del paisatge, apunta
que per apreciar la dimensid estética cal un distanciament que dificilment tindra qui té
tan estreta vinculacié amb la terra. “Para estos agricultores el entorno raramente es
paisaje” (Roger, 2012: p.32). Sera per tant I’habitant de la ciutat qui pot aportar eixa
dimensio distanciada i estética. Cita enquestes realitzades a diferents llocs (Bretanyaila
Margeride) que indiquen que els llauradors no tenen connivencia amb el paisatge com
a construccio estética. Evidentment aquests paisatges no s’han creat per a gaudir de la
seua contemplacié estetica, els motius, més pragmatics, s’han explicat anteriorment,
pero I'aportacié de I'agricultura al paisatge si ha estat reivindicada per les organitzacions
agraries i s’hauria de buscar la complicitat dels llauradors per gestionar aquest paisatge.

Aquesta manca de distancia per apreciar el paisatge no és en absolut exclusiva de
I"agricultor, els paisans en general, els habitants habituals del pais, fins i tot els de la
ciutat, precisament per la major proximitat deixem de mirar els nostres paisatges
habituals.

Ja deia Ortega que: “Estamos despaisados, hemos perdido el contacto con nuestro

paisaje” (Muerte y resurreccién 1917,11, 149 en Mazdn 2020: p.1). Hem deixat de mirar
els paisatges quotidians, hem renunciat a mantenir una mirada estetica sobre el paisatge
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rural residual, sobre els nous paisatges suburbans d’autopista. No els hem artealitzat.,
diria Alain Roger.

2.8.3 Terrain Vague?, Tercer Paisatge?

Hi ha dos conceptes que han tingut un gran exit entre els estudiosos del territori i el
paisatge i que es podrien relacionar amb aquests espais residuals: le terrain vague i el
Tercer Paisatge.

Terrain vague

El terme Terrain vague, encunyat per I'urbanista Ignasi De Sola-Morales, té un caracter
més urba, el mot terrain en frances es refereix a un solar: “una extensié de sol de limits
precisos, edificable, a la ciutat”(De Sola,1996: p. 37) en altres accepcions de la paraula
francesa es refereix també a una porcid de terra en situacié expectant, potencialment
aprofitable. La paraula vague, en la seua arrel llatina: vacus, significa buit, lliure. Aixi el
potencial evocador de I'expressié terrain vague seria el d’un espai urba lliure, disponible.
De-Sola vol mantindre I'ambigliitat de I'expressid: “el missatge que rebem d’aquests
espais indefinits i incerts no és necessariament un missatge només negatiu”(ibidem:
p.32).

Sén llocs obsolets en els quals només sembla que es mantenen uns certs valors
residuals, malgrat la seua completa desafeccié de I'activitat de la ciutat. Sén, en
definitiva, llocs externs, estranys, que queden fora dels circuits, de les
estructures productives. Des d’'un punt de vista econdomic, hi ha arees
industrials, estacions de ferrocarril, ports, zones residencials insegures i llocs
contaminats que han esdevingut arees de les quals podem dir que la ciutat ja no
hi és. (ibidem: p.38).

El sol agricola abandonat, té algun dels trets del terrain vague : un lloc aparentment
oblidat, on domina la memoria del passat rural, que allotjava una agricultura
minifundista que ara es considera obsoleta, s’"han convertit en llocs externs i estranys a
I’espera que els arribe la marea urbanitzadora, o tal vegada els horts solars (fig. 44), o,
de manera més immediata, des de la pura desidia a un Us recreatiu igualment residual
o marginal, com podem observar a la il-lustracié 44 i 45.

I. 43. Abocament, immediacions de |'autovia, La Pobla Font propia
recreatiu marginal. Lliria Font propia

144, Us

Perd no son terrenys desocupats per la ciutat, no hem arribat encara a aquesta etapa
de desenvolupament urba, per generar en abundancia aquests buits en expectativa.
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Il-lustracié 45 Hort solar junt al barranc de Zafra, Marines. Nous usos del sol sobre I'antic parcel-lari.
Desapareix la coberta vegetal de cap tipus, el color de la terra denota la escassa humitat, potser, per cap
tipus de segellat del sol, les catenaries substitueix a les séquies.

Tercer Paisatge.

Gilles Clément, tecnic agronom i paisatgista, es refereix amb aquest concepte als espais
descartats per a la seua explotacid i recolonitzats per la natura. A I’'hora de valorar-los
fica I'accent en la diversitat biologica, i des d’aquest punt de vista reivindica una
“revaloritzacié improductiva” pels espais residuals com a reserves de bio-diversitat.
Aquests espais a més dels espais primaris, mai explotats i les reserves naturals,
constitueixen els refugis de la biodiversitat, expulsada de la resta d’espais per
I’explotacié agricola, urbana, industrial, els viaris etc. Els espais residuals augmenten i es
fragmenten amb l'ordenacié del territori i per tant tenen una importancia i extensié
creixent. A la suma de tots els espais residuals proposa denominar-la Tercer Paisatge.

“La ciudad produce tantos mds espacios residuales cuanto mds distendido es su tejido.
Los espacios residuales del corazon de la ciudad son pequefios y escasos, mientras que
los de la periferia son grandes y numerosos”. (Clément 2004: p. 13)

Com venim explicant, el paisatge de la CV35 esta ple d’aquest tipus d’espais residuals i,
en particular, els camps erms per I'abandonament de [’agricultura encaixen
perfectament en el concepte del Tercer Paisatge: expulsats de I'explotacié agricola. Ens
centrarem en el sol agricola abandonat.

Per a Clément la necessitat de conservar la diversitat confereix al Tercer paisatge una
dimensié politica. Certament defendre que el millor que podem fer és deixar anar
I'abandonament de I'agricultura és una posicié politica i radical, tot i que pot coincidir
amb la politica dominant de fets.

Constatem que el Tercer paisatge esta en continu creixement en aquesta periferia i
podria ser dominant en moltes localitzacions.

Hi ha certa logica en deixar actuar a la natura sense interferéncies, 'amenaca d’eixos
camps abandonats, I'és per nosaltres, per a la natura és el principi de la recuperacié d’un
espai d’on haviem expulsat la diversitat. D’altra banda ens espanta el desordre, veiem
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brut eixe camp abandonat, és una amenaga d’incendi, un cau de plagues, un descontrol.
Tanta diversitat i tan prop de casa! Ens costa d’acceptar aquest paisatge assilvestrat,
costa gaudir de la terra erma, pero en esta proposta les persones no som el primer.

En regadiu les parcel-les tradicionalment han estat anivellades, per I'abancalament, per
permetre el reg a manta per gravetat, quan es deixen de conrear produeixen, d’una
banda, la perdua dels arbres per manca de reg, si es tracta de citrics o altre fruiter de
regadiu, i d’altra, la colonitzacié per especies herbacies en primera instancia. El gran
volum de sol fertil disponible i acumulacidé de I'aigua de pluja, com a conseqiiéncia de
I"anivellament, que minimitza I’escorrentia, permet el creixement d’una coberta vegetal
densa i alta, més d’'un metre, salpicada d’estructures arbories en diferent grau de
defoliacié. L'extensid dels espais residuals de tota mena és ben significativa, estan
presents per tot arreu, si apuntem aleatdriament a un punt de I’Area CV35 la probabilitat
de trobar a la vista espais residuals és enorme. Hem fet la prova amb street-View i es
poden trobar espais residuals visibles des de tots els accessos a I'autovia. Més encara,
arriben a caracteritzar nombrosos trams d’autovia i unitats de paisatge a considerable
distancia de I'autovia, com veurem als apartats 3 i 4.

Il-lustracié 46. Espai residual en les

Il-lustracié 47. De. L’Escomesa, Lliria, La Coma immediacions de 'autovia, La Pobla de
Vallbona. Font propia

No es tracta ja de 'abandonament de terres marginals, sind de regadius amb drets
d’aigua historics i d’alta qualitat edafica.

L'abandonament de terres de cultiu té generalment una valoracié clarament negativa a
tots els efectes de: percepcio social, seguretat, culturals, productius, paisatgistics i fins
i tot ecologics. Malgrat la seua extensid, reproduim a continuacié un text al respecte que
contrasta amb la proposta de Clément.

Debido al abandono de tierras de cultivo se produce una paulatina desaparicion
de paisajes alterados por la accion humana que transforman el paisaje rural. EI
cese de estas modificaciones conduce a la situacion primigenia. Este fendmeno
estd relacionado con consecuencias culturales, debido a su estrecha relacion con
la disminucidn de las prdcticas agrarias tradicionales (Corbelle y Crecente, 2008).
— Percepcion social: Un campo abandonado tiene una percepcion negativa en la
sociedad ya que generalmente no se le impone ningun valor ni econdmico ni
ecoldgico. Ademds, la percepcion paisajistica que se recibe en dreas de este tipo
tampoco es muy positiva. Estos aspectos provocan baja empatia hacia estos
espacios dando lugar a malas prdcticas por parte de la poblacion (aparicion de
vertederos ilegales) (Corbelle y Crecente, 2008). El conjunto de parcelas que
conforman un paisaje agrario forma una red de cultivos y variedades en distinta
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fase de desarrollo. Estas tierras albergan mdrgenes, lindes o setos que
proporcionan alimento y refugio para la biodiversidad; son estructuras de vital
importancia, pero poco valoradas, que se acaban perdiendo con el tiempo.
(CERDA, 2000: pp. 176-179)

D’altra banda, ni I'augment de biodiversitat, ni la millor resposta a I'erosio, esta
garantida amb la regeneracié espontania. El temps de recuperacié del climax és molt
variable i pot ser no mai es torne a la situacié previa a la explotacié. Pineda i Montalvo
(1995) enumeren els factors que intervindran en la regeneracid: dependra de les
condicions fisiques i quimiques del sol, de la disponibilitat de fonts de Ilavors silvestres,
de la presencia d’individus dispersors, a més de les condicions climatiques. (p. 20). En
I'area observada no s’han detectat espécies perennes (llenyoses) en parcel-les on
I'activitat agricola ha cessat des de fa més de deu anys.

Des de el punt de vista estéetic, 'abandonament produira una homogeneitzacié del
paisatge en perdre el mosaic de cultius. Fins i tot pot haver pérdua de sol i diversitat i
encaminar-se cap la banalitzacid.

Altres autors proposen la reconversid en espais verds de lleure, en la direccié que apunta
Marta Benages:

En aquest context, les politiques recents en materia d’ordenacié del territori
incorporen criteris de revaloracié d’aquests espais per tal de revertir la seva
condicié d’indrets residuals potencialment urbanitzables, i recuperar el vincle
entre el ciutada i I'entorn natural. D’aquesta manera, els espais oberts
periurbans adquireixen progressivament la condicié d’espais de lleure,
configuren el paisatge quotidia de molts ciutadans i donen resposta a la
demanda social creixent d’espais verds per a la regeneracid fisica i mental.
(Benages-Albert. 2013, P.2)

La proposta de Clément aporta esperanca per a la pervivencia de la biodiversitat des
d’una visid no antropogenica i resulta clau per mirar d’altra manera els espais residuals,
la seua divulgacio és util per guanyar empatia cap els espais marginals, s’hauria de
considerar per als espais residuals que reuneixen les caracteristiques adients,
esmentades anteriorment, que fan possible la regeneracié espontania.
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3. EL PAISATGE DE LA CV35

Al text que plantegem a continuacié no hi ha certeses, ni respostes, ni judicis, tan sols la
transcripcié d’experiencies directes d’aquest territori metropolita des de la nostra
mirada.

II-lustr. 48 Panorama general de |'area, des de Benissano fins a la mar, des del Tossal de S.
Miquel. Font propia.

3.1 Descripcid: Tipologia de paisatge.
Unitats de paisatge.

Entenem per unitats de paisatge parts del territori amb un caracter comdu, és a dir,
caracteritzades per un conjunt de factors que fan un paisatge diferent d’un altre, sense
per aixo considerar-lo millor o pitjor.

Per a la definicié d’aquests factors, ens hem basat en els criteris utilitzats per a la
redaccié dels Catalegs de paisatge de Catalunya, elaborades al 2006 per Joan Nogué i
Pere Sala, Director i Coordinador de I'observatori del paisatge de Catalunya.

Asi, las unidades de paisaje en los catdlogos de paisaje se basan, principalmente,
en los elementos que estructuran el territorio (las montafias, los rios o la red de
caminos) y en su organizacion (suelo agricola, forestal o urbano). El cardcter de
la unidad dependerd, pues, de la combinacion de formas del relieve (montaria,
valles, llanos...), cubiertas del suelo (cultivos, zonas urbanizadas, bosques de
ribera...), organizacion del espacio, dimension histérica (estructuras paisajisticas
seculares y modernas...), percepcion (textura, colores, formas...), o de las
relaciones que se establecen entre la poblacion y su paisaje (Nogué, 2006: p. 15-
16)
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Estableixen set variables paisatgistiques per delimitar les unitats de paisatge (ibidem:
p.17):

1. Els factors fisiografics i, en especial, el relleu

2. Els usos i cobertes del sol

3. La dimensi6 historica del paisatge

4. L’estructura del paisatge

5. Estudi de visibilitats, .. existéncia de certs punts d’observacié i de recorreguts
visuals (fites topografiques. Nuclis urbans, vies de comunicacid)

6. Deteccid de dinamiques recents i tendéncies immediates

7. El sentiment de lloc

A aquestes variables hem afegit una mirada personal i el plantejament dels problemes
exposats. Presentem una primera proposta de set tipologies o ambients de paisatge que
es podrien diferenciar a I'’Area CV35 :

El riu Tdria, Pobles i Ciutats historiques, El camp, Les urbanitzacions, Els poligons
industrials, La hibridacid, Llum i color a I'autopista, que desenvolupem als sub-epigrafs
seguents.

3.1.1 El Riu Turia.

L’Area s’articula sobre dos eixos, convergents al pont de les Glories Valencianes, el riu
Turia i I'autovia CV-35. Eixos que hui mantenen camins paral-lels, prou independents. La
definicié de I'’Area CV35 com el territori urba desenvolupat al voltant de I'autovia,
exclouria I'area urbana al voltat del riu, articulada amb Valéncia a través de Manises,
Riba-Roja i Vilamarxant.

Perd la imatge metaforica és poderosa: dos vies, dos rius que vinculen I’Area amb
Valéncia: la ciutat central, porten el fluid en direccions convergents pero de sentit
contrari. Una corrent d’aigua cap a Valéncia i una corrent demografica i economica, des
de Valéncia cap a la periféeria. El riu aporta una corrent continua essencial, I'autovia
aporta corrent alterna: un flux de transit en els dos sentits. L'aigua del Turia es
distribueix per sequies per la meitat sud, mentre I'autovia distribueix el transit per la
meitat nord, ambdues xarxes rizomatiques, viaries i hidrauliques, es troben i es creuen
sense tocar-se, perdo mantenen una lluita sorda, es disputen el sol, la urbanitzacié envia
aiglies pudentes, el riu reclama de vegades el seu territori, la batalla actual la va
guanyant el cotxe.

Junt I'autovia sdn els Unics ambients de paisatge que tenen continuitat i coheréncia al
llarg de tot el recorregut.
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Il-lustracio 9 Riu Turia al pas per Riba Roja. Font: Parc Natural del Turia

Es un espai d’alt valor ecologic i paisatgistic, inclos al Parc Natural del Turia junt algunes
arees fronteres com el bosc de la Vallesa.

3.1.2 Pobles i ciutats historiques.

“A prop del riu la faixa regada per quatre séquies dels anomenats “pobles castells”:
Pedralba i Benaguasil, amb La Pobla de Vallbona a I'esquerra, Vilamarxant i Riba-roja a
la dreta, amb unes 3000 Ha en total.(Lopez, 1977: p. 177)

Malgrat la seua extensio, recorrerem a les descripcions que fa Luis Guarner, al 1974,
d’algunes localitats hui comunicades per I'autovia. Es destaca el seu marcat caracter
agricolais’apunta I'aparicié incipient de les primers urbanitzacions de segona residencia
a I'Eliana.

Atravesando en amplio cauce del barranco de Carraixet, de ordinario seco y
polvoriento, entramos en el pueblo de Bétera, situado en una colina sobre tierras
secanas y en parte de regadio. Es eminentemente agricola, y las construcciones
son de tipo rural, en contraste con otras que se esparcen por los alrededores,
tipicas de las casas de veraneo de una época pasada, cuando se iniciaba la
costumbre de las vacaciones estivales en la sierra.

Entramos en la llanura, mds bien altiplanicie que, geogrdficamente, se llama
Campo de Lliria. Tierra de secano, con olivos, algarrobos y almendros, aunque
con grandes porciones de regadio bien aprovechado, .... En la llanura nos sale al
camino un pequefio poblado llamado La Eliana, en el que hay varias masias y
fincas agricolas, como la del Marques de Cdceres. En la actualidad, una
asociacion de propietarios ha tomado la iniciativa de fundar una ciudad
residencial veraniega en plena construccion y en estimulo constante de
promocion de chalés. (Guarner, 1974: p. 483).

... llegamos a un nucleo de poblacion que nos sale a recibir a la carretera,
conocido como Ventas de la Puebla de Vallbona, porque es un barrio de este
prospero pueblo que, a nuestra izquierda, extiende su caserio sobre una extensa
y feraz huerta regada por las aguas del Turia. (ibidem: p. 484)

En Benaguasil un préspero pueblo de aspecto moderno, buena urbanizacion y
mejor economia, basada en la agricultura. Se extiende por una llanura, junto a
un alto cerro, casi conico, sobre el que hay un santuario dedicado a la Virgen de
Montiel y desde donde se divisa una amplia panordmica de todo el Campo de
Liria, por cuyo centro serpentea el Turia. (ibidem: p. 486)
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La ciudad de Liria, en la actualidad con unos 11.000 habitantes escasamente,
presenta aspecto predominantemente agricola de secano, pues, aunque son
buenas sus tierras, no a todas alcanza todavia el beneficio del riego. (Ibidem:
p.488)

Es interessant la descripcié que fa de S. Antonio de Benageber, localitat creada pel
“Instituto de Colonizacion”, de I'administracio franquista, al 1957, després d’ocupar les
terres de Benageber el panta, es va segregar de Paterna el 1998.

De pronto, inesperadamente, nos encontramos en el camino con una poblacion
nuevecita, de blancas paredes y casas alineadas, segun un plano ideado y
resuelto en los altos organismos oficiales de Madrid, donde conocen bien- dicen
ellos — las caracteristicas y localismos mds tipicos de todos los pueblos de
Espafia. Puede parecernos un pueblo de carton-piedra montado
provisionalmente para una “rodar” una pelicula. Pero no, no es un pueblo
artificial, como podemos comprobar cuando entramos en él y vemos la plaza
mayor, con su fuente con agua que mana, nifios que juegan y tractores que
pasan llenando de estampidos la plaza. (ibidem: p. 483)

Els nuclis esmentats s’han independitzat del paisatge rural que els envoltava, la seua
periferia és actualment, en gran mida, les urbanitzacions, els poligons industrials o els
espais residuals.

El paisatge d’aquests pobles esta dominat per dos fites rellevants: els turons de Sant
Miquel i de Montiel que sobrevolen Lliria i Benaguasil, coronats pels respectius
monestirs. No obstant aix0, els nuclis centrals historics mantenen una identitat forta.

3.1.3 Les Urbanitzacions.

Al 1933, Indalecio Prieto, en aquella I'’época ministre d’'Obres Publiques, projectava, amb
un concepte de I'urbanisme fonamentalment anglosaxé, una ciutat jardi a la periféeria de
Madrid per a la classe obrera: —“cada familia, una casa assolellada amb jardi”. A hores
d’ara aquells poblats que somniava Prieto s’han convertit en files d’adossats a les
vessants de la serra de Guadarrama (Fernandez, 2012:p.135)

En paraules de Aurora Fernandez: “El lema d’Indalecio Prieto ha quedat, per tant, una
mica modificat: cada familia, una casa, quatre cotxes i jardi ...”. En paraules de Lewis
Mumford, “aillar-se del mén com un monjo i viure com un princep”. (ibidem: p.135)

Les urbanitzacions, de les localitats periferiques, junt als poligons industrials i
comercials, sén la part substancial de la nova periferia. Front la ciutat compacta i
multifuncional, que representen els nuclis historics, les urbanitzacions sén establiments
recents, amb menys de 50 anys, exclusivament residencials i extensius, sovint dispersos.
La seua estructura és analitzada per Xerardo Estevez, referida a les franges de Galicia:

Les urbanitzacions de baixa densitat colonitzen el territori com un campament
roma, jalonant els carrers i omplint les quadricules amb objectes banals, perque
el que es planteja no és la qualificacié del lloc, siné construir-hi rapidament. El
resultat, arreu on vas, sembla la mateixa metropoli, el mateix lloc, amb carrers
mig buits on s’implanta la mateixa construccid per a habitants amb necessitats
semblants o diferents, i el conjunt cristal-litza en quelcom que sembla irracional.
D’aquesta manera es produeixen unes franges de la diaspora residencial que, en
termes geografics i territorials, amb prou feines es diferencien entre si
(Estévez,2012:p.36)
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Es poden agrupar doncs en la mateixa tipologia o ambient de paisatge, tot i que hi ha
diferéncies entre elles. Evidentment existeixen diferents tipus d’urbanitzacions: algunes
“populars”, nascudes com a segona residéncia als anys setanta i, sovint, basades en
|"autoconstruccid, en I'altre extrem trobem urbanitzacions de “Alt estanding” amb camp
de golf i/o tancades amb accés restringit i seguretat privada.

HUERTO =
T (P

N U A e
Illustr. 50. La Casa, Paco Roca Il-lustr. 51 L’Eliana Publicitat “Chalet alto standing”. . Font ap
Observem en estes imatges els dos models extrems

El sentiment de lloc és difus, oscil-lant, entre la identificacié amb la localitat i I’abséncia
d’identitat, una identitat hibrida. La identificacié amb la propia casa pot ser molta forta,
és il-lustradora, al respecte, la historia relatada per Paco Roca al seu llibre “La casa”, on
conta les il-lusions i motivacions que contenen molts d’aquests habitatges.

Els recorreguts visuals des del carrer estan reduits per les tanques, que sovint oculten
totalment la fagana i el jardi (vore Il-lustr.52). La tanca es converteix en la facana, és la
cara visible. En aquest aspecte hi ha diferencies significatives amb el model nord-
america, mentre aci s’oculta, alli s’ensenya (vore il-lustr. 20). En tot cas la funcié del
carrer esta limitada a l'accessibilitat, les funcions socials com a espai public no
existeixen. El carrer és per als cotxes, la dependéncia de 'automobil es maximitza, a les
localitats amb major proporcié de residents a les urbanitzacions, s’arriben a un 84% de
desplagaments no sostenibles, a I'annex 1 s’explica amb detall el fenomen.

Il-lustracié 53 Bétera Urb. Torre en Conill. Font: GSV

56



CV-35. Els paisatges de les noves periféries Lluis Beltran Serrano

Il-lustracié 54 Artifici de finestra, Instal-lacié “Dormir a la CV35” Lluis Beltran 20189.

Les urbanitzacions mantenen una gran proximitat amb els espais residuals, moltes
d’elles estan envoltades per aquesta terra de ningu.

e

Il-lustracié 55. Lliria Volta del Rossinyol. F.GSV II-lustracié 56 La Pobla. Urb. Jardin de Lauro. F: GSV

O
S

1. 60. La simd. La Pobla déh.li};)/bona. Foht: GSV

I. 59. La Pobla. La Sima C/Algemesi. Font: GSV

El valor principal que guarda aquest paisatge tancat és el jardi, la xicoteta porcid de
natura controlada i privada, o simplement d’espai a l'aire lliure, que podem gaudir,
podriem parlar, sovint, de micro-paisatges, auto-limitats per les altes tanques que ens
preserven de la mirada curiosa des de I'exterior. Sovint I'efecte combinat de |a hostilitat
de I'entorn i el confort interior produeixen un efecte d’auto-confinament.

Respecte la identitat d’aquests espais és rellevant quins sén els paisatges destacables
del seu imaginari, Pere Sala ens explica el resultat d’'un estudi referent a zones
residencials, similars, de la Vall del Llobregat:
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Mentre que els habitants de ciutats grans mencionen com a paisatges imaginats els
relacionats amb el seu paisatge urba, o els habitants de pobles assenyalen principalment
elements agricoles i muntanyes, els que viuen a les zones residencials periurbanes tenen
com a paisatges imaginats les imatges més mitiques (Sagrada Familia, Montserrat,
Collserola), és a dir, paisatges ben coneguts per I'amplia majoria de la gent pero que
tenen molt poc a veure amb les zones residencials on viuen (Sala, 2012: p. 173)

3.1.4 Els poligons industrials i de serveis.

Sén altre dels elements de nova implantacid, la demanda, o expectativa de demanda,
de sol industrial i les connexions que ofereixen les autopistes han fet que totes les
localitats hagen construit varis poligons, podem comptar més de 12 en les immediacions
de l'autovia, si bé alguns d’ells tenen un nivell d’ocupacié molt baix, a I’ANNEX | es
descriuen amb més detall. El seu impacte paisatgistic i ambiental és destacable. Ocupen
gran quantitat de sol i és un tipus d’urbanitzacié dura, amb grans vials i escassa
vegetacid. Tenen un gran impacte sobre el paisatge circumdant, pel contrast entre
I’edificacié intensiva i I’entorn rural. La tipologia de les construccions, majoritariament
naus de grans dimensions esta molt estandarditzada i en sén un gran element
d’uniformitzacié del paisatge.

Com es pot observar a la imatge, es poden detectar des de gran altura en una vista aéria.
Sén eixes taques clares, gris-blanquinoses, que dibuixen geometricament contorns i
guadricules interiors.

IIIustracié 61 Vista aéria de I'’Area CV35 des de 20km d’altura. Poligons industrials. Font: GE

Sén grans centres atraients de transit. Depenen completament del transport privat per
accedir, tant les mercaderies, en camions de gran tonatge, com les persones que
diariament es traslladen per anar a treballar.

del paisatge, un aire a Florida. Font: GEV

Com es pot apreciar a aquestes imatges, hi podem trobar diferéncies entre uns poligons
i altres. El Parc tecnologic no és un recinte industrial, reuneix, basicament, instituts
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tecnologics i empreses de serveis, excepcionalment, les zones verdes superen el 10% de
la superficie total. L'enjardinament ens recorda eixa tropicalitzacié de la Ciutat Generica.

Una observacié general és la presencia bromadora de cotxes i I'labséncia de vianants.

Il-lustracié 65 San Antonio de Benageber. Poligon industrial. Font: GSV

Destaca la llum d’aquests paisatges, els colors clars de les construccions, els carrers
amples, I'altura reduida dels edificis, la manca d’arbres d’ombra. Tot reflexa llum i evita
I’'ombria, ens suggereix un paisatge velat. Contrasta la solitud dels carrers amb I'activitat
interior a les naus.

59



CV-35. Els paisatges de les noves periféries Lluis Beltran Serrano

3.1.5 El camp: hortes i secans.

La superficie de sol agrari i forestal, o simplement no urbanitzat, inclos dins I’Area CV35,
esta representada a la peca 5.000m inclosa a I'exposicié. Als moduls 2, 3 esta
diferenciada en negatiu, com a buit i al modul 4 dibuixada en positiu.

I. 66. De 5.000 m Modul 3. Sol artificial. I. 67 de 5.000 m, modul 4.. Numeracio d’espais
“naturals”.

I “ I”

Com es pot observar a la imatge 67, el sol “natural” es troba molt fragmentat,
practicament tallat en dos per I’eix urba articulat al voltant de la CV35. A la dreta del riu
observem la zona urbana Manises-Riba-Roja.

Donem a continuacié alguns pinzellades dels principals reductes “naturals” de I'Area,
numerats a la il-lustracid 67 per identificar-los.

1. Hortes regades per les sequies de I'esquerra del Turia dels anomenats “pobles
castell”: Riba-Roja, Benaguasil i La pobla de Vallbona. Malgrat I'abandonament de
moltes de les terres, esmentat I'apartat 2.8.1, encara és una franja d’horta dinamica i
productiva amb funcionalitat economica, social i ambiental. Una franja que preserva
elements culturals i historics, sequies i regs, que la doten d’identitat propia. El total de
les hortes regades per les quatre sequies dels pobles castell, incloses Pedralba i
Vilamarxant tenien al 1977 3.000 Ha. (Lopez, 1977: p. 173). Sols la franja enfrontada al
riu esta inclosa dins Parc Natural del Turia.

2.- Bosc de La Vallesa. Pineda madura, mediterrania, és un espai relativament ben
conservat. Es I'inica zona forestal ressenyable, esta inclos dins el Parc Natural del Turia.
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3i4.- Horta de Paterna, inclosa al Parc General del Turia
516 .- Horta de Campanar

7.- Horta de Burjassot, Godella, Borboto, Poble Nou i Benicalap.

8.- Les Moles. Paterna. Paisatge mixt forestal i cultivat de seca, garroferars. De gran valor
estrategic, com es pot comprovar a la imatge, és I'Unic espai que resta “lliure”, en una
gran zona molt urbanitzada. Ha estat amenagat recentment pel projecte
“INTUMEDITERRANEQ”, presentat al seu dia com el major parc d’oci d’Europa i continua
assetjat per la degradacié i I'especulacid.

9.- Partides de la Sima i La Conarda, als termes de La Pobla de Vallbona i Bétera. Regadiu
de pou, majoritariament taronjar.

L1

Il-lustracié 69 Bétera. Font: GE [I-lustracié 70 La Conarda. Font: GSV

10.- Horta de Bétera de caracteristiques semblants a I’anterior

it X

6 72 Els nous sistemes de reg han canviat el paisatge de

i BN D e . ,
Il-lustracié 71 Bétera Font: GE Il-lustraci
séquies i marges. Font GSV

13 i 14 La Coma- Horta vella de Lliria i regadius de Benaguasil: I'horta vella de Lliria es
rega de la font de S. Vicent, des de I’época romana quan es va canalitzar fins les termes
de la ciutat de Lauro. “Una mencid especial mereix I'aflorament de la font de S. Vicent,
a Lliria, amb un cabal mitja de 20-30 m3/min, que ha originat una horta de 700 Ha.”
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(Lopez, 1977: p. 173). Actualment es troba molt degradada per I'abandonament de
cultius.

«El campo de Castilla no es sdlo drido, desértico, dspero; hay en él, ademds, la huella del
abandono. Es un campo desdefiado. La campifia de Francia no es sdlo humeda, grasa,
blanda; es una gleba retocada, acariciada, gozada» (Il, 374). (Ortega, en Goémez 2020)

Aquesta cita d’Ortega ens fa pensar en |’evolucio del paisatge agricola del Camp de Tdria,
i per extensié de gran part del paisatge agrari valencia, mentre, fins fa uns anys es podia
atribuir la cura i estima del camp frances, ha passat a semblar-se cada vegada més, a la
imatge de pobresa que oferia, per Ortega, el camp de Castella.

3.1.6 La hibridacio.

11. 12- A aquestes zones es barregen els usos agricoles, residencials disseminats i
forestals, sovint degradats, comprenen amples franges dels termes de Lliria, La Pobla de
Vallbona, Bétera, fins Olocau, Naquera i els contraforts de la Serra Calderona. Sén la
periféria de la periféria.

Il-lustracio 77 Contraforts de la Calderona. Font: GE Il-lustracid 78. Font : GSV
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Trobem aixi un paisatge esguitat de construccions de diferent tipus: tanques, cases i
casetes, bases de reg i piscines, rafals, hivernacles. Els antics camins agricoles,
pavimentats o sense pavimentar, s’han convertit en carrers sense voreres, els espais
residuals es multipliquen. Abunda I'autoconstruccid, és el paisatge del reciclatge i també
de I'abandonament, de la manyaga i la desidia. Sens dubte, malgrat el desordre, son
paisatge entranyables per als seus habitants, sén espais de memoria i vida, un lloc
antropologic, en referéncia a Marc Augé (De Santiago, 2012: p18)

II-lustracio 1 i 82 La Pobla, La Casa blanca. Font: GE
Com ens recorda Pere Sala també als paisatges de la periferia trobem valors i bellesa.

Aixi, alguns paisatges de la periféria ens poden semblar espais sense identitat,
on a primer cop d’ull costa reconeixer una coheréncia en el conjunt, un sentit o
uns valors paisatgistics. De tota manera, enmig del caos i del desori aparents,
sorgeixen valors evidents i altres de latents. S’hi troben torrents, boscos de
ribera, bosquines, conreus amb trames historiques, prats, horts, closes,
fruiterars, cellers i vinyes, paravents arbrats, accessos arbrats als nuclis, castells
i torres, masies, fars, colonies industrials, camins historics, molins, sinies, canals,
barraques i murs de pedra seca, cementiris, ponts, nuclis amb fesomia
singular.(Sala, 2012: p.167)

Generalment ocupen els secans i les llomes, son assentaments relativament antics, dels
anys seixanta i setanta i fins i tot dels huitanta, de dimensié molt variable, des de
I’habitatge aillat, als xicotets nuclis de de 2 a 15 parcel-les, agregacions de varis nuclis
han arribat a constituir “urbanitzacions” amb centenars. Hi ha una indeterminacio dels
limits entre uns i altres.
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Google Earth

2 “‘—;’, [ o &5
Il-lustracié 83 Lliria, immediacions de “Jardin de Lauro”. Font : GE

Domina I'aire de refugi, de resisténcia robinsoniana, I'aillament i la soledat pot ser un
valor, pero també ens podem trobar amb mansions, amb bardisses ben tallades. Abunda
el porxo i la balustrada, la teula i, en general els elements castissos.

Les imatges del Google Earth ens donen un color més fosc, la sensacié d’humitat és
major, la distancia i el pla zenital ens separa de la figuracié, poden semblar paisatges
equilibrats, rics, per la variacié d’elements, podem trobar certa bellesa, pero, quan
baixem arran de terra el paisatge és més pal-lid i més dificil de comprendre perque el
desordre es fa palés en els detalls.

ﬂ’ > A

I-Iustracié 84. Lliria, Xalet aillat. Font: GSV I . Reorreguts del G.M. Street View

L’espai public no esta ni se I'espera, els vials sén per al transit, els postes i les catenaries.
Les escomeses han arribat, sovint, després de la construccié, sén el vincle amb la xarxa
global: aillats perd connectats. El pal i 'escomesa és la fita que determina I'exacta
posicié del cosmonauta en la seua bombolla. La camera de |'Street View desisteix de
recérrer tots els vials on apareix dispersio. Tot esta comunicat per un cami transitable,
el cotxe és imprescindible, i tot es connecta finalment amb 'autovia, auténtica arteria
nutrient de tot el sistema.

3.1.7 Llumicolor alautopista.

Abordem aci I'autopista com a objecte de contemplacié exterior, no com a usuaris,
mirada que s’aborda al capitol 4. Podem considerar la propia autovia com un tipus de
paisatge, no en quant a element autonom sind en el seu context concret. A favor
d’aquesta consideracié apuntariem elements formals com ara: la continuitat del relleu
de la plataforma, la gran continuitat en quant a la forma, color i textures. Tot i dominar
I’horitzontalitat, la senyalistica, els ponts o els baculs dels fanals, aporten uns elements
verticals iguals al llarg de tot el trajecte, o com apunta Francesc Mufioz: pel que fa de la
interrupcio visual un paisatge en si mateix (Mufioz, 2012: p. 92). Es un paisatge de linies
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i formes precises, corbes enllagades amb compas, fileres de punts i tragos en moviment
lineal, un munt de missatges Morse sense parar ni desxifrar.
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Il-lustracid 86 Interseccid de la A-7 i la CV-35, Paterna. Font: GE

L'obra Graves, de Lara Almarcegui, ens recorda que sabem ben poc del paviment que
xafem, en particular fa esment en la grava com material i en la pedrera com a lloc de

contemplacié. Reflexiona sobre I'origen geologic de la roca, d’on prové la grava, i el

contrast “entre la lenta violéncia de la transformacié morfologica de la Terra
|u.10

contraposada al caracter temporal de la construccio artificia

Il-lustracié 87. GRAVES Lara Almarcegui 2021. Font: El Pais .cat.

10 “Graves” Lara Almarcegui. Centre d’Art La Panera, Lleida.19.02.2021 — 30.05.2021. A cura de Célia
del Diego. La proposta incloia un dia de portes obertes a la pedrera de Sorigué, el 19 de febrer del 2021,

durant el qual els visitants experimenten aquest lloc com un lloc de contemplacio.
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Aquesta referéncia ens ha fet pensar en la composicié del paviment de I'autovia: I'asfalt,
un conglomerat de diferents arids (grava i sorra) amb betum (una barreja
d’hidrocarburs). Simplificadament roca i petroli. Dos materials caracteritzats pel seu
origen geologic antiquissim, formats durant milions d’anys a enormes pressions, I'un
d’origen mineral i I'altre organic, un matrimoni ben suggeridor. La nostra vida discorre
rodant, amb més petroli, sobre aquesta amalgama, amb la qual cobrim milers de
kilometres quadrats. Sols a I'area estudiada estimem que més de mil hectarees estan
cobertes d’asfalt. L’asfalt és un element basic del paisatge.

Art i carretera.

La mirada paisatgista a la carretera, o des de la carretera, no és un tema nou, des del
segle XVIIl podem trobar exemples de I'artelitzacié de les infraestructures:

La apreciacion estética de la infraestructura pertenece a los criterios romdnticos
de lo sublime, definido inmejorablemente por Giovanni Battista Piranesi: “del
terror surge el placer” (I Cammini, 1767). Las visiones de Piranesi de las antiguas
obras de infraestructura romanas, tal el “Emissarium” cerca del Tivoli, yuxtapone
figuras humanas, minusculas e insignificantes, al poder de las grandes
estructuras. Los sentimientos contradictorios de lo sublime —fascinacion y
repulsion— se volvieron el contrapunto negativo al gusto cldsico. (Richard 2020)

Aquests inicis romantics van tenir continuitat amb I'impressionisme, el futurisme o el
moviment pop art. Aquests moviments pictorics s’han ocupat del ferrocarril, els ponts i
altres infraestructures, pero trobem pocs exemples destacables que s’hagen ocupat de
les autopistes. Ha estat més recentment el cinema i la fotografia qui les incorpora, i amb
tot i aix0, no sén abundants els exemples de reconeixement dels valors estétics de
I"autopista, tot i que la primera autopista es va posar en servei a Alemanya |'any 1932.
Potser degut al gran impacte que tenen les autopistes sobre el paisatge preexistent, a
més dels efectes negatius per al medi ambient com ara: la fragmentacié del territori, la
contaminacié atmosférica, perd també acustica i luminica, la gran quantitat de sol
ocupat o com es destaca en aquest treball, la dispersié dels creixements residencials i
industrials, han suposat un entrebanc per a valorar el seu potencial cultural i estétic.

Cada autopista té les seues caracteristiques, sent la relaciéd amb I’entorn el seu principal
element diferenciador. (Vidal-Casanovas, 2015: p.11).

Per a Francesc Muiioz, I'autopista és un dels elements estétics que han contribuit a fixar
la imatge de les rodalies metropolitanes.

En primer lloc, la carretera o autopista com a horitzg, tot reflectint un sentiment
d’inacabament que ultrapassa I'anima de l'observador, el qual, situat en el
mateix punt de vista que el conductor, experimenta una sensacio fins i tot
propera al sublim. Segon, la carretera o autopista en primer pla, tot mostrant la
galeria de paisatges que acostuma a acompanyar els espais vora el tracgat viari,
ben popularitzats pels diferents formats i diverses generacions de road movies
—de les benzineres als clubs i motels de carretera passant pels suports de
publicitat i tota la iconografia que incorpora la senyalistica d’aquests tipus
d’infraestructures. |, en tercer lloc, I'autopista com a paisatge en si mateixa,
quan la disposicio i I'acumulacié de vials fan de la interrupcié visual un paisatge
propiament dit. (Mufioz, 2012: P. 92).
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II.-Iutracié 88. 2020. Panorémica. La CV35 e bres, amb la ar al fons, des del Tossal de S.
Miquel. Lliria. Font propia

II-lustracié 89, 90. 2020. CV35 Circumval-lacié LI|’ primer pla CV3, Serra Calderona tercer pla.
Font propia

Estudiarem en aquest apartat la relacié de la CV35 amb el seu entorn, al seu recorregut
metropolita, en particular els elements que aporten homogeneitat al trajecte
metropolita com ara:

Les arees comercials-recreatives o industrials, que han sorgit a la seua vora i es mostren
enfrontades a la via, cercant I'atencié dels transelints motoritzats, que amb les
urbanitzacions formen un seguit urba, que tenen I'autovia com a carrer principal.

[Ilustracié 91, 92 Centre Comercial El Osito. L’Eliana — La Pobla de Vallbona. Font propia
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Il-lustracié 93 Heron City. Paterna Entrada V|anants i aparcaments. Font: GSV

Il-lustracié 94. Heron City, Vista nocturna. Font: . https: //heronC|tv com/valencia/heron-city-

paterna/galeria/

En totes aquestes arees comercials destacariem dos elements comuns: els reclams
publicitaris i els aparcaments. La llum i el color sén dos dels principals reclams
publicitaris, apreciables sobretot a la nit, i I'aparcament és en si mateix, també, un
reclam fonamental (ll-lustr. 94).

/ 'n“ W | ¢

+ de 2. 000 plazas

Il-lustracié 95 Parque Ademuz I. 96 Parque Alban, Burjassot. El parquing com element central Font
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https://www.tripadvisor.es/LocationPhotoDirectLink-g1063698-d5016151-i88624739-McDonald _s-
Burjassot Province of Valencia Valencian Country.html

Illustraci

L’enllumenament nocturn i les llums del vehicles destaquen a la nit sobre I'entorn,
creant un ambient kitsch.

-

També el paisatge sonor és igual i caracteristic al llarg de la via, variant a diferents hores,
en funcié del transit i de I'orientacid del vent, s’"escampa sobre un area variable.

El sol residual, que acompanya a la via és significatiu de la indeterminacié i la manca de
limits que caracteritzen la periféria.

[I-lustracié 100. 101 sol residual i construccié abandonada junt a un centre comercial. La Pobla. Font
propia

Il-lustracié 102. Auto-cine abandonat, espai residual en venda.. Il. 103 Vista posterior pantalla
insonoritzacio Entre Lliria i La Pobla. Font propia
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L’absencia de sentiment de lloc la caracteritzaria com un no lloc . Ningl no es reconeix
a aquest paisatge, pero el reconeguem com una unitat al llarg del seu recorregut, quan
es contempla a distancia, sovint, ens referim a que - per alli passa I'autovia — com
atribuint moviment, vida propia, a la infraestructura.

Si unim l'autovia a la resta de vials que es deriven d’ella apareix una imatge rizomatosa
(ll-lustr. 104), que expandeix la urbanitzacio, al seu temps, amb un creixement rizomatic.
Vore 5000 m.

: e . "Ip'ﬁ_ :' :
‘Parc Natural *1“&
9 della Serra,
% Calderona
(= - Phe-

’ : . Rl i
= .'—J-.:";'. ' _"h.:-" "-"Eh_!&.. i

£

Il-lustracié 105 Area Metropolitana de Valéncia. Viari Street View. Font GS

El sistema d’autovies de I’Area es completa amb la A7 al terme de Paterna i amb el tram
de la CV-50 entre La Pobla de Vallbona i Benaguasil, aguesta obra projectada fins la A-3
es va detenir al 2008 i el tram des de Benaguasil fins el riu, ja obert, resta abandonat,
com es mostra a la fotografia (Il-lustr. 105) , constitueix un dels espais residuals més
significatius. Illustracié 106

70



CV-35. Els paisatges de les noves periféries Lluis Beltran Serrano

4. EL PAISATGE DES DE LA CV35.

4.1 Els paisatges d’autopista

Les autopistes, com altres infraestructures de transport, ofereixen una experiéncia que
transforma la visid en una vivéncia cultural amb gran impacte sobre I'imaginari
col-lectiu, en paral-lel al seu impacte sobre el territori preexistent.

Des del punt de vista paisatgistic les autopistes sén considerades, o bé elements
autonoms, o bé cicatrius que cal ocultar. Altres plantejaments, en canvi, les consideren
un element deslligat del territori. En tot cas ignoren el seu potencial cultural i estétic.

La Tesi d’Eugéenia Vidal-Casanovas: Paisatges d’autopista, la seqiiéncia com a lectura
paisatgistica (2016), és la base sobre la qual reflexionem en aquest capitol. Vidal-
Casanovas parteix de la hipotesi que: “El principal element diferenciador en relacié a
d’altres paisatges és I'experiéncia seqliencial del viatge.” (ibidem: p. 15). Aquesta
experiéncia sequencial es deu a les condicions perceptives que la conduccid per
I"autopista imposa en I'observador, en especial a la coincidéncia de quatre factors:

1. Confinament : Viatgem confinats per la via i pel propi vehicle: “.... El cotxe és com una
segona casa que reprodueix, en paraules de Marc Augé: 'ambivaléncia d’un espai privat
obert sobre I'espai public”(ibidem: p. 15).

2. Moviment : La velocitat elevada dificulta I'apreciacié de matisos, “el resultat és un
paisatge pla, homogeni i distant”, a I’hora implica també un canvi d’escala, altera les
nocions de proximitat i llunyania.(ibidem: p. 16)

3. Preeminencia visual: “Forma part de la condicié contemporania”. L'escala tactil,
aquella on és possible comprovar la solidesa, les distancies, etc., perd for¢a “en
detriment de I’escala visual”. En aquest context visual, la llum i el color sén dos aspectes
fonamentals.(ibidem: p. 16)

4. Linealitat: Aixi com “la continuitat superficial de I'autopista deriva en dos aspectes:
D’una banda implica un dialeg constant amb I’entorn. De I’altra, potencia una
experiéncia acumulativa del trajecte”. Qualsevol element al llarg d’un autovia forma part
d’un recorregut. (Vidal, 2016: P.16)

Donat el confinament, el moviment, la preeminéncia visual i la linealitat que caracteritza
I"autopista, el paisatge és viscut a través d’una successid de seqiiéncies visuals. Aquestes
sequiéncies constitueixen la unitat minima del trajecte (ibidem: p.17).

Vidal-Casanova estableix la similitud entre I’experiéncia com espectadors del cinema i
com viatgers per I'autopista. En ambdds casos som observadors immobilitzats, mentre
la imatge se’ns presenta en moviment. “Tant al cinema com a l'autopista, el mot
seqliéncia serveix per a identificar una unitat visual coherent”(ibidem: p.17). Al cinema,
designa un pla o una successio de plans que conformen una unitat narrativa diferenciada
per raons espacials o temporals.

En el cas de la infraestructura, s’empra per a definir un tram visualment recognoscible
en el transcurs de la via. La seva identificacid es produeix sobretot pel contrast amb les
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seccions, precedents i posteriors, i depén tant de les particularitats de I'entorn com de
les caracteristiques de la infraestructura i els seus espais associats.(ibidem: p.17)

Respecte el métode aplicat, Vidal-Casanova parteix de la definicié de cinc seqiiencies
basiques (ibidem: p. 18):

Sequéncies de camp visual : oberta i tancada
Sequéncies de ritme: lineal, de fita i estatica.

Les seqiiéncies obertes ofereixen una visié general I’entorn. A més, a I’existénciaa l’hora
de tres espais com sén el vehicle, la via i I'espai exterior, cal afegir I'amplitud de la mirada
i els multiples enfocaments possibles, el resultat és una visié panoramica del paisatge
on domina I’horitzontalitat.

En les seqiiencies tancades, la superficie i tractament paisatgistic de la seccié suplanta
la visié directa de I’'entorn.

Basant-se en el criteri de diferents autors estableix tres plans visuals basics (p.39)

Primer pla (fins a 30 m) Una de les conseqtiencies de I'alteracié perceptiva provocada
per la velocitat és la distorsié dels elements que configuren el primer pla o horitzd visual.
Es converteix en una successio de taques de colors.

Segon pla o entremig (fins a 300 m), i final o tercer (fins a 3.000 m). Degut a les elevades
velocitats, el segon i tercer pla esdevenen els elements més estables i constants des de
la carretera. Moltes de les arees visibles coincideixen amb espais oberts, entorns
naturals amb un cert grau d’antropitzacié. El contorns es dissolen i aquesta alteracio
provoca en les seqliencies obertes la preeminéncia visual dels plans més allunyats. A
partir del 3000m el paisatge s’aplana i es converteix en un telé de fons.

4.2 Trajectes i Sequiencies de la CV35.

Recdrrer lentament I'autopista.

El paisatge de la CV35 té totes aquestes caracteristiques amb una particularitat, per ala
gran majoria de desplagaments, els que es realitzen dins I'area metropolitana, és tracta
un viatge curt, inferior als 30 minuts. Seria per tant un curt metratge. A més, és repetitiu,
la majoria de desplagaments es repeteixen moltes vegades a la setmana o al dia. Es un
curt que ja hem vist moltes vegades, aix0 accentua la desconnexié del paisatge, la
pérdua de contacte amb el paisatge quotidia, entranya menor empatia i major risc
d’abandonament.

L'avaluacid de la lectura paisatgistica es basa simultaniament en |'experiéncia de la
seqiliéncia, tant in situ com a través de Google Street View.(endavant G.S.V.)

La major part del tracat de la CV35 té el seu origen en el desdoblament de I'antiga
carretera comarcal C-234, als anys 1990-92, els trams on aquesta comarcal travessava
nuclis urbans (La Pobla, Benissané i Lliria) o s’havia construit intensivament a ambdues
vessants (poligon de I’Andana), I'autovia va ser derivada per un nou tragat alternatiu al
que circumval-lava per aquests nuclis. La C-234 actual continua comunicant les
poblacions esmentades. Els trams desdoblats han estat, des de fa molt més de temps,
afectats per les intervencions urbanistiques i per construccions que cercaven la
proximitats de la carretera, mentre que els trams de nova planta travessaven espai rural
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i en algun tram vorejaven les urbanitzacions ja existents. Aquesta caracteristica esta en
la base de la divisié en sis trajectes que proposem per analitzar el paisatge des de
I’autovia. A la il-lustracié 106, s’acoten els espais que abraga cada tram.
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II-lustracié 107. Delimitacioé de la divisié en sis trams. Font: elaboracié propia sobre G. Maps.

Com s’ha explicat al punt anterior, cada trajecte esta composat per seqiiencies amb un
camp visual obert o tancat de paisatge i per diferents ritmes que aporta el tragat i la
freqiiéncia de les fites. Sovint aquestes seqliencies es superposen o s'alternen,
ocasionant diferents sensacions de dinamisme i velocitat o impressions i lectures del
paisatge. Factors que influiran en I’experiéncia del trajecte.

El viatge complet té una longitud de 35 km, amb un desnivell de 150m. Aquest trajecte
metropolita de la CV35 discorre per la vessant nord de la vall del Tdria, sobre una
orografia de transicié entre la lloma i la planura. Pel que quan travessen les suaus
elevacions s’alternen trams en negatiu amb altres sobre terraplé, ocasionant una
combinacio topografica de seqliéncies obertes o semiobertes amb altres tancades.

La dominancia és de les seqiiéncies tancades o semitancades, solament al llarg de 15
km, aproximadament, trobarem seqiiéncies obertes amb visuals panoramiques, als dos
costats de la carretera. L'alternanga entre seqliéncies tancades i obertes de manera
successiva poténcia una lectura més atenta i espacial del paisatge.

Per indicar la situacié de les imatges indicarem el municipi, la seua posicio al nord o sud

de l'autovia i el sentit de circulacié cap al sud-est (Valéncia) o cap al nord-oest (Lliria).
Simplificadament SE i NO.
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4.2.1. De Domenyo a Lliria. Tram 1.

TRAM 1. DOMERO - LLIRIA

g ah } ¥ -

. ustraié 108 T

rajecte 1. De Domenyo a Lliria. Font Google Earth. Altura ull 5790m

Es tracta d’un tram originat en el desdoblament de la C-234 fins a Casinos. Una linia recta
quasi perfecta que unia les dues poblacions Lliria i Casinos amb un suau desnivell.

El trajecte arranca amb una seqliéncia oberta i lineal, a la vessant sud trobem el poligon
industrial de Domenyo,(ll-lustr. 101) mentre al nord una finca agricola ha vorejat el
marge de l'autovia amb una alineacié de palmeres washingtonies que tropicalitza el
paisatge a les ports de Els Serrans (ll-lustr. 109).

Il-lustracié 111. Sud. SE Lliria. Font: GSV I. 112 Hotel Puerta de la Serrania. Lliria. Font: GSV

En segon plai a les dos bandes, podem observar un paisatge agricola totalment pla, fins
on ens permet visualitzar, solament alguna torre eléctrica aporta verticalitat i trenca la
linia de I’horitzo, al tercer pla i, com a teld de fons, la Serretilla i la Loma de la Pinada, a
Bugarra i Pedralba, tanquen la vall del Turia.

Més endavant, a la vessant nord, trobem el poligon industrial de Carrases, construit als
anys dos mil, amb un milié i mig de metres quadrats, distribuits en parcel-les de grans
dimensions que ha entrat en funcionament quinze anys després i la seua ocupacio
encara és minoritaria.
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1.113. Carrases. Lliria. font r(‘)pia I. 114. P.l. Carrases Torre control aerodrom. Lliria. Font G.S.V

Des de I'autovia el poligon de Carrases encara apareixia al 2018 com una gran plantacio
de fanals, a lail-lustracié 114, s’hi veu I'antiga torre de control de I'aerddrom, construit
durant la guerra civil i que va ocupar part d’aquests terrenys fins els anys noranta, una
fita que s’hauria de conservar visible en aquesta seqliencia.

[I-lustracié 115 Mitjana buida front Carrases S. NO.. ll-lustracié 116 Vial de servei i zona de servitud Font
G.E.V

IIlustracié 117 Visual frontal, Font G.E.V. ' I. 118 V. frontal rambla primer i hospital Font: GSV

Continuem amb una seqiiéncia tancada per talis de roca tallada, nua (Il-lustr.116)
rematada per una cresta herbacia, esguitada per algun arbre o arbust, fins la rambla
Primera on es torna a obrir amb una vista de gran profunditat (ll-lustr.118). A la vessant
sud I'hospital adquireix el caracter d’una fita que marca la seqiiéncia (1.119).

‘ — = = ’ \ - EE'.'-.-' \

Illlustrat&i 119 Hospital de Lliria . Fnt G.E.V. ll-lustracié 120 Pol. Ind. Monte Collado, Lliria

De nou entrem en una seqiiencia tancada per una talds al nord i al sud per un xicotet
talus i la pantalla creada per les edificacions del poligon industrial Monte Collado en
primer pla (ll-lustr. 120). Finalitza aci un trajecte amb dominancia de les seqiiéncies
obertes i lineals, amb ambient visible industrial i agricola. El ritme lineal afavoreix el
dialeg constant amb I’entorn i el desnivell allarga les visuals frontals.
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4.2.2 Circumval-lacions. Tram 2.

Com s’ha esmentat anteriorment, aquest és un tram d’autovia de nova planta, construit
com a circumval-lacié dels nuclis urbans ja existents. En els gaire trenta anys que porta
en funcionament noves edificacions han anat situant-se en les seues vores i configurant
un nou paisatge. Es el trajecte més llarg i amb més revoltes, amb una longitud d’onze
km, travessa una area poblada per més de 60.000 habitants i té capacitat en les segones
residéncies per a triplicar la poblacié censada, (vore ANNEX ).

Comenga amb una seqiiéncia oberta de gran profunditat amb la ciutat de Lliria en
tercer pla al sud i un segon pla agricola (ll-lustr.123). Al tercer pla frontal es dibuixen
les muntanyes de la serra Calderona (ll-lustr.122).

El carril bici acompanya solitari a I'autovia com a part de la infraestructura, un trajecte
gue eviten els ciclistes per eludir aguesta companyia, monotona i sorollosa. Les torres
electriques son les principals fites verticals (il-lustr. 124), en aquest tram la vegetacid
espontania ha colonitzat el talis que separen el carril bici de la calgcada. Els espais
residuals sén abundants al llarg del trajecte (il-lustr. 125)
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Al creuament amb la carretera de Marines-Olocau es torna a obrir per veure la pineda
del Prat, la massa de vegetacio, en primer pla, més frondosa de tot el trajecte.(il-lustr.
p. 126)

Il-lustracio 12 . Eixida 25, Lliria_nord. Pinar del Prat. Encreuament carretera Marines -Olocau
Font: GSV

Quan sobrepassem aquest pas elevat, entrem en altra seqiiéncia confinada entre talus.
Sobre el talds sud s’arriba a veure lateralment els edificis del poligon industrial Pla de
Rascanya, mentre que el talds nord oculta algunes urbanitzacions. Entrem aixi en un nou
ambient residencial- industrial amb un paisatge agricola en retrocés.(il-lustr. 126)

-

Il-lustr. 127. S. SE. Sud pol. Pla de Rascanya,nord Urbanitzacio El Regalon Font: GSV |l-lustr 128 Nord.
Talus Obres d'ampliacié 2020-21. Font propia

El tragat corbat de la circumval-lacié ofereix, durant tota la seqliencia, una vista frontal
de I'entorn, a més de les laterals. La vegetacid que ja havia cobert el talds sud ha estat
recentment eliminada per les obres d’ampliacié del tercer carril que comencen en
aquest punt.

Il-lustracié 129. S.NO La Coma i Lliria amb el tossal de S. Miquel Font: GV IIlustracié 130 S. SE

En aquesta seqliencia tancada I'elevacié de la via ajuda a ressaltar el paisatge que s’obri
a continuacié sobre La Coma, en segon pla, i en tercer pla del nucli historic de Lliria,
emmarcat en el Tossal de S. Miquel. Malgrat la degradacié de I'horta de la Coma
continua essent una imatge iconica: Lliria dominant el seu paisatge agricola. Es un dels
pocs miradors, hi ofereix una de les millors vistes del viatge, la seqliéncia té la durada
suficient per poder gaudir I'experiencia sense perill (il-lustr. 128, 129,130, 131).

Els valors agricoles del segon pla sén destacats com un element fonamental de la
identitat paisatgistica a molts indrets. Pero, Vidal Casanova també ens prevé contra la
nostalgia, ja que sovint: “les referéncies agricoles sén cites d’un passat obsolet” (Vidal-
Casanova, 2012: p.57). Tanmateix front a la industrialitzacié del mén rural “paisos com
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Noruega subvencionen els pagesos per tal que sembrin certs cultius al llarg dels
corredors de transport.”(ibidem: p.57)

Il-lustracio 135. Lliria Nocturna. Font: Internet

Pero, amb bones condicions, podriem trobar aquestes vistes nocturnes. (ll-lustr.135)

I. 136. Granges i disseminats. Benissand. Nord. Font: GSV  |. 137 Benissané Sud Font: GSV

Es tanca aquesta seqliencia oberta amb un ambient agrari i residencial difus, amb
abundant sol residual, que trobem quan travessem el terme de Benissano (Il-lustr.135 i
136). El poble de Benissand i la principal fita iconica d’aquest paisatge: El Castell, es veu
justament al final de la seqiiéncia junt a I'eixida Lliria est.(il-lustr.137).

S . ~ s ;
I. 139. Benissand sud Font: GSV

|. 138. Castell de Benissand Eixida Lliria est. Fnt: GSV

Entrem en una seqiiencia molt tancada, on, al sud, el talis ens oculta al poble de
Benissand, quan eixim d’aquest curt confinament el panorama es torna a obrir (il-lustr.
137). Al nord, en segon pla, I'ambient agricola esta esguitat de residencials disseminats
i diferent construccions, i com a telé de fons, es veu clarament la Serra Calderona. Al
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sud, un segon pla d’oliveres centenaries, hortes i algun seca, un ambient agricola ben
conservat, fins arribar a la connexi6 amb la CV-50, que naix aci com autovia fins
circumval-lar Benissand i Benaguasil. Després d’aquest enllag entrem en altre
confinament, al nord, per un alt talus, que es deixa coronar per alguna vegetacié i, al
sud, per una llarga pantalla sonora que oculta la urbanitzacié La Rascanya, ja al terme
de La Pobla de Vallbona.(il-lustr. 140). Aquests marges han estat modificats per I'obra
d’ampliacié del tercer carril. Es una llarga seqiiéncia, on la visié resta limitada a poc més
que la infraestructura

Il-lustr.140. Pas elevat. Benissand. Font: GSV  |. 141 Pantalla sonora. La Pobla. La Rascanya Font: GSV

La seglient seqiiencia s’obri en un ambient molt hibridat entre residencial agricola,
residual i industrial. La presencia de grafits és constant sobre tot tipus de suports,
marges, tanques i murs de la infraestructura, (il-lustr.141, 142,143, 144) ...

[I-lustr. 144 Nord. Escales, marges grafiats, tarongers i malesa. Il. 145. Agricola residencial. La-Pobla Font:
GSV

Quan arribem a la circumvalacié de la Pobla la seqiiencia es va tancant, en primer pla
per talus, tanques i edificacions: tallers , desguas a les dos bandes, vehicles a I'espera,
tot “decorat” per grafits textuals de lectura imposible (il-lustr. 145-146-147).

e — P - ¢ E iy %
Il-lustracié 146. Sud Desguas La Pobla Font: GSV 1. 147. Nord Desguas i grafits Font: GSV

Els marges de la calcada, ampliada a tres carrils des de fa més de deu anys, estan
escasament colonitzats per la vegetacio.

Entre les propostes més interessants que subratllen les possibilitats del tall, destaquen
les basades en I'exhibicid dels estrats geologics visibles gracies la construccid de la via

79



CV-35. Els paisatges de les noves periferies Lluis Beltran Serrano

(Vidal-Casanova, 2016: p.97). En aquest sentit, la visid dels estrats de pedra natural
transformen la via en un museu a l'aire lliure.

IT-Iustracié 148.sud. Circumval-lacié La Pobla, Fnt: GSV

A la banda nord, el poligon industrial Gutemberg ha plantat una arbreda a mode de filtre
verd que el separa de 'autovia (il-lustr. 150). Les edificacions i els vehicles aporten colors
vius en un segon pla, que actuen com una pantalla. Al sud arribem a veure les primeres
edificacions de Les Ventes, finques blanques, edificacions industrials. Les fites verticals
gue aporten els baculs dels fanals, alguns xops, palmeres i xiprers, les torres de la xarxa
electrica o la senyalistica compensa la horitzontalitat dominant, perd amb desordre,
amb un ritme molt irregular.

II-lustr.149. Nord Pol. Ind. sud La Pobla. Font: GSV 1. 150. Nord. Pol. Ind. Gutemberg. Sud Pantalla Font:

GSV

El trajecte ha estat caracteritzat per 'alternanca entre seqliéncies obertes i tancades,
sobre un tracat amb marcada sinuositat, que ha permes visualitzar, frontal i lateralment,
un ambient hibrid: ha comencgat amb la fita del casc historic de Lliria i Sant Miquel en un
marc agricola, que ha dominat la meitat del trajecte, el paisatge ha esdevingut cada
vegada menys agrari, amb una presencia creixent de edificacions residencials i
industrials i una degradacio del paisatge agricola, perceptible des de I'autovia.
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4.2.3 La ciutat extensa. Tram 3.

TRAM 1. La Pobla - S. Antonio | G e e T eyenda

Estibs una cossrsien parz 1 mops

* Eomomn

[G60gle Earth L in T

II-lustracio 151.Trjecte 3. De La Pobla a S. Antoni de Benageer Font: GE

Com es pot apreciar a la imatge (il-lustr. 149), en aquest trajecte, d'uns 6,6 Km,
travessem un continu urba dispers, que s’escampa fins molts kilometres més enlla de la
via, el paisatge rural passa a ésser residual i molt degradat. Entre L’Eliana i Sant Antoni
de Benageber sumen una poblacié fixa de 27.000 habitants, si bé la poblacié flotant en
segones residencies és molt superior.

bla de Val

I. 152 Nord, enjardinament enllag Font: GSV  I. 153. Sud. IES i ntaIIa. La Po VaIIa Font: GSV

La via seguix en aquest tram el tragat de la comarcal 234, desdoblada al 1992 i ampliada
en una tercer carril al 2008. El transit augmenta gradual i considerablement en rebre el
fluxe de La Pobla, L’Eliana i San antonio i Bétera

. S —_—

II-Iust'raéié 154. Pssarel-la vianantsi cicistes. Font: GSV II. 1557, Gasolinera, a obIa Font: GV

La passarel-la, grafiada amb el nom del municipi: La Pobla de Vallbona, ha esdevingut en
una fita directa. | per tant, en una seqiiéncia de fita en tant que focalitza I'atencié del
viatger amb una finalitat identitaria i publicitaria, amb consideracions estétiques.
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[I-lustr.156. Parc de caravanes. S. A. de Benageber. Font: GSV. I. 157. Sol residual i enjardinat Font: GSV

La caravana, com a casa rodant, hauria d’ocupar un lloc preeminent a un paisatge
d’Autovia. S6n moltes les instal-lacions presents dedicades a la venda, emmagatzematge
i manteniment de caravanes i autocaravanes. En aquest cas situada en primer pla,
constitueix quasi un tancament per el nord (il-lustr.155).

Continuen alternant-se seqliencies tancades i obertes, al nord observem un primer pla
saturat: sobre un talUs, que en tretze anys amb prou feines s’ha cobert d’alguns matolls,
s’han alcat les tanques i sobre elles una proliferacié de tanques publicitaries,
(il-lustr.157). Els marges dels antics bancals s’han cobert de grafits, i el sol residual
resultant no aconsegueix passar d’una vegetacié herbacia esclarissada (il-lustr.158)

’

Il-lustracié 158. Proliferacié de tanques publicitaries i grafits. Es pot apreciar I'estat de regeneracié dels
marges i el sol residual en aquests 13 anys. S. A. de Benageber. Font: GSV

Les seqiéencies seglients s’obrin al sud cap al centre comercial E/ Osito, amb vocacid de
mercat central d’aquesta porcié de metropoli motoritzada, a imatge del “mall” nord-
america, (il-lustr.159-160). Situat a cavall entre I'Eliana i la Pobla de Vallbona, busca
I"atencio del viatger amb nombroses torres publicitaries amb vocacié de fites externes.

III

A les dues bandes, les edificacions en primer pla, actuen com a pantalles externes que
confinen la seqiiencia. Al nord per damunt d’aquests obstacles arribem a captar algun
arbre, o la clpula d’'una mesquita, sobretot ofertes de gespa artificial, hamburgueses,
artefactes per a mascotes o materials de construccid, molts grafits, torres eléctriques i
més espais disponibles; més a I'oest, uns vivers ens ofereixen més washingtonies i
piscines prefabricades. Al sud, la pantalla la formen, en segon pla, els edificis del poligon
industrial de I'Eliana i el centre comercial. La pantalla es completa amb la selva
publicitaria, dirigida als viatgers de I'autovia, sobre tot tipus de suports, la torre del
Carrefour intenta imposar-se a la resta de reclams, la saturacié, de tants punt focals,
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dilueix I'atencié. Al fons, es poden vore les muntanyes de Les Rodanes a Riba-Roja i
Vilamarxant.

i * m—. -
’ SRR B P gy g =

1. 161. Edificacié ruinosa coberta de grafits, darrer vestigi d’una rica finca agricola. Font: GSV

Més cap a I'est la seqliéncia s’obri sobre les urbanitzacions de la Conarda de S. Antoni,
en primer pla una franja de sol residual, possiblement servitud de I'autovia, i al bell mig
una edificacid ruinosa coberta de grafits, darrer vestigi de la rica finca agricola que
ocupava aquests terrenys (il-lustr.160).

L'accés a I'Eliana, és una parenceria d’estatus, tots els espais intersticials estan
enjardinats amb gespa ben curada, lleng d’aigua, palmeres i bardisses retallades, ens
mostra I'éxit del model més antic de vocacié residencial dispersa.

II-lustr. 162 Jardi accés a L'Eliana. Sud. Font: GSV II-lustr. 163. Accés L’Eliana . Nord Font: GSV

Les palmeres washingtonies s’han situat, en aquesta ocasid, vorejant la banda nord de
I"autovia (il-lustr.162).

Tornem a una seqiiencia semi confinada, amb franges de servitud a les dues bandes i
ambient residencial en segon pla. El tercer pla resta ara ocult per les edificacions.

A I'entrar al terme de S.A. de Benageber trobem al sud I'Gnica edificacié rural en bon
estat que ha respectat I'autovia (il-lustr. 163).

. 164. Sud. En primer pla, possible antiga venta, hi centre d’equitacid. S. A. Benageber Font: GSV

-
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[I-lustr.165. Nord, primer pla, zona de servitud, en segon pla: Villas de Montesano. S. A. de Benageber.
Font: GSV

Quan es sobrepassen, al nord, les urbanitzacions de Montesano ens trobem en una curta
seqliencia oberta, sense urbanitzar, que permet veure fugagment la serra Calderona,
darrere d’un segon pla boscés, abans d’entrar en una seguida, en primer pla, de serveis
de jardineria i construccié fins la carretera de Bétera on s’obri la perspectiva fins a les
pinedes del Mas de Camarena.

Il-lustracid 166. Enclusa amb Torres A.T. subestacio de I'Eliana. Lluis Beltran 2021.
Recentment s’ha instal-lat una pantalla en aquest tram que oculta la vista que es mostra
a aquesta imatge. Font: propia
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Il-lustracio 167. Enclusa amb Pantalla acustica instal-lada al 2021. Lluis Beltran. S. Antonio de
Benageber, S. Vicent. Font propia

Al sud hem continuat amb la zona de serveis en primer pla i la urbanitzacié de Sant
Vicent en segon pla, aquesta seqiiéncia s’ha vist confinada, des de febrer 2021, per una
pantalla acustica de planxes metal-liques, sembla una gran llanda de conserva
(il-lustr.166) que I’'ha convertit en una seqiiéncia semitancada. Les torres d’alta tensié
ens recorden la proximitat a la subestacio de L’Eliana, podrien ser fites externes, pero al
nostre parer no focalitzen I'atencid, pocs viatgers se n’adonaran que la catenaria sota la
gue passen és una de les principals linies de la xarxa eléctrica de Valéncia. La catenaria
sobrevola les urbanitzacions de L’Eliana i S. A. Benageber provinent de la Central nuclear
de Cofrents i continua a per I'energia de la Central Termica de Castellé i la Central
nuclear de Vandellés.

La seqliencia que creua davant del nucli de San Antonio de Benageber esta tancada, al
nord, pels murs de formigd en primer pla i les edificacions del nucli urba en segon pla.
Algunes cases blanques encara recorden I'antic poblat dels anys cinquanta del passat
segle. La imatge del poble elevat sobre el mur pot recordar a una poblacié mediterrania,
emmurallada, que trau el cap per aguaitar qui passa per la carretera que l'alimenta.

Il-lustracié 168. Sud. San Antonio de Benageber. Font: GSV

Aquesta linia d’edificacions té continuitat en el poligon industrial, la gasolinera, les
restes d’'un magatzem incendiat fa anys, un motel i quasi empalma amb la zona de
comercial i de serveis, una gran parcel-la d’aquesta ordenacid separa I'area industrial de
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la residencial, reuneix alguns camps en produccié i és |"inica agricultura activa que
trobem des de fa alguns km (il-lustr.169).

Il. 169. Sud, camp encara cultivat sobre grafits. Font: GSV I, 170. Venda de pedra per a jardineria Font:
GSV

Al nord la panoramica s’obri, per damunt del desocupat poligon industrial, un mar de
sol residual, fins a perdre de vista la tercera torre eléctrica, per damunt dels boscos que
oculten les urbanitzacions de Bétera i Godella.

Acaba el trajecte amb la seqliencia oberta centrada en la fita, al sud, de I'Hospital
Intermutual de Levante, elevat sobre una lloma, domina com un castell el paisatge. Al
nord I'area comercial de S.A. Benageber (il-lustr.171).

Sobrepassat |I’hospital entrem en una seqiiéncia tancada per un alt talus al sud, sobre el
qual s’endevinen algunes naus industrials i un talis menut coronat per garroferes al
nord. Una linia d’alta tensié emmarca la vista frontal durant tota la resta de la seqiiéncia.

Ha estat un trajecte d’ambient marcadament residencial extensiu i comercial, amb
alguna preséencia industrial. La visid ha estat limitada en gran part per les edificacions en
segon o primer pla, si bé el primer pla ha estat reservat per la zona de servitud de
I’autovia, convertida en sol residual.
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4.2.4 |’autovia de la mediterrania A-7. Tram 4.

¥ g <y

[l-lustracié 172. Trajecte 4. De S.A. Benageber a VaIterna.Font:GE

El trajecte recorrerem cobreix una distancia d’uns 5,2 km, majoritariament transita
sobre una tragat nou, obert al 1992, I'antiga C-234 estava ja, en aquest tram, molt
urbanitzada en les seues vores, amb industries i arees de serveis. A la imatge anterior
(il-lustr. 172) es pot apreciar al sud els poligons per on passava la C234, actualment
Avinguda de la industria. Tant el tragat actual com I’anterior estan situats dins el terme
municipal de Paterna, poblacié amb uns 70.000 habitants i abundant poblacié flotant a
les urbanitzacions de la Canyada. Es un trajecte molt uniforme. Rectilini en el tragat i
marcadament industrial i de serveis. Es tracta d’una area de gran valor degut a la seua
situacié que permet I'accessibilitat tant des de la CV35 com des de I’A7: Autovia de la
Mediterrania.

La primera sequiéncia comenga a |'eixida 11, cap a la A7 i el poligon de I’Andana, discorre
en seccié negativa, perd amb escassa diferéncia de cota, que permet que les edificacions
de les vores siguen visibles sobre el talus.

IIlustracié 173. Nord, Parc tecnologic. Sud Pol. Ind. L'Andana Font: GSV

Al nord apareixen les primeres construccions del Parc Tecnologic, una pantalla lineal,
beix i homogénia que sembla una continuacid del talus, Una cinta de vegetacié de poca
densitat separa les dos bandes pal-lides. Al sud, el talus esta coronat per un pobre filtre
vegetal, reforcat escassament per bardisses de plastic. Aquests elements dibuixen una
seqiiencia lineal, monodtona i tancada. En aquestes condicions els baculs de la lluminaria,
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les torres electriques o els pals publicitaris son fites que adquireixen cert protagonisme
en la sensacio de desplagament.

Una nova seqiiéencia s’obri cap al nord al llarg de gran part del Parc Tecnologic, el pal-lid
talus és substituit ara per una pantalla que alterna vidre i formigd. Els reflexes de la llum
sobre els vidres ens mostren la naturalesa canviant de la llum solar (il-lustr. 174),
pantalla es prolonga després en segon pla deixant alguns espais oberts (il-lustr. 175), per
on destaca la profunditat de la urbanitzacid. La seqliencia canvia, breument, quan
arribem a I'espai obert de la ciutat esportiva del Valéncia C.F. (il-lustr. 176).

Il-lustracié 174. Parc Tecnologic Font: GSV Il. 175 Nord. Parc tecnologic Paterna Font: GSV

Il. 176. Nord, Ciutat espornti-va Valéncia C.F Font: GSV. 1.177. sd. Zon.a indutrial Font: GSV

Al'sud, un curt talus, i la vegetacié que el corona, amb prou feines oculta una franja molt
degradada de sol residual, entre el poligon industrial de I’Andana i I'autovia. Una
seqliencia tancada topografica o negativa, on es pot apreciar la textura de la roca. Les
textures tenen una gran influéncia en la percepcid final de I'espai i del moviment, els
relleus més marcats accentuen la sensacié de moviment. La textura suau de la roca
d’aquest talus dirigeix I'atencid sobre la corona vegetal i la vista frontal (il-lustr. 177,
178).

ll-lustracié 178 i 179. Sud. Talus /franja degradada Font GSv

Els encreuaments amb altres carreteres, produeixen situacions espacials enrevessades,
I’enllag amb la A7 (Bypass) és una d’aquestes situacions per les dimensions de ambdues
vies. El pas sota aquesta autopista crea un tunel en el qual els conductors poden
experimentar un canvi sobtat, tant de llum, com d’altura i velocitat. El paisatge és
volumetric i des de I'interior del nus la visié frontal capta al maxim la nostra atencid, les
visions laterals resten semiocultes per la foscor, en contrast amb la Ilum frontal.
Tanmateix paga la pena observar I'obra: és un conjunt brutalitzat. Sén interesants els
jocs de volum, I’encaix de les peces ressaltat per les juntes de dilatacid, les petjades que
els encofrats han deixat al formigd, les textures contrastades de bigues i pilars i la
vegetacid que colonitza el tunel a les juntes que deixa el formigé (il-lustr. 180, 181).
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5 2 ’

”-Iustracic’: 180 181. Pas baix I'A7. Font: SV

Quan es travessa I’'A7, la seqliéncia s’obri un poc al nord, mentre que al sud resta
limitada per I’enjardinament dels espais intersticials de I'enllag i els talds dels passos
elevats. En poc de temps la via augmenta significativament la pendent, en sentit
descendent les visuals frontals tenen major recorregut, entrem en una llarga seqiiéncia
lineal semiconfinada, d’acusat contrast entre les dos visuals laterals. Mentre que al sud
s’obri profundament sobre el paratge de Les Moles, al nord el talds continua fins
abandonar completament I'enllag. En eixe moment s’obri sobre el comengament de la
zona comercial. Encara disposem per uns segons d’una visual profunda sobre els
terrenys on projecta instal-lar-se la multinacional TESCO, damunt les ruines d’un antic
escorxador, tot integrant-se en la gran area d’oci i comercial de Paterna. Des de
I"autovia, sobre el talus, sols veurem: Porcelanosa, “Heron City” o Bauhaus. En conjunt,
un gran centre de consum pensat per a I'autovia i el cotxe. Contrasten els colors vius, les
fites verticals.

Il-lustracid 182. Contrast entre els centres comercials al nord i Les Moles al sud. Font: GSV

publicitaries, sobre tot I'enllumenament nocturn, quan la visual lateral de Les Moles
resta a fosques. Un dispositiu molt efectiu per captar I'atencié del viatgers de |'autovia.

Llum i color Un element important del paisatges és el tractament de les superficies: la
il-luminacié artificial i els efectes produits per la [lum solar.

Mentre que al sud, en una visual llarga i oberta., podem veure, encara, un gran paratge
sense urbanitzar: una part de Les Moles de Paterna, que separa |'autovia del poligon
industrial de la “Fuente del Jarro”. Des de I'autovia la visual es pot perdre fins I’horitzé
sense trobar cap construccid, sembla desafiar la voracitat urbanistica de Paterna.
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Com s’explica quan es descriu la unitat de paisatge “El Camp” (3.1.3), aquest paratge ha
estat amenagat pel projecte de construcci6 d'un gran centre d’oci:
INTUMEDITERRANEO.

El trajecte acaba amb aquesta seqliéncia, quan apareix, al sud, les primeres finques
residencials del barri de Valterna i una residencia “per a majors” al limit de la
urbanitzacié. Al nord, I'alt talus, esta rematat per un enjardinament ben curat que
encara ens permet veure les finques residencials dels barris de La Coma (il-lustr. 179).

5 > v > et B =y

I-lustracié 1. Nord sbre el talds Urb. La Coma. Sud Urb. Valterna. Font: GSV -
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4.2.5 La ciutat compacta. Tram 5.

TRAM 5 Valterna- Ronda #

{ Escribe una rescrprien pare

Ntz

II-lustracio 186Trajece 5 De Valterna a la Ronda CV30 Font: GE.

Quan ens situem entre els barris de Valterna i La Coma, la urbanitzacio residencial es fa
més compacta, l'autovia passa entre finques d’apartaments al sud, barrejades amb
unifamiliars al nord: I'enjardinament, els xalets, el Liceu Frances, tot té un ambient
d’estatus elevat. Comenca a dominar la verticalitat, les torres no estan juntes; es
separen de manera que no interactuen: és la densitat aillada (il-lustr. 187).

- -' / 1 [I, - : 3 ’g \
II-lustracié 187. Urb. La Coma i Liceu Franceés Font: GSV

Aquesta seqiiéncia és manté fins el nuc amb la CV31 (Godella-CV30) on la posicid
elevada de l‘autovia permet una seqliéncia molt oberta i profunda. Al nord, sobre
Burjassot, amb un primer i segon pla verd on s’uneixen I’enjardinament de I’enllag amb
una gran parcel-la sense construir (il-lustr.189), en tercer pla, els estudis de RTVV: A
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Punt, les instal-lacions de la Universitat de Valéncia i el Parc Cientific. Darrere s’estén
Burjassot fins I’horitzo.

; BES ZS : =28 ;A .
Il-lustracio 188. Sud, Valterna. Font: GSV Il-lustracié 189, Nord, Parc Cientific i RTVV. Font: GSV
Al Sud un elevat talus nu i els edificis de Valterna constitueixen una elevada pantalla tot
mantenint un primer pla arbrat. La seqliéncia té un elevat contrast entre les dos visuals
laterals, la sensacié de moviment resulta acusada al sud, mentre que al nord un primer
pla espaids minva la velocitat (il-lustr. 190).

A aquest punt es produeix un estrangulament de I'autovia, es passa de tres a dos carrils
per la incorporacid de la CV-365. Aixi, les retencions formen part del paisatge diari a les
hores punta i sovint, es prolonguen des de molts kilometres abans.

I/-lustracié 190. Embus a la CV35. setembre 2020. Font propia

Quan sobrepassem la carretera a Paterna CV365, els edificis de Burjassot, al nord, es
situen ja en segon pla. La Torre de Telecomunicacions de A Punt constitueix una fita
destacada d’aquesta seqtiéncia (il-lustr.191), mentre que al sud continua la pantalla de
torres de Valterna i Terramelar en primer pla, una autentica muralla enfinestrada
(il-lustr. 190).

T

I. 191. Nord. Torre A Punt. Burjassot Font: GSV |. 192.Sud. Fira Valéncia. Terramelar. Font: GSV

Al nord i al sud, es situen ara les tapies dels cementeris de Burjassot i Benimamet, ja en
el terme municipal de Valencia. Ambdues tanques acompanyen la corona dels
tradicionals xiprers amb construccions senyeres contemporanies: la torre de la RTVVila
Fira de Valéncia (il-lustr: 193, 194).
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1.193. Nord, Cementeri Burjassot. TVV.A Punt Font: SV 1. 194. Sud, Cementeri Benimamet i Fira. Valéncia
Font: GSV

El succeeix al nord, en primer pla, una pantalla vegetal, darrere de la qual, en segon pla
tenim les facultats de ciéncies amb la clpula de I'observatori astrondmic. Al sud un grup
d’unifamiliars sobre un talus reverdit (il-lustr.195).

Al sud, Benimamet, se situen les construccions al peu de I'autovia amb un desordre de
periféria canonica: vehicles aparcats en les vores, tanques publicitaries, una antiga
draperia, solars sense urbanitzar i antics xalets abandonats (il-lustr. 198).

———— = = L B e
[I-lustracié 195. Sud, Benimamet Font: GSV 1. 196. Nord, Campus Universitari Font: GS

Al nord continuem amb el Campus de Burjassot-Paterna. darrere la pantalla vegetal
(1.196), quan passem el Campus, trobem el poliesportiu de Burjassot i alguns carrers de
cases humils tranversals a I'autovia ens deixen veure en profunditat, breument, abans
de trobar les primeres finques alineades amb la via com una pantalla (il-lustr. 197).

[I-lustracié 197 Burjassot Font: GSV [l-lustracié 198 Benimamet. Font: GSV
La via s’eleva per permetre alguns passos inferiors, proporciona aixi una visié des d’una
cota superior sobre Burjassot.

Després d’'una breu seqliencia tancada per una espessa bardissa, la visié sud s’obri al
sud sobre les vies de Metro-Valéncia i I'estacid de Cantereria, i a continuacio sobre la
Facultat de Psicologia de la U. Catolica i I'area comercial Parque Ademuz. (il-lustr. 200)

Font: GSV

Al nord la bardissa oculta completament el Parc de la Granja a Burjassot i quan
desapareix deixa descoberta la via del tramvia que circula en paral-lel i una profunda
visual sobre Burjassot i Valéncia solament interrompuda pels edificis. En segona linia, de
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I’"hospital IMED i el mastodontic bloc CREA, convertit en una fita que no ressalta el
paisatge, siné que I'oculta com una “brutalista” pantalla (il-lustr. 201).

Il-lustracié 201. Nord, Burjassot, Hospital IMED i edifici CREA. Les vies del tranvia en primer pla

Sobrepassada la gran caixa, la seqliencia s’obri de nou sobre el Parc comercial Alban i
la ronda nord (il-lustr. 200). Les torres de I’Avinguda de les Corts a Valéncia apareixen
com a tercer pla.

’ \ m[e

LJl| © escrive aqui para buscar

Il-lustracié 202. Nord, Parque AIban aI fons Ronda Nord i Valencia. en primer pla bigues waducte Font
GSV

Aquesta darrera seqliencia del trajecte, entre les arees comercials i I’hospital, destaca
especialment a la nit, quan a I'enllumenament de I'autovia es suma la dels dos parcs
comercials i a la del viari circumdant. L’enllumenament del pont sobre la ronda encara
augmenta més la intensitat que deixa, per contrast, a fosques I'entrada a I’avinguda de
les Corts Valencianes.
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4.2.6. La ciutat central. Tram 6

Il-lustracié 203. Trajecte 6. Av. Corts Valencianes i Pius XIl Font: GE

L'autovia, convertida ara en Avinguda de les Corts Valencianes, té continuitat amb
I’Avinguda de Pius XII, fins el vell llit del riu Tdria, on acaba el trajecte, perd no és més
que una prolongacié de la Gran Via de Ramdn i Cajal, en perfecta linia recta fins la placa
d’Espanya.

El pas sobre la ronda CV-30 és una seqiiencia molt oberta i de gran profunditat, al sud
contemplem Valéencia: les torres de I'avinguda de les Corts i I'església de Beniferri,
testimoni dels poblats de I'oest de la Valéncia agricola. Una gran torre de comunicacions
proporciona més profunditat a la panoramica (il-lustr. 202). Quan passem el pont un
cartell ens avisa de la possibilitat de retencions i una pantalla acustica metal-lica i plena
de grafits, oculta el poblat de Beniferri. (il-lustr. 203)

NN = /V ¢
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30, a I'esquerra Beniferri i I'Avinguda de les Corts Font: GSV

1. 204. Sud, primer pla: rondaCV
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Al nord, la ronda obri una visual lateral fins la Ciutat Fallera, a Benicalap, a la dreta
s’acomiada Burjassot, amb la “Casita amarilla” junt I'estacié de 'Empalme i al fons les
torres de la plaga Guillem Agullé. Ja en tercer pla, a I'esquerra de la ronda, les torres que
envolten el Palau de Congressos, ocult pels jardins. (il-lustr. 205)

Il-lustracié 206. Sud, Beniferri aguaita darrere la pantalla acustica. Font: GSV

A la nit, venim d’una seqiéncia molt enllumenada, I'enllumenament del pont sobre la
ronda encara augmenta més la intensitat luminica, per contrast, I'entrada a I'avinguda
de les Corts Valencianes resta enfosquida i quan travessem el pont sembla que ens
dirigim cap a un tunel, els ulls tarden un poc en acostumar-se a una lluminaria més
modesta i ecologica. Aquesta nova periferia llueix més que la propia ciutat central.

A I'entrada destaquen les dos torres de I’hotel Sercotel Sorolla Palace que aplaten el
Palau de Congressos, pensat a una escala diferent a les torres, construides
posteriorment. (il-lustr. 207).

l-lustracié 207. Nord, Palau de Congressos i I'edifici del Sercotel. Font: GSV
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Es una zona representativa de “I'arquitectura del segle XXI” en Valéncia, amb estética
de districte financer, on es concentren quatre edificis de més de 90 metres i un de més
de 100 m. En aquesta redona la preséncia del Casino i els gratacels resulta, segons la
divulgadora arquitectonica Merxe Navarro, un

Il-lustracié 208. Sud, Casino i Poblat vell de Beniferri i la torre de telefonia. Font: GSV  Il-lustracid 209
Casino Font: CIRSA

intens homenatge a Las Vegas. El Casino dona I'esquena i oculta el poblat vell de
Beniferri (il-lustr. 207, 208), que conserva el nucli original del segle XIl. En pocs punts
resta tan palesa la contradiccié entre una i altra Valéncia: un poblat de cases rurals que
sobreviu discretament al costat del desenvolupament, el carrer principal de Beniferri és
I"antic Cami vell de Lliria, substituit ara per I'autovia. Dos paisatges contraposats.

Il-lustracié 210i 211. Av. Corts Valencianes. Nou Mestalla i Dama Ibérica Font: GSV

La seqliencia continua tancada per pantalles d’edificis de gran altura a les dos bandes,
fins la redona de La Dama Ibérica de Manuel Valdés, escultura colossal a la que serveix
de rerefons el derelicte del Nou Mestalla i altres altes torres de la mateixa escala i similar
estetica (il-lustr. 209, 210).

L'enjardinament del primer pla suavitza la monumentalitat arquitectonica i humanitza
I’escala. El monumental estadi inacabat acompanyara la resta de la seqliéncia fins entrar
al pas soterrani, sota I'avinguda del General Avilés (il-lustr. 212).

i S il ek

. 212. Pas sota I’A. General Avilés. Font: SV |. 213, Creuament General Avlés en superficie Font: GSV

En superficie, ja com I’Av.de Pius XIl, el Corte Inglés presideix I'entrada a Campanar
(il-lustr. 213). Quan eixim del tinel entrem en una seqiiencia més oberta on les finques
estan situades de manera transversal deixant visuals alternatives (il-lustr. 214): al nord
la visual s’obri sobre el pati de varis instal-lacions educatives. L’ambient és el d’un barri
residencial de classe més modesta, desapareix I'enjardinament anterior, I'escala es
redueix substancialment, els cotxes aparquen en bateria.
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Il-lustracié 214. Campanar Font:G

Al sud, entre finques, s’endevina la torre de I'església del poblat de Campanar, altra
reliquia rural amagada entre finques (il-lustr. 214).
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1.215. Sud, / v. de Campanar i Vall de
Govern Font: GSV

la BaIIestra, I. 216. Nord, antic hospital La Fe i subdelegacié del

L'encreuament amb els carrers de Campanar i Vall de la Ballestera-Joaquin Ballester, és
una gran explanada de transit dens i continu; al nord, s’ofereix, en segon pla, la visio de
dos finques de gran altura i I'esquena d’un edifici fora d’ordenacié que invita a la pintura
mural. Al fons, I’antic hospital de la Fe i la subdelegacié del Govern (il-lustr. 215), mentre
que al sud, I'edifici blanc de I'hotel Kramer contrasta amb les finques de rajola caravista
(il-lustr. 214).
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II-IuStfaC|o‘217 Solars i publicitat Font: SV I|-|stracic’) 21. Nuevo Centro Font: GSV

La darrera seqiiencia del viatge esta marcada, una vegada més, pel contrast entre el
Centre comercial Nuevo Centro, al nord (il-lustr. 218), i una zona desordenada amb trets
marginals: un munt de solars ocupats com aparcaments, un finca tapiada que espera la
picota, tanques publicitaries i grafits, vegetacié abandonada i colonitzadora (il-lustr.
217).

Il-lustracié 219. Pont de les Glories Valencianes. Font: GSV
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Quan s’arriba al pont de les Glories Valencianes, la seqliéncia es tanca per la vegetacid
qgue desborda el Jardi del vell llit del Turia i enllaga amb el Jardi Botanic al sud. Ja en
tercer pla, al fons, la Gran Via de Ferran el Catolic travessa els barris d’Extramurs i
projecta una linia recta més enlla de la plaga d’Espanya, delimita el que, encara no fa

cent anys, era la periferia de Valéncia.
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Il-lustracié 220 Paris formigonat,. Vostell 1970. Serigrafia. Font: Cortés 2002.

La imatge de Vostell ens ha evocat I'entrada a la ciutat central des de la periféria, la
ciutat compacta que Vostell, en aquest cas, senyala amb la maxima densitat. Podria
ser un exemple d’artelitzacié critica del model urba del qual venim parlant.
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5. AMENACES | OPORTUNITATS.

Amb la intencié de contribuir a la difusio d’aquest treball, tenim la intencié de presentar-
ho al Premis Sandalio Miguel - Maria Aparicio, premis dedicats a la investigacid sobre
mancances i necessitats especifiques que pot tenir la ciutat de Valéncia, en el nostre cas
referit al sector de la cultura, de la qual el paisatge forma part, pero relacionat amb les
infraestructures i el medi ambient. Les bases de la convocatoria, incloses a I'annex 3,
especifiquen que els treballs d’investigacié hauran d’anar acompanyats, de forma
preceptiva, de la: “soluci6 o solucions practiques i aplicables, degudament
desenvolupades”. Per aquest motiu s’inclou aquest epigraf d’amenaces i oportunitats.

Proposarem el propi TFM i el projecte d’exposici6 com una contribucid, practica i
aplicable, a la necessaria artealitzacié de la nova periféria valenciana, una part
necessaria de la solucié als problemes plantejats. En el nostre cas aportem una proposta
d’artelitzacid in visu.

El Consell d’Europa ja va reconeixer als anys noranta la necessitat de protegir els valors
intangibles del paisatge i no solament dels paisatges valorats, també dels paisatges
guotidians, com hem vist, els més amenacats o ja degradats i banalitzats. Riccardo
Priore, jurista especialitzat en Dret Europeu, ho explica amb molta claredat al text que,
malgrat la seua extensio, reproduim a continuacié per la similitud al cas que ens ocupa:

Ocuparse de los paisajes significa pues proteger los valores espirituales y los
sentimientos que vinculan a los ciudadanos con su marco de vida cotidiano y
contribuir a su serenidad frente a una sociedad que con demasiada frecuencia
se expresa unicamente en términos de valores bursdtiles y de ofertas
comerciales. Esto representa un mundo virtual y superficial, a veces muy lejano
de las necesidades intimas de los seres humanos.

Estos valores materiales producen, en la mayor parte de los casos, paisajes
degradados debido a la extension incontrolada de la urbanizacion, la
proliferacion de centros comerciales, el espectacular aumento de vallas
publicitarias, el desarrollo a veces aberrante de infraestructuras de transporte y
de produccion energética, la creacion de instalaciones turisticas no duraderas, la
simplificacion de los paisajes agrarios, el abandono de ciertas regiones rurales,
la extension de bosques y eriales, la destruccion de esos bosques por los
incendios, la explotacion salvaje del suelo o el abandono de zonas mineras. Estos
factores afean y banalizan nuestros paisajes, reducen considerablemente la
diversidad de los lugares y sus caracteres autdctonos, debilitan la identidad y el
sentimiento de pertenencia de los habitantes y alejan a los visitantes extranjeros.
(Priore, 1999, p.4-5).

No és I'objectiu d’un treball sobre el paisatge, com a construccid estetica, assenyalar les
solucions urbanistiques, agrondmiques o politiques als problemes de degradacid
paisatgistica i del territori. Tanmateix, com s’ha manifestat en altres capitols d’aquest
treball, no podem contemplar el paisatge sense considerar la realitat del pais. Ens
limitarem a recopilar els elements, apuntats en diferents apartats d’aquest TFM, que
estan degradant el territori i/o el paisatge de I’Area CV35 o el poden degradar i algunes
linies d’actuacié que es plantegen al respecte.

Els principals problemes detectats fan referéncia al model extensiu de la urbanitzacio,
associat a la dependéncia de 'automobil, al segellat del sol i la fragmentacio del territori,
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i en segon lloc, al creixement del sol residual i en particular a I'abandonament de terres
de conreu. Des del punt de vista paisatgistic, a aquests dos fendmens fonamentals, cal
afegir la proliferacié de centres comercials i d’oci, reclams publicitaries, grafits,
abocaments, o les pedreres abandonades. El resultat és un procés de degradacio del
paisatge, de banalitzacié i pérdua d’identitat.

Els problemes i les alternatives de mobilitat sén abordats pel Pla Basic de Mobilitat de
L’AMV i analitzats a 'annex 1. Basicament suposen reconduir el model de mobilitat quan
es redueix al maxim la mobilitat motoritzada privada i adoptar solucions sostenibles
(caminar, bicicleta i transport col-lectiu). La necessitat d’aquesta transicié no solament
ve donada per les urgéncies mediambientals. Les previsibles dificultats a les quals
s’haura d’enfrontar el transport per carretera a mitja termini faran imprescindible
aquest canvi, segons previsions basades en els pronostics de I’Agéncia Internacional de
la Energia (Turiel, 2020).

De manera immediata ens hauria de fer replantejar les ampliacions de la xarxa de
carreteres i els nous desenvolupaments urbanistics. S’han plantejat a aquest treball els
nombrosos casos de centres d’oci o serveis fantasmes o abandonats (fenomen conegut
com Dead Mall) junt a les autovies secundaries del Regne Unit, Franca o els EUA, per
motius diferents, als quals ara s’afegirien les dificultats d’accés.

Cal abordar el tractament a donar a la immensa i creixent massa d’espais en desus, el
rellangcament de I'agriculturaila reconversié forestal sén urgents. Particularment urgent
és 'actuacié als espais periurbans. Hem de fer una invitacié a recuperar el paisatge al
voltant dels pobles, fent compatibles la diversitat del Tercer paisatge amb els usos
funcionals agricoles, paisatgistics, d’esplai. Es una oportunitat per inventar un nou
paisatge. Una artealitzacio en situ. Un cinturd verd que done continuitat a iniciatives
anteriors. Una simbiosi de medi ambient i cultura. Montaner (2008) planteja possibilitats
d’intervencié en aquest sentit:

Y es en este sentido que cabria defender los paisajes culturales y, en
consecuencia, los parques patrimoniales, como una reaccion frente a dicha
extension de los “no lugares”, frente a la globalizacion y banalizacion de tantos
escenarios, como una reclamacion por intervenir conservando la identidad de un
territorio, valorando su memoria. Los paisajes culturales adquieren el valor de
espacios semdnticos, cargados de significados y capaces de transmitirnos
valiosas informaciones sobre nuestra propia historia. (Montaner 2008: p.257)

Pero, també ens avisa, al mateix text, del perill de convertir el paisatge en un parc
tematic.

L'artealitzacid in situ del pais ha de contribuir a la retrobada afectiva dels habitants
metropolitans amb els nous paisatges de la periféria. SOGn necessaries intervencions
paisatgistiques en les quals els valors estetics i culturals tinguen una preséncia
fonamental, pero sobretot, s’haurien de considerar criteris paisatgistics en totes les
actuacions que afecten al paisatge, més enlla de la restauracié cosmetica. En aquest
sentit, es fan necessaries intervencions planificades per preservar i ficar en valor els
paisatges de la periféria en una accié conjunta entre I'urbanisme, el paisatgisme i I'art.

Més concretament, hi ha un séerie d’actuacions projectades o previstes que suposen
I’agreujament d’aquesta situacio i mereixen ésser esmentades.
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- L’ampliacié en execucié de dos a tres carrils de la CV35 entre la Pobla de Vallbona i
Lliria i la prolongacié fins a La Llosa, accentuara el model de mobilitat basat en
I’automobil i els processos d’urbanitzacié esmentats.

- Els mateixos efectes tindra el desdoblament de I’A7 (Bypass) esmentat a I'annex 1 (p.
152 )i ja licitat.

- Respecte el risc d’urbanitzacié de Les Moles de Paterna, la Conselleria d’Agricultura,
Desenvolupament Rural, Emergéncia Climatica i Transicié Ecologica ha incorporat
aquest indret com area d’influéncia al PORN del Parc Natural del Turia, fet que suposara
majors exigencies als possibles projectes que es puguen plantejar, perdo no
necessariament els impossibilitarien.

- La tramitacio de la Urbanitzacié del Moli a I’horta de Benaguasil, com s’ha esmentat a
la pagina 62.

- La finalitzacié de les obres del nou estadi de futbol del VCF a I'avinguda de les Corts
Valencianes, incrementaria notablement el transit, de no existir mesures dissuasives.

Els paisatges que veiem quan circulem per l'autovia hauriem de ser especialment
considerats per ser el principal mirador i el principal focus d’actuacions.- La restauracid
paisatgistica de la CV35 és minima, no hi ha renaturalitzacié dels talus, les pantalles
d’insonoritzacidé que s’installen a San Antonio de Benageber no han tingut
consideracions estétiques, ni cap a la via, ni cap a les zones protegides. Tampoc no hi ha
senyalitzacié que fique en valor I'entorn cultural o natural, la identitat del paisatge
circumdant. La proliferacié de tanques publicitaries, els grafits i els abocaments en les
vores, embruten el primer i segon pla en nombrosos trams.

Trobem a faltar a la Llei 5/2019, de 28 de febrer, d’Estructures Agraries de la Comunitat
Valenciana, cap referencia al valor del paisatge agricola, si bé es consideren el turisme
rural o els treballs ambientals com a activitats complementaries de les explotacions
agraries, no es considera la possibilitat de contribuir des de I'agricultura a la conservacid
i millora del paisatge.

En definitiva, es tracta d’educar la mirada en els paisatges de la periferia ja que

considerem que aquesta és una questié fonamental per afavorir la sensibilitzacid i la
conscienciacié paisatgistica d’uns espais, en general, poc valorats per la ciutadania.
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6. PRODUCCIO ARTISTICA

6.1.- Antecedents

La relacié entre el paisatge i el territori ha estat una constant en la nostra trajectoria
artistica. A les exposicions Ciutat i desert (2008) i Des del Cel : Topografia pintada (2012),
a les qual pertanyen les pintures que es mostren a continuacid, es treballa sobre el
paisatge creat per la petjada humana sobre el territori, a diferents entorns suburbials.

Il-lustracié 221. El Cairo 2007. 122x83 Acrilic i pigments sobre tauler

Il-lustracid 222 Carrer dels fornillers, 2011. 105x75. 2007 Acrilic i carbo sobre cartré

o

Il-lustracié 223 Ciutat dispersa, 2007, 2011. 61x46. Acrilic sobre paper
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A l'exposicié Escrit amb runa (2017), es treballa sobre las ruines a la societat
contemporania, amb peces tridimensionals de formigo.

Il-lustracid 224 Reciclatge d'una presa.2016 Formigd armat
Aquest és el text publicat al cataleg de I’exposicid

Em pregunte perque m’atrauen les ruines. Pot ser el seu caracter de construccio
incompleta, que deixa espai a la imaginacid, resulta suggeridora, pot haver-hi
bellesa, romantica si es vol, i a I'hora ser torbadores .
Les ruines també ens parlen de somnis trencats. M’interessen les ruines de la
societat industrial, sén les ruines del formigd i I'acer. Amb les ruines ’home
s’enfronta a si mateix, als seus limits. Questionen el somni del progrés i la
modernitat. Ens parlen d’abruptes canvis tecnologics, socials, politics,
econdomics i de modificacié de I'espai.

Per a Maria Zambrano el que veiem i sentim en les ruines és una esperanga
empresonada.
La contemplacion de las ruinas cura, purifica, ensancha el dnimo haciéndole
abarcar la historia y sus vaivenes, como una inmensa tragedia sin autor. Las
ruinas son en realidad una metdfora que ha alcanzado categoria de tragedia sin
autor. Su autor es simplemente el tiempo.”

Tanmateix les tragédies que evoquen moltes ruines recents tenen més autors a
banda del temps, es diuen obsolescéncia, desidia, malbaratament, desordre,
pensament efimer, corrupcid, ...

Els espais de “Escrit amb runa”, s’han bastit a mode d’escenografies d’eixes
tragédies. Pero poden no estar exemptes d’esperanca. Es proposa pensar en les
possibilitats que ofereixen: monuments escultorics a la memoria, reutilitzacio o
simple reciclatge de la runa. Alguns elements poden adquirir connotacions
estetiques i simboliques més enlla del records que evoquen. Altres poden
remetre a aqueix bastir i desbastir de la obra com a objecte de consum. (Beltran,
2017: p. 4)

104



CV-35. Els paisatges de les noves periferies Lluis Beltran Serrano

Il-lustracié 225. Presa reciclada. 2016. Formigd armat.

Il-lustracié 226 Construccio interior 2016, 50 cm x 50 cm x 35 cm, Formigd armat, arpillera i morter

Il-lustracié 227. Paratge després de la rutina,. 2017. Formigé armat

6.2 Projecte expositiu: CV35: Els paisatges de I'autopista

Desenvoluparem en aquest punt tot alld que es refereix a la realitzacié del projecte
expositiu de produccid propia, titulat, CV35: Els paisatges de I'autopista.

Descripcid del projecte

Frente al apogeo de las imdgenes ruidosas, propias del actual territorio de la
globalizacion, se hace necesario recuperar el caudal analitico y simbdlico de la
imagen que es capaz de producir el arte. Un caudal que permite esa posibilidad
reflexiva y distanciada a la que se refiere Debray. Debido a ello, la imagen
artistica puede asumir un sentido critico frente al poder que ejerce la
homogeneizacion. (De Santiago, 2009: p.485)

Com es va exposar a la pagina 13, un dels objectius d’este TFM és exposar un dispositiu
artistic d’informacid i analisi, sobre el paisatge i la realitat urbanistica /ecologica de
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I’area CV35. Es tracta de coneixer la realitat del pais per configurar una mirada estetica
que al seu temps ajude a reflexionar sobre el pais, perdo des d’una oOptica ampla i
comprensiva que situe la realitat concreta en el marc global. Aquest dispositiu recull la
produccid artistica inédita i es concreta en una exposicid itinerant per diferents localitats
de I'area CV35.

Plantegem una exposicid amb voluntat d’Art Public (pagina 25), per suposat pel lliure
accés ales sales, i per I'associacid entre la critica politicosocial i el context local. Es pretén
un participacio activa del public, des de la preocupacié per la seua opinid i implicacid.
Volem interpel-lar a I'espectador utilitzant diferent recursos, tant a través dels espais
d’indeterminacié, com per mitja de la informacié i I'analisi critic.

Si atenem als tipus d’interaccié entre 'artista i el public, que fa Suzanne Lacy al seu text
“Debated territory: Toward a critical language for public art”, podem distingir quatre
rols no fixes : I'artista experimentador, I'informador, I'analista i I’activista. Al diagrama
de lail-lustracié 227 es “representa un model per un continu de posicions dels artistes.
Aquets no son rols discrets o fixos, sind que es defineixen a efectes de discussié” (Lacy.
p.175)

Il-lustracié 228 Diagrama posicions dels artistes. Lacy. p.175

A la produccid artistica exposada s’adopten les funcions d’experimentador, informador
i analista, també en menor mida, la d’activista.

L'exposicié consta tres ambits: (A) Objectes perduts: Un bloc de cinc peces
tridimensionals, (B) una instal-lacié i (C) un area d’analisi i documentacié.

A.- Objectes perduts: cinc peces tridimensionals autoportants.

Peca 1. E/ talus, 2019. Dues peces de 150x135x70 cm, fusta..

Peca 2. L’Escomesa, 2020. 157 x 150 x 96. ferro.

Peca 3. 5.000 m: El mapa, 2020. L’area CV35 presentada amb quatre figures pictoriques,
bidimensionals i transltucides de 90 x 170 cm, sobre poliestiré vidre en blanc i negre,
muntades sobre suports autoportants.

Peca 4. L’Enclusa, 2020. 175 x 110 x 110, bronze fos i tripode topografic

Peca 5. La maquina d’estavellar, 2019. 220 X 150 x150. Pedra arenosa tallada, fusta i

acer.

B. Dormir a la CV35, 2019. Instal-lacié.
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Es recrea la escenografia d’un dormitori, per experimentar la sensacié d’estar en I'espai
intim privat d’algl dels habitants de la con-urbanitzacié extensa. Dimensié variable,
minim 300 X 300 x 400.

C. A tornaveu: Pais i paisatge.

L’area d’analisi i documentacid consta de: fotografies, mapes i dades exposats en este
TFM, un video: Viatge per la CV35, una hemeroteca i un espai de participacié. Dimensié
variable.

Cadascuna de les peces ens conduira a algun dels aspectes abordats al llarg d’aquest
treball, a través de la documentacié que acompanyara la peca, de manera que
I’exposicié dispose d’un fil conductor coherent amb la resta del TFM.

Els talus ens introduiran en l'autovia, als efectes que ha tingut la construccid i
successives ampliacions de la via i en el model de mobilitat que sustenta tot el sistema.

L’escomesa ens planteja les transformacions del territori per la urbanitzacié massivaila
interconnexid a la xarxa global.

5.000, El mapa: plasma graficament aquestes transformacions
Mentre que I’Enclusa ens conduira la mirada per crear els nous paisatges

Amb El dormitori entrem en la mirada intima, més subjectiva, I’aillament, la soledat de
la dispersid.

L’estavelladora ens dona distancia per apreciar el caracter global dels fenomens
plantejats.

| A tornaveu: Pais i paisatge documentem i analitzem tot el contingut anteriorment
exposat.
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6.2.1: Objectes perduts
Peca 1: El Talus

Talus vell

L

Il-lustracié 229. Talus vell, 2019. Vista frontal

Il-lustracié 230. Talus vrll. 2019. Vista posterior

Caracteristiques: 2019. 150x135x70 cm, fusta.

Una autovia es pot veure com una successio de talus, els que provoquen els desmunts
que s’obrin quan es travessa una elevacié i els terraplens que s’utilitzen per a elevar la
plataforma. Aixi, el talus és el primer pla, que veiem en circular per una autovia, un
element principal del paisatge. Alguns estan nus i sotmesos a |’erosio, d’altres estan
enjardinats, sén de roca, estan protegits per malles o formigonats. Els talus sén els llavis
de la ferida que I'obra crea en obrir-se cami. Hi ha ferides que cicatritzen i hi ha que
s’infecten. En aquest cas la infeccié s’escampa i amenaca amb una sepsia. La peca evoca
la fragmentacid, el trencament traumatic, una ferida mal curada, oberta encara, on
I’erosid ha excavat escorrancs. Com ens recorda Albelda, la metafora de la ferida remet
al tall en la continuitat de la pell.

“El siguiente indicador de declive serd la conocida metdfora de «la herida» del
paisaje, que no es en absoluto nueva en su formulacion, pero que nos sigue
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sorprendiendo desde su intensidad contempordnea. La percepcion de la herida
se apoya en la idea del paisaje como cuerpo extenso, cuya integridad se dafa si
se corta la continuidad de su piel. (Albelda, 2013: p.19)

Talds nou
Caracteristiques 2021 160 x 114 x 78 cm, fusta.

Il-lustracié 231. Talus No, 2021. Vista frontal

Il-lustracié 232. Talus nou, 2021. Vista perfil esquerra

Quan es trau del seu context el talus el convertim en un objecte autonom, es tractaria
d’una artealitzacid in visu, utilitzant el terme d’Alain Roger. Els cavallets vistos suporten
el pla inclinat, hi resta, aixi, al descobert, el seu caracter escenografic, una tramoia en el
sentit d’una part que resta oculta.

Els talis emmarquen I'entrada a I'autovia i a I'exposicid, el talus vell ens remet a la
transformacid que ha suposat per al pais la construccié de I'autovia, mentre que el talus
nou ens parla de les successives ampliacions de I'obra i les perspectives de futur,
plantejades al punt 2.2. i a ’ANNEX I.
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Referents

Montserrat Soto

Artista que ens interessa per la seua exploracid del paisatge i els efectes del
desenvolupament urba en allo referent al procés de construccid i destruccié, manifesta
com la natura veng i mor. En aquestes fotografies converteix un paisatge poc atractiu en
imatges “quasi epiques” (Rosa Olivares, 2009: p.86), en la série Invasié successié el
subjecte és la transformacié que la construccid realitza sobre el paisatge, “com eixa
destruccio es converteix en construccio”.

Il-lustracié 233 .Invasion Sucesion 1, Montserrat Soto. Font: Periferias

Il-lustracid 234 Talus: Obres d’ampliacié CV35, ctubre 2020 Font propia
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[I-lustracié 237 i 238. Obresbandonades CV50. Detall del Talus Font propia

Anselm Kiefer (Donaueschingen, Alemanya, 1945). Les seues obres matériques sén tan

impactants per a la vista com per al tacte. La planxa de formigd armat ruinosa, situada
a la sala, fora de context, pren la seua propia espiritualitat.

: MASS MOCA
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Peca 2: L’Escomesa

Il-lustracié 240. L'escomesa. 2020. (392 38' 01,41IN - 0° 35' 11,45")

Caracteristiques: La peca esta composta per tres elements: la construccio, les fotografies
en les localitzacions (Fig. 252 a 256) i la pega textual (il-lustracié 257). Dimensions de la
construccio: 157 x 150 x 96. Caixa i estructura autoportant d’acer.

. o |
Il-lustracié 241, interior de la caixa de I'Escomesa.

La seleccid i disposicio dels objectes que se situen a l'interior, tenen I'objectiu d’aportar
la condicié d’objecte connotat a les caixes. Tenen una “historia”, els senyals d’oxid i les
herbes i fulles que han entrat, ens parlen que porten cert temps en eixes localitzacions,
algu ha treballat amb elles i ha deixat petjades, ha deixat elements que ens suggereixen
la memoria que guarden els contenidors. S’ha buscat una poetica de la ruina, de
|'abandonament que connecta amb I'abandonament del cultiu, perd també amb una
natura que recupera l'espai usurpat, comencant per la primera avangada vegetal: la
brossa, en un enfrontament amb I'avancada de la urbanitzacid.

Localitzacions: s’han cercat localitzacions que responguen a la tipologia periurbana de
les localitats de I'area metropolitana afectada per la CV-35. Conreus de seca i regadiu,
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de taronger i horta, oliveres, garroferes i figueres, espais agricoles en cultiu junt altres
degradats i abandonats. Es mostra aci un seguit d’aquestes localitzacions.

3 % X & SR . 14 ]
I. 242. L’escomesa en un carxofar (392;37’;55,99”N- 02 36’ 08,24”0) i en un guaret.(392 37’ 59”N- 02 35’
08”0) Horta protegida La Coma. Lliria

-
9y

&

Il-lustracié 243. Escomesa sota figuera (392 38’ 01,27” N- 02 35’ 11”0) - en horta protegida i en
taronjar degradat urbanitzable(392 37’ 56”N- 02 35’ 15,40” O)

Il-lustracié 244. Escomesa a la Coma, horta protegida. Lliria (392 37'57,99"N. 02 35’ 08,24”0)
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I f.1. Accio d’escometre o d’escometre’s. 2. Efecte
d’escometre o d’escometre’s.

Escometre v. 1. A. tr. pirigir-se amb forca contra algi per
combatre’l, atacar-lo envestint. 2. Tr. Eixir a 1’encontre
(d’algu) per saludar-To.

Escomesa Diccionari de sinonims

o class. : arremesa

2
3. escomesa

4. Nom :

[I-lustracié 245.. Sinonims. Pega textual. 2020.

La darrera onada urbanistica de principis de segle XIX ha tingut una caracter menys
espontani i ha vingut de la ma de la urbanitzacié previa “legalitzada”. La fotografia de
Montserrat Roig de la serie “Invasion Sucesion” 2005 (il-lustr. 258), ens va dur a pensar
que si es pot urbanitzar aquesta estepa, es pot urbanitzar qualsevol indret, per inhospit
que siga, sempre que estiga prop d’'un area metropolitana i es puguen portar les
connexions de serveis minims. Com apareix a la imatge referida, n’és prou amb unes
voreres i les escomeses, peculiar denominacié que és sinonim d’assalt, agressié o
envestida, com es presenta a la peca textual, sinonims, mostrada a la il-lustracié 257.

Aixi de violenta veu Rosa Olivares aquesta “historia de destruccié i construccid”.

“Un mundo violento, brutal, en continua transformacion que no deja tras de él las ruinas
del tiempo, sino los cascotes de la construccion rdpida, unos cascotes que no tienen
tiempo de convertirse en ruinas.” (Olivares, 2005: p11)

L’escomesa és la connexidé a una enorme xarxa de cables aeris o subterranis, tubs, linies
que recorren milers de kilometres i integren eixe punt en un sistema complex de
subministres, un flux continu de nivell supracontinental i gestionat per gran
multinacionals. Ens connecta doncs, a un mén globalitzat.

Traure eixos armaris de connexid del seu context, fer-los transportables i situar-los en
diferents localitzacions, fora de context, provoca un xoc de contrast. Un xoc que
interpel-la a I'espectador amb preguntes com ara: que és aix0?, qué fa aixo aci? que
faran aci?, i noves preguntes quan ens aproximem per veure linterior. Podem
glestionar els mecanismes que ens converteixen en terminals de multiples xarxes.
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Referents
Montserrat Soto (Barcelona, 1961).

Il-lustracié 247 Invasion sucesion 3. Montserrat Soto, 2006. Font: Periferias 2009. Cataleg exp.

Premi nacional de fotografia 2019. Artista que ens interessa per la seua exploracié del
paisatge i els efectes del desenvolupament urba en allo referent al procés de construccio
i destruccid, manifesta com la natura veng i mor. En aquestes fotografies converteix un
paisatge poc atractiu en imatges “quasi épiques” (Rosa Olivares, 2009: p. 86), en la série
Invasio successio el subjecte és la transformacié que la construccié realitza sobre el
paisatge, “como eixa destruccid es converteix en construccid”.
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Peca 3 5.000 m : El mapa

La peca consta de quatre panells en blanc cinegre de 90 x 170 cm, muntats sobre planxa
rigida de poliestire-vidre de 2mm de gruix, es presenten suspeses sobre penjadors
autoportants de fusta de 200 x 110 cm, en conjunt constitueixen un panell de forma i
dimensions variables.

Els panells 1 i 2 sén collages d’imatges retallades de Google Earth, impreses en paper
vegetal. El modul 3 és una figura pintada amb tinta xinesa, amb imprimacions de pintura
acrilica sobre paper continu blanc. El modul 4 és un dibuix a tinta xinesa sobre paper
continu blanc.

En funcié de la disposicié dels panells, la peca s’adaptara a diferents espais expositius
d’interior, quan disposa dels suports autoportants. La disposicié decidida dependra
basicament de la proporcié adient entre continent-contingut i la il-luminacid. També és
adient la disposicié en paral-lel, tot i que dificulta el dialeg directe entre imatges. Es deixa
veure la figura al besllum per la part posterior, en aquesta disposicid és possible circular
entre las imatges. Seria I'opcid triada quan I’espai ho permet.

L'objectiu és crear un dispositiu artistic per reflexionar sobre el creixement metropolita
de Valéencia. Es treballa sobre la convergencia entre el riu Tudria, origen de la ciutat de
Valéncia i I'autovia del Tuaria (CV-35).

Quan es contempla com a Treball Fi de Master un model teoric /practic sobre el
cartografia creixement urbanistic de I’Area Metropolitana de Valéncia, vam considerar
la digital com un material fonamental per observar el territori transformat. El pla zenital
esdevé un punt de vista adient per estudiar les trames urbanes superposades a I'anterior
mosaic rural, tot configurant un nou paisatge del qual sén els suburbis metropolitans
valencians, on I'’element urba es barreja, indissolublement i en successives capes, amb
I’espai rural en retrocés, pero també humanitzat.

Il-lustracié 248, 5000m: El mapa. Lluis Beltran 2021

Als quatre panells es fa Us de la llicéncia creativa, no existeix una mimesi completa, hi
ha desajusts d’escala, detalls inventats i una seleccié de I'espai presentat per a la qual
s’ha tingut compte criteris estéetics per damunt dels geografics. D’altra banda un mapa
no és un imatge realista, en paraules de de R. Smithson quan es dibuixa un planol de
carrers o un mapa topografic, es dibuixa una imatge logica bidimensional. La imatge
logica es diferencia de la imatge naturalista o realista perqué rarament sembla allo que
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representa. No obstant, la distribucid d’usos del sol és suficientment ajustada a la
realitat per a no distorsionar les possibles conclusions.

La recerca se centra en els elements que actuen com vectors del procés d’ocupacié del
territori. En aquesta ocasi6 s’ha treballat sobre els vials: la propia autovia i la trama del
viari urba. Per a Javier Maderuelo (2008), al paisatge el caracteritza la temporalitat, «es
una instantdnea del territorio en un momento determinado». Entre tant, el mapa actual
és atemporal i mancat de subjecte. Tanmateix, els registres de las ortofotos i de les
construccions virtuals com Google Earth tenen caracteristiques propies del mapa
topografic, com per exemple la localitzacié i la visid zenital i, alhora, adopten Ia
singularitat de les vistes fotografiques, acd és evident en la discontinuitat de les
composicions panoramiques: els canvis de llum, las variacions entre preses, “tot alld que
la topografia rebutja com soroll, la fotografia ho transforma en substancial” (Freixa,
2010: p. 262).

“A diferencia de la majoria dels sistemes de representacid virtual generats por
ordinador, la permaneéncia de la fotografia suposa la supervivencia del registro analogic,
la possibilitat d’establir un dialeg amb la temporalitat de la representacio “(Freixa, 2010:
p. 262).

Estem doncs, davant un registre hibrid, amb caracteristiques propies de la fotografia i
altres de la cartografia. Per altra banda, la creixent utilitzacié de mapes en la produccio
artistica contemporania sembla indicar un retrobament entre la geografia i I’art. Per als
artistes contemporanis els mapes s’han convertit en eines per reflexionar sobre el
territori, I'autoritat, la mobilitat i molts altres temes.

Il-lustracié 249. Panell 1: Area CV35 Il-lustracié 250 Panell 2: Urbanalitzacio
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Panell 1: L’Area CV35. Es parteix de la representacié del territori situat entre el riu i
|"autovia i organitzat al voltant d’aquests eixos. La seleccié al sud del riu i al nord de la
CV-35, que constitueix el contorn de la figura, s’ha realitzat amb criteris estétics i no
exclusivament geografics. La figura s’ha construit amb un collage translicid d’imatges
de Google Earth, impreses, en blanc i negre, sobre paper vegetal i preses des de 5.000
m, altura a la qual sobrevolen el territori representat els avions que tenen origen o desti
a I'aeroport de Manises. Ens apunta a la dependéncia de la tecnologia per comprendre
I"artefacte tecnologic urba.

La técnica del collage remet a la fragmentacid i a la juxtaposicid i per tant al tractament
que ha rebut el Pais.

En la vista zenital la ciutat compacta, més que entrar en conflicte amb la ciutat extensa,
queda diluida, difuminada, amb prou feines es distingeix com una taca de major
densitat. Es una imatge dialéctica? Podem parlar de la dialéctica del paisatge en aquest
cas?

Per a un coneixedor de la zona és possible identificar distintes localitats, urbanitzacions,
poligons industrials i un bon observador reconeixeria un cami, un barranc, uns camps o
uns carrers, fins i tot podria reconeixer algun edifici. En determinades zones és dificil
diferenciar el que es veu: sén cases?, boscos?, qué hi ha?. L'escala possibilita aixi la
participacié i empatia de I'espectador amb I'obra.

Panell 2: Urbanalitzacio. La intervencid sobre el “mapa” anterior elimina las zones de
sol “natural”, deixant Unicament representat el sol artificial. La imatge resultant és una
figura suggeridora. El sol urba disposat, sovint, sobre el viari rural manifesta ambiguitat,
fragmentacié. La fotografia ens mostra la confusio tal como és, a diferencia del mapa
gue simplifica amb la simbologia.

Il-lustracié 251 Detall panell 2 Urbanalitzacio
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S’observa la proporcié que ocupa el sol artificial, i la seua distribucid, la situacio de borsa
aillada i marginal a la qual s’ha vist reduit el sol natural, s’aprecia el seu valor estrategic
i la seua vulnerabilitat.

Il-lustracié 252 Panell 3: Gris verdds obscur. 2021 Il-lustracié 253.Panell 4: Dos rius invertits. 2021

Panell 3: Gris verdds obscur. Pintura en tinta xina i acrilic, on s’esquematitza el modul
2, es destaca la silueta del riu Turia en color i las trames del viari en blanc. Es el pas de
la imatge digital a I'analogica i manual. El pas de la imatge informatitzada, informacio
binaria codificada, als impulsos eléctrics, nerviosos, expressid de la pols i la mirada. El
titol fa referencia a la pedra de Portland que va donar nom al cement pel seu color
paregut.

Panell 4: Dos rius invertits. (il-lustr. 253) Es un buidat de la figura anterior, s’elimina ara
el sol artificial i es dibuixa una recreacié personal del parcel-lari rastic i del viari rural. Un
paisatge zenital imaginat. El Turia pren importancia i organitza I'espai, pero resta
desconnectat.

Aquestes dos ultimes peces expressen allo positiu i all negatiu d’'un mateix paisatge, ara
segregat en dos usos oposats.

Es suggereixen les diferents tipologies de sol rustic: les hortes historiques, el sol forestal,
els conreus de seca, les noves transformacions, o la petjada de la urbanitzacié difusa,
tot utilitzant signes i simbols inspirats en la tipografia ibera o grega o en simbologies
inventades, es deixen buits que 'ull i el cervell poden tancar i crear altres figures.
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Ens remet a un lloc vascularitzat, intensament viscut, amb historia. La trama
representa la dimensid practica, pero també cultural i politica. S6n uns camins, uns
marges dibuixats a passes, com diu Perejaume: “és possible que un dibuix fet a ma
distreta, a peu distret, assoleixi el polze de I'escriptura dibuix de les coses?”
(Perejaume, 2008: p.58). Un dibuix escrit amb lletres antigues o uns camins escrits a
passes.

Il-lustracié 254 i 255. Detalls panell 4, recreacid de la trama del parcel-lari agricola.

Les successives imatges construeixen un relat sobre I'evolucié del territori, que
plasticament va de la figuracid a I'abstraccio, de la cartografia a la subjectivitat, de la
fotografia a la pintura, en un procés de simplificacid, de perdua de densitat, fins
“oblidar” el mapa. La monocromia en blanc i negre permet centrar |'atencié i destacar
el sol artificial. S’han realitzat proves amb distintes combinacions de transparéncia,
saturacid del color, contrast i intervencions analogiques sobre el color, la forma o les
textures de determinades zones. També la disposicid de les imatges del collage
proporciona una figura de la qual s’aprofita el seu interes plastic i comunicatiu en
coheréncia amb el concepte.

Referents

La realitzacié de totes les peces d’Objectes perduts troba antecedents en altres treballs
artistics de diversos autors. S’han seleccionat alguns per a cada peca, en esmentar-los
no farem referéncia a tota la produccié d’aquests artistes, sind tan sols d’algunes de les
seues obres.

Assenyalem a continuacio els referents de 5000m: El mapa.

Luciano FABRO. Tori, 1936 — Mila, 2007.

120



CV-35. Els paisatges de les noves periferies Lluis Beltran Serrano

Va formar part del grup d’artistes italians que, a la segona meitat del S.XX, va donar
lloc a I'Art Povera.

] — —
Il-lustracié 256. Italia revesciata, 1968. Luciano Fabro. Font: Arte Povera

En aquesta pega, es dona la volta al mapa d’Italia i se’l penja d’una corda, anys després,
utilitzant la mateixa técnica, es va penjar els mapes de diferents regions d’ltalia. “Esta
presentacid inusual d’un tema, que d’altra manera seria mentider, crea un desplagament
del seu significat i de la nostra experiéncia d’ell”. (Christov, 2014: P.103)

Newton Harrison i Helen Mayer Harrison (USA, 1932 i 1929)

El concepte d’art de Harrison abraga una amplia gamma de disciplines. Sén historiadors,
diplomatics, ecologistes, investigadors, emissaris i activistes de I'art. El seu treball
consisteix a proposar solucions i implica no només un debat public, sind una extensa
cartografia i documentacid d’aquestes propostes en un context artistic.
(theharrisonstudio.net/)

A la seva instal-laci6 multimedia, Greenhouse Gran Bretanya, 2007-09 representa, ,
I'impacte futur de I'escalfament global el Regne Unit, assenyala a aquests mapes les
arees inundables.

Il-lustracio
257. Newton Harrison and Helen Mayer Harrison 2006... - IS MUN/

Barbara Fluxa (Madrid, 1974)
Es especialista en lenguajes pldsticos actuales en torno a la representacion del paisaje
contempordneo. Investiga nuevas estrategias y prdcticas artisticas contempordneas
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para abordar desde el arte la crisis sistémica medioambiental y la sensibilizacion hacia
las  problemdticas actuales entre humanidad, tecnologia 'y naturaleza.
(bellasartes.ucm.es/barbara-fluxa-alumni)

Analitza com la societat consumista construeix el territori (urba o rural) com un
“paisatge-objecte” cultural

Font: WWW.barbarafluxa.com

-

I-Iustracié 25 Barbara Fluxa. font : WWW.archivodecreadores.es

Paulina Carrefio.

Aquesta artista Xilena (1990), des de 2005, recopila imatges de satel-lit de vistes aéries
de les plataformes de Google Earth, Bing Maps i SAS Planet. selecciona sectors concrets
a partir d’'un criteri estetic, per a després dibuixar-les sobre paper a llapis. Aquestes
il-lustracions les treballa com a video i configura un paisatge difus. Focalitza I'atencio en
les zones afectades per les transformacions de I'agroindustria.

[I-lustracié 260. Deformar el paisaje. Paulina Carrefio 2018. Font: Internet
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Peca 4. L’Enclusa

Il-lustracié 261. L’Enclusa. 2021. Fosa de bronze i tripode teodolit.

Caracteristiques: 2021. Fosa de bronze amb patena oxidant. Dimensions 15,7 X 30 x 11
cm. Les dimensions del tripode sén variables, en ser les potes telescopiques. A I'altura
d’un usuari d’estatura mitjana la pega muntada sobre el tripode obert mesura 157 X
150 X 150 cm.

El teodolit era la principal eina de treball del topograf analogic, una disciplina
imprescindible en I'observacid i intervencio en el territori. Al seu temps I’ enclusa és la
base sobre la que es conforma el metall durant la forja. Quan se situa I’enclusa sobre el
tripode d’un teodolit es suggereix un joc d’associacions. El tripode peanya, la linia de
I’enclusa que apunta i construeix la mirada. El paisatge que es transforma continuament.
Com diu Perejaume: L'Aldous Huxley ja va definir al 1959 a I’'home com la major forca
geologica del planeta “Hem incorporat el temps com un element més del territori”.
(Perejaume, 2008: p.21)

Quan es munta I'Enclusa sobre aquest tripode de topografia aportem un objecte
connotat, ja que es tracta del tripode del teodolit amb el qual he treballat durant anys i
he contribuit a algunes de les transformacions del paisatge objecte de reflexio.

Tanmateix, es pretén suggerir una reflexié a I'espectador, sense renunciar a l'interes
estetici expressiu de la proposta. Considerem que el conjunt, peca més tripode, reuneix
les caracteristiques formals i conceptuals cercades, amb una poeética que es veura
reforgada en situar I’Enclusa en les localitzacions adients de treball.

La proposta és completa amb les fotografies de la peca a diferents localitzacions, s’inclou
aixi el context en la pega, és el que es denominaria site specific, un mot determinant
qguan ens referim a I’art als espais publics.
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Il-lustracié 260 Enclusa parquing Suministros Garcamps, Avda. de la Industria Paterna,
Il-lustracié 262. Enclusa a Colinas de S. Antonio Restes antiga discoteca Arabesco. 2021

Il-lustracié 261 Enclusa a Colinas de S. Antonio. 2021
Il-lustracié 263. Enclusa a I'horta vella de Lliria 2021

Il-lustracié 262, Enclusa a la Avda. de la Industria, Paterna, 39232'40,27"N/0228'0,02"0

La localitzacié de I’Enclusa a un emplagcament (lloc fisic) el senyala com un lloc: un espai
utilitzat, en transformacid, amb connotacions culturals, economiques, politiques,
vernacles, psicologiques, socials. (Blanco, 2011)

L’enclusa ens dirigeix la mirada cap als nous paisatges d’aquesta periferia.
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Referents
Els referents fonamentals estan als objectes utilitzats en la composicid: L’enclusaii el
tripode de topografia

IIlustracié 264 Enclusa. Font: Envilfire.com i tripode topografic. Font: South ATS-2

Trobem referents a la poesia objecte de Joan Brossa o les fotografies poetiques de
Chema Madoz.

Joan Brossa i Cuervo (Barcelona, 1919-1998)

Poeta, dramaturg i artista plastic. Un dels poetes avantguardistes catalans més
importants de la primera meitat del segle XX. Fou un dels fundadors de la revista
avantguardista Dau al set. “La obra de Brossa se situa dentro de una poética post-
dadaista y dado su interés por la naturaleza mental del arte, también asume aspectos y
recursos de prdcticas analiticas y conceptuales” (MNCARS, Exp.1991).

Il-lustr. 265. Joan Brossa. Paleta-poeta. 1989. Font: MNCARS
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Chema Madoz (Madrid, 1958).

Fotograf. Madoz utilitza objectes quotidians per destacar alguna complementarietat
dialéctica entre les categories d’allo real i allo virtual, de vegades oposats de manera
conflictiva. Oscil-la entre el conceptualisme i el surrealisme.

Esa capacidad de desvelar el verdadero rostro de las cosas dota a la actividad del artista
de una dimensidn cognitiva y, con ello, hace buena la vinculacion que las estéticas del
siglo XX —de Heidegger a Adorno— han querido ver entre arte y verdad. (Arenas, SD)

Il-lustracié 266. Chema Madoz Font: Web

artista
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Peca 5: Maquina d’estavellar

Il-lustracié 267 Maquina d’estavellar. Lluis Beltran. 2019 Il-lustracié 268 Detall Maquina d’estavellar

Caracteristiques: 2019, 220 X 150 X 150 cm. Pedra arenosa, fusta, acer i alumini. L’esfera
de pedra pesa 12 kg. @.

La peca es composa de tres elements: |'estructura triangulada de fusta i acer, I'esfera de
roca i I'espai buit que abasta, en particular I'espai que resta semi-confinat entre I'esfera,
I'estructura i el terra que sembla sostindré i esperar I'esfera. El mecanisme amb
aparenca arcaica constitueix altre triangle amb vertex en |'esfera, la corriola i el cargol
sens fi. En I'esfera conflueixen doncs, tots tres triangles.

S’hi poden trobar diferents lectures a aquesta peca, la bola de pedra penjada, pot
remetre al planeta, al pendul o la ploma demolidora. La maquina, la tecnologia, al¢a
I’esfera i porta a la tensid limit tota I'estructura, pero és la tensié del cable qui millor
expressa |'esforg. L'esfera passa a dependre de la maquina, sols un fil la manté suspesa.
El titol de la pega també pot aportar alguna pista a les lectures possibles.

Referents
Hem trobat referents per a aquesta peca en les maquines de Leonardo Da Vinci, la bola
suspesa de Giacometti o alguns mobils de A. Calder.

Alexander Calder: (EE.UU. 1898-1976)

Enginyer i escultor. Va evolucionar de la figuracié inicial fins I'abstraccid, iniciador de
I’escultura cinética. Els seus mobils (nomenats aixi per M. Duchamp) estructures de
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formes organiques abstractes, en general suspeses en l'aire, es doten d’'un moviment
suau i harmonic.

Il-lustracié 269 Boule suspendue, 1931 Alberto Giacometti. Font: VEGAP, Bilbao 2018

Ens ha interessat especialment la pega Bola suspesa, per les referéncies al pendul, i
per com I'espectador rep el moviment i la relaciéo amb el temps.

El aspecto mds innovador que Bola suspendida incorpora para la época es la
utilizacion del movimiento real en la obra. Hasta entonces, la escultura habia
sido siempre considerada estdtica. Gracias a que la bola oscila como un péndulo,
el espectador percibe el movimiento, es decir, la obra no se limita a dar ilusion
de movimiento, sino que este existe de manera fisica concreta y objetiva, y no
solo como forma pldstica. El movimiento es real, y, por lo tanto, el medio
temporal en el que se inscribe es el tiempo real de la experiencia.

De la pega Objecte amb bola roja ens interessa la relacio entre I'esfera i el triangle.

& '('

Il-lustracié 270, Objecte amb bola roja, 1931, A. Calder. Font: INFOBAE 2018

11 presentacio de la Retrospectiva Giacometti. Guggenheim Bilbao 2018
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B. Instal-lacié: Dormir a la CV35

Il-lustracié 271, Maqueta instal-lacié “Dormir a la CV35” Lluis Beltran 2019

La proposta es pot adequar a diferents espais expositius amb un minim 12 m2. L’accés al
dormitori es realitza a través d’una porta o corredor. El mobiliari esta format per dos
llits individuals, un llit obert i utilitzat i I'altre sense desfer, dos tauletes de nit, una taula
i un cadira. Dalt del llit se situa una fotografia “artistica” de la CV-35 i a una paret un
artifici de finestra on podem veure, imatges de la urbanitzacié difusa de '’Area CV35.
(il-lustr. 267). Un panell dalt la taula amb un text emmarcat (il-lustr. 264), sobre com
afecta la CV--35 a la meua vida, la imatge d’un dormitori decorat amb la fotografia d’'una
autopista, reflex ironic del propi espai on es trobem.

Es concep com un espai al qual cal entrar per a experimentar la sensacié d’estar al
dormitori privat d’un dels habitants, d’'un xalet de la con-urbanitzacié difusa. Inclou la
intervencié de I'espai que aporta el caire vivencial. Pretén recrear I'escenografia d’un
espai intim. Proposa viure una experiéncia d’intromissié, anar més enlla del voyeur,
entrar al joc de descobrir per les “pistes” qui dorm alli. El paisatge urba és una petjada
gue descriu a qui I’habita i quina és la seua circumstancia. La casa no és per tant un marc
innocent, és el nostre reflex, el lloc d’intimitat, del conflicte i d’allo inhospit.

A Dormir a la CV35 es juga amb la ironia, la metafora i la contraposicié entre natura i
cultura.

La presentacié formal s’inspira en I'estética del comic, hi ha en tot aixo una referencia al
llibre “La casa” on Paco Roca (2016) descriu el procés de construccié de la segona
residencia familiar, en un relat entranyable i extrapolable a moltes altres cases d’aquest
tipus. Pero, sobretot, fa esment al fet d’entrar a una realitat ficticia, una construccio
artistica i efimera.
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Il-lustracié 272. Dormir a la CV35. Declaracié emmarcada,
imatge de capgalera del llit i sanefa perimetral

Es cerca com suggerir a |'espectador associacions entre el relat geografic—politic i la
historia personal. Coneixer les relacions entre aquest model urbanistic i el canvi climatic.
Sentir i pensar les contradiccions de viure en la natura gracies al cotxe i a I'autovia, amb
paraules de Paula De Santiago: “en la exacta posicion del cosmonauta en su burbuja”
(De Santiago: p.508).

Per aconseguir-ho, plantegem en primera persona una declaracié sobre una realitat en
la qual es podem reconeixer tots els que també tenim una dependéncia del transport
motoritzat privat (il-lustr. 264).

Il-lustracio 273. Dormir a la CV35. Collage - Sanefa perimetral

Una sanefa perimetral envolta I'estanca, es tracta d’un collage d’imatges, en to sepia,
de l'autovia en tot el seu recorregut metropolita.

A

II-Istrcic’) 274 Dormirala CV35. Detall Collage- Sanefa
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[I-lustracié 275 Dormir a la CV35. Detall de Iartifici de finestra.

L'artifici de finestra retro-enllumenada, amb fotografies sobre paper vegetal constitueix
un bloc de documentacié visual sobre el paisatge de les urbanitzacions i aporta la
principal il-luminacié de I'espai.

Referents
Paco Roca. (Valencia, 1969).

Dibuixant-guionista i escriptor d’histories grafiques i il-lustrador. Premi nacional de
Comic 2008. Guanyador del premi Inkpot Award 2019 a la Comic Con de San Diego.

Al llibre “La Casa” 2015 aporta una mirada autobiografica de les persones que han
construit o viuen en molts dels habitatges de la periferia dels quals hem parlat en aquest
treball. Descriu el procés de construccid de la segona residéncia familiar en un relat
extrapolable a moltes altres cases de segona residéncia. Pero, sobretot, fa esment al fet
d’entrar a una realitat ficticia, una construccio artistica i efimera.

-t

COMO HUELE
A HUMEDAD.

Il-lustracié 276. La Casa Paco Roca, 2015. p.8. Font: Sillén orejero.

L’exposicid “A pie de cama, Miradas sobre un espacio” (Sala Parpallé 2010) descriu el
llit com, “Un espacio que se convierte en escenario de situaciones tan especiales como el
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nacimiento y la muerte, el sexo, la enfermedad, los suefios, el miedo, el trabajo o la
reflexion, un unico lugar donde habitamos por completo.” Em planteja la convergencia
amb el cotxe on també vivim moltes d’aquestes situacions.

Molts artistes han representat un Ilit com a expressié d’intimitat, reflex de la
personalitat de I'usuari. Com ara Delacroix i My Bed (1998) de Tracey Emin, un llit
totalment desorganitzat, o el llit de Louise Bourgeois, perfectament ordenat amb
suggeridors objectes sobre ell.

Mona Hatoum. (Beirut 1952)

Artista britanica d’origen palesti,

Mona Hatoum

Interior Landscape, 2008. Instal-lacid
Exp. IVAM 2021

Hatoum centra el seu interés en la creacié d’unes peces que, malgrat la seua forma
simple i reduccionista, impacten emocionalment i psicologicament en I'espectador.
L'artista incorpora deliberadament a les seues obres uns estrats paradoxals de significat
generadors d’'una ambigiliitat i ambivaléncia que fan possible lectures diverses i
contradictories. A més, recorre amb freqlieéncia a materials atractius i seductors amb els
quals crear objectes i instal-lacions suggeridores pero que, vistos de prop, permeten
albirar sota la seua superficie un rerefons d’amenaca o de perill (Dossier de premsa
IVAM Exp.Mona Hatoum 2021)
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C. A tornaveu: Pais i paisatge

Il-lustracié 277 Fragment de ‘I'Arxiu Fotografic: A tornaveu, Pais i paisatge.

“Sobrevolar el lugar equivocado como estrategia de produccion artistica"
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Analisi i documentacio

En aquest apartat es procedeix a exposar part de la informacié recopilada, en gran part
replegada i analitzada a I’ANNEX I. S’"han emprat recursos variats, hem disposat de la
documentacio, del nimero, de les dades, del calcul, de la demografia, I'enginyeria o
I’estadistica. S'utilitza I’'hemeroteca, la cartografia, el text, la fotografia, el video, I'arxiu
fotografic o la col-leccié d’objectes. La documentacié exposada s’adjunta a I’ANNEX III.

Quan estudiem el pais articulem un discurs que ens torna en forma de paisatge, la visid
ressona en |'objectivitat i el tornaveu ja és mirada, la mirada és emocié. En aquest
apartat transitem de les raons i les dades a les emocions que ens han de permetre
construir un paisatge i, al seu resso, repensar un pais.

Hi trobem tres blocs de documentacio:

A.- Partim de la il-lustracié de Paco Roca “La casa”, on es planifica i es projecten les
il-lusions i expectatives que van generar molts d’aquests habitatges, es situa en un pla
emotiu.

o UhMllE T e S
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557 AN/ EL GARAJE. DOMDE
GUARDAREMOS €L COCHE
¥ LAS HERRAMIENTRS,
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| SERA EL SALON.

COLOCAREMOS
LA CHIMENEA.

- DONDE ESTA
S TU MADRE CON TOSE
IRK EL HUERTO.

POR QUE ND
! PUEGE SER ESTO
T LA PISCINA?

AS( YA NO HACE
FALTA QUE NOS _
MOVAMOS DE AQUL

HUERTO

. il >Nl e e —

Il-lustracié 278. La Casa Paco Roca.

Un text que convida a I'espectador a calcular les emissions de C02 equivalent per la
mobilitat del seu cotxe. Sobre la taula es situa una pantalla amb un video de 8 minuts
‘en bucle, amb un viatge sobrevolant la CV--35 des del Pont de Les Glories, ciutat de
Valéncia, fins el poligon industrial de Carrasses al terme de Lliria, seguit de la visita a
una de les urbanitzacions amb el so caracteristic d’aquests espais.
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Vols fer el teu calcul?

Indica els Km recorreguts a I'any

Un turisme consumeix cada 100 Km entre 5 i 10 litres de combustible, consum medi, per
exemple, 7 1/100km

Consum anual = Km recorreguts X7 / 100 = litres de gasoil/gaselina.

Amb un factor d’emissié mitja de 2,5 Kg de CO, /litre (oficina Catalana del canvi cimstic. 2018) les emissions
equivalents de CO, seran:

litres de combustible x 2,5 Kg CO/litre= Kg equivalents CO;

Cost econdmic = litres de combustible x preu medi 1,2 €/litre = €

Il-lustracié 279 Calcul personal d'emissions equivalents de C02

Un quadern de notes en blanc i una llapissera per fer calculs.

A aquest bloc es situa I'arxiu fotografic, exposat en este TFM. Il-lustracio 277.

Aquest primer bloc de documentacié apel-la més directament a les emocions, es
pretén que actue com un detonant per captar I'interes cap a la resta de documentacio.

B.- El segon bloc és informatiu, es dedica a la caracteritzacié de I'area estudiada, amb
els mapes topografics corresponents i textos sobre la mobilitat, I’Area Metropolitana de
Valéncia, la poblacid i les emissions de CO; que se li poden atribuir. També, sobre la
taula, es troba I'estudi técnic en el qual s’ha fonamentat aquest treball i del qual s’ha
extret la documentacio.

Il-lustracid 280 Mapes topografics amb les zones urbanitzades

MOBILITAT SOSTEMNIBLE
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FoBLACIO
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C.- El tercer bloc és I'hemeroteca, analitza al confrontar les noticies recents, que
afecten la CV-35, amb les noticies sobre el canvi climatic.

lAcTUALITAT
« Projecte de construccié de un nou centre
comercial y d'oci INTUMEDITERRANI front a

Kinepolis.
« Projecte d’ampliacié del Bypass a 12 carrils
+ Debat sobre la continuitat de la construccié del Fomento aprueba la ampliacion del

Nou Mestalla bypass que costara 288,5 millones

I ) v N

+ Aprovacié el passat 29 de novembre del primer Gompalgaasaia A3

Pla basic de Mobilitat de Area Metropolitana | "% —

de Valéncia
* Publicaci6 el 5 de febrer 2019 de la nova LLEI,

d’Ordenacié del Territori, Urbanisme i Paisatge

de la Generalitat. Permet regularitzar 350.000

habitatges il-legals al Pafs Valencia.

Informe de la ONU

PREVISIIN DE CLASPLIVIENTO B L0S DOJEVDS

Il-lustracié 281. Hemeroteca. Fragment

S’ha construit una narracié subjectiva perquée es fa una seleccid amb la intencié de
problematitzar la situacid analitzada a aquest treball, encara que basada en dades
objectives. Procurem analitzar les dades amb certa profunditat, per dotar el relat de
coherencia conceptual i amb les imatges que acompanyen els textos. Com apunta
Paloma Blanco (2011), al referir-se a I'artista analista:

Cuando el artista adopta una posicion de analista, el trabajo sobre la imagineria
visual se sustituye a menudo por un énfasis sobre el texto verbal en la obra,
desafiando de este modo las convenciones de belleza. Su andlisis asume un
cardcter estético desde la coherencia de ideas o desde su relacion con las
imdgenes visuales. (Blanco, 2011: p.18)

Es cerca també I'empatia amb el reconeixement dels avantatges que ens procura
I’autovia o la construccié d’una casa en la natura, per contrastar-la amb I’altra realitat:
el temps, els diners i els costos que externalitzem perque, finalment, també recauen
sobre nosaltres. Passem aixi del jo al nosaltres.

Es podra optar per diferents graus d’aprofundiment, per exemple, en llegir els titulars o
els textos complets, descobrir les diferents cares-capes. La presentacié formal, la
implicacid personal de I'autor i la relacid amb el cotxe i I'autovia, la realitat d’una
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Valéncia extensa, el model urbanistic adoptat i les seues conseqliéncies. La relacié amb
el canvi climatic.

Referents
Hans Haacke (Colonia, 1936)

Referent de I'art conceptual, des d’una practica artistica que contempla I'estética de
sistemes i de la investigacid d'estructures sociopolitiques que posaven I'eémfasi en les
institucions de I'art.

A obres com “on social grease”(1975) o el “Projeckt’74” utilitza panells amb textos on
es descriuen el fets que s’interessa comunicar per deixar veure, per juxtaposicio, la
relacio entre art i comportament social.

Ha estat una referencia per a aquest treball, tant des del punt de vista formal com
conceptual, pels seus treballs de documentacié de I'espai urba a I’exposicié Castillos en
el aire (2012), al MNCARS, on esbrina la realitat de I'eixample de Vallecas, mostra les
imatges junt a escriptures immobiliaries, planols d’edificis i carrers buits amb noms

dedicats als principals moviments artistics del segle XX.
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Il-lustracié 282. Castillos en el aire. 2012 Hans Haacke Font: MNCARS

Rosell Meseguer. Oriola, 1976.

Entrellaca imatges, escultures i nombrosa documentacid i es recolza en aquests

elements per narrar el seu discurs.

Il-lustracié 283 Lo invisible 2019. Rosell Meseguer. Casa Bardin. Alacant
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7. CONCLUSSIONS

L'area urbana articulada al voltant de la carretera Vcia -Ademus, CV-35, és el principal
eix de creixement de I’Area Metropolitana de Valéncia, tant en quant a poblacié com
respecte a la superficie urbanitzada. Al voltant d’aquesta via s’ha constituit una
conurbanitzacié de més de 77 km? en gran part dispersa i/o difusa. Es tracta d’'un model
de periferia basat en I'is massiu de I'automobil, una realitat extrapolable al creixement
de tantes altres arees metropolitanes, emmarcada en un fenomen global de
transformacio de les ciutats compactes en arees metropolitanes extenses. Podem trobar
trets comuns a totes estes conurbanitzacions, Rem Koolhaas descriu en La Ciutat
Genérica els principals trets d’estes macrourbanitzacions i alguna d’aquestes
caracteristiques les podem trobar a I’Area estudiada, aixi com els espais porqueria
(Junkspace).

El model que planteja problemes tant en termes de mobilitat, com de petjada
ecologica de consum de recursos limitats. Ens plantegem aixi les relacions entre els
quatre elements: territori , paisatge, ecologia i art i concloguem que el paisatge com
experiéncia estetica és necessari per acceptar objectius raonables referits al territori i
I’ecologia.

També ha produit transformacions radicals del paisatge, una mirada sobre aquesta
realitat ens permet reflexionar sobre el paisatge del pais anteriorment descrit. Trobem
un paisatge periferic organitzat al voltant de I'autovia, on conviuen els centres
d’exposicions amb els cementeris i les universitats, les arees comercials amb els
hospitals i els nous barris residencials, de tota mena, encarats a I'autovia, els nuclis
historics amb els poligons industrials, parcs empresarials i equipaments esportius amb
bosses de ruralitat residual. Una juxtaposicié d’elements que sols troba origen i
continuitat en la propia autovia.

Aquesta descripcid no es correspon amb el canon estétic romantic que associa periferia
i marginalitat, tot i que també hi ha marginalitat en aquesta nova periféria, el model es
correspon amb el de les noves periferies metropolitanes. Es tracta d’'una area neuralgica
de I'’Area metropolitana de Valéncia, un espai de diversitat i canvi, escenari d’un
creixement metropolita caracteristic d’'una epoca dominada per I'automobil, i en eixe
sentit es podria considerar un paisatge sublim.

Com diu A. Roger la mirada in situ ens confirma la destruccié del paisatge rural
tradicional, en un procés de rurbanitzacio, al temps, no trobem referencies de la mirada
in visu, es tracta d’un paisatge no artealitzat.

Com habitants d’aquest pais hem deixat de mirar aquest entorn quotidia, mal que siga
a través de la finestreta del cotxe, ens cal una mirada estética a la realitat d’aquesta
nova periféria, sense que aixo signifigue conformar-nos amb un pais deteriorat. Els
canvis profunds i tan rapids provoquen un trencament del vincle afectiu amb el territori,
una desafeccid cap al territori que ja no es reconeix. Aix0 comporta un major
maltractament i una major passivitat front a la degradacio.

Ens plantegem aixi la necessitat de artealitzar aquesta nova periféria, des d’una visio
personal com afectats, d’inventar un nou paisatge des d’una mirada estética i critica al
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territori real, eixe és l'objectiu que s’ha intentat aportar amb les descripcions i
consideracions realitzades a aquest TFM.

Es tracta, doncs, de coneixer la realitat del pais per configurar una mirada estéetica que
al seu temps ajude a reflexionar sobre el pais.

Els apartats 3 i 4 s’han dedicat a recuperar eixa mirada estéetica sobre els diferents
paratges de I'’Area CV35, en descriure i analitzar les diferents tipologies de paisatge
identificades apareixen expressions com ara: homogeneitzacié, tropicalitzacid,
banalitzacid, urbanalitzacid, perdua de identitat, interconnexid, vacuitat, nuclis historics
que s’han independitzat del paisatge rural, paisatges velats, fragmentacid,... que ens
plantegen els problemes trobats. Pero també podem trobar altres expressions com:
recuperacio, regeneracio, reconversio, revaloritzacid, continuitat, coheréncia, identitat,
historia, horta dinamica i productiva, espais ben conservats, Parc Natural, paisatges
entranyables, espais de memoria i vida o paisatges de periféria amb valors i bellesa.

Es destacable I'abundancia d’espais en desus : sol urba sense construir, zones marginals
de les infraestructures, infraestructures i pedreres abandonades, espais forestals
degradats i sobre tot la terra agricola sense cultivar.

Aguesta enorme quantitat de superficie “residual” reuneix trets del Tercer Paisatge de
G. Clement o/i del Terrain Vague de I. Sola. Com hem assenyalat, a molts indrets arriba
a configurar-se un nou paisatge, que pel caracter ruinds, potser s’acosta més al paisatge
sublim que al paisatge pintoresc que era.

La produccié artistica explicada al capitol 6, pretén aprofitar la capacitat de I'art per
despertar emocions estetiques que ajuden a afirmar la consistencia del discurs
mediambiental i en general de reflexié sobre el paisatge i el territori. Es, en tot cas, un
cami del qual, segurament, no es poden esperar resultats immediats.

Cadascun del elements construits per a aquest projecte expositiu ens conduira a algun
dels aspectes abordats al llarg d’aquest treball, a través de la documentacié que
acompanyara la pega.

Els talus ens introduiran en l'autovia, en els efectes que ha tingut la construccié i
successives ampliacions de la via i en el model de mobilitat que sustenta tota
I'estructura.

L’escomesa ens planteja les transformacions del territori per la urbanitzacié massiva, la
interconnexié a la xarxa global.

5.000, El mapa: plasma graficament eixes transformacions
Mentre que I’Enclusa ens conduira la mirada per a crear els nous paisatges

Amb El dormitori entrem en la mirada intima, més subjectiva, I'aillament, la soledat de
la dispersid.

L’estavelladora ens ofereix distancia per apreciar el caracter global dels fenomens
plantejats.

| A tornaveu: Pais i paisatge documentem i analitzem tot el contingut anteriorment
exposat.
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Com s’ha apuntat al capitol 5, sobre les amenaces i oportunitats, el paisatge com a
construccio estética no viu al marge de de la realitat del pais, assenyalem alguns dels
principals problemes que s’han plantejat al respecte.

En primer lloc, cal reconduir el model de mobilitat, reduir al maxim la mobilitat
motoritzada privada i adoptar solucions sostenibles (caminar, bicicleta i transport
col-lectiu). La necessitat d’aquesta transicié no solament ve donada per les urgéncies
mediambientals, les previsibles dificultats a les quals s’haura d’enfrontar el transport
per carretera a mitja termini va a fer imprescindible aquest canvi, segons previsions
basades en els pronostics de I’Agencia Internacional de la Energia (Turiel, 2020). De
manera immediata ens hauria de fer replantejar les ampliacions de la xarxa de carreteres
i els nous desenvolupaments urbanistics. S’ha plantejat a aquest treball els nombrosos
casos de centre d’oci o serveis fantasmes o abandonats (fenomen conegut com Dead
Mall) junt a les autovies secundaries del Regne Unit, Franga o els EUA, per motius
diferents, als que ara s’afegirien les dificultats d’accés.

Cal abordar el tractament a donar a la immensa i creixent massa d’espais en desus, el
rellangcament de I'agriculturaila reconversié forestal sén urgents. Particularment urgent
és I'actuacio als espais periurbans.

L'artealitzacié in situ del pais ha de contribuir a la retrobada afectiva dels habitants
metropolitans amb els nous paisatges de la periféeria, sdn necessaries intervencions
paisatgistiques en les quals els valors estetics i culturals tinguen una preséncia
fonamental, pero sobretot, s’haurien de considerar criteris paisatgistics en totes les
actuacions que afecten al paisatge, més enlla de la restauracié cosmetica. Els paisatges
gue veiem quan circulem per I'autovia hauriem de ser especialment considerats per ser
el principal mirador i el principal focus d’actuacions.
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ANNEX 1

CV-35: UN RIU DE FORMIGO

El Creixement de I’Area Metropolitana de Valéncia al voltant de la CV-35

e De la carretera comarcal C-234 a I'autovia CV-35

e El creixement urbanistic del Camp de Turia.
e Laincorporacid del Camp de Turia a TAMV
e Consequiencies

] L'augment de la mobilitat
] Ocupacié massiva de sol
] Les emissions de CO;
] Sobre l'aigua.
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DE LA CARRETERA COMARCAL C-234 A LA AUTOVIA CV-35.

Aquesta és la historia de la transformacié d'un territori al voltant d'un carretera i de com
I'area que comunica la autovia CV-35 Valéncia-Ademus experimenta una gran expansio
urbanistica, fins a constituir una con-urbanitzacié de quasi 25 km, integrada ja dins
I’Area metropolitana de Valéncia (AMV).

La poblacié censada a les 14 localitats que conflueixen en aquesta via tenen una poblacié
censada de més de 250.000 habitants (1) i una poblacié flotant que pot duplicar aquesta
xifra. En el cas dels municipis del Camp de Turia aquest creixement s'ha accelerat amb
la construccié de I'Autovia en 1992 i posterior ampliacié en 2009, triplicant la poblacio
en aquest procés.

Sobre aquesta carretera es situen grans centres atraients de transit (: 6 Centres
comercials i d’oci, el campus de Burjassot de la Universitat de Valéncia, la Fira de
Valéncia, 5 hospitals, centres administratius, les casernes de Marines i Bétera... i estan
previstos més.

La CV-35 és en aquest moment la via d'accés a Valencia amb major Intensitat Mitja Diaria
(IMD) i el pont de les Velles Glories el de major transit de Valéncia, segons el Pla basic
de mobilitat de I’AMV. Les emissions de CO, anuals que s’hi poden atribuir directament
a I'autovia entre Lliria i Valéncia sén superiors a les 150.000 Tm.

El creixement de I’Area metropolitana de Valéncia (AMV) al voltant de I'autovia CV-35

El tema torna a I'actualitat amb I'aprovacio el passat 29 de novembre del Pla basic de
mobilitat de I’Area metropolitana. Mentre que es projecta I'ampliacié del Bypass, tenim
paralitzades, de moment, les obres de construccié del Nou Mestalla i es mantenen les
pressions per a la construccié d’un nou centre comercial i d’oci a la vora de |'autovia, al
terme de Paterna.

A aquest text aportem les dades tecniques i politiques del territori, de la mobilitat i de
la sostenibilitat. Es un procés, amb les seues particularitats, extrapolable a la resta de
les arees de creixement de I’Area metropolitana de Valéncia (AMV), una aglomeracié de
1.800.000 habitants. L'expansié en conjunt de '’AMV, amb les seues singularitats,
s’emmarca dins un procés global d’expansio de les ciutats. Aixi per Jordi Borja,

Los nuevos territorios urbanos ya no se reducen a la ciudad central y su entorno
mds o menos aglomerado, lo que se llamd “drea metropolitana”, es decir el
modelo de la ciudad de la sociedad industrial. El territorio urbano-regional es
discontinuo, mezcla de zonas compactas con otras difusas, de centralidades
diversas y dreas marginales, de espacios urbanizados y otros preservados o
expectantes. Una ciudad de ciudades en su version optimista o una combinacion
perversa entre enclaves globalizados de excelencia y fragmentos urbanos de
bajo perfil ciudadano. (Borja, 2007: p.42)

Podrem reconeixer aquest paisatge a les pagines que segueixen.
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- El creixement urbanistic del Camp de Turia

Ens centrarem ara en analitzar les caracteristiques del creixement urbanistic del Camp
de Tduria iles seues conseqliencies.

S’inicia prou abans de la construccid de I'autovia. Ja, als anys 70 i 80, s’havien consolidat

gran quantitat d’urbanitzacions en un model difus i dispers i moltes vegades a-legal o
il-legal. La C-234 era la via de comunicacié fonamental d’aquest creixement i va arribar
a la saturacid, amb grans retencions els caps de setmana i periodes de vacances.

Durant la construccié de I'autovia Jorge Hermosilla es plantejava quin era |'objectiu
d’aquesta obra i les conseqiiéncies que podia tenir. Conseqiiéncies que després s’han
confirmat.

En primer lloc, cal plantejar-se la finalitat que persegueix la construccié de
I'autovia. Es crea per descongestionar I'Horta o és conseqiéencia directa de les
necessitats generades per la instal-lacié de noves industries i pels trasllats
procedents de I'area metropolitana de Valéncia (AMV)? Segons les dades que
utilitzem, s'hi donen ambdues circumstancies, pero amb diferéncies temporals.
Cronoldgicament l'autovia es construeix després de la instal-lacié de diferents
establiments temporals i de considerables contingencies demografiques
procedents de I'AMV, si bé aquests processos de descongestio tendiran a
accentuar-se amb la construccid d'aquesta via de comunicacié terrestre
(Hermosilla, 1992: p. 83).

En segon lloc, és indubtable el significat de la carretera d'Ademus (C-234) com a eix
estructurador del territori del Camp de Turia (Olmos, 1991).

Al 1996, quan l'autovia porta ja en funcionament quatre anys, es confirma I'efecte
accelerador d’aquesta infraestructura sobre els moviments demografics cap a la segona
corona de I'area metropolitana. Aixi, a les primeres jornades de geografia del Camp de
Turia, Josep Vicent Boira apunta:

El seu creixement demografic recent ha estat espectacular, I'Eliana ha
augmentat un 450% entre 1960 i 1991. Per la seua part, Lliria ho ha fet en un
39%, La Pobla en un 59% i Benissand en un 36%. A més, L'Eliana compta amb un
index d'automobils per habitant més alt (413 per cada 1000 persones) no sols
de la Comarca del Camp de Tduria, sind també de tota I'horta .... No sén dades
anecdotiques: el model de desenvolupament territorial i urba ha for¢at aquestes
xifres. No debades, més del 84% dels viatges produits sén fets per mitjans
privats, quan la mitjana de les comarques del Camp de Turia i de I'Horta és del
67%. (Boira, 1996: p.7, 8)

Es constaten els efectes d’aquest creixement espectacular.
“L’engoliment” del Camp de Turia té uns efectes netament perversos des de
la perspectiva de la identitat col-lectiva tant de les ciutats de la comarca com de
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la existent consciéncia comarcal. El conreu de la propia identitat, lluny de ser
anacronic o reaccionari, és d’una importancia cabdal per mitigar I’estranyament
dels individus i la seua dissolucid en una societat global despersonalitzada
(Sorribes, 2002, p.33)
| respecte al llegat cultural informa d’unes ultimes dades referents a I'Eliana, el municipi
amb major augment de poblacio en eixe moment. Les dades sdn:

- Un 10% dels empadronats a L'Eliana declaraven no entendre el valencia, per un 4% a
Bétera i Riba-roja, un 3% a Lliria i un 1,2% a La Pobla.

- A L'Eliana cinc de cada deu habitants sap, parla o escriu el valencia. a Lliria, huit de
cada deu. (Boira, 1996, p.8)

Aquesta peéerdua d’identitat es pot constatar tant en I'Us del Valéencia, com en la
toponimia. Noms com ara “El Osito”, “Colinas”, “El Periquillo”... han vingut a ser les
noves referencies espacials, tot i que en altres casos s’han adoptat el nom de les partides
tradicionals, com ara “Rascanya”, “Carrases” , “Torre en Conill” o “El Perigall” per
denominar els nous establiments.

Assistim en pocs anys a la transformacid drastica del paisatge, d’una ruralitat
diversificada a la urbanitzacié homogeneitzant. Hi ha una sensacié de pérdua que, com
apunta Albelda (2013), és un indicador del declivi del paisatge, la rapida reconversié
genera un trencament del vincle afectiu amb el nou entorn. Hi havia un valor cultural en
el paisatge anterior amb una indubtable funcid identitaria, com a referéncia historica i
ambiental.

Respecte els factors que han propiciat aquest fenomen urbanitzador lligat a la segona
residencia Hermosilla assenyala cinc: la proximitat a aglomeracions urbanes (radi maxim
de 60-100 km), una bona accessibilitat, I'existéencia de paisatges i d'espais "naturals"
apreciats, una certa dotacio de serveis, i un preu del sol favorable als promotors urbans
en relacié al rendiment obtingut pels propietaris (seca i forestal sdn usos de baix
rendiment, perfectes doncs, per a ser transformats en urbans).

L'Eliana reunia aquestes condicions: a 16 km de Valéncia i "la facilitat tradicional de les
comunicacions primer per la carretera d'Ademus (C-234) ara Autovia i també pel
ferrocarril de via estreta cap a Lliria."

A aquests factors afegeix un altre fonamental determinant: "Una actitud no sols
permissiva, sind activa (fonamentalment demostrada a través de la legislacio
urbanistica" per part de I'autoritat municipal que fomenta la conversio del terme en una
"ciutat jardi" o espai urbanitzat en la seua totalitat. (Boira, 1996: p.8)

Aquesta opinidé és corroborada per I'antropoleg Joan Francesc Mira, vinculant-ho a
I’expansié de I'area metropolitana :
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“Tot ago ve a confirmar que el notable augment de la poblacié del Camp de Turia
en els darrers anys s'explica principalment pel fenomen de la desconcentracid
urbana i demografica del nucli central de I'area metropolitana de Valéncia...

La gliestid és que la taca urbana s'ha anat expandit cap a I'oest i abraca ja la

major part del Camp de Turia", " en l'actualitat la construccié de l'autovia
comarcal sembla localitzar els seus efectes expansius sobre L'Eliana, La Pobla de
Vallbona i Lliria, en tant que Bétera i Riba-roja continuen el seu creixement en

base a la seua contiglitat a la comarca de I'Horta. (Mira, 1996: p.21)

Els moviments de poblacié generen un augment de la mobilitat intracomarcal i amb la
resta de AMV, fonamentalment amb la ciutat de Valéncia, aixi ho mostra Josep, V. Pitxer
amb dades del cens de 2001:

“Es per aix0 que més de la meitat de la poblacié ocupada (la poblacié amb un
treball remunerat) que viu al Camp de Tdria treballa en un municipi distint al de
residencia, una mobilitat Inter municipal més intensa que la existent en altres
indrets del Pais Valencia”. (Pitxer, 2007: p.21)

Hi constata que bona part dels desplacaments s'articulen a partir de la CV-35 que
facilita I'accessibilitat a I'Horta i Valéncia.

"A partir de I'analisi detallada d'esta informacié obtenim dos resultats principals: d'una
banda, la incorporacio clara del Camp de Turia a I'area laboral organitzada al voltant de
la ciutat de Valéncia,.." (Ibidem: p.22)

| es certifica la incorporacid de facto del Camp de Turia a 'AMV.

Jafamés d'una década que els nuclis urbans més importants del Camp de Turia
tenen un nivell de interrelacid tan fort amb la ciutat de Valéncia que totes les
delimitacions realitzades de la "ciutat real" de Valéncia inclouen Bétera, L'Eliana,
Benaguasil, Vilamarxant, Riba-roja, La Pobla de Vallbona i la mateixa Lliria. ...
Des d'una perspectiva miop i de vol de gallina, el model ha esdevingut un éxit
aclaparador si hem de jutjar-lo pel dinamisme d'ocupacid de tots els terrenys
per a nous usos. Tanmateix, cada vegada és més pales fefaent que aquest model
és pura i simplement insostenible a mitja i llarg termini. Insostenible, no tant
gue també, per raons de caire estrictament mediambiental, siné pel fet que
assistim al desenvolupament d'un model de difusié dispersa, on les activitats se
situen en funcid de I'accessibilitat a la xarxa viaria sense cap planificacié previa
i, la majoria de les vegades relativament lluny dels nuclis urbans. Aixd suposa la
impossibilitat material de bastir una xarxa eficient de transport public i la millor
"garantia” d'un us quasi exponencial de la motoritzacid privada. Model aquest
que té garantit el fracas perque encara que s'amplie (amb elevats costos
monetaris i no monetaris) la capacitat de la xarxa viaria, el conegut efecte de
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generacido de més transit que duu aparellada la millora de la xarxa existent
conduira a la situacié de cercle vicids."(Sorribes, 2002: p.32)

Cinc anys més tard, 2007, resta palés I'efecte multiplicador del transit que ha generat
I"autovia i la incapacitat de la via per absorbir-ho, comenca la construccié de la primera
ampliacid.

En 1992 es va inaugurar l'autovia de Valéncia a Lliria (que és I'eix viari central del
Camp de Tdria i aix0 ha tingut un impacte formidable en I'evolucié demografica
, econdmica i social de la comarca; com també [’ha tingut el Bypass. L'area
metropolitana de Valéncia ha induit, doncs un efecte d’arrossegament sobre el
Camp de Turia i ha accelerat el procés d'urbanitzacié de la comarca.... L'autovia
comarcal CV-35 ja pateix problemes de congestié del transit , per aixd hi ha en
marxa l'ampliacié a tres carrils en un determinat tram i 'allargament fins Losa
del Obispo (que incidira igualment en I'evolucié dels Serrans). Aquesta obra
millorara evidentment I'accessibilitat exterior de la comarca, pero no és I'Unica
solucié possible i generara automaticament un major us del transport privat.
(Jordan, 2007, p.18)

Tot i que tots els experts citats, a més de valorar els beneficis que I'autovia podia aportar,
adverteixen de la necessitat de contenir I’expansié urbanistica per part dels ajuntaments
i d’'una ordenacid supramunicipal, la tendéencia va ser la contraria i I'arribada del boom
immobiliari a comengaments de segle té un efecte multiplicador en aquesta dinamica
expansiva. L’envergadura dels projectes presentats, sumats al sol urbanitzable ja previst
als PGOUS en vigor, genera alarma en alguns sectors de la poblacié que organitzen una
contestacio a aquesta urbanitzacié massiva i sumen la informacio dels diferents pobles.

Si es consumen els projectes que hui estan damunt la taula, la suma de |'area urbana i
urbanitzable produiria un conglomerat continu que abastaria més de 100 km? (una
superficie equivalent a la ciutat de Barcelona) ,,... La capacitat residencial del conjunt de
la comarca superaria els 500.000 habitants. (Beltran, 2007, p. 27)

El nivell d'ocupacio del territori que es projecta és tan gran, estem parlant de la
requalificacié en quatre anys de més de 50 milions de m? (5.000 ha o 50 km?), el
6% del 830 km2 de la comarca- que suposa la practica desaparicio del sol agricola
a molts termes. (Beltran, 2007, p.28)

La crisi economica que va comencar al 2008 va paralitzar alguns dels projectes
d’urbanitzacio i va fer que es desestimaren altres. Amb tot, el sol urbanitzable i urba
disponible actualment tindria capacitat per contenir més del doble d’habitatges. El
creixement demografic no s’ha aturat malgrat la crisi, com es pot comprovar al segilient
quadre. La poblacié absoluta augmenta any rere any i la importancia demografica
relativa respecte al conjunt del Pais Valencia.
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Evolucié demografica del Camp de Turia

Habitants Increment % Habitants Pais Valencij % (1) / (2)

Camp de Turia
Mitjana anual %

1970 | 54.984 3.078.095 1,8

1981 | 63.515 8.531h. 15,5% 3.646.778 1,7

M. anual 1,40%

1991 | 72.789 9.274 h. 14,6% 3.857.234 1.9

M. anual 1,46%

2001 | 101.958 29.169 h. 40% 4.162.776 2,4
M. anual 4%
2005 | 125.129(!) 23.171 h. 22,72% | 4.692.449 2,6

M. anual 5,68%

2010 | 148.329 (!) 23.200 h. 18,54% | 5.111.706 (!) 2,9

M. anual 3,70%

2015 | 155.250 (!) 6.921h. 4,66% | 4.980.689 (!) 31

Anual 0,93%

2017 | 158.246 (!) 2,996 h. 1,92% 4.941.509 (1) 3,2

Anual 0,96%

2020 | 166.444 8.198 h. 5,18% 5.057.353 3,29

Anual 1,72%

(1) Institut nacional d'estadistica i elaboracié propia

La jerarquia urbana del Camp de Turia també s'ha vist alterada, si al 2005 Lliria ocupava el
primer lloc amb 20.224 habitants seguida de Bétera amb 18.177 i la Pobla Vallbona amb
17.114. Al cens de 2017, el primer lloc és ocupat per la Pobla de Vallbona amb 23.684 h,
seguida de Bétera amb 23.178 h. Lliria perd poblacié als darrers anys i resta en tercer lloc
amb 22.793 h.

Tanmateix al Pla basic de mobilitat de ’AMV(2018) s’hi cita el PATEVAL i reconeix que :

Lliria exerceix com a centralitat del Camp de Turia, perd només els municipis de
I'eix de la CV-35, més propers a Valencia, tenen vinculacié rellevant amb Valéncia
(o altres municipis importants de I'area), per la qual cosa Lliria actua, igual que el
cas de Sagunt, com a limit exterior de I'Area Metropolitana de Valéncia, i només
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els municipis de la seua area d'influéncia, que tenen vinculaciéo amb Valencia, han
de ser considerats. (Pla d'Accio Territorial Metropolita de Valencia, 2016,

PATEVAL).

La Tassa estimada de creixement de la poblacié per al periode 2010-2030 per al Camp de
Tuaria és d’un 1,30 % i I'Horta Oest 0,90 % (% anual acumulatiu) (ETCV Objectiu 23. 1.2). Els
increments de poblacié reals de I'’Area CV35 es poden observar a la graella seglient.
Municipis com Paterna, S. A. Benageber, Rocafort, Bétera, La Pobla de Vallbona,

Vilamarxant i, sobretot, Naquera sobrepassen la referéncia.

Com es pot veure a la taula de la pagina 9, els municipis del Camp de Turia han passat de
158.246 al 2017 a 166.444 al 2020, un augment del 5,18 % en tres any, un increment

anual del 1,72%, superior al 1,30% de referéencia.

En les dos decades del 1991 al 2010 s’observa un creixement demografic superior al 4%
anual (recordem que al 1992 s’inaugura I'autovia) Aquest ritme es frena amb la crisi i

comenga a remuntar a partir de 2015 amb una tendéncia a I'acceleracié.

(INE 2017 i 2020)

2017 habitants 2020 habitants Creixement %
Benaguasil 10.936 11.286 3%
Burjassot 37.575 38.632 2,8%
Benissand 2.233 2.291 2,5%
Godella 13.031 13.131 0,7%
Rocafort 7.004 7.314 4,4 %
Paterna 68.547 71.035 3,6%
S. Antonio de 8.755 9.286 6 %
Benageber
L’Eliana 17.760 18.362 33%
Bétera 23.178 24.604 6,1 %
La Pobla de 23.684 24.858 9%
Vallbona
Lliria 22.793 23.482 3%
Vilamarxant 9.376 9.891 54 %
Domerio 689 673 -
Marines 1.686 1.848 9,6 %
Naquera 6.058 6.897 13,8 %
Olocau 1.825
Total 253.305 habitants 264.715 3,78 %
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Municipis definits com a part de I'Area Metropolitana de Valéncia segons el PATEVAL. Font:
document d'inici del PATEVAL

Si analitzem aquest increment per corones de I'area metropolitana, s'observa que el
creixement ha sigut desigual. Aixi:

* La ciutat de Valéncia només ha crescut un 6,55%, passant de 739.412 habitants en 1998
a 787.808 l'any 2017.

* La poblacié del continu urba i la corona s'ha incrementat en un 18,2 i 29,1%
respectivament.

* En el mateix periode de temps, la 2a corona ha augmentat la seua poblacié un 37,6%.
(Pla basic de mobilitat de I’AMV 2018).

Al mapa s’observa que aquest augment de poblacié de la segona corona és atribuible de
manera destacable al creixement demografic del Camp de Turia, que en el periode té un
augment de poblacio del 57%, ja que Sagunt, 'altra poblacié determinant de la 2a corona,
en aquest periode ha tingut un creixement del 8,6% (Calculs basats en les dades del INE).

De la combinacion de estas dos dindmicas se derivan tres tipos morfoldgicos:
la periurbanizacion, la difusion reticular y la superposicion de ambas
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Alli donde estos dos tipos se suman, aparecen las dreas metropolitanas
(monocéntricas o policéntricas), es decir, los contextos territoriales favorables al
desarrollo de niveles industriales y terciarios mds avanzados.

Hay que hacer constar, no obstante, que las formas del desarrollo periurbano y
difuso-reticular que caracterizan a las regiones mds desarrolladas presentan
graves debilidades desde el punto de vista territorial y medioambiental como
formas de desarrollo no sostenible a medio-largo plazo, en tanto que grandes
consumidoras de suelo y de energia, fuentes de contaminacion del aire y del agua
con unos costes de infraestructuras y de gestion de los servicios. Especialmente en
las regiones mediterrdneas, donde el paisaje rural presenta estructuras
histéricamente muy elaboradas, existe el peligro de una degradacién cualitativa ...
(Dematteis, 1998)

Consequéncies
Major mobilitat

El model de creixement té associat una major necessitat de desplagaments per diferents
motius com ara que el lloc de treball és diferent del lloc de residéncia, les zones
residencials estan separades dels serveis o que la desvinculacié amb el lloc de residéncia
comporta més viatges de relacio social. Tot i que també esta relacionat amb altres factors
com |'edat.

Si per al conjunt de 'AMV la ratio és de 2,58 viatges per persona al dia, a S. Antonio és de
3,07, L’Eliana 3,08, a La Pobla 2,61, Paterna 2,63. Mentre que a Lliria és de 2,48, a Bétera
2,12, a Benaguasil 2,15 i Burjassot 2,51 (Pla basic de mobilitat p.27).

Mobilitat basada en el transport privat motoritzat.

Com s’ha vist anteriorment la mobilitat del model de difusié dispersa esta basada en el
transport privat motoritzat i fa impossible bastir una xarxa eficient i suficient de transport
public col-lectiu.

Comprovem que els pobles de 'AMV amb major dependéncia del transport motoritzat
estan al Camp de Turia. A La Pobla de Vallbona el 85,7% dels desplagaments es fan
motoritzats, a Loriguilla el 84,8%, a San Antonio de Benageber el 83,3%, a L'Eliana el
82,1%, a Riba-roja el 78,8%, a Bétera el 71,7 %. Prenem com referencia la ciutat de
Valéncia, amb el 51,8% del desplagaments motoritzats, solament Lliria té un percentatge
de viatges motoritzats inferior el 50%. A més, basicament aquests viatges es fan en
vehicles privats. (Pla basic de mobilitat AMV; p.32)

Si considerem la Mobilitat sostenible/no sostenible, mentre que la ratio del conjunt de
I'Area Metropolitana ens diu que el 58% dels desplagaments son sostenibles, considerant
el modes no motoritzats (a peu i bici) i el transport public, els pobles del Camp de Turia
tenen la ratio de mobilitat sostenible més baixa de I’AMV. ( Pla Basic P.30-31)
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Localitat Ratio mobilitat sostenible
Loriguilla 20,8 %

La Pobla de Vallbona 22,7 %

L'Eliana 23 %

San Antonio de Benageber | 23,5%

Riba-roja 26,9%
Bétera 32,4%
Naquera 34,5%
Benaguasil 39,4 %
Vilamarxant 50,9%
Lliria 54,7

Valéncia 69,9 %

Pla basic mobilitat AMV 2018 p.30-36

Les successives ampliacions del viari no han fet sind incrementar el transit fins tornar a
saturar la infraestructura. Aixo té relacié tant amb |’efecte atraient de la propia via quan
funciona de manera fluida com amb el continu creixement urbanistic sobre el mateix
model difus i dispers. El sol urba i disponible en municipis com La Pobla Vallbona, San
Antonio, Lliria, o Bétera fa possible que aquest creixement se sostinga durant encara
molts anys. A més, la conversid d’un gran parc d’habitatges de segona residéencia en
primera residéncia, permet també I'augment de la poblacié censada. La disponibilitat de
sol urbanitzable, en molts casos en tramitacid, per executar la urbanitzacié ens fa pensar
gue pel que fa a la planificacid urbanistica no es posara limit a I'augment de motoritzacié
privada. El limit potser vinga per la impossibilitat d’ampliacié del viari quan arribe al punt
de saturacid. Podem veure a continuacio la situacié actual del transit de la CV-35.
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Al mapa podem veure en color morat les vies amb major IMD. El Pla basic de mobilitat
de I’AMV diu al respecte.

A partir de les dades de IMD presentades anteriorment, corresponents a I'any 2016
(Ministeri de Foment i Generalitat Valenciana) i 2017 (Diputacio de Valéncia), es poden
extraure les seglients conclusions:

-Quant a la xarxa viaria de l'area metropolitana, les carreteres més transitades
coincideixen amb la continuacié dels accessos a la ciutat o la seua principal
circumval-lacié: V-31 (120.000), V-30 (98.000), A-7 (92.000), V-21 (71.000), AP-7
(60.000), V-11 (52.000), totes elles, pertanyents a la Xarxa de Carreteres de I'Estat,
gestionada pel Ministeri de Foment.

-La xarxa de carreteres gestionada per la Generalitat Valenciana ofereix IMD fins i tot
majors: CV-35 (120.000), CV-30 (80.000), CV-36 (72.000), CV-31 (52.000). (P. 121)

-La A-7 (Bypass) amb gran intensitat entre la V-30 i la CV-32 ja té aprovat I'expedient
d’ampliacio per a:

La construccion de calzadas laterales adosadas al trazado actual, que conectardn entre
si'los enlaces actuales y permitirdn separar el trdfico de agitacion del trdfico de largo y
medio recorrido. (Levante 26-12-2108) “La autovia actual se mantendria para el trdfico
de largo recorrido mientras las dos nuevas vias «colectoras» permitirian la conexion
entre todos los enlaces existentes en el tramo actual. El resultado seria una
superestructura similar a muchas vias de alta capacidad comunes en algunas ciudades
estadounidenses con hasta 12 carriles, seis por sentido”. (Levante, 4 abril 2018).
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Es previsible doncs que, si s’executa aquesta ampliacié, s’aporte més transit a la CV-35.

Altres projectes que actuarien com centres atraients de transit sén el Camp de futbol de
Valéncia CF, en construccid a I’Avinguda de les Corts i el centre d’oci i comercial INTU-
Mediterrdneo a Paterna directament sobre la CV-35 que és ja la via d’accés a Valéncia
amb major IMD i que, en eixe tram, entre la CV-31 i la CV 30, dificilment es pot ampliar
més, tot i ser freqilients els embossos.

Perspectives del Pla basic de mobilitat de I'AMV

Amb l'estructura territorial de I'Area Metropolitana, el repte principal de mobilitat és
aconseguir que els desplagaments es realitzen de la forma més sostenible possible. La
clau esta en el repartiment modal. S'hauria d'aconseguir el repartiment modal que fos
el més procliu als modes sostenibles, per aquest ordre: viatges a peu, amb bicicleta, en
transport public i només, si no hi ha més remei, en vehicle privat.”( p.163)

El gran repte, no obstant aixo, de I'AMV, és els desplacaments Inter municipals de major
distancia i la relacié amb Valéncia. Aci el repartiment modal és desastrds ja que més
del 75% dels desplagaments sén en vehicle privat, i cada dia entren i ixen a Valéncia
més de 150.000 cotxes que no sén de la ciutat. Per a reduir I'is de 'automobil en
aquests desplagaments seria imprescindible establir punts d'intercanvi modal entre
cotxe i xarxa de transport public (...) (p.163)

...encara falten diversos vectors importants de mobilitat que han de ser abordats: les
connexions amb Alaquas i Aldaia, Xirivella, algunes zones de Torrent (per la seua
grandaria), Tavernes, Almassera, I'eix des de Benetusser fins a Catarroja, Picassent i
Alcasser i totes les zones més proximes a la CV-35 (més allunyades de la L2 del metro).
No necessariament totes aquestes connexions han de ser amb metro, pero si amb
transport d'alta capacitat/ velocitat/ qualitat. El repte del PMOME és definir com fer-
ho: plataformes reservades, prioritat en les entrades a Valencia, carrils exclusius (BUS-
VAO)... (p.164)

La CV-35 esta entre les vies proposades per fer una gestié dinamica de la velocitat

Sorpréen I'escassa atencid prestada pel Pla basic de mobilitat als serveis prestats per
FGV. Tant alalinia 1 (Bétera) com la 2 (Lliria). No hi ha dades de passatgers transportats
en el tram fins Valéncia, ni sobre I'evolucié del servei, ni la durada dels viatges. No hi
ha compromisos de millora de la velocitat, ni respecte a la freqiiéncia.
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L’ocupacio del sol

Altra conseqiiéncia d’aquest model de creixement és la gran quantitat de sol que
ocupa. Factor de gran importancia estratégica donada la condicié de recurs no
renovable i escas. Aixo produeix una baixa eficiencia en la prestacio de serveis i un
desequilibri entre el sol artificial i la resta de cobertures, amb un gran impacte
ambiental i paisatgistic. Ja que elimina importants masses vegetals que actuen com
magatzems de C02 i la impermeabilitzacid altera el curs de les aiglies pluvials i
entrebanca la recarrega dels aquifers.

En aquest sentit el Pla d'acci6 territorial metropolita de Valéncia (esborrany) informa
que els augments del sol urbanitzable I'Area Metropolitana de Valéncia durant el
periode 1991-2015 ha sigut d'un 60 %, tres vegades superior al creixement de la
poblacié en I'Area Metropolitana de Valéncia. Dels 300 Km? de I’Area CV35, 77 Km? *2
corresponen a sol urbanitzat (residencial, industrial, terciari, esportiu, miner), si afegim
un 8% de sol afectat per infraestructures®?, I'aproximacio al sol segellat o sol artificial
sera d’uns 83,4 km?, per tant esta afectat un 25% del sol. La superficie afectada és
superior a la de la ciutat central de Valéncia, aproximadament 54 km?, considerada

entre la V-30, la CV30ila mar.

La densitat de poblacié de I’Area CV35 seria de 833 h/km?. Inferior a la densitat mitjana
del conjunt de 'AMV: 1.237 h/km? *, Tanmateix, la proporcié de superficie urbanitzada
quasi es duplica: un 25% front al 13%. Fet que apunta a un sistema molt més extensiu.
Resulta una proporcié estimada de sol segellat per habitant de 312 m?/hab, superior a
la mitja europea de 300 m?/hab. L'ETCV es planteja la meta 23.1 de mantenir consums
de sol artificial per baix de la mitjana europea (p.30). Al Pais Valencia la mitjana és de
250m?/hab. Tot i que, el realment rellevant és I'elevada proporcié de sol urba
discontinu.

Al Pais Valéncia la franja situada entre 5i 30 km de la linia costera concentra el 57% del
creixement de sol artificial. (ETCV, 2011: p.17)

Allo més destacable d'aquest creixement, al marge del pes de les infraestructures, és
que, per primera vegada, la superficie ocupada pels teixits urbans dispersos de baixa
densitat s'equipara amb els teixits compactes de casc i eixample, que deriva cap a un
model urba de baixa eficiéncia quant al consum de recursos i lligat a la mobilitat en
transport privat.( Pla basic Mobilitat p.22)

Es un model territorial que, malgrat obeir a decisions personals de preferéncia per un
tipus d'habitat diferent al de la ciutat compacta, genera importants externalitats
negatives i una transferéncia de recursos des de la ciutat compacta respecte al seu
manteniment pels impostos als ciutadans. Aquest major cost de la conservacié dels

12 Calcul propi, realitzat amb I'aplicacié del Google Earth, sobre imatges del 2019, des de la
CV30 fins a Domenyo (fig. ), sense mesurar el viari extra-urba.

13 percentatge de sol destinat a infraestructures estimat com a mitjana a I’Estratégia territorial
Comunitat Valenciana 2011. P.13.

14 Segons EMT Valéncia amb dades del Cens 2009.
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serveis induits per la dispersié urbana ha sigut avaluat en un 20 % de mitjana a la
Comunitat Valenciana, encara que hi ha municipis de I'Area Metropolitana de Valéncia,
especialment en la segona corona metropolitana (Montserrat, Toris, Bétera, Lliria,
Riba-roja de Turia, etc.) on aquests percentatges superen el 40 % d'increment respecte
els costos mitjans de prestacid de serveis basics.” (p.23)

Gran part d'aquest sol classificat pel planejament urbanistic en vigor no té cap viabilitat,
i hi ha sectors que presenten una marcada insostenibilitat per sobrepassar els indexs
maxims de creixement de sol de I'ETCV, per estar allunyats dels teixits compactes
preexistents o perque sén clarament incompatibles amb la infraestructura verda del
territori. Per tant, son sols sobre els quals, en funcié de la seua situacié juridica i
urbanistica, s'hauran de prendre determinacions de major o menor abast per a garantir
el seu ajust al model territorial i urbanistic que pretén el Pla d'Accié Territorial
Metropolita de Valéncia.” (p.33).

Valera, A (2011) estudia el procés de segellat antropogénic en arees metropolitanes de
la C. Valenciana i destaca el cas del Camp de Tdria.

Emissions de CO, .

El model de mobilitat esmentat té un cost ambiental molt elevat, per concretar en el
transit que circula directament per I'autovia entre Valéncia i Lliria, 25 km. Si prenem les
dadess) que proporcionen les estacions d’aforament al 2017 publicades al Pla basic de
mobilitat (p.113)

Amb una estimacio de consum de 9 litres cada 100 km i un factor d’emissié mitja de 2,5
Kg de CO, /litre (Oficina Catalana del canvi climatic. 2018) resultarien unes emissions
equivalents aproximades a 150.000 Tm de CO, /any. Per poder tindre cap referencia
podem apuntar que les emissions equivalents de C0O, del conjunt de transports publics
de FGV durant el 2017 suposen 27.933 Tm CO; (FGV 2017) o que les emissions
d’Espanya al 2017 van ser de 338,8 milions de Tm (E/ independiente 2018).

Comparem les 150.000 Tm que pot emetre la CV-35 amb unes 4.000 Tm que poden
correspondre a les linies 1 i 2 de Metrovaléncia, entre Bétera- Vcia. i Lliria-Vcia.
Clarament, si s’hagueren de transportar per ferrocarril el mateix nombre de passatgers
i mercaderies, les emissions serien molt superiors, pero, aixi i tot, la desproporcié és
tan gran que no invalida la referencia.

Per a fer un calcul complet de les emissions atribuibles al model esmentat hauriem
d’estimar també les emissions pel consum d’energia extra dels habitatges unifamiliars
i de residéncia secundaria. Mentre que les zones de residéncia permanent
consumeixen 3.800 Kwh d’energia eléctrica a les zones de residéncia secundaria el
consum es multiplica per quatre, fins els 12.700 Kwh. (Boira, 1996, p.7).

També hauriem d’afegir la sobre-mobilitat que no circula per I'autovia o el C0; que
deixa de retenir la massa vegetal eliminada.
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Sobre I'aigua

Es sabut que les urbanitzacions extensives sén intensives en quant al consum d’aigua,
gue en aquest cas prové basicament de pous. A més, la manca d’una xarxa paral-lela
d’aigua de rec aboca a regar amb aigua potabilitzada els jardins. Aquesta és altra de les
incognites de sostenibilitat d’aquest model, donat el regim de pluges variable,
caracteristic de la localitzacid i agreujat amb la perspectiva del canvi climatic.

Respecte dels recursos hidrics, i com ja s'ha comentat anteriorment, la disminucié de
les aportacions sera un fet greu i inqliestionable. Segons dades de treballs realitzats pel
Consell Valencia de Cultura per a la Cimera del Clima celebrada a Paris, les aportacions
hidriques a la Comunitat tindran una disminucid considerable per la no linealitat
demostrada entre la disminucio prevista de precipitacions del 10 % i la disminucié dels
escolaments. En el cas de la conca del riu Turia, amb rangs de precipitacions a penes
superiors als 400 litres per metre quadrat i any, el descens pot ser dramatic, ja que les
aportacions dels rius per davall d'aquesta precipitacié sén insignificants. A¢d pot
comportar un augment de la pressié i un deteriorament de la qualitat dels aquifers. Cal
doncs desenvolupar models urbans i territorials eficients en el consum d'aigua tal i com
proposa el Pla d'Accié Territorial Metropolita de Valéncia, evitant creixements urbans
de baixa densitat i aplicant sistema de gestié de la demanda per als recursos hidrics.
(Pla d'accié territorial metropolita de Valencia, p. 106)

La depuracid d’aiglies negres és altre capitol pendent de resoldre, tot i que la legislacié
ja no permet els pous cecs, el funcionament de moltes foses septiques és insuficient i
la xarxa de clavegueram esta incompleta i no sempre connectada a la depuradora.

Recollim, com a resum, les paraules de Sorribes citades pel periodista Miquel Alberola
“Pero si se hace una difusion dispersa, con poligonos, urbanizaciones y grandes
superficies, es un desastre”(2005, p.46)

Com continuem?
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Notes

1.- Poblacié censada als municipis situats sobre I'eix de la CV-35. (Elaboracidé propia

amb dades del INE 2017 i 2020)

2017 habitants 2020 %
increment
Benaguasil 10.936 11.286 3%
Burjassot 37.575 38.632 2,8%
Benissand 2.233 2.291 2,5%
Godella 13.031 13.131 0,7%
Rocafort 7.004 7.314 4,4 %
Paterna 68.547 71.035 3,6%
S. Antonio de 8.755 9.286 6 %
Benageber
L’Eliana 17.760 18.362 33%
Bétera 23.178 24.604 6,1 %
La Pobla de Vallbona 23.684 24.858 9%
Lliria 22.793 23.482 3%
Vilamarxant 9.376 9.891 5,4 %
Domefio 689 673 -
Marines 1.686 1.848 9,6 %
Naquera 6.058 6.897 13,8 %
Olocau 1.825
Total 253.305 habitants 264.715 3,78 %

2.- Centres atraients de transit situats sobre la CV-35 i la seua prolongacio Av. de les
Corts Valencianes i AV. Pius XII.

- 6 Centres comercials : El Osito (I'Eliana), Parc comercial S. Antonio, Heron City més
I’Area comercial contigua (Paterna), Parque Alban (Burjassot), Parque Ademuz i Nuevo
Centro (Valencia).

-5 hospitals : Hospital de Lliria, Centre Rehabilitacié Levante, IMED (Burjassot). Hospital
Arnau de Vilanova (Vcia), IVO (Vcia).

-9 Poligons industrials : 2 a Lliria, 3 a la Pobla, 1 Benaguasil, 3 a Paterna.

- 15 Poblacions de I'AMV (264.715 h), a més de Valéncia

- Ciutat Deportiva Valéncia CF, Fira Valéncia, A Punt, Campus de Burjassot, Palau de
Congressos. Casino CIRSA, Conselleria d'Educacié (Av Campanar) i les casernes de
Marines i Bétera.
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ANNEX Il

Sales d’exposicio sol-licitades

Al mes d’octubre i novembre de 2020 es van sol-licitar espais expositius als
ajuntaments de:

Paterna, 03/11/2020

Bétera, 03/11/2020

L’Eliana,

La Pobla de Vallbona 23/10/2020

Lliria. 29/10/2020

Burjassot consulta verbal

A data de juliol 2021 no hem tingut resposta de cap d’aquests ajuntaments.

A la instancia de sol-licitud s’adjuntava el dossier seglient

CV-35, el paisatge de
I"autopista

Exposicid . TFM

Lluis Beltran
2020

Proposta exposicié CV-35 El paisatge des de I'autopista Luis Beltran

PRESENTACIO

« Laproposta s'enquadra en I'art vinculat amb la realitat i relaciona art, ciutat i ecologia.

- Area‘me!‘r,opmlitana de Valéncia s’ha engrandit tot seguint el model de ciutat extensa al voltant de las principals vies de
comunicacio.

* L'autovia Valéncia - Ademus és el principal eix de creixement, tant en quant a poblacié com en superficie i la via d'accés a
Valéncia amb major Intensitat Media Diaria.

* Entorn a esta via s'ha constituit una con-urbanitzacié dispersa i difusa de més de 250 km2. El resultat es altament
insostenible, tant en termes de mobilitat, como de petjada ecologica i de consum de recursos limitats.

L'abjectiu és presentar un dispositiu artistic de reflexié sobre esta realitat, explorar una mirada local a uns problemes
globals.

Per la CV-35 circula la meua vida des de fa més de quaranta anys, em connecta amb quasi tot. A hores d'ara, hauré
passat més de 8 mesos en esta carretera, algu diria “no lloc”, que en termes laborals equivaldrien a 6 anys de treball
com a conductor.

Es tracta doncs d’una mirada des de la visid d’implicat, d’afectat personalment. Es dir una visié personal i artistica
fonamentada en el respecte a la realitat
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Proposta exposicio  CV-35 El paisatge des de lautopista Lluis Beltran

La exposicié consta de tres parts
. Un bloc de cinc peces tridimensionals autoportants.

Una instal-lacié

Proposta exposicié CV-35 El paisatge des de 'autopista Lluis Beltran

Primer bloc peces autoportants PECA N1

L’area metropolitana de Valencia
centrada en la Cv35,
representada per quatre mapes
composats amb imatges preses
des de 5.000 m daltura, altura a
la sobre-volen el territori
representat els avions que tenen
origen o desti a l'aeroport de
Manises.

Quatre moduls de 90 x 180 cm, sobre paper continu en blanc i negre.
Peca 3 és una figura en tinta xina, amb imprimacions en pintura acrilica.

ibuix a tinta xina. Es presenten penjades sobre perxes
autoportants de a de 200 x 110 cm

osta exposicid  CV-35 El paisatge des de I'autopista Lluis Beltran

Primer bloc peces autoportants. PECA 1

Modul 1 Mapa de I’ area metropolitana CV-35 180X100

Composicié amb imatges retallades de Google Earth des de 5.000, impreses en
paper vegetal en blanc i negre.

Detall Valencia- Paterna

Proposta exposicid €V-35 El paisatge des de l'autopista Llufs Beltran
Primer bloc peces autoportants. PECA 1

Modul 2.  Mapa de I"area urbana i sol artificial. 180x100

Al mapa anterior s’han eliminat les zones amb 5ol no artificial, resten
destacades les zones urbanes, vials i altres sols artificials

Detall Lliria
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Proposta exposicio CV-35 El paisatge des de I'autopista Lluis Beltran
Primer bloc peces autoportants. PECA 1

Modul 3 Mapa del sol artificial 2 100X 180. Dibuix a tinta

Del segon mapa s'ha fet una lectura personal, amb el joc de textures que creen le.
trames urbanes superposades als viaris. Es destaca la xarxo vioria i el riu per
apreciar com s'estructura al seu voltant la urbanitzacié.

sta exposicio €V-35 El paisatge des de I'autopista Lluis Beltran
Primer bloc peces autoportants. PECA 1

Modul 4 Mapa del sol no artificial 100 X 180. Dibuix a tinta.

Del tercer mapa s’ha tret el negatiu. Resta ara eliminat el sd artificial ies destaca
el sél ristic, agricola, forestal, hidraldgic, ... Es pot apreciar la discontinuitat de la
infraestructura verda. Peral dibuix del parcel-lari es deriva cap una representacié
menys figurativa, s'utilitzen diferent elements amb simbologia com alguns

Detall dibuix parcel-lari

posicié CV-35 El paisatge des de I'autopista Lluis Beltran
Primer bloc peces autoportants. PECA 2

El talus. Construccié i talla de fusta
70x135% 150 cm.

a la erosié, hi ha d'enjardinats, de roca,
per malles, formigonats
€I Tal s es la ferida que fobra crea en
obrirse cami, hi han ferides
cicatritzen i hi han que s'infecten,
e: la infeccié s’escamp:
naga amb una sépsia.

Proposta exposicio CV-35 El paisatge des de I'autopista Lluis Beltran
Primer bloc peces autoportants. PECA 3

Eines per conformar el paisatge Bronze fos i tripode topografic
175x110x 110

Reproduccié en bronze d'una enclusa japonesa del S. XIX muntada sobre

a principal eina de treball del topograf, una disciplina
imprescindible en Fobservacié i intervencié en el territori. Al seu temps la
enclusa és la base sobre la que es conforma el metall durant la forja. En

tuar la enclusa sobre el tripode d'un teodolit es suggereix un joc

d'associacions. El tripode peanya, la linia de la enclusa que apunta i
la mirada. El paisatge que es transforma continuament, vivim

més anys que el paisatge que ens acompanya i per tant mantenim una

relacio tragica amb el territori.

En muntar la pega sobre un tripode de topografia aportem un object

connotat, ja que es tracta del tripode del teadolit amb el que he treballat

durant anys i he contribuit a les transformacions del paisatge objecte de

reflexi6.

La proposta

projecte a PArea Metropolitana
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Proposta exposicié CV-35 El paisatge des de Fautopista Lluis Beltran
Primer bloc peces autoportants. PECA 4

Maquina d’estal E enosa tallada, fusta i acer 220 X 150 x150

On no pot viure la flama, no pot viure cap animal que respir

Coneixement basat en la experiéncia, en l'observacié atenta. L'artista ha de
coneixer la natura, la botanica, les dinamiques de I'aigua, I'anatomia animal .

Ara ens tornem cap a la natura amb altra mirada i descobrim com som d'estdpids.

* Leonardo da Vinci, Cuadernos de notas. M.E. Edito

a exposicio  CV-35 El paisatge des de I'autopista Lluis Beltran
Primer bloc peces autoportants. PECAS

L'Escomesa Acer 157 x 150 x 96

L'escomesa és la connexi6 a una
enorme xarxa de cables aeris 0
subterranis, tubs, linies que recorren
milers de kilometres i integren eixe
punt en un sistema complex de
subministres, un flux continu de nivell
supracontinental i gestionat per gran
multinacionals. Ens connecta doncs a
un mon globalitzat.
Traure eixos armaris de connexio del
seu context, fer-los transportables i
situar-los en diferents localitzacions
fora de context provoca un xoc de
contrast. Un joc que interpel-la a
I'espectador amb preguntes com ara
Que fa aixd aci? “que
inoves preguntes en
aproximar-nos per vore linterior

ici6 CV-35 El paisatge des de 'autopista Lluis Beltran

Segon bloc INSTAL-LACIO
CV-35 Maqueta

Es recrea la escenografia d'un espai intim per
experimentar la sensaci6 d'estar en el
dormitori privat d'algu dels habitants de la
con-urbanitzacio difusa.

Viure una experiéncia de intromissio,
enlla del voyeur. Entrar al joc de
les “pistes” qui hi dorm.

Sentir i pensar les contradiccions de viure en la
natura gracies al cotxe

osici6 CV-35 El paisatge des de l'autopista Lluis Beltran
Segon bloc INSTAL-LACIO

Sanefa Collage 2019 8 cm X 5 m. detall Installacié CV-35
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cié6 CV-35 El paisatge des de I'autopista Lluis Beltran
Segon bloc INSTAL-LACIO

Finestra . Detall Instal-laci6 CV35

Proposta exposicio CV-35 El paisatge des de l'autopista Lluis Beltran

Tercer bloc Arxiu i documentacio

Hemeroteca
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ANNEX 111

—Maria Aparicio
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