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INTRODUCCION

A lo largo de las ultimas décadas, la sociedad ha avanzado a pasos agigantados gracias a la evolucién de las nuevas
tecnologias, las cuales han jugado un papel fundamental en la transformacién de la vida diaria, la economia y la
infraestructura.

El desarrollo tecnoldgico ha sido un motor clave del crecimiento de las ciudades, promoviendo la atraccién de un gran
namero de personas hacia los centros urbanos en busca de mejores oportunidades laborales, educativas o de estilo de
vida.

A su vez, la tecnologia ha facilitado la creacidn de empleos en el sector de servicios y ha impulsado la economia de estos
nucleos, que se han ido expandiendo en superficie. La conectividad digital ha sido un factor importante en la atraccion de
nuevos residentes a las ciudades. La disponibilidad de internet de alta velocidad y las redes de comunicacidn avanzadas
han permitido que las empresas y los individuos se conecten y colaboren mds facilmente. Esto ha llevado al surgimiento
de un ecosistema empresarial dindmico y ha atraido a profesionales jéovenes y talentosos a establecerse en los centros
urbanos.

Sin embargo, todo este movimiento ha creado un grave problema que afecta a nuestro territorio: la despoblacion de los
nucleos rurales.

El éxodo rural, en ocasiones, no es una salida en busca de oportunidades, sino una necesidad.

Debido al macrocrecimiento de las ciudades y a la reduccion de poblacion existente en los pueblos, estos pasan a
un segundo plano en lo que respecta a recursos econémicos y servicios. La falta de transporte publico, conexiones,
asistencia médica o educacién son algunas de las causas por las que los habitantes deciden irse.

Este problema requiere de reflexion y actuacidn por parte de los gobiernos, pero el resto de la sociedad también puede
y debe contribuir. En el caso de la arquitectura se debe estudiar cdémo ayudar a mejorar la calidad de vida de estos
entornos habitados y qué se puede hacer para integrar las actividades econdmicas emergentes que resultan necesarias
para garantizar su pervivencia.

La finalidad con la que se deberia afrontar esta reflexidn es la de ofrecer la capacidad de decidir a los habitantes del
territorio sobre donde quieren establecerse y desarrollar sus vidas.

El tema propuesto pretende abrir los ojos sobre la problematica de lo rural, no solo para poder participar desde la
arquitectura en la busqueda colectiva de una solucién, sino también para poder comprender, en todo su alcance, lo
insostenible de nuestra propia realidad urbana.

El ambito de trabajo para llevar a cabo estas reflexiones sera la comarca de la Plana Alta de Castellén, Comunidad
Valenciana. La localidad sobre la que se trabajard serd el pueblo de Benlloc, sus proximidades y su relacion con el
Aeropuerto de Castelldn, cuya reconversidon puede suponer nuevas oportunidades para el territorio.

Quien te abrira los ojos
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ESTUDIOS PREVIOS

_tema

La despoblacidn de los nucleos rurales es uno de los problemas mds acuciantes que afectan a nuestro territorio. Por
ello, es necesario reflexionar y plantear soluciones conjuntamente como sociedad.

La arquitectura, vista como una disciplina que va mas alla de disefar y construir edificios, es capaz de influir de manera
activa en la sociedad. Tiene el poder de crear espacios que influyan y mejoren la calidad de vida de sus usuarios, hacer
sentir y reflexionar al espectador, fomentar la aparicion de ciertas actividades, dinamizar el territorio... La arquitectura
puede ser una respuesta, o al menos un medio, para dar solucion a este problema que, por desgracia, cada vez es mas
comun.

La propuesta que se trabaja en este trabajo de fin de master trata del caso de Benlloc, un municipio de alrededor de mil
habitantes que se sitla en la comarca de la Plana Alta, en Castelldn.

Benlloc se situa en un paisaje llano entre dos conjuntos montanosos, caracterizado por la explotacion agricola de los
campos de cultivo del entorno, donde destacan los campos de olivos. La agricultura, junto con la ganaderia (porcina
intensiva y ovina extensiva), han sido y son los principales motores de su economia.

A principios de los afos 2000, entre numerosas polémicas (politicas, econdmicas, medioambientales, legales...), se forzé
la construccion de un aeropuerto por parte de la Generalitat en este mismo paisaje rural, que acabaria inaugurdndose
enelafo 2011. Laimplantacién de una infraestructura de tal envergadura implicé un gran impacto en el entorno, ya que
supuso la introduccién forzosa de una realidad opuesta al caracter rural de la comarca.

Durante anos, el Aeropuerto de Castellédn ha supuesto un fracaso para la provincia, ya que caus6 una gran deuda publica
y a dia de hoy sigue causando pérdidas ano tras ano. El escaso desarrollo econémico del aeropuerto ha congelado la
relacion entre este y el pueblo, convirtiéndolos en dos espacios ajenos el uno del otro.

Pese a no ser rentable ni sostenible para la Generalitat, se ha tratado de mantener la actividad de este debido a la
magnitud de la infraestructura y el impacto que supuso en el entorno. En la actualidad, con el objetivo de buscar nuevas
vias de rentabilidad, el aeropuerto cuyo Unica actividad que desarrollaba era la comercial, estad tratando de buscar
nuevas vias en las actividades industrial y de logistica.

Esta reconversion del aeropuerto es una oportunidad para el territorio. Es la oportunidad de hacer de lo que fue un
desastre causado por la gestion politica, una via de beneficio y de establecer vinculos con las poblaciones proximas.

Frente al desarrollo unilateral que se propone desde el aeropuerto, se contempla la necesidad de que este implique un
beneficio para los habitantes de Benlloch, con el objetivo de alcanzar un equilibrio dindmico entre ambos. Una de las
posibles vias de desarrollo compartido es a través de los estudios formativos de la rama aeronautica que actualmente
ofrece el aeropuerto.

La propuesta planteada gira entorno a la formacidn, donde una serie de infraestructuras descentralizadas conectaran
Benlloc con el aeropuerto, ofreciendo oportunidades educativas y laborales a los habitantes de estos nucleos rurales.

Ademds, trataran de promover una mejora en la calidad de vida de la poblacion.

La introduccidn de estas infraestructuras busca establecer una relacion simbidtica entre estas dos realidades opuestas.
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La localidad de Benlloc, perteneciente a la comarca de la Plana Alta en la provincia de Castelldn, estd situada a una
distancia de alrededor de 25 km de la capital. Se encuentra en una zona con caracter de valle, marcada por los dos
conjuntos montanosos que lo delimitan, uno de los cuales separa este territorio de la Ribera de Cabanes y del mar
Mediterraneo, a una distancia de 14 km.

El nicleo rural se origind junto a dos barrancos que proporcionaban agua a la poblacidn, aunque en la actualidad rara
vez presentan agua en sus cauces. Marcado por estos dos elementos, la trama de Benlloc esta definida por su evolucidn
a lo largo de los anos.

Los primeros asentamientos se situaron en lo que actualmente es la parte mas alta del pueblo, es decir, la zona donde
se encuentra la Iglesia parroquial de la Asuncién de Nuestra Senora. Desde esta posicion, con el paso del tiempo y el
crecimiento de la poblacion, fueron apareciendo edificaciones mas préximas al cauce del rio. Este crecimiento se vio
acotado por la hidrografia de la zona, por lo que la mayor parte de la edificacion residencial se situé a un lado del rio
siguiendo un modelo de desarrollo compacto. Al lado opuesto del cauce aparecieron algunas construcciones destinadas
al sector terciario, aunque en la actualidad muchas de estas se han reconvertido en viviendas y han aparecido nuevas
edificaciones residenciales con un caracter mas disperso.

Para poder plantear soluciones lo mds acorde posible con el territorio y la poblacion, se debe analizar la morfologia del
nlcleo rural y detectar aquellos espacios dptimos donde llevar a cabo las labores de trabajo sobre el tema planteado.
Estos espacios deben tener coherencia con el uso formativo que se le va a dar y deben presentar oportunidades
significativas para la mejora del didlogo entre Benlloc y el Aeropuerto de Castelldn.

Debido al cardcter residencial y de menor escala que presenta el nucleo central de la poblacion, y entendiendo que
la infraestructura docente debera tener una escala mayor que los elementos que componen el casco histérico, se
procederd a detectar aquellos espacios situados en el perimetro del pueblo que ofrezcan la posibilidad de completar la
trama urbana de Benlloc y completar aquellos bordes difusos o “inacabados”.
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lugar _rio/naves/molino
- El cauce del rio es uno de los ejes principales de Benlloch y una zona que presenta identidad propia dentro del pueblo.
_benlloc Antiguamente dividia la zona residencial de la zona mds dedicada a usos terciarios, aunque con el paso del tiempo y
_benlloc la necesidad de nueva vivienda se han ido situando a ambos lados. A lo largo de este cauce aparecen zonas de interés
_recorrido fotografico como las antiguas bodegas vinicolas u otras construcciones en estado de abandono como lo que fue el antiguo molino,
calvario ademas de pequenas naves aisladas. Estos espacios se consideran de interés debido a su conexion con el elemento
_rl'o verde del rio y las oportunidades que pueden surgir de su propio desnivel.
_bebedero
_aeropuerto
_aeropuerto

_evolucion historica
_zonificacion

_recorrido fotografico _fuente
Se trata una zona que auna diferentes elementos de especial interés al noreste del pueblo, como son el cruce entre
conexion la ruta que conecta con la ermita, el camino que lleva hasta el aeropuerto y la entrada al pueblo desde la carretera

comarcal CV-156, siendo coronado este punto de conjuncidén entre las tres vias por una pinada que alberga un bebedero
de caracter historico.

calvario

Situada de espaldas a a iglesia, la zona del calvario supone un borde incompleto del pueblo donde las construcciones
existentes presentan un estado descuidado, ya que en su mayoria se dedican al almacenamiento. Sin embargo, esta
zona también presenta diferentes virtudes; por un lado, su situacion dentro del pueblo, ya que cuenta con un camino
gue lleva hasta el cementerio y que conecta con diversos senderos, ademds de contar con un carril bici que presenta la
posiblidad de conectar con el aeropuerto. Por otro lado, la presencia de elementos caracteristicos como son el Pozo o
la Era y la conexién visual tanto con la iglesia como con el paisaje, donde los campos de cultivo se funden con la sierra
Engarceran, que se muestra como fondo de perspectiva.
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_campos descuidados

_calvario

_viviendas y almacenes
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l.Uga r El proyecto del Aeropuerto de Castellon nacid en el 1997 fruto de los deseos del entonces Presidente de la Diputacion
— Provincial de Castellén, Carlos Fabra. Envuelto en polémicas politicas, no fue hasta 2004 cuando se empezé su
_benlloc construccion. Las obras se llevaron a cabo mientras Espana se encaminaba hacia la explosion de la burbuja inmobiliara,
_benlloc lo que complicaria mds audn la situacion, mientras aparecian mas y mds detractores debido a las dudas que surgian
_recorrido fotogréfico sobre la “necesidad” de este proyecto existiendo ya instalaciones similares proximas como el aeropeurto de Reus o el
_calvario de Manises, a tan solo 45 minutos de Castelldn. il . < - s
-ro Pese a tener todo en contra, en 2010 se completaron las obras, que contaban con una pista central de 2.700 metros de
_bebedero longitud, una plataforma de estacionamiento para aeronaves de 55.000 metros cuadrados, una terminal de dos plantas . o, R v
y otras infraestructuras que servian de apoyo (terminal de carga, central eléctrica, parque de bomberos, bolsas de i R ’
_aeropuerto aparcamiento...). La inversidon de dinero publico para este proyecto se estimdé superior a los 150 millones de euros.
_aeropuerto

A los conflictos originados por el impacto medioambiental que causé en el paisaje, conflictos legales por la adquisicién
de los terrenos pertenecientes a Vilanova d’Alcolea, polémicas por casos de corrupcién que fueron destapados en la
politica, sobrecostes continuos durante la ejecucidn de las obras, indefinicion del proyecto, criticadas campanas de

_evolucion historica
_zonificacion

_recorrido fotografico publicidad sobre algf),que no pod.l'a usarse o comprarse, .rgscisiones de contrato con la concesionaria... se sumaron g;wm\% v
problemas en la gestion de la propia infraestructura que originaron rechazo absoluto por parte de las companias aéreas /

_conexioén avolar.

vﬁfz \ s

El Aeropuerto de Castelldn estuvo paralizado hasta 2015.

La gestidn de esta infraestructura fue pasando de mano en mano por distintas companias y grupos de inversores hasta
acabar en el afo 2019 en las manos de la sociedad publica Aerocas que se mantiene hasta la actualidad. Esta sociedad
ha tratado de impulsar la actividad comercial del aeropuerto y actualmente estd apostando por nuevas actividades que
permitan, al menos, reducir las pérdidas que este supone a los fondos publicos.

La historia de este lugar, cuya trama va mucho mas alla de lo aqui resumido, estd manchada de polémicas y despropésitos,
pero el Aeropuerto de Castelldn es una realidad.

Si bien la arquitectura debe tratar de reflexionar y resolver problemas como el éxodo rural, también debe ser capaz de
detectar oportunidades en el territorio, y la transformacién del Aeropuerto de Castellén es una de ellas.

Hasta ahora, Benlloc y el aeropuerto han sido realidades opuestas que coexistian en un mismo espacio sin relacion
alguna. La ampliacién de actividades en el aeropuerto y la introduccion de la “formacién” como didlogo entre los dos
lugares es una oportunidad para ambos, pero solo se entiende a través de la descentralizacion, emplazando elementos
con este fin tanto en Benlloc como en el aeropuerto.
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Las infraestructuras aeroportuarias, debido a su complejidad y a la variedad de instalaciones y edificaciones que
requieren para su funcionamiento, deben organizar sus espacios en funcién de las actividades que se vayan a desarrollar
en cada uno de ellos.

El Aeropuerto de Castelldn presenté su Plan Director en enero de 2004, donde se establecian las actividades a las
gue se destinaba cada zona del complejo. En este desarrollo previsto se incluyeron infraestructuras y construcciones
gue actualmente no existen y que no se sabe si existiran algun dia, como el palacio de exposiciones, el hotel o la zona
comercial, sin embargo es de utilidad para poder identificar las zonas principales como son las siguientes:

_zona de movimiento de aeronaves (color naranja)

Es la denominada “zona aire”, donde predominan las aeronaves, pero por donde también transitan vehiculos terrestres
de seguridad y control. Es la zona mas restringida debiendo pasar por un control de las fuerzas y cuerpos de seguridad
del estado para acceder a él.

_zona de pasajeros (color amarillo)

Se trata de la zona mas publica del aeropuerto, donde se puede acceder libremente. Esta zona estd destinada al
movimiento de personas, ya sean usuarios de los servicios del aeropuerto o accesos para los trabjadores. Destaca la
gran rotonda de entrada, la bolsa de aparcamiento para vehiculos particulares y la terminal de pasajeros. En esta zona
estuvo prevista la construccion del palacio de exposiciones, hotel, zona comercial, servicios de renting de vehiculos y
una gasolinera, cuya ejecucion no esta prevista a corto plazo.

_zona de carga (color azul)
Situada junto a la terminal, cuenta con una nave de almacenamiento y espacios laterales complementarios. Actualmente
esta zona estd siendo empleada para labores de desmantelamiento de aeronaves.

_zona industrial (color granate)
Esta zona fue destinada a usos industriales. Hasta la fecha no se ha previsto la construccion de ninguna instalacion.

_zona de servicios (color azul oscuro)

Es la zona destinada a servicios del aeropuerto. En ella se encuentran el edificio de bomberos, sistemas de meteorologia,
servicios de control de fauna, la base de seguridad y la torre de control. En la actualidad, en la zona situada entre la torre
de control y el servicio de extincion de incendios se estan llevando labores de mantenimiento y desmantelamiento de
aeronaves.

_zona de aviacion general (color rosa)
Espacio destinado a escuelas de vuelo y aeronaves privadas.

_zona de abastecimiento energético (color azul claro)
Hace referencia a las edificaciones correspondientes a los depdsitos de combustible y a la central eléctrica.

reserva interior

Son las zonas naturales donde no se pretende construir y destinar espacio a ninguna actividad determinada.
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Tanto Benlloc como el Aeropuerto de Castelldn estan dotados de buenas comunicaciones a través de la red de carreteras
de la Comunidad Valenciana.

El principal eje de conexion que tiene Benlloc es la autovia de la Plana, que se corresponde al tramo de la CV-10 que
llega hasta Castelldn, permitiendo hacer este trayecto en apenas 30 minutos. En otras direcciones también cuenta con
carreteras que conectan con otros pueblos o zonas industriales, como son la CV-156 o la CV-155.

Por parte del Aeropuerto de Castellon, su acceso se hace a través de la CV-13, que es el tramo que conecta la A-7 con la
AP-7. Esta via favorece las conexiones del aeropuerto con todas las localidades de la costa mediterranea.

Pese a contar ambos puntos con muy buenas conexiones hacia el exterior, carecen de una conexién entre ellos ldgica.

La distancia desde el centro del pueblo y la terminal del aeropuerto es de apenas 3,5 km, sin embargo, el recorrido
qgue hay que hacer en coche para ir desde un punto al otro es de 13,5 km, teniendo que incorporarse a la autovia y
hacer un cambio de sentido a gran distancia. Se trata de dos elementos que comparten un mismo espacio, pero son
completamente ajenos uno del otro.

Existe fisicamente un recorrido que conecta estos dos puntos a través de los campos de cultivo intermedios y cuyo
recorrido es de 5,2 km. Esta conexién es una oportunidad que ofrece el territorio para fomentar el intercambio de
usuarios entre los dos espacios, creando una via de conexidn donde se potencie el desplazamiento sostenible con biciy
donde se puedan crear espacios verdes.

Esta conexidn es necesaria si se quieren proponer actividades complementarias en ambos lugares y crear vias de
desarrollo a futuro en conjunto.
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Origen: Aeropuerto de Castellon
Destino: Benlloc

Medio: Coche

Distancia: 13,5 km

Tiempo: 13 minutos
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_objetivos

Ante la problematica percibida en el territorio de Benlloc y la relacién (o falta de ella) con el aeropuerto, la formacidn
puede suponer un hilo conductor para un crecimiento de ambas partes, donde el aeropuerto sale beneficiado por el
aumento de su actividad tanto formativa como profesional. Este aumento de actividad a su vez promoveria la captacion
de nuevas empresas para el territorio y talento joven capacitado.

Respecto a la otra parte, Benlloc acogeria la parte formativa mas tedérica complementandose con cursos formativos
enfocados al ambito agropecuario, sirviendo también de impulsor de activacidén para la zona junto con los servicios
planteados en la propuesta como la cafeteria o la biblioteca, siendo accesibles tanto para estudiantes como para las
personas del pueblo.

Esta propuesta proyectual nace como fruto de entender como necesidad la relacion entre Benlloc y el aeropuerto, que
en la actualidad se ve debilitada debido a la falta de proyectos de futuro conjuntos y a la complejidad del desplazamiento
entre las partes. Es por ello que la actuacion sobre esta comunicacion es importante para fomentar este crecimiento.
Los objetivos establecidos son los siguientes:

_activacién de manera unitaria y productiva los dos ntcleos antagdnicos

_mejora de la conexion entre las dos localizaciones

_relacion entre la poblacion fija con la poblacidn flotante

_potenciacion de las oportunidades para los jovenes

_fomento del uso publico en las instalaciones formativas privadas

_ocupacion de bordes inacabados de la trama urbana

_mantenimiento y refuerzo de la tradicién rural agricola

_implementacion de nuevas tecnologias de emergencias
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_estrategia

_acciones

La estrategia de actuacion consiste en la mediacién entre Benlloch y el Aeropuerto a través de una infraestructura
educativa descentralizada, repartiendo actividades y servicios entre ambos lugares.

Esta estrategia genera distintas acciones que se localizan en ambos nlcleos, clasificadas segun su caracter privado o
publico.

Benlloch-privado

_administracion conjunta a ambas escuelas

_residencia destinada al crecimiento del alumnado

_fp tierra teoria ligada a los estudios formativos agropecuarios

_fp tierra practica haciendo uso de los cultivos existentes

_fp aire teoria ligada a los estudios formativos aeronauticos y forestales

Benlloch-publico

_biblioteca como espacio de cultura y oferta de equipamientos tecnoldgicos
_emprendimiento empresarial, juvenil y laboral

_cafeteria como espacio de ocio e interelacidn

_espacio expositivo destinado a fomentar las actividades culturales

Aeropuerto-privado

_fp aire practica haciendo uso de la infraestructura aérea existente
_hotel de uso acosacional para pasajeros y pilotos

_residencia estudiantes para gente muy entusiasta

Aeropuerto-publico
_servicio de drones de emergencias, transporte de personas y mercancias
_centro de emergencias forestales clave dentro de la comarca

Estas zonas comparten una accién comun que consiste en mejorar la comunicacién a partir de un carril bici.

Entendiendo como problematica la desconexion entre Benlloch y el aeropuerto, las actuaciones que se realicen en
ambas partes deben ir de la mano, es decir, las intervenciones que aparezcan en el aeropuerto dependerdn e iran
ligadas a las de Benlloch, no pudiéndose entender como independientes la una de la otra.

La parte a desarrollar en este trabajo se centrard en el dmbito mas practico de la propuesta formativa vinculada a los
cursos de aeroespacial. Esta parte del proyecto conjunto se entiende que debe estar situada en el aeropuerto ya que
es donde se centran las actividades relacionadas con la reparacion y el desmantelamiento de las aeronaves, y requiere
cierto espacio donde albergar los elementos de las aeronaves para el estudio y trabajo en ellos.
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_mapa conceptual
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_programa
_ambito formativo
_ambito empresarial
_el hangar

_programa de espacios

El Aeropuerto de Castellén en los ultimos afos estd apostando por la formacidn como motor de interés dentro de
sus instalaciones. Ademas de las diferentes escuelas de vuelo que operan en él, recientemente ha incorporado otro
ambito formativo, como son los grados de formacion profesional relacionados con el mundo de las aeronaves y su
mantenimiento.

En el ano 2021, el aeropuerto acogié por primera vez un ciclo formativo en sus instalaciones, el grado medio de
Montaje de Estructuras e Instalacion de Sistemas Aeronauticos, adscrito al IES Vall d'Alba y que oferté 30 plazas.
Con la incorporacién de este ciclo formativo y con el objetivo de dar servicio a los cursos ya existentes en el CIPFP
(Centro Integrado Publico de Formacién Profesional) de Cheste, a través de la sociedad publica Aerocas se promovio la
construccidn de nuevas instalaciones con estos fines.

Debido al éxito de esta apuesta formativa por parte del Aeropuerto, en el ano 2022 se incorporaron a la oferta otros tres
titulos superiores en: Mantenimiento Aeromecanico de Aviones con Motor de Turbina, Mantenimiento Aeromecanico
de Helicopteros con Motor de Turbina y Mantenimiento de Sistemas Electrénicos y de Avidénica en Aeronaves.

Debido a distintos factores como son la magnitud de las instalaciones, el interés despertado en la zona, el desarrollo
econdmico y empresarial que se esta experimentando, los puntos en comun entre grados, etc. Se considera que junto a
la oferta ya existente se deben incluir otros ciclos relacionados con este ambito laboral como son el titulo superior en
Mantenimiento Aeromecanico de Aviones con Motor de Piston y el curso de especializacién en Materiales Compuestos
en la Industria Espacial.
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_programa de espacios

Actualmente, el Aeropuerto de Castelldn cuenta con dos empresas realizando labores de mantenimiento vy
desmantelamiento de aeronaves: E-Cube Solutions y Brok-air Aviation Group.

La empresa E-Cube tiene sus instalaciones en la zona suroeste, a poca distancia de la terminal de pasajeros. Cuentan
con una nave de 45x40 metros y su espacio frontal exterior. En este espacio se encargan de llevar a cabo labores tanto
de mantenimiento de aeronaves como de desmantelamiento.

El espacio interior es un espacio compartimentado con una luces de no gran dimensidn, por lo que en él se realizan
las labores de limpieza, desmontaje y embalaje de piezas de menor tamano desmontadas previamente de la aeronave,
como pueden ser las turbinas del motor, piezas de las alas, etc. Por otra parte, en el espacio exterior es donde se llevan
las labores de mantenimiento de las aeronaves ayudandose del uso de elevadores mecanicos y de las primeras fases
del desmantelamiento donde se van extrayendo las piezas del cuerpo de la aeronave.

Situados al mismo lado de la pista, pero mas al este junto a la torre de control se encuentra el espacio de trabajo donde
estan instalada la empresa Brok-air. Como espacio de trabajo cuentan con una gran explanada descubierta de 320x160
metros, donde se encargan de labores de desmantelamiento.

Con el fin de vincular y ligar el mundo formativo con el profesional y aprovechando la necesidad de unas instalaciones
acondicionadas y preparadas para actividades como las que desempenan estas dos empresas, se considera que el
programa deberia contar con espacios para este tipo de empresas. La unién de estos dos ambitos proporciona al
proyecto una mayor actividad interna que Unicamente con formacion no tendria.
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El dimensionamiento del hangar a construir se debe hacer desde un punto de vista real y practico para el aeropuerto

—prog,ra r_na . de Castelldn. Hay diversos factores que intervienen a la hora de proyectar estos espacios como son las necesidades
—‘-’,'mb!to formatlvol del propio aeropuerto, las dimensiones de las aeronaves con las que se va a trabajar, el método de trabajo que se va
_ambito empresarial a realizar en él (no es lo mismo el espacio que se necesita en trabajos de mantenimiento que de desmantelamiento)...
_el hangar

_necesidades

El aeropuerto de Castelldn, mediante su Directora General Blanca Marin, expresé en una de las visitas a estas
instalaciones la necesidad de disefar y construir un hangar de grandes dimensiones. EL hangar mas grande existente en
el aeropuerto ha entrado en funcionamiento recientemente en estos Ultimos meses de 2022 y presenta una planta libre
de 50x50 m, sin embargo estas dimensiones no permiten el trabajo con grandes aeronaves. Actualmente el trabajo de
mantenimiento y desmantelamiento en este tipo de aeronaves se realiza en espacios exteriores de esta infraestructura.

_programa de espacios

_estudio de mercado

Para determinar las dimensiones necesarias para estos trabajos se debe realizar un estudio sobre los distintos modelos,
dimensiones y caracteristicas de las aeronaves con las que se va a trabajar.

Durante muchos anos ha existido un duopolio en el mercado de la construccién y venta de aeronaves protagonizado por
la empresa europea Airbus y la estadounidense Boeing. En los Ultimos anos estan apareciendo nuevas empresas que
entran a disputar en el mismo mercado como son la canadiense Bombardier, la brasilefia Embraer, la china Comac, la
japonesa Mitsubishi o la rusa Irkutsk. Todas ellas presentan catalogos variados de aeronaves de todos los tamafos en
funcion de su tipologia.

Debido a que, pese a existir ciertas diferencias entre empresas, las dimensiones y formas de las aeronaves presentan
similitudes, se van a tomar para el estudio los modelos de las dos companias mas representativas del mercado que son
Airbus y Boeing. ; -
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_el hangar

_programa de espacios

La tabla comparativa situada a la derecha introduce los modelos actuales y mas vendidos de las dos casas mas
importantes de construccién de aeronaves. Incluyendo estos modelos se pretende no solo ser capaz de proporcionar
labores de mantenimiento y desmantelamiento a las aeronaves que llevan mds tiempo en uso, sino disponer de un
espacio capaz de seguir siendo Gtil en un futuro con los modelos mds actuales.

Las dimensiones limitantes a la hora de disefar un hangar son tres: envergadura (dimensidn de punta a punta de las
alas), longitud (maxima dimension en la direccidn del eje de simetria) y altura (dimension entre el nivel de suelo de apoyo
de la aeronave y el punto mas alto de la aeronave).

_envergadura

La envergadura no solo influye en el ancho del hangar, sino también marca la apertura util que debe tener la puerta de
acceso de las aeronaves. En este caso se detecta que existen distintos modelos en ambas empresas cuyas envergaduras
estan alrededor de los 60-70 m. Estos valores se podrian asociar a un tamano “mediano” de aeronave comercial,
situandolo entre los de menor envergadura, tamafo “pequefo”, entorno a los 35-50 m y los de mayor, tamano “grande”
gue en modelos de gran capacidad para personas pueden llegar a los 80 m.

_longitud
La longitud de estos tipos de aeronaves suele presentar valores similares a los de la envergadura, pudiéndose aplicar
la clasificacidn anterior también para este apartado.

_Altura

En cuanto a la altura se puede observar también una variacién segun la clasificacidn anterior. Las aeronaves de Tamano
“pequeno” presentan alturas de entorno a los 12 m, los de tamano “mediano” alrededor de los 17-18 m y los de tamano
“grande” llegan a presentar alturas de casi 25 m.
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Caracteristicas

Empresa Modelo Capacidad Envergadura Longitud Altura
(personas) (metros) (metros) (metros)

737 NG 132-220 35,70 31,2-42,1 12,50
767 Mercancias 47,57 54,94 15,85
737 MAX 149-220 35,80 33,6-42,1 12,50
777-200 (ER) 301-440 63,70 18,50 5,86

BOEING [777-300 368-550 60,90 73,90 18,50
747-8 467 68,50 76,30 19,40
787-8 Dreamliner 210-250 60,00 57,00 17,00
787-9 Dreamliner 250-290 60,00 63,00 17,00
787-10 Dreamliner 323 60,00 68,00 17,00
A220-100 135 35,10 35,00 11,50
A220-300 160 35,10 38,70 11,50
A320 156-244 35,80 33,84-44,51 11,76
A330-900 460 64,00 63,66 16,79
A330-800 406 64,00 58,82 17,39

AIRBUS A330-200 406 64,00 58,82 17,39
A330-300 440 60,30 63,66 16,79
A350-900 440 64,75 66,80 17,05
A350-1000 480 64,75 73,79 17,08
A380-700 480 79,75 67,90 24,45
A380-800 471-853 79,75 72,73 24,45
A380-900 656 79,75 79,40 24,45
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formacion

La propuesta planteada para la formacion situaria las zonas practicas de los correspondientes grados en el aeropuerto
mientras que la parte tedrica estaria en Benlloch, por lo que no es necesario incluir un gran nimero de aulas en el
programa. La propuesta incluiria dos aulas tedricas donde poder impartir conocimientos e indicaciones enfocados a
la parte practica, dos talleres practicos de diferentes dimensiones destinados a la realizacién de ensayos, montaje y
desmontaje de piezas de tamano pequeno y mediano, dos despachos para el profesorado y espacios de almacenaje.

_empresa
Con el fin de atraer empresas dedicadas al ambito del mantenimiento y desmantelamiento de aeronaves se plantea en
el programa incluir grandes espacios de almacenaje para la maquinaria necesaria para estas labores (herramientas,
plataforma elevadora de personas, toro elevador, carro de almacén, etc.) y el almacenaje de las piezas de las aeronaves
en desmantelamiento, vestuarios para empleados, una sala de reuniones y un despacho doble.

_administracion

Para el correcto funcionamiento del edificio debe existir personal encargado de su gestion, por lo que se debe destinar
una parte del programa a estos fines. El espacio planteado cuenta con una zona mas publica destinada a informacion y
control, y una zona mas privada correspondiente a los despachos de administracién y secretaria.

_hangar

El espacio del hangar es el centro del proyecto. Se trata del espacio que albergard principalmente las actividades
de mantenimiento y desmantelamiento de las empresas correspondientes, pero que también dara servicio como
infraestructura a las start-up(s) que lo requieran y sera el espacio donde los alumnos de formacién observen, colaboren
y realicen las actividades ligadas a sus estudios. Ademas de ello, debido al gran espacio del que se dispone y del
objetivo de disenar espacios polivalentes y adaptables en el tiempo, se prevé que este espacio sea capaz de albergar
presentaciones, conferencias y actos de mayor envergadura con el adecuado escenario y mobiliario.

_zonas comunes e instalaciones

El programa cuenta también con espacios que dan servicio de manera global a los usuarios del edificio, como son
los accesos y recorridos, aseos, espacios de estar, salas de instalaciones (eléctrica, hidraulica, redes, generadores,
contadores, centro de transformacidn, acondicionamiento, etc.)

_formacion

_aulas tedricas

_taller practico pequeno
_taller practico mediano
_despachos
_almacenes

_empresa

_despacho doble
_sala de reuniones
_vestuarios
_almacenes

_administrac