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RESUMEN:  

 
Los combustibles bajos en carbono (LCF) se evalúan como un sustituto adecuado de los combustibles pesados 
fósiles actuales para un motor de combustión interna de encendido por compresión (CI ICE) en términos de 
rendimiento del motor, emisiones contaminantes e impacto ambiental. Los combustibles se evalúan de 
acuerdo con su factibilidad para sustituir los combustibles actuales del mercado con las alternativas LCF. A 
través de estudios directos y calibración optimizada específica del combustible, se aprovechan las 
características de bajas emisiones de los LCF para lograr menos emisiones contaminantes sin sacrificar la 
eficiencia del motor. La calibración se logra mediante la realización de un diseño de experimentos (DOE) a 
partir del cual se obtienen modelos para cada combustible, para posteriormente optimizar para bajas 
emisiones de NOx-hollín. Por último, se compara el impacto tanto de la calibración drop-in como de la 
calibración optimizada en un análisis de ciclo de vida (LCA) que tiene en cuenta la huella de CO2, así como 
otras categorías de impacto como la acidificación terrestre, la formación de partículas, el consumo de agua y 
la formación de ozono.  

 

En general, se encontró que los LCF probados pueden ser reemplazos adecuados para los CI ICE tanto en las 
calibraciones directas como en las optimizadas (aunque con algunas consideraciones de hardware), donde se 
puede alcanzar un rendimiento del motor similar a las líneas de base diésel actuales con importantes 
reducciones de contaminantes como NOx y hollín. Y adicionalmente, se comprobó que la proporción de 
renovabilidad del combustible es altamente beneficiosa para la reducción del impacto ambiental del 
combustible, donde los combustibles completamente renovables (como el LCD100 probado) podrían tener 
huellas de CO2 por kilómetro similares a las de los vehículos eléctricos en Europa, asumiendo que las 
materias primas y la energía para la producción de combustible provienen de fuentes renovables. 


