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DEL FERRO-CARRIL

DE

MADRID A VALENCIA.

PROSPZETO,

F
4L pensamiento de construir un ferro carril en Espaia sera mirado

’l()l' Unos como un sue-
no irrealizable, y por otros como un medio inventado parasorprender la credulidad del pais v
explotar las fortunas de muchosincautos en provecho esclusivo de unos cuantos espectilado-
res. Creeran lo primero los hombres de buena fé que, desconociendo la historia de este feliz
descubrimiento, asustados de la novedad y la magnitud de la empresa, v teniendo a la vista el
deplorable estado de nuestros caminos en casi todas las direcciones, sacaran la consecucncia
de que, no pudiendo hacerse obras menos dificiles ¥.menos costosas, sera imposible hacer otras
de unainmensa dificultad ¥ que exigen el desembolso de cuantiosos capitales. Creeran lo se
gundo aquellos que, para ahorrarse el trabajo de estudiar v analizar las cosas v cediendoa los
impulsos de un amor propio vulgar y pucril, lo desaprueban todo, creyendo adquirir con esto
una opinion de entendidos que alla en su conciencia saben no conseguirian nunea si desce-
diesen a la discusion. Para contestar cumplidamente a los unos ¥ @ los otros, le bastara i la
Empresa del ferro-carril de Madrid & Valencia el e plicar dtodos con sencillez y verdad ¢l
origen de este proyecto, su estado actualy su porvenir probable.

Pocosignoran que, apenas se vieron los prodigiosos resultados del primer camino de hicrro
construido en Inglaterra, todas las naciones papresuraron a doptar este sorprendente medio
de comunicacion; por que no hubo quien no viese en ¢l desde su origen que con cl tiempo ha-
ria mudar de fazal universo. En prueba de ello, la Francia, la Bélgica, la Holanda, la Alemania
la Prusia y aun la Rusia han construido en susdominios lineas mas ¢ menos estensas de estos
caminos. En América existe uno en la-isla de Cuba; v los Estados Unidos han concluido y en-
tregado al servicio piblico, enun periodo de pocos aios, varios ferro~carriles que juntos recor-
ren el increible espacio de casi novecientas. leguas. Queremos preguntar a los hombres de
sana razon y rectas iulcn‘rimn‘s i aconseja la prudencia y permiten los intereses del pais que
nosotros continuemos empleando los tardios vy costosos medios de transporte usados en la ac-
tualidad, cuando en tantas naciones se trasladan las personas ¥y las mercancias de un punto i
otro con la rapidez del viento y por la mitad de lo que cuestan en Espana las diligencias, las
galeras, los 0s y aun la conduccion a lomo. Queremos preguntarles igualmente si es creible
quelos hombresseequivoquen en todas partes, ysean tan imprevisores 6 tan pradigos que en-
prendan las costosas obras de los caminos de hierro, sin estar muy seguros de que ellos pro-
porcionan ventajas muy superiores  su coste. La contestacion i estas preguntas no puede ser
dudosa,

Apoyados en estas razones los autores del proyecto que Loy se presenta al pithlico, no du-

on un momento en poner los medios para hacer en Espaiia el primer cnsayo de esta espe”




ic. Estudiaron al efecto la topografia, la publacion, los producles agricolas é industriales (e
cada provincia; y convencidos de que la de Valencia llevaba munchas ventajas bajo cada uno de
estos conceptos a todas las de la nacion, se fijaron en Ja linea de Madyiid aaquella capital. A-
cudieron @ S. M. solicitando la concesion, que obtuvieron en 12 de julio de este atto.La Rea
orden va inserta hajo el nitmero 1.7 al final de este Prospecto.

Lograda la concesion, no podia ccultarsealos guela obtusieron que era muy dilicil, cuar
do no imposible, levantar en Espaiia todos los fondos necesarios pafa una cmpresa tag colas
sal; por lo que pensaron desde Inego buscarlos en el mercado mas rico, mas ilustrado y mas
emprendedor del mindo: el mercado de Londres. Sin gran dificultad se encontraron en aque-
lla plaza hombres acaudalados que se prestasen a secundar el proyecto, despues de oidas las
proposicioses de los con cesionarios. estos no hubieran fenido en sus gestiones mas objeto
que el mezquino de hacer nna especulacion, facil les hubiera ‘sido realizarla en el acto, ven-
diendo el privilegio por una cantidad mas 6 menos alzada; pero son Espaiioles, v sus miras
eran por lo mismo mas elevadas y mas nobles. Querian antes que todo proporcionar a su pais

s inmensas ventajas que los caminos de hierro han proporcionado a tantos otros; tenian en-
tonces, como tienen ahora mismo, la intima conviccion de que es practicable y ha de darun
crecido interes el gue ellos proyectan; por eso no titubearon en renunciar a loda recompensa
anticipada. Asipues, limilaron sus.e ias a la de proponer: queante todas cosas habia de
separarse de los groductos liquidos del camino un 5 p = para los accionistas; v si despues de
cubierta esta obligacion preferente quedase algo, percibirian los concesi os la décima par-
te. sirviendo las nueve décimas restantes para aumentar el espresado dividendo de 5 p

Todo ello puede verse en el documento numero 2.°

Celebrado este contrato, se cred en Londres una direccion compuesta de los respetables ir

dividuos mencionados en el documentonimero 5.° La direccion inglesa caleulo. despues de un
detenido examen, que para la realizacion del proyecto seria preciso reunivun fondode doscien-
toscuarenta millones de treales, 6 sean Libras 2. 400,000., dividiendo este capitalen 120,000
acciones del valor nominal cada una de 2000 rs. en moneda espaitola, de 20 libras en moneda
inglesa 6 de500 francos en moneda fvancesa. Acordd igualmente que, de las 120,000 accio-
nes, las 40,000 habian de colocarse en Espaii
el bien entendido de que el primer desembolso, nohabia de exceder de 200 r
libras en Inglaterra y 50 francos en Francia; y cuando fuese prec cer nuevos pedidos a
los-accionistas, ninguno habia de pasar de las respectivas sumas indicadas, debiendo mediar
entre el dia en que se hiciese el nuevo pedido y el seaalado para poner el dinero en caja, el
término de dos meses por lo menos. Puede verse todo lo dicho, juntamente con la formula
para pedir aceiones en el documento numero i.
del caso advertir, como prueba deia confianza que-el publico inglés tiene en la rea-
lizacion de_este camino, que auaque se destinaron para aquel pais las dos lerceras partes de
las acciones, todas ellas se colocaron apenas se. anunc sion, depositando en el acto
los que las-adquirian las dos libras por cada una exigidas en los anuncios. Otra prueba de
esta misma confianza es la prontitud con que la direccion Tuglesa realizo en el banco de Lon-
dres, con la interyencion de nuestra embajador en aquelia corte, el depdsito de tres-millones
de reales en efectivo, aceptando la clausula, nomuy snave por cierto, de perder esta suma sien
el tiempo prefijado-en el pliego de condiciones no estan hechos los estadios y trabajos prévios
que alli se marcan. Despues de lo dicho ningun hombre de buena fé podra poner en duda el
desprendimiento y rectas intenciones de los conc sionarios, ni mucho menos los sinceros de-
seos que animary al publico Inglés de-estrechar.mas y mas sus relaciones con la Peninsula, de
lo que acabade dar una insigne prueba, anticipando considerabl as, si s perspectiva
de utilidad que la que pudieran ofvecer otros negocios que alli se presentan diariamente. Sir-
va todo de contesiacion i las dudas de los hombres sencillos, y a las suposiciones gratuitas
de la maledicencia
Establecida la diveccion Inglesa, se vio que era indispensable formar otra enEspaiia, y habién.
doseautorizado al efecto a los Srs. Conde de Sta. Olalla, yD. José Filiberto Portillo, estos la for.
maron con los individuos que se espresan en ¢l documento numero 5.°
La direccion Inglesa habia enviado muy desde el principio 4 Espafia al ingeniero de aque-
lla nacion, Mr. Eduardo Mamby, que goza de una merecida reputacion en su pais, para que
reconociese la linea propuesta de Madrid 4 Valencia é informase a aquella corporacion de si el
ferro—carril era 6 no realizable, enumerando las dificultades que presentara su ejecucion. Por




su parte ¢l Sr. Ministro de la Gobernacion, dando 3 este proyecto toda la fmportaucia que
realmente tiene, previno a la direccion de Caminos, Canales y Puertos que designase uno de
susindividuos que en nombre del gobierno practicase igual reconocimiento, Recave la elect
cn el Sr. D. José Subercase, quien invirlio seis meses en esacuar su encargo, recorriendo
linea palino a palmo en todas sus divecciones, ¥ preseatando una esteénsa y luminosisima me-
moria del resultado de sus estidios. Tanto ¢l Sr. Subercase como el Ingeniero I ngles han de-
clarado de conformidad que el camino, no soloes realizable, sino que, las dos unicas diticulta-
des quesu ejecucion puede ofrecer, es to es, el paso del Rio Tajo y el del puerto de Almansa,
pueden superarse sin invertic mucho mas ti 10 ni recurrir a medios mucho s costosos
que los empleados en los casos ordinarios.

Desde que se concibio el proyecto de construir este camino de hierro, se dedico el Sr
Portillo a reunir con la mayor asiduidad todos los datos necesarios sobre el movimiento actual
S

de personas y efectos en la carretera de Valencia, y uniendo a ellos noticias de los productos

agricolas é industriales de las provincias donde debia tocarla linea, cale el movimiento
probable de pasageros y mercanc que habia de haber en toda ella. “Estos datos se Lan dis-
cutido con imparcialidad vy calma, acordando la- direccion despues de este detenido examen,
que se redactase y se diera al pablico el est: 1o que puede verse bajo el numero 6,° La Empre

sa no se linsongea de que sus calculos sean irrecusables: pero al someterlos & la censura del

piblico, debe advertir'a las personas inteligentes é imparciales, para que lo tengan presente

antes de emitir su voto,’ que la base de todos ellvs se ha tomado de los rendimientos de los
portazgos desde Madrid a Valencia. Siesta base puede dar resultados falsos, s¢' conocera i
poco que se reflexione que esto mismo, lejos de probar a'go contra la Ex 1presa, prueba mucho
en su favor. La razon es muy sencilla: los portazgos se arriendan ¢ se adwinistran; en el pri-
wer caso, todo arrendatario disminuye los productos de su es peculacion, tanto para alejar los
licitadores, eomo para evitar que se suba el precio del arriendo en otros remates; en el se-
gundo, la profusion en los gastos y otros defectos administrativos que a nadie se oculian, dan
fundado motive a creér que en pocos casos llegan al Tesoro pitblico los productos integros de
este ramo. Abora bien: la Empresa ha calculado los  rendimicntos futures del camino de
hierro sobre los actuales de los portazgos, ¥ por lo tanto, si algo puede  esperar acional y
fundadamente, no es la disminucion si no el aumento de esos productos. Por otra parte, la
historia de los caminos de hierro de todas fas naciones nos dice que ellos han aumentado el
trafico, en unas cinco veces, oclio enotrasy hasta once en alguna; pero la Empresa del ferro-
carril de Madrid a Valencia no se promete tan lisongeros resultados, limitandose & esperar. que
el trafico'se duplique en esta linea: y aun asi, ¥ suponie pdo que los gastos han de ser mayores
en este camino que en los estrangeros, estamos persuadidos de que ilidades no bajaran
de las que‘arroja ¢l estado. Si todavia hubiere quien ponga en dudalo que acaba de decir

no podra al menos negarnos que no hemos perdonado medio para acercarnos a la verdad, re-
nunciando al charlatanismo, a las exageraciones 'y al engano.
En los cilculos anteriores no hemos comprendido las manufacturas catalanas, los estran-

geras de licito comercio, ni tampoco los frutos coloniales que hoy se traen en g cantidad
desde los puertos de Cataluna porla carretera ‘de Aragon, siendo asi que aquellas v éstos,
vendran por precisiona buscar el ferro-carril en el puerto de Valencia, para surtir con mas
prontitud, mas puntualidad, menos averias y menos gastos, todos los mercados del interior
Y la concurrencia de estosarticulos 4 aquel puerto’ serd tanto mas cierta, cuanto que la Em-
presa piensa construir uno nuevo que proporcione ancorage comodo ¥ seguro a los buques,
para lo cual tiene dados, pasos muy importantes con el Gobierno y los particulares, que han
acogido el pensamiento con pruebas inequivocas de satisfacion. Esverdad que la obra del puer-
to no puede improvisarse, pero mientrs que ella se esté haciendo, la Empresa aumentara
los medios de carga y descarga, para que los buques mercantes estén espuestos el menos
tiempo posible a los riesgos del maren la rada. No debe tampoco perderse de vista, porque e
to aumentara o sostendra por lo menos el trafico de este camino, que careciendo Espana abso-
lutamente de canales, no podran estos rivalizar con aquel, como sucede en Inglaterra y otras
naciones que tienen este medio de t porte, y donde se conducen mente por

los articulos demasiado voluminosos, que se venden con la n tmacion llegando a los
mercados una semana antes 6 una semana despues.

Calculadas las utilidades probables queel ferro-carril ha de producir |
hablar i mente Ja Empresa de los gastos que habran de hacerse. Los hombres reflexives




v algo versados en esta clase de obras, conoceran que en Espaiia no hay mas medio de calcu-
lar eslos gaslos, con alguna ibl‘llh.llli“v'dlllh'l acierto, queel tomar por base lo que ha sucedido
en otros paises. La Empresalo ha tenido presente, y previendo ademas los obstaculos que por
su novedad y ||\;\;:||il|1|l debe encontrar en el nuestro la construccion de un camino de hierro.
cuya longitud y cuya direccion no pueden fijarse todavia definitivamente, ha calculado que el
capital de doscientos cuarenta millones, representado por las 120,000 acciones, sera mas que
suficiente para cubrir todoslos gastos hasta la conclusion de la obra. Debe anadir la Empresa
en m:n]n'nlmvinu de la exactitud de este calculo, que en los paises estrangeros, tomados como
punto de rnmp:n‘m‘inn, no solo cuestan infinitamente mas que en el nuestro los jornales, los
terrenos v cuanto exige la construccion de los ferro-carriles, sino que en todos, con poqu
mas escepeiones, se han hecho estas obras con una profusion y un lujn, que esta Empresa se
guardara muy bien de imitar.

Y no se nos diga (ue nuestros pocos ¥ malos caminos, y nuestros lentos y costosos medios
de transporte bastan para satisfacer todas las necesidades de nuestra poblacion, nuestro co-
wmercio, y nuestra industria; porque ya hemos dicho que, donde (quiera que han aparecido los
caminos de hierro, se ha aumentado el moyim ento tres, cinco, ocho y hasta once veces,
aunque la poblacion, laindustria y el comercio no han podido creceren la misma propore ion,
en igual periody. Ademas, tenemos sin salir de Espaiia una prueba incontestable del poco o
ningun fundamento con que sostienen, hasta personas que s dicen ilustradas, que no habra
ocupacion en nuestro pais para los caminos de hierro. Cuando aparecio la primera Empresa
de diligencias, apenas hubo quien no la pronosticase una proximay desgrac iada muerte, y sin
embargo, no solo han transcurrido yeinte afos sin cumplirse aquellos tristes valicinios, “sino
(ue se han multiplicado prodigiosamente las Empresas de esta clase, habiéndose ademas esta-
hlecido en todos los caminos medio. practic Dles, las galeras y mensagerias ordinarias y ace-

leradas, las gondolas, los faetones y tarta y todos estos vehiculos se sostienen con mas o

menos ventajas. En nuestras provincias litorales, era casi general la creencia de que nuestros
buques de vela hastaban parasatisfacer las necesidades del comercio maritimo, cuando he aqui
que desde el ano de 1834, 110 solo se aumentan los vapores que hac ian la travesia de Sevillaa
Bonanza y a Cadiz, sino que en Barcelona aparecen el Balear , el Mercurio de 500 toneladas,
y el Delfin de algunas menos, haciendo mensualmente la travesia de Cadiz a Marsella. Las
nolicias ciertas o exageradas de las ganancias de estos buques despertaron la codicia de los
armadores ingleses vy franceses : os hicieron salic de Marsella los vapores Océano, Medi-
terraneo, Phoceen y otros a rivalizar con los catalanes, y disputarles lasutilidades del comer-
ciode cabotage; v aquellos enviaron otros desde sus puertos, que tocando en los nuestros de
la costa de Cantabria , tomando.y dejando pasageros y mercancias en Casi todos, vienen a re-
calar en Gibraltar, terminando el viajeen Cadiz, lo mismo que los catalanes y franceses que
parten de Barcelona y de Marsella. Apesar de tan extraordinaria y tan inesperada concurren-
cia , laindustria y el comercio han dado ocupacion y utilidades a los vapores nacionales ¥
estrangeros, sin (ue por eso hayan perecido ni dejado de navegar nuestros barcos de vela en
pinguna de las costas deambos mares. Esto prueba que el (rifico crece en igual proporcion
gue se aumentan, se mejoran y abaratan los medios de transporte.

La empresa se promele, pues, que ol ferro-carril de Madrid & Valencia serd la altima ¥
mnas convincente prueba de esta verdad , teniendo por lo mismo la mas completa confianza en
que los hombres acomodados de toda la nacion, y senaladamente aquellos que habitan 6 tie-
nen sus fincas ¢ establecimientos en las provincias que mas inmediatamente van a disfratar
las ventajas de este camino, seapres \rarana intercsarse en su ejecucion.

La Empresa laltaria & un deber si concluyese su prospecto sin tributar un homenage de
gratitud al Gobierno de S. M muy especialmente al Sr. Ministro de la Gobernacion, por la
constante proteccion que ha dispensado a este proyecto, y por la urbanidad y complacencia
con que siempre ha cido & los individuos de esta Sociedad, que han tenido que acercarse a
S, E.: conducta que le honrara siempre, y nose borrara nunca de nuestra memoria,—Ma-
deid 6 de Enero de 1846




BOCURENTO NV.° 6

Cileulo aproximativo de lo que en la actualidad importan anualmente la conduc—
cion de viageros y el transporte de efectos en la carretera de Madrid 4 Valencia, supo-
niendo que recorren en unos casos toda la distanciade la linea y en otros solo uua parte
de ella. Este cilculo se ha formado sobre ¢l dato dé las diligencias, men gerias y
galeras que habitualmente transitan por aquel camino, teniendo ademas i la vista el
computo hecho en los portazgos del namero de personas y arrobas que diaria y anual-
mente pasan por ellos. Se ha supuesto en fin que los viageros ¥y los transportes por el
camino de hierro han de costar dos quintas partes menos que en el dia, Y que por

csta y otras causas ha deduplicarse el movimiento de personas y de mercancias.

VIAGEROS.

que van de Madrida Valencia y vicesversa hacen S6%

10 Y transporta iageres, que d 360 rs. rebajando

una cuarta parte en cl ero de tos, hac - 3,600,000
de Mad: nj

iltimas de sales Hegan hasta Almnansa, hac 2% i

de Valencia 4 Sn. F > Alicante, las

¥y transportan con lasupucsta rebaja 12000 vi
uno hacen. 300,000
JAS menssg eria s viages anuales se reg

transpostando 11000 ros & 460 rso hacer 1,800,000

T

Se computa que Ias traginantes en o d pie que pasan
anualmente por los portazg 2§0.000, jando de este ni-
nero los queanteceden, quedan reduci d 200,000, y suponiendo que

uno con otro recorren una distay 3 leguas ¢ sea )15 dela car-

rctera ent Y que el vi 1 i 2  rs. por legua dardun
tal de.

£ compute

S poTlaz
s de 60 millones , » medio recorre una
distancia de 13 leg ¥ medio por arroba
importa. . .. ;

eros ¥ mercancias

do d estetotal una q a parte del mismo, por-el trinsito que
se hace en la actualidad por los caminos | s Cabrillas y Belmonte,
¥ por el trifico de todo lo. cu i forzosamente recon-
centrarse en el liierro nos dard un sumen

n la rebaja supuesta en las 6 sea
80 9.3 de los precios actuales, rebaja « en r proporcio-
nalmente mucho *mayor p viageros ahorraran en
tiempo y en gastos de p » el producto anual del ferrocaril ascen-

derd 4

el liquido sers.

Y por fin suponi tmento natural que haya de tener ¢l movi-
n la linca no seamas que duble, annque no hay
paisalguno donde mo se haya quintuplicado,, se podri contar con up
producto liquido de. . . . 10,334,000




DCUMENTO N,= I
MINISTERIO DE LA GOBERNACION DE LA PENINSULA.

SECCION DE FOMENTO.

En vista de una proposicion presentada por D, P, B. Voluey y sicios de Londres, para
Lluar, por cuenta de lacompaiia que representan, un camino “de hierro de Madrid & Va-
lencia, la Reina Q. D. G.) se ha servido concederles la autorizacion necesaria con las decla-
raciones contenidas en el adjunto pliego de condiciones particulares, ademas de las genera-

les aprobadas en Real orden de 51 de diciembre del afo proximo pasado.—=De la de S. M.
lo comunico d V. S, para su_inteligencia y efectos correspondientes Jios guarde a V. S
muchos aios. Madrid, 12 de julio de 1845, =Pidal—Sr, Director general de Caminos

2ocuvaexro N 2.

En la ciudad de Londres, en Ia calle de Moorgate nim. 57 > el dia 16 de setiembre
de 1845, presentes los seiiores que componen la junta provisional de Ia compaiia del ferro-
carril de Madrid 4 Valencia, se ley6 la carta siguiente , dir, gida por los concesionarios al Sr.
D. Juan Charretie, compelentemente autorizado por aquellos para tratar con esta junta de
la transferencia dela concesion de la espresada linea.

Seiior D. Juan Chawgetie. —Londres 15 de setiembre de 1853 —Muy seiior mio: en contestacion § la
carla de V. del sabado wiltimo , declaramos que, con arreglo & lo que consta del acta de la sesion celebra-
da por esa junta provisional el 12 de este mes en la calle de Moorgate, nos abligamos & transferir 4 la
Compaiiia representada por dicha junta, la concesion del camino de hierro de Madrid & Valencia , quelel
Gobierno espaiiol nos hizo con fecha 12 de julio dltimo. La transferencia ha de hacerse con las siguientes
condiciones, & saber : que despues de haberse repartido 4 los accionistas un ¥ P.2 de los productos li-
quidos del capital invertido, recibiremos nosotros como funda lores 1a décima del remanente de los
mismos productos por todo el término de esta concesion , teniendo ademas opcion & 15,000 acei nes
depositando_por cada una la suma que se designe, seis semanas despues del dia en que se nos hayan con-
cedido.—(Siguen las firmas. )

Firmado.—El presidenje - Chadwick.

BQCUMENTO N.° 3.

WILLAN CHADWICK , Q. — PRESIDENTE.
GIDEON COLQUHOUNN, ESQ. — VICE-PRESIT:
THE HON ¢, VILLIERS, M. p. W. M. LECHMERE WHITMORE, psQ,
JOHN KNILL, EsQ. JAMES JOHN KINLOCH, ESQ.
4. B. MONTEFIORE, ESQ. NICUOLAS MECANN, ESq.
JOBN CHARRETIE, ESQ COUNT EYRE.
S.J. WALEY, EsqQ, JOHN CAPPER ,
COLONEL EDWARD STOPFORD.

EDWARD MAMBY ». ESQ.
CRETARIO
F. KIRKHAM FOWEL ESQ.
ABOGADO CONSULTOR.
JACOB WALEY. LINCOLM' S INN.
PROCURADORES.
MESSRS KEDDELL, BAKER, AND GRANT 54 Livg STREET,
BANQUEROS.
MESSRS CURRIES ETC. O . CORNILL,
IS MASTERMAN ET CO, NICHOLAS LANE.
SSSRS COCKBUVN ETC. €O, WHITEHALL.




DOCUMENTO
FORMULA DE PETICION
SEXORES.
Suplico a vds. me concedan acciones de 2000 rs. cada una en la espresada compi
andome & aceplar este numero, u otro menor que vds. quieran concederny

sitar 200 rs. por accion.

Madrid

Nombre

Residencia

Profesion

Ly donde se cjerce

1s de la casa

BOCIBITL

IRECCILON ESPANOLA

MADRID,

CALLE DEL DUQUE DE ALBA N.° 15

PRESIDE!
EL EXCMO. SEXOR CONDE DE SANTA OLALLA.
VICE-PRESIDEN
EL EXCMO, SESOR D. JOSE FILIBERTO PORTILLO
SENORES DIRECTORES.
. ANTONIO JORDA SANTANDREU.
D. ANTONIO DE LA CUADRA.

D. JUAN SUBERCASE.
D, FERMIN GONZALO MORON.

INGENIEROS PROVISIONALES.

MR. EDUARDO MAMBY.
D. JOSE SUBERCASE

SECRETARIO,
D. MANUEL NUSEZ.
BANQUEROS.

EL BANCO DE ISABEL II.
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Capital social 240.000,000 de reales

DIVIDIDOS EN 120,000 AccioNEs pE & 2000 REALES CADA UNA, QUE BAN DE PAGARSE POR DECINAS PARTES, 0 SEA 200 REALES
POR ACCION, CON INTERVALO DE TRES MESES A Lo MENOS Y AVISO ANTICIPADO DE TREINTA DIAS, ESCEPTO
LA PRIMERA, QUE SE SATISFARA AL EXTREGARSE LAS ACCIONES,

Escyo. Sn. D. Luis Mavans, Presidente. | Sr. D. Juax Susercask.

Escyo. Sr. Coxpe 5 SANTAQLALLA, Vicepresidente. | Sr. D. Francisco pE L BARCENAS.

Escmo. Sk. MarQues pE MiRAFLORES. | Sr. D. ANTONIO DE LA CuAbra.

Escyo. Sw. D. Josg Fiuiserto Portivto. | Sr. D: MaTEO DE Munca.

Sk. D. ANTONIO JORDA Y SANTANDREU. ‘ Sk. D. Axtonio Minaxpa.

Sk. D. Femyax Goszaro Moro. { Er Sk. CoronEr D. Epuarbo StoproRp . coMmo re-
Sk. D. FraNCIsco DE LAs Rivas, I presentante de la Direccion inglesa.

Evr Escmo. Sr. PRESIDENTE S)
Sk. Jorny, Skr. Storronp, vocal de Ia Direccion inglesa, re-
. Cuapga, sidente en Espan
. Murea, Sk. D. Maxver Nuiez, Secretario de la Compania.
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Las oficinas de la Direccion en Madrid se hallan situadas. calle del Duque de Alba, nim. 135.
En Londres hay otra Direccion para los efectos prevenidos en los Estatutos, compuesta de los
SENORE

WiLLian Cuabvick, Presidente. W. M. Lecuyere Wairsone.

Gmeox Corcunovs, Vicepresidente. Janes Jony Kivvocn.

Ev novoraste C. P. WiLLigrs, M. P. Nicnoras Mc. Casy.

Jony KniLr. Count Evie.

J. B. MoNTEFIORE. Jonx CAppeR.

Joxn CHARRETIE. ‘ F. Kirkuax Fower, Seeretario.
S. J. WaLgy. |

Las oficinas de esta Direccion en Londres se hallan situadas en Moorgate Stret, nam. 57.
Las acciones se piden en 14 forma siguiente :
Sres. Directores de la Compania del Ferro-Carril de Madrid a Valencia.

Suplico & VV. me concedan acciones, de 2,000 rs. vn. cada una,, obligindome 4 aceptar este
numero u otro menor que VV. gusten concederme, ¥ @ depositar 200 rs. por accion en el acto de
serme adjudicadas.

Nombre.

Residencia.

Profesion.

Lugar donde se ejerce.
Sefas de la casa y cuarto.




Al anunciarse al piblico por primera vez la Empresa del Feano-cannit pe Maorm A Vatexcis, en el
prospecto que circuld con techa 6 de enero de este afio, dié cuenta del origen del proyecto, de su
porvenir probable y de los trabajos preparatorios hechos hasta aquella fecha.

Durante el tiempo trascurrido desde entonces la Direccion se ha ocupado en concluir dichos tra-
bajos, allanando las dificultades que naturalmente llevan consigo empresas de tal magnitud, princi-
pn{monle en Espaia, donde todavia son poco conocidas; y tiene hoy la satisfaccion de anunciar al
publico que la Compaiia esta legal y definitivamente constituida, en virtud de escritura publica
otorgada en 8 de julio ante el notario D. José Celis, y aprobada por el tribunal de Comercio por auto
de 28 de julio.

Ficil hubiera sido ciertamente prozeder en este asunto con mas celeridad, pero la Direccion ha
preferido marchar con pase firme y seguro, si bien lento, venciendo una & una cuantas dificultades
se presentaban, sin dejar ninguna por resolver, siendo el resultado de esta marcha prudente y pre-
visora haber conciliado de un modo satisfactorio los intereses de los capitalistas estranjeros (con
cuyos fondos ha de construirse el camino en su mayor parte),, con los de los espanoles que quieran
contribuir & la ejecucion de una obra tan provechosa para el Estado, y haber obtenido la seguridad
de que ningun obsticulo imprevisto ha de venir & embarazar la realizacion del proyecto : seguridad
de que cualquiera quedard convencido sin mas que leer los estatutos aprobados por el tribunal.

Nada dira la Direccion acerca de los inmensos beneficios de un ferro-carril que ha de unir la ca-
pital de la monarquia con las provincias mas ricas de Espana, y con la costa del Mediterraneo; asi
como tampoco reproducird las razones que dan la preferencia & la linea de Valencia, sobre todas la
de igual estension que puedan proyectarse en la Peninsula.

Nadie en el dia,desconoce las ventajas de los caminos de hierro; y en cuanto 4 las que ofrece el
de Valencia, en el prospecto de enero de este aiio se demostraron suficientemente. Asi pues, la Di-
reccion se limita 4 insistir en lo.que entonces dijo.

Hay sin embargo una objecion reproducida a cada paso por los enemigos de los ferro-carriles,
que se olvidan de lo que se les ha contestado mil veces, por lo quenos vemos obligados & contes-
tarles de nuevo. Dicen ellos, que siendo poco el trdfico en Espaia, sus productos no pueden bastar
a cubrir los grandes gastos de los eaminos de hierro.

Acerca de este punto, el prospecto de 6 de enero decia entre olras cosas :

« Desde que se concibig el proyecto de construir este camino de hierro, se dedicé el Sr. Portillo
a reunir con la mayor asiduidad todos los datos necesarios sobre el movimiento actual de personas
y efectos en la carretera de Valencia; y uniendo 4 ellos noticias de los productos agricolas é indus-
triales de las provincias donde debia tocar la linea, calculo el movimiento probable de pasajeros y
mercancias que habia de haber en toda ella.

Estos datos se han discutido con imparcialidad y calma, acordando la Direccion, después de este
detenido eximen, que se redactase y se diera al publico el estado que puede verse bajo el n.” 6 (1).
La Empresa no se lisonjea de que sus calculos sean irrecusables, pero al someterlos a la censura del
publico, debe adyertir a las personas inteligentes é impareiales, para que lo tengan presente antes de
emitir su voto, que la base de todos ellos se ha tomado de los rendimientos de los portazgos desde
Madrid a Valencia.

Si esta base puede dar resultados falsos, se conocerd, @ poco que se reflexione, que estosmismo,
lejos de probar algo contra la Empresa, prucba mucho_ en su favor. La razon es muy sencilla : los
portazgos se arriendan 6 se administran; en lo primero todo arrendatario disminuye los productos
de su especulacion, tanto para alejar los licitadores como para evitar que se suba el precio del ar-
riendo en otros remates ; en lo segundo la profusion-en los gastos, y otros defectos administrativos
que & nadie se ocultan, dan fandado motivo & creer que en pocos casos llegan al tesoro publico los
productos integros de este ramo. Ahora bien : la empresa ha calculado los rendimientos futuros del
camino de hierro sobre los aetuales de los portazgos; y porlo tanto, si algo puede esperarse racional
y fundadamente, no es la diminucion, sino. el aumento de esos productos. Por otra parte, la historia
de los caminos de hierro de todas Jas naciones nos dice que ellos han aumentado el trifico, en unas
cinco veces, ocho en otras, y hasta once en algunas; pero la Empresa del ferro-carril de Madrid a
Valencia no se promete tan lisonjeros resultados, limitandose 4 esperar que el trafico se duplique
en esta linea; y aun asi, y suponiendo que los gastos han de ser mayores en este camino que en los
estranjeros, estamos persuadidos de qae las utilidades no bajaran de las que arroja el estado.

Si todavia hubiera quien ponga en duda lo que acaba de decirse, no podra al menos negarnos que
no hemo pvrdomnlp medio para acercarnos i la verdad, renunciando al charlatanismo, & las exage-
raciones y al engaino.

En los calculos anteriores no hemos comprendido las manufacturas catalanas, las estranjeras de
licito comercio, ni tampoco los frutos coloniales, que hoy se traenen gran cantidad desde los puer-
tos de Catalufia por la carretera de Aragon, siendo asi que aquellas y estos vendrdn por precision a
buscar el ferro-carril en el puerto de Valencia, para surtir con mas prontitud, mas puntualidad, me-
nos averias y menos gastos todos los mercados del interior. Y la concurrencia de todos estos arti-
culos @ aquel puerto sera tanto mas cierta cuanto que la Empresa piensa construir uno nuevo que
proporcione ancoraje comodo y seguro @ los buques, para lo cual tiene dados pasos muy impor-
tantes con el Gobierno y los particulares, que han acogido el pensamiento con pruebas inequivocas
de satisfaccion. Es verdad que la obra del puerto no puede improvisarse; pero mientras que ella se
esté haciendo, la empresa aumentara los medios de carga y descarga, para que los buques mercan-

(1) Dicho estado se pone & continuacion.




tes estén espuestos el menor tiempo posible 4 los riesgos del mar en la rada. No debe tampoco per-
derse de vista, porque esto aumentara 6 sostendri por lo menos el trifico de este camino, que care-
ciendo Espana absolutamente de canales, no podrin estos rivalizar con aquel, como sucede en In-
glaterra y otras naciones que tienen este medio de trasporte, y donde se conducen generalniente
por agua los articulos demasiado voluminosos que se venden con la misma estimacion Hogamdo a los
mercados una semana antes ¢ una semana después.
¢ diga que nuestros Pocos y malos caminos ¥ nuestros lentos y costosos medios de
» Jastan para satisfacer todas las necesidades de nuestra poblacion, nue ro comercio y
nuestra industria ; porque ya hemos dicho que donde quiera que han aparecido los caminos de hierro
se ha aumentado e movimiento tres, cinco, ocho, y hasta once veces, aunque la poblacion, la in-
a, y el comercio no han podido crecer en la misma proporcion en igual periodo, Ademis te-
nemos sin salir de Espana una prueba incontestable del Poco 6 ningun fundamento €on que sostie-
nen, hasta personas que se dicen ilustradas, que no habra ocupacion en nuestro pais para los cami-
nos de hierro. Cuando aparecio la primera empresa de diligencias, apenas hubo quien no la pro-
xima y desgraciada muerte ; y sin embargo, no solo han trascurrido veinte anos
sin cumplirse aquellos tristes vaticinios, sino que se han multiplicado prodigiosamente las empre-
sas de esta clase, habiéndose ademj tablecido en todos los caminos medio practicables las gale-
ras y mensajerias ordinarias y aceleradas las gondolas, los factonos v tartanas ; y todos estos yehi-
culos se sostienen con mas g menos ventajas. En nuestras provincias litorales ‘era casi general la
creencia de que nuestros buques de vela bastaban para satisfacer Ias necesidades del comercio mari-
imo, cuando hé aqui que desde el ano de 1854, no solo se aumentan los vapores que hacian la tra-
vesia de Sevilla 4 Bonanza ¥ Cadiz, sino que en Barcelona aparecen el Balear, el _klvn'uriu. de 300
toneladas, y el Delfig, de algunas menos, haciendo mensualmente la travesia de Cadiz 4 Marsella.
Las noticias ciertas 6 ‘exac radas de las ganancias de estos buques despertaron 1a codicia de los ar.
madores ingle yranceses; estos hicieron salir de Marsella | vapores Océano , Mediterrdneo,
Phoceen y otros & rivalizar con los catalanes y disputarles las utilidades dol comercio de cabotaje ;
¥ aquellos enviaron otros desde sus puertos, que tocando en los nuestros de la costa de Cantabria,
Y tomando y dejando pasajeros y mercancias en casi todos,, -vienen 4 recalar en Gibraltar, ‘termi-
nando el viaje en Cidiz, lo mismo que los catalanes y franceses que parten de Barcelona y de Mar-
sella. A pesar de tan estraordinaria y tan nesperada concurrencia, la industria y el comercio hian
dado ocupacion-y utilidades los vapores nacionales Y estranjeros, sin que por eso hayan perecido ni
dejado de navegar nuestros barcos de velaen ninguna de las costas de ambos mares. Esto prueba que
el trifico crece en iznal proporcion que se aumentan, se mejoran y abaratan los medios de trasporte.

La Empresa se promete pues que el ferro-carril de Madrid & Valencia sera la tiltima Y mas con-
vincente prueba de esta verdad » teniendo por lo mismo la mas com leta confianza en que los hom-
bres acomodados de toda la nacion, y senaladamente aquellos que habitan y tienen sus fineas ¢ es-
tablecimientos en las provincias que mas inmediatamente van 4 disfrutar las ventajas de este camino,
S€ apresurardn 4 interesarse en su ejecucion, »

Facil nos seria robustecer estas con otras muchas razones, pero creyéndolo superfluo, nos con-
tentamos con reproducir aqui todo lo demis que la primitiva Direccion espanola anuncic en sy ei-
tado prospecto.de 6 de Enero, respondiendo de la exactitud de los datos estadisticos que se estam-
paron en aquel documento, y de los caleulos que se hicieron en virtud de ellos.

Anadimos ahora que es nuestro animo dar principio a los trabajos del camino por el trozo de Va-
lencia a Jativa, por la consideracion de que aquella parte de la provincia tiene una animacion y un
movimiento, que dificilmente se encontraran en otro punto de la Peninsula, lo que nos proporcio-
nard, no solo inmediatas utilidades, sino un argumento poderoso conlra los pesimistas de los ferro-
carriles.

Si, como esperamos, continda dispensindonos su proteccion el Gobierno de S. M., 4 cuya penetra-
cion no puede ocultarse que es preciso modificar en a Jun punto, en obsr‘quio de estas empresas,
unalegislacion que, por decirlo asi, se ha improvisado sin los datos de Ja esperiencia , haremos igual-
mente por trozos toda la linea; teniendo siempre 4 la vista que cada uno de ellos ligue entre si dos
poblaciones importantes, 6 termine en un punto de habitual concurrencia para los labradores v tra—
licantes que lleven sus frutos ¥ ganados, 6 los articulos de su comercio, i los mercados ¥ d las feri

Recordamos que aunque las acciones son de 2000 rs. » iunca se pedird mas que 200 4 la vez, me-
diando entre los pedidos el espacio de tres meses por lo menos, y uno de aviso anticipado, con el
objeto de que los beneficios de esta Empresa estén al alcance hasia de los que solo tengan medianas
comodidades. .

Es verdad que estos beneficios no se consiguen tan pronto con los caminos de hierro ; pero con el
tiempo vienen indefectiblemente, Y son mayores y mas daraderos que los que pueden sacarse en casj
todos los negocios.

Finalmente, nosotros r. spetamos la opinion de los que ponen en duda la posibilidad de construir
y alimentar por ahora los caminos de hierro en Espana; pero convencidos de que adoptados como
lo estin en todas las naciones que nos rode N, Son ya una necesidad para la nuestr: ,» nos hemos
lanzado con toda resolucion 4 hacer el primer ensayo, prometiéndonos un éxito feliz, si los particu-
lares, las corporaciones ¥y las altas clases de la sociedad nos dispensan la proteccion que creemos
merecer. Madrid 2 de Agosto de 1846,




DOCUMENTO NUM.

Calculo aproximativo de lo que en la actualidad importan anualmente la conduccion de vi

y el trasporte de efectos en la carretera de Madrid & Valencia, suponiendo que recorren en unos
casos toda la distancia de la linea y en otros solo una parte de ella. Este cilculo se ha formado so-
bre el dato de las diligencias, mensajerias y galeras que habitualmente transitan por aquel camino,
teniendo ademis 4 la vista el cémputo hecho en los portazgos del nimero de personas y arrobas que
diaria y anualmente pasan por ellos. Se ha supuesto en fin que los viajes y los trasportes por el

camino de hierro han de costar dos quintas partes menos que en el dia, y que por esta Yy otras cau-
sas ha de duplicarse el movimiento de personas y de mercancias.

VIAJEROS.

Las diligencias que van de Madrid & Valencia y vice-versa hacen 864 viajes al afio, y trasportan 10,000 \L\je—
ros, que @ 360 rs., rebajando una cuarta parte en el nimero de los asientos, hace . 5.600,000
Las de Madrid & Aranjuez y de Valencia & San Felipe y Alicante, las ultimas de las unlm llegan hasta \l-
mansa, hacen 4,224 viajes al afio, ¥ trasportan con la supuesta rebaja 12,000 via :ros, que & 25 rs. cada uno
500,000
Las mensajerias y gal 3
hacen N S oiom N 1.800,000
Total importe de los viajeros en carruaje.
Se computa que los trajinantes en carros, 4 caballo y & pié, que pasan anualmente por los portazgos, pasan de
240,000, rebajando de este numero los que anteceden, quedan reducidos & 200,000, y suponiendo que uno
con otro recorren una distancia de 5 leguas, 6 sea !/i5 de la carretera entera,y que el viaje sololes cueste
2 rs. por legua, dard un total de SR o ... oL 18.000,000
Total gasto de los viajeros. . . ...+ . 7.700,000

MERCANCIAS.

El computo total de las arrobas que anualmente pasan por los portazgos es de 60 millones, y suponiendo que

por término medio recorren una distancia de 43 leguas, pagando & razon de un real y medio porarroba,
importa. . .. ... L § 8. ool R 900001D00
al de viajeros y mercancias. G . 97,700,000

Afiadiendo 4 este total una quinta parte del mismo, por ¢l transito que se hsce en ka actualidad por los ca-

minos de las Cabrillas y Belmonte, y por el trifico de Alicante, todo lo ¢nal debe forzosamente reconcen-
trarse en el camino de hierro, nos dara un aumento de. 19.540,000

. 17

Con la rebaja supuesta en las tarifas de las dos quintas partes, 6 sea 40 p. 9/ de los precios actuales, rebaja

que venc r proporcionalmente mucho mayor para los viajeros por lo que ahorrardn en tiempo y en
gastos de posadas, el producto anual del ferro carril ascendera 70.544,000

Rebajando de este producto los gastos anuales de esplotacion, regulados en un 50 p. 9/, aunque los faculta-
tivos no los bacen subir ni aun & 40, el liquido s B & w5 172,000

Y por fin, suponiendo que el aumento natural que haya de tener el movimiento comercial en la linea no sea
mas que doble, aunque no hay pais alguno donde no se haya qui(\lupli(‘a«!o. se podré contar con up pro-

ducto liquido de. . . Tl ¥ 70,344,000
0 sea 29 p. 9/ del capital nominal de 240 millones que ha fijado |I empresa.




