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COMERCIO.

Titulo de Socio de n’u*v'[lw al autor de la mejor y mas completa me-

moria;’ envla que , esplicada la conveniencia y aun ,m‘mlwl de que el
puerto ‘de. Valentia sea de depésito , iebe I ad de su pronto
I I

establecimiento, proponiendo 1as adecuado
donde deba lev 2L edificio, su peiones de la
ley, sefialando sus condiciones ¥ coste aproxim: u]u y por iiltimo, los me-
dios que sean .mas adeciados para cubrir el presupuesto de - las obras y

0s sucesivos de entretenimiento para ‘el caso de que los productos no

alcancen 4 cubrirlos.




DICTAMEN

ILLA SUBCOMISION DE COMERCIO.

La Subcomision de Comercio nombrada por la Co-
“®) ' mision de Esposicion para formular su dicti-

2) men sobre las dos memorias que le han sido
remitidas, la primera bajo el titulo' de Almacen de
depésito en el puento del Grao de Valencia, y la secunda

con el de Establecimiento de un deposito especial en el puerto
del Grao de Valencia, debe esponer que las ha"examinado
con el detenimiento que se merecen, formando de ellas muy
diverso juicio.

En la primera, despues de su introduccion y en el capi-
tulo que trata de la utilidad vy ventajas que reporta el Co
mercio por los depdsitos de los puerios, halla ideas economi-
cas muy aceptables y que manifiestan claramente la ilustra-
cion de su autor; pero estas indicaciones son fan generales,
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interior. Mas aceptable parece la otra, y es de senlir que

el autor no se ocupe con detenimiento de ella; pues en
este lugar, como en los anteriores de la memoria, hay ca-
rencia de apreciaciones cientificas. Hemos dicho que esta
indicacion nos parecia mas aceptable, sin que por ello deba
entender la Comision que puede admitirse como buena; ya
pov lo mezquino del local, ya porque al ensancharse cer—
raria la comunicacion que existe en aquel sitio con la em-
bocadura del rio, playas de Nazaret y canal de la Albu-
fera. Llegamos al tercer punto, en el cual se trata de los
medios que pudieran escogitarse para hacer frente 4 las
obras -del Almacen de deposito y # su. entretenimiento,
reintegro de capitales inverfidos, y enjuague del déficit
que pudiera resultar en sus. productos de primero y se-
oundo ano. Tres son los medios propuestos por el autor de
la memoria. El primero la formacion de una sociedad por
acciones, el segundo la adjudicacion de las obras por remate,
y el tercero el de la imposicion de un arbitrio temporal de
11 p. 100 sobre la contribucion de subsidio de la provincia,
pagadero por dieziseisavas partes. En una especulacion de]
género de la presente, no son tan visibles los resultados, es-
pecialmente para la vulgaridad,. que sea facil la atraccion de
los capitales, cuando solo media el interés del 7 p. 100. En-
tiende la Subcomision que deben aunarse otros intereses
sociales ‘al material del dinero. Es muy dificil, dificilisimo,
que se arriesgue cantidad alguna para emprender una ope-
racion, cuyas consecuencias solo puede: apreciar la ciencia
en vista de los datos estadisticos. Imposible establecer la con-
fianza entre el publico, cuando éste observara que el comercio
no hace el asunto esclusivamente suyo. Al comercio. interesa
en especial el establecimiento de los depésitos, y & él solo
corresponde su creacion. Mejor nos parece bajo este punto
de vista el segundo medio, sin embargo de los inconvenientes
que presentaria la licitacion de las obras en vez de la del su-
ministro del capital. Pero si estos dos medios son controver-
tibles, el tercero debe rechazarse por completo. Un aumento
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de contribucion sobre las escesivas que paga la provincia, para
el establecimiento de un depdsito cuyos mayores beneficios no
recibira inmediatamente la generalidad, & mas de injusto
seria peligroso.

La Subcomision no entrari en el eximen de los croquis
de los edificios que se indican para almacen de deposito, de
los presupuestos de sus obras y de los demas calculos que
subsiguen & éstos, por ser detalles y minuciosidades que la
Jociedad no ha exigido en su programa de premios, Y, por-
que en nada contribuyen 4 la bondad de las ideas emitidas
en la memoria.

Examinado, pues, el trabajo ntimero 1, opina la Sub-
comision que el autor ha merecido bien de la Sociedad por
el celo que se advierte en secundar sus buenos deseos; pero
que no ha cumplido las condiciones impuestas para la adqui-
sicion del titulo de Socio de"mérito en el programa general
de premios. Asi puede proponerlo 4 la Sociedad Econémica
Ja Gomision de Esposicion, si halla fundadas las razones que
se han emitido.

Antes de emprender el andlisis de la memoria que hemos
sefialado con el numero 2, debemos confesar sin’ rebozo

(ué Su exdmen es muy complicado y exige mayor estension
de tiempo que el concedido & la Subcomision, por las’ eir-
cunstancias especiales que todos. conocen. En efecto, el tra-
rico en datos, abundante en

hajo es estenso, minucioso ,
{tiles pensamientos y entraiia gran copia de noticias y apre-
ciaciones Deneficiosas para el pais. Despues de su exordio,
y entrando en la cuestion, espone el autor la historia cienti-
fica de los depositos mercantiles, ¥ reproduee integra la Te-
gislacion de aduanas referente 4 ellos, deduciendo de ambos
estremos la posibilidad de llevar i cabo el establecimiento
proyectado. En este lugar halla la Subcomision uno como
episodio que, aun cuando enlazado intimamente con el asunto
principal, tiene su cardcter particular. Tal es la denuncia de
los abusos que se cometen en nuestro puerto. Ya comprende
la Subcomision que no puede tener en cuenta el incidente
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mencionado para la apreciacion del mérito de la obra: por

eso, aunque con sentimiento, prescindira de él, consideran-

dolo como una joya que enriquece este delicado trabajo. A
seguida establece el autor una comparacion de los elementos
de riqueza y actividad que poseen Valencia y Alicante, dejando
probado con ella que si la provincia nuestra vecina cuenta
con medios suficientes, & juicio del Gobierno de S. M.. para
el establecimiento de los depésitos mercantiles, muchas mas
razones militan en pro de nuestro pais para concederle iguales
derechos. Aduce luego las pruebas de la eran importancia
reservada & nuestro puerto, los innumerables elementos que
han de contribuir 4 su grandeza, el restablecimiento de la
armonia entre el comercio de imporlacion v esportacion con
otros calculos diocnos de estimarse por su novedad y su exac-
titud. Entre ellos debe espectalmente llamar la atencion de
la Sociedad el que hace relacion & la mina de carbon de
piedra de Utrilas-Gareallo. Los pingiies beneficios que re-
sultardn para el depdsito de la creacion de un producto, cuya
suma total asciende & mas de 2000 millones de toneladas in-
glesas; no pueden menos de aumentar la necesidad de aquel
establecimiento, mucho mas, si sicuiendo al autor de Ia me-
moria, hallamos las introducciones de carbon efectuadas en
Espaiia por los aiios 57 y 58, v especialmente por los puertos
de Valencia, Barcelona v Tarragona, el valor que obtiene la
hulla estrangera, y el médico precio de 100 rs. tonelada que
podria tener en nuestro puerto. Tras lo dicho . indaga la me-
moria los datos que arroja el aumento de poblacion, asi en
nuestra provincia relativamente a las demas de Espafia, como
al de las naciones estrangeras:; produce el desarrollo que
ha adquirido en Valencia el comercio maritimo, - desde el
ano 1843 al 1858; enumera las mereancias principales de
depésito que exige anualmente el consumo de nuestra po-
blacion y la de las comareas y provincias enteras que acuden
a nuestro mercado, el movimiento de los depdsitos generales
\j »‘,\‘[u'vinl»'SZ v de todo ello viene 4 concluir , que es p<j1.<i-
ble, conveniente y aun necesario el establecimiento de un
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el trabajo que nos ocupa, hallamos indicado el modo de acu-
dir al comercio y & las Sociedades de Crédito, por medio de
una sencilla combinacion. Vemos tambien demostrada la im-
posibilidad de que los ingresos no cubran los gastos, y sin
embargo el aulor, para sujetarse al programa, propone la
manera de atender al déficit que pudiera resultar y que el
autor crée imposible. Tal es el de admitir & deposito, en caso
necesario, las producciones_del pais, por un médico derecho
de almacenage. A primera vista se comprende que este medio
no solo salva el inconveniente que se propoene, sino que, aten-
dida la falta de almacenes que se nota en el Grao, seria alta-
mente beneficioso al comerciante y al agricultor.

Tal es en resitmen el exdmen y juicio de la memoria se-
nalada con el niimero 2, la cual, por todo lo dicho, cree-
mos que llena las condiciones exigidas en el programa, para
la concesion del titulo de Socio de mérito. Faltariamos, no
obstante, 4 lo que exige de nosotros la confianza que nos

ha dispensado la Comision de Esposicion, si antes de concluir

no la espusiéramos una observacion en pro de la mejor cla-
ridad de la memoria. Tal es la conveniencia de variar la colo-
cacion que actualmente tienen los articulos de las ordenanzas
citados en- aquella; puestes por nota no interrumpirian la
atencion del lector, sin que por ello dejaran de dar al escrito
la autoridad que le prestan. Hemos concluido nuestro trabajo,
segun cumple & la imparcialidad mas estricta: la Gomision
de Esposicion hard de ¢l el use que estime mas conducen-
te.—Lorenzo Lazaro.—Ramon Mata.




A LA SOCIEDAD ECONOMICA DE AMIGOS DEL PAIS

¢ n estos tiempos en que el espiritu de. in-
novacion todo lo invade, en que insti-

: “tuciones seculares desaparecen al choque de
; | las modernas ideas de progreso, nada mas laudable
' que los esfuerzos con que la-Sociedad Econdmica
tiende 4 identificarse con los intereses y las aspiraciones
generales, premiando la aplicacion y la virtud, fomentan-
do la educacion de las clases desvalidas, estimulando el
trabajo, que es latbase de los progresos industriales y ar-
tisticos, y prestando, en fin, su apoyo y su valimiento &

y
v

todo pensamiento util, 4 toda empresa de general interés.
De este modo, esa Corporacion, lejos de quedar redu-
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cida, como algunos pretenden, al cardcter de un cuerpo
consultivo sin mas autoridad que la de sus gloriosas tra-
diciones, estd llamada & ocupar un lugar distinguido y a

prestar los mas eminentes servicios & las ciencias, a las
artes, al comercio, & la industria y 4 la agricultura.

Justo, muy justo es que nuestro pais secunde su ini-
ciativa y responda 4 su generoso llamamiento. Por eso nos
atrevemos & presentar esta humilde obra en el concurso
abierto por la Sociedad sobre la base de una idea tan
oportuna como trascendental, cual es la del estableci-
miento de un depdsilo especial de eomercio con arreglo &
las ordenanzas generales de aduanas.

No nos impulsa en modo alguno el deseo de alcanzar
un premio. Ni nuestra insuficiencia nos permite aspirar a
tanto, ni aun cuando ese mdvil guiara nuestra pluma, nos
seria posible presentar 4 la consideracion de la Sociedad
un proyecto acabado, tanto por la falta de datos estadisti-
cos que se observa en Espana, cuanto porque son muy
escasas las obras publicadas que puedan consultarse con
algun fruto, sin recurrir d las publicaciones estrangeras.

Hay otras circunstancias que dificultan nuestra farea:
el pensamiento iniciado por la Sociedad envuelve cuestio-
nes de muy dificil resolucion y ha de tropezar con obsta-
culos quizds insuperables. Los exorbitantes arbitrios con
que se recargan las mercancias que entran y salen por el
puerto; los abusos que se cometen -én la percepcion de
los impuestos particulares; los entorpecimientos que se
oponen & las mas sencillas operaciones de la marina mer-
cante; las molestias y' vejaciones que se ocasionan al pu-
blico'y al comercio 4 la sombra de las ordenanzas vigentes;
el cardcter oficial que prestan los empleados de marina al
estinguido gremio de mercantes; la situacion violenta de la
aduana, y, en fin, las farifas diferenciales de recorrido del
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primer ferro-carril enlazado con el puerto, son otros tan-
tos inconvenientes que, ¢ entorpecen la libre y desemba-
razada accion del comercio maritimo, ¢ perjudican direc-
tamente los intereses de esta provincia.

Estos inconvenientes nos hubieran hecho faltar a nues-
tro propésito si no viéramos al frente de esta provincia una
autoridad que no consentird la continuacion de ningun
abuso, una vez denunciado, y que se pondré del lado de
la desventurada Valencia en defensa de sus intereses y de
sus derechos.

Esta ltima esperanza, fundada en-los primeros.actos
de nuestro dignisimo Gobernador Sr. D. Joaquin de Peralta,
y especialmente , en la actividad que ha desplegado para
allanar los obsticulos que; pueden: oponerse al plantea-
miento inmediato del depdsito del puerto, nos han deei-
dido &' presentar 4 la Sociedad Econdmica: los estudios y
observaciones que nos han sugerido el eximen del impor-
tante negocio de que se trata, y los datos en que nos fun-

damos para declarar, con sujecion al programa publica-

do, que es conveniente, necesario y posible-que se declare
de depésito el puerto del Grao de Valencia.

Si nuestro breve trabajo merece la autorizada aproba-
cion de 1a Sociedads si, gracias  su iniciativa, se plantea
en término perentorio el establecimiento: proyectado; si el
concurso abierto por esa Gorporacion: contribuye & la rea-
lizacion de una mejora de tan reconocida utilidad, mis de-
seos quedardn colmados y fa Sociedad Economica de Va-
lencia merecera, como siempre ha merecido; bien: del
Pais.




La aparieion en el mundo econémico de la gran obra
de Smith (1) fue el primer paso_para elevar la economia
politiea &:la categovia de ciencia.

Mientras-los- economistas discutian acerca del origen
de la-riqueza, sin poder llegar & una solucion aceptable, la
teoria’ del crédito era apenas conocida y los gobiernos,
aconsejados por la desconfianza y el miedo, levantaban
murallas inaccesibles entre nacion y nacion. Hombres de
tanta valia como Colbert, alucinados con el maravilloso
desenvolvimiento de las repiblicas itu!i;mns de la edad
media. sostenian el sistema. mercantil desenvuelto desde
ol afio 1613 por el publicista de. Gosenza (2), consideran-
do la pl.\m v el oro como la tinica riqueza verdadera: un
siglo despues, el eminente Quesnay ¢ :ombatia esle sistema
para susituirle con otro no menos absurdo, furdado sobre
la base de que la pzo(luuﬂn de la tierra era el xinico ma-
nantial de la riqueza (

No es estraiio, pues, que mientras se operaba en el
mundo la gran revolucion econdmica, permanecieran en-
cerrados en-los arcanos de-la ciencia los ageates mas po-

1) An lnl uiry into the nature and causes of wealth of nations. 1776.
(2) Breve tratatto delle cause che possono far abondare i regni d’oro

¢ d’argento.
(3) Tableau economique et maximes génerales du gouvernement. 1738.
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derosos de la civilizacion y del progreso. Es una prueba
palmaria de ello, entre otras muchas que nos seria ficil
citar, el éxito desgraciado que obtuvo a principios del si-
glo XVIII la idea de los Bancos de circulacion ensayada
por Law, idea que en nuestros tiempos ha dado origen y
sirve de s6lido fundamento 4 las mas grandes instituciones
de crédito que funcionan en Europa.

Aunque Smith haya formulado el principio de que to-
da la riqueza es producto de Ia indusiria del hombre, y
haya destraido con este descubrimiento, tan sencillo como
importante, los sistemas mercantil v agricola (1), déhese
€n gran parte 4 J. B. Say la propagacion casi universal de
aquel principio, que constituye hov. el lazo de union entre
los modernos economistas, tan desacordes en el terreno
arido de la aplicacion préictica (). Era natural y légico que
una vez formulado el principio cardinal del dogma econg-
mico, se hiciera sentir su influencia 1o mismo en el gabi-
nete del sibio que en las regiones del gobierno, lo mismo
en las deliberaciones de las camaras que en el modesto
despache del comerciante.

Si el trabajo ‘del hombre era Ia fuente do toda riqueza,
nada mas justo que enaltecerle, rodedndole de todos aque-
los derechos'y preeminencias que la revolucion francesa
habia conquistado: en el érden politico, el hombre em-
punid el cetro de la soberania; en el érden econémico, le
fue dado adquirir la libertad individual, 1a_libertad del
trabajo y la libertad de asociacion; y con estos nuevos ele-
meulos de actividad se lanzé & las mas atrevidas empre-

sas. Las asociaciones industriales y-mercantiles se propa-
gaban en Europa con increible rapidéz; y los tratados de

(1)  Flores Estrada. Curso de economia politica , 1848.
(2) Cours complet d’ economie politique practique, 1829,

o —. ...
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comercio entre las naciones mas civilizadas, el desarrollo
creciente de las transacciones internacionales, la aplicacion
del vapor & la navegacion, la emancipacion de los anglo-
americanos y la independencia de las colonias espaiiolas,
crearon grandes necesidades que no pudieron desatender
los estadistas de aquella época, dando impulso & las obras
ptiblicas, 4 las vias de comunicacion, & la construccion de
puertos maritimos, y concediendo, en fin, al comercio to-
das las franquicias compatibles con el sentimiento de la
nacionalidad.

Entonces renacieron los puertos francos. A consecuen-
cia de las convulsiones de la América espariola, se inter-
rampieron las transacciones con Espafia, y el puerto y co-
mercio de Cddiz sufvieron ‘una terrible sacudida. Para
levantarlo de su abalimiento, crey6se conveniente conce-
derle el privilegio de puerto franco, y D. Fernando VII
acudio 4 las reiteradas stplicas que le dirigieran el con-
sulado, los negociantes, capitalistas, propietarios y aun
toda la poblacion de CGéadiz.

Con este motivo se discutieron estensamente las ven-
tajas y los inconvenientes de tales privilegios. La perspec-
tiva que ofrecian los puertos francos de Génova, Liorna,
Marsella, Civitavechia y Ancona, contribuyé & dar ascen-
diente 4 este sistema. Ademds, no es dudoso que estos
depésitos universales atraen al punto favorecido un movi-
miento estraordinario; -concurre & ellos mayor numero
de negociantes , unos seducidos -por la esperanza de una
pronta salida, otros para verificar sus compras con mas
ventaja por la grande afluencia de mercancias;y es evidente
que el comercio de aquella plaza adquiere de dia en dia
mayor incremento, y la nacion, en general, reporta bene-
ficios mas 6 menosimportantes. Sin embargo, los puertos
francos han sido duramente combatidos, y @ mi modo de




ver con razones que no admiten controversia. La ciencia
econémica condena todo privilegio, sea cual fuere el pre-
testo con que se pretenda cohonestarlo. Solo seria justa y
aceptable la teoria de los puertos francos desapareciendo
todas las aduanas del mundo, es decir, disfrutando por
igual de la libertad absoluta de los cdmbios todos los puer-
tos maritimos. Por otra parte, este privilegio favorece una
localidad determinada en perjuicio easi siempre de la masa
general; establece antagonismos entre unasy otras provin-
cias de un mismo reino; es ¢uando menos una medida
arriesgada para la industria del pais. Inglaterra 'y Holanda,
(que constantemente han marchado al frente del progreso
mereantil , se” han resistido en todos tiempos & establecer
dichas franquicias en las metrépolis, por mas que se hayan
anticipado- & concederlas a sus colonias 6 4 posesiones
aisladas 6 enclavadas en paises estrangeros. Este recelo es
muy fundado, porque los puertos francos solo prosperan
4 la sombra del contrabando que pueden hacer con una
nacion vecina, como lo prueban los de Liorna, Génovay
Gibraltaren el Mediterraneo, que han inundado la Penin-
sula con sus furtivas y escandalosas introducciones, y los
de las Islas de Curazao y Santo Tomds en América por la
importante defraudacion hecha & las rentas espanolas en
las posesiones de Ultramar. En una palabra, el puerto
franco de Gadiz, solicitado con tanto entusiasmo, tuvo que
desaparecer en 1832 en vista de los graves inconvenientes
que ofrecia, y ademds porque «ni concurrian nuevos habi-
tantes & aquella plaza, ni los alquileres de las casas reci-
bieron aumento de-precio, ni las esportaciones del inte-
rior fueron mayores fjue antes, ni el comercio estendio

sus especulaciones, ni se aumentd la riqueza de Cédiz,

ni se consiguid finalmente otro beneficio sino el de eger-
citar algunas manos mas en la furtiva introduceion de

3
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tabaco y artefactos estrangeros, con visible detrimento del
estado (7).

Otro sistema se ha ensayado con igual desgraciado
éxito, para proteger el comercio de huena fe: es el de
drawbacks, especie de descuento 6 restitucion que se con-
cede d la salida de los géneros estrangeros, de los dere-
chos que habian adeudado 4 su entrada en el reino. La
practica fue demostrando la inutilidad de exigir al comer.
cio un desembolso temporal que le ocasionaba pérdidas
y molestias, sin beneficio alguno para el Estado, porque
ningun uso podia hacer de las cantidades percibidas,
dispuestas siempre & ser reintegradas en un momento
dado.

Mejores resultades produjeron los depdsitos ficticios

(Entrepots fictifs), y sin embargo, tampoco lograron acli-

<
|

ba
matarse en ningun pais. Asi era de esperar, porque si

bien daban al comerciante el derecho de retirar los car-
gamentos d sus almacenes particulares, aunque con la
obligacion garantida de presentarlos 4 la primera requisi-
cion y de pagar los derechos de las 1‘1';1u~i01 que fuera
destinando_al consumo; como quiera quc ‘entaj
se obtenian 4 costa de una fiscalizacion siempre d
aunque justificada, resulté que con el laudable pmpésito
de proporcionar al comercio mas desembarazo y libertac
en sus operaciones, se multiplicaban insensiblemente sus
vejaciones y molestias.

Esta misma organizacion , despojada de las trabas fis-
cales, si bien & costa de algunas restricciones, cons stituye
lo que nuestra legislacion llama «///unz/m \/ruw//z Yy ge-
nerales de’ puerlo, lo que en el vecino imperio se conoce
con el nombre de entrepit, y dock en Inglaterra, con el

(1) Revista general de Economia politica. Habana, 1835.
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ingenioso mecanismo de los warrants , que son su com-
plemento.
Mas adelante, al transcribir integro el capitulo ViII
comprensivo de los articulos 298 al 336 . amhos inclusive,

v los articulos 453 y 454 de las ordenanzas generales vi-

gentes de la renta de aduanas, aprobadas por Real érden
de 10 de Setiembre de 1857, recordard la Sociedad Eco-
nomica el organismo interior de esta clase de estableci-
mientos, que consiste sencillamente en depositar las mer-
cancias estrangeras y coloniales todo el tiempo que al
comerciante conviené hasta decidir si deben reesportarse 6
dedicarse al consumo, abonando solo en este ultimo caso
los derechos que adeuden con arreglo 4 tarifa. Es decir,
que la reesportacion se hace ¢on ese ausilio sin mas gas-
tos que los de la adminisiracion econémica del local en
que se verifica el'depésito, circunstaneia que debe tenerse
muy en cuenta para caleular las ventajas incontrovertibles
de esta clase de establecimientos.

Los depésitos mercantiles , que pueden considerarse
como puntos neatrales fuera del pais, son & todas luces
de una importancia y utilidad inmensas, sobre “todo en
los puertos que por ser muy concurridos de buques na-
cionales y estrangeros y contar con buenas y estensas vias
de comunicacion interior, ticnen que verse precisamente
favorecidos de un comercio activo que fomenta la riqueza
nacional esportando los sobrantes § importando todos los
productos estrangeros de que carecemos y nos son de
suma necesidad. Despues de ‘cruzar nuestro suelo con
muchas y cémodas vias de comunicacion para que sea ficil
Yy poco costosa la circulacion interna de los productos;
despues de alzar las trabas artificiales y vesistir el funesto
espiritu de codicia fiseal, causa de tantas opresiones y
tiranias como agobiaron al comercio cuando la ciencia de
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proteger y administrar los intereses piiblicos no era bien
conocida; cuando los sistemas de crédito se organizan ya
de modo que pueden suplir ventajosamente los capitales,
consiguiéndose la indisputable ventaja de una mayor ra-
pidéz en la circulacion de los valores, al mismo tiempo
que una seguridad tambien mayor en las operaciones; no
hay economista que no reclame la fundacion de los de-
pdsitos mercantiles como uno de los medios ausiliares
mas eficaces para promover.y agilar la circulacion de gé-
neros y [rutos dentro de los confines de Espaiia, sobre
todo de aquellos punios que por considerarse centros
importantisimos de comercio; atraen cada vez mas los
buques procedentes de ultramar y del estrangero, & cuyo
contacto se multiplican los beneficios de la esportacion, y
recibe el pais en cambio las mercancias estrafias que re-
quieren las crecientes necesidades del consumo. Inutil se-
ria estendernos mas en demostrar la utilidad de los de-
positos mercantiles: basta lo poco que hemos dicho al
recordar & la Sociedad la organizacion de estos estable-
cimientos, y la simple lectura de lo que sobre ellos dis-
ponen los articulos de la ordenanza general de Aduanas,
que en su lagar insertamos, para counvencerse hasta la
evidencia de cuan utiles € indispensables son. para el co-
mercio, y eso que nuestra legislacion no es tan perfecta
como pudiera y debiera serlo en esta materia.

Conviene & nuestro proposito tambien que la Sociedad
conozca los vicios principales de nuestra legislacion en este
punto, y al efecto empezaremos por recordar las palabras
testuales de Mre. Tollenare en sus Ensayos acerca de las
trabas del cometcio en Europa, publicadas en Paris hace
cerca de medio siglo. Dice asi este distinguido economista:
«No se concibe por qué no es ilimitado el plazo del depé-
sito mientras la mercancia pueda garantir el pago del al-
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macenage; pero, e fin, si es necesario sefialar un plazo
para los casos "enerale\ trascurrido el cual debe el pro-
pietario hacer efectivos lo~ derechos si no se ha esportado
su cargamenlo, se concibe que para las escepciones tan
frecuentes en el comercio, nada mas sencillo que pro-
rogarlo por un solo trait de plume cuando lo solicite el in-
teresado.” Pues bien, para estas prorogas previene nuestra
legislacion que debe instruirse es pediente, elevarlo 4 la
direccion general de aduanas y consultarse por ésta al mi-
nisterio de Hacienda para la resolucion oportuna {1)sal
anade mas adelante el mismo escritor: «Por otra parte,
los depésitos mercantiles tienen el inconveniente de obli-
gar 4 los consignatarios & encerrar sus mercancias en un
sitio, cuya: entrada no les es permitida a toda hora; y en
donde no pueden tener la comodidad de cuidar y tratar
los géneros 4 su gusto. Me parece, sin embargo, que este
inconveniente, muy débil cuando los admmMmdoresy
administrados se guardan reciprocamente las debidas con-

sideraciones, puede quedar reducido & muy poca cosa con

i
el perfeccionamiento sucesivo del sistema.» Asf, pues, ha
ucedido en las principales naciones maritimas; en unas la
construceion de seguras dérsenas 6 doks y la facilidad con
que en todos conceptos se verifican en los muelles las
operaciones de comercio, han neutralizado aquellas des-
venlajas; en otras el préstamo sobre mercancias, opera-
cion generalizada en algunos paises, sobre todo en Fran-
(ll hasta el punto de que el recepic 6 talon que espiden
los depésitos es descontado con una sola firma en los com-
ploirs d’escompte , y redescontado en los bancos, hace des-
aparecer los inconveniéntes que en aquella época ofrecian
los depésitos de puerto; y en Inglaterra especialmente, que

(1) Articulo 302 de las ordenanzas.
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que se estraigan muestras, que se abran los cabos, que
se reconozcan siquiera; y en fin, para concluir de una
vez, que exige del propietario los justificantes de haber
satisfecho los derechos las mercancias reesportadas en
el puerto de su destino, y manda, sin embargo, & los ad-
ministradores de las aduanas que dén parte de las reespe-
diciones 4 las aduanas consignatarias para cerciorarse de
la percepcion de los derechos adeudados.

Y no cabe en esle caso abrigar la esperanza de que la
dureza de la ley la hard menos sensible su benigna apli-
cacion. Nunea ha sido mas profundo el antagonismo que
existe entre el comercio de buena fe y los dependientes
del fisco. Al ver que el escritor francés creia ya en su
tiempo ficil que administradores y administrados se guar-
daran las consideraciones dehidas, no es posible desoir el
grito de angustia que la aplicacion de nuestras ordenanzas
han arrancado al comercio espaiiol. «La actual instruc-
cion, Sefiora, tiene por base la desconfianza absoluta,
como medio para preservarse del fraude la multiplicidad
de férmulas; y como consecuencia de ambas bases el la-
berinto, la complicacion , la impracticabilidad en muchos
casos.”

«Facil fuera multiplicar egemplos practicos de las in-
justicias y abusos & que & cada paso dd lugar la absoluta
falta de descriminacion entre el conato de fraudeyla sen-
cilla, la evidente equivocacion. Su espiritu es dracontano;
la multa, el comiso, asoman por todas partes, y si hubiera
de llevarse & puro efecto, seria necesario sentar como base
precisa para egercer el comercio, el don de la infalibili-
dad. Si la instruccion fuese razonable, buena, ningun mo-
tivo habria para quejarse de ella. Pues cuando todos se
quejan, sefial evidente serd de que lastima y causa veju-

J

cion; y cOmMO no sea preciso, sino todo lo contrario, que se
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moleste y entorpezca al comercio para recaudar los dere-
chos, claro es que ha lugar a reforma (1).”

El corazon se oprime y el dnimo mas sereno se subleva
al contemplar el papel que la nacion e<p3ﬁola representa
a los ojos del mundo financiero. No serd estrano, pues, que

e I

a Sociedad Econonnca de Va-
lencia, para que en presencia del origen, de la historia,

pretenda escitar el celo de

de la incontestable utilidad de los depdsitos mercantiles,
una su autorizada voz a la del comereio espanol y contri-

buya & que sin demor

a se modifique nuestra legislacion
aduanera, armonizandola en lo posible con el espiritu es-
pansivo'y moralizador de nuestra époea y con los ac lelantos
introducidos en su organizacion econémica por las nacio-

speridad y su engrandecimiento al

Setiembre ultim

Aceptado por el autor lo que para la- mayor lad de la Memoria
propone la Subcomision de Gomercio en'su dictamen, aprobado ya por la
Comision ral de Esposicion y por la Socied HImi 1 1

]

relativo 4 la legi




ES POSIBLE EL ESTABLECIMIENTO DE UN DEPOSITO ESPECIAL

en el Puerto del Girao.

ES' CONVENIENTE Y AUN NECESARIO.

Si sole hubiéramos de consultar la opinion del Go-
bierno de S. M., opinion que, sin embargo, es importante
conocer en la cuestion que encabeza este capitulo, que-
daria resuelta afirmativamente trascribiendo las mismas
palabras del ministro de Hacienda. Dice asi el Sr. Salavar-
ria, dirigiéndose al comercio de Alicante en una Real 6r-
den de 10 de Junio de 1858. «Terminado ya el ferro-carril
que une la capital de esa provincia con la de la Monar-
quia, es indudable que la-ciudad de Alicante esta llamada
a ser dentro de poco un centro impoctantisimo de comer-
cio al que naturalmente deben acudir con preferencia los
buques procedentes de las posesiones de ultramar y del
estrangero, que en cidmbio de los frutos y demds efectos
que esportamos, conduzcan una gran parte de las mer-
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cancias que el consumo exige en mas estensa escala de dia
en dia y que no se producen en Espaiia. El Gobierno
de S. M. que se halla convencido de la necesidad de fo-
mentar eficazmente en lo que sea posible las transacciones

que promueven la produccion de la riqueza, tanto mas
cuanto mayores son las facilidades para dar solidéz y valor
& los articulos que constituyen la riqueza de nuestro suelo,
reconoce que une de los medios indispensables para con-
seguirlo es el planteamiento de depdsitos comerciales. Se-
mejantes establecimientos proporcionan 4 la clase mercan-
til la ventaja de poder disponer de los efectos depositados
en la ocasion mas d proposito para enagenarlos y la de
satisfacer los derechos de importacion paulalinamente a
medida que aquellos se destinan para el cousumo, al pro-
pio tiempo que les permite reesportar libremente los gé-
neros cuando no pueden encontrar venta favorable en el
mercado del pais. Gomo unas verdades tan notorias no
pueden ocultarse 4 la ilustracion de esa Junta de Comer-
cio, S. M. la Reina se ha dignado prevenirme manifieste
& V. S. la conveniencia que resultaria de establecer en esa
poblacion un depdsito de-puerto destinado & admitir toda
clase de mercancias coloniales y estrangeras) cuya intro-
duccion en el reino no'se halle prohibida, con arreglo &
las'prescripciones del capitulo VIIT de las Ordenanzas ge-
nerales de la Renta de aduanas. En su vista, cuidard V. S.,
como presidente d= esa Corporacion, de convocarla, y ha-
ciéndole presente los benévolos deseos de S. M. en favor
del comercio de buena fe, y que se halla decidida & dis-
pensarle cuantas franquicias quepan dentro de la legis-
lacion, dara V. S. cuenta del resultado de sus gestiones
acerca de:la medido de que queda hecho mérito y que tan
ventajosas consecuencias deberd producir en el porvenir
mercantil de esa cindad.”
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Es de observar, ademis, que la Direccion general de
aduanas un afio despues, en 18 de Junio de 1859, records
este asunto 4 la Junta de Comercio antes nombrada, y es
curioso que el interés visible del Gobierno contrastara tan
marcadamente con la indiferencia que en Alicante inspi-
raba el proyecto de depdsito, que en 12 de Noviembre
se vi6 honrado de nuevo con igual recomendacion, hasta
que por fin se consigui6 su planteamiento el 15 de Enero
del presente afio.

No parece aventurado, pues, creer que el Gobierno
de S. M. prestard tambien su apoyo al pensamiento ini-
ciado por la Sociedad Econdmica, despues de inaugu-
rado el camino de hierro que pone & Valencia en co-
municacion directa con la capital de la monarquia, y
con mucho mayor motivo habiendo tenido efecto aquel
acontecimiento hace cerca de un afio, el 19 de Noviem-
bre de 1859.

No serd ocioso consignar los datos comparativos, todos
oficiales, que tambien han contribuido &4 hacérnoslo creer
asi. La estension superficial, el nimero de fanegas de tier-
ra cultivable, la poblacion, el cupo de las contribuciones
territorial, de consumos, industrial y de comercio, la
circulacion de la correspondencia, las carreteras construi-
das y los.capitales que permanecen depositados como dis-
puestos & alimentar nuevas especulaciones: hé aqui: lo que
puede dar una medida bastante aproximada de la riqueza
general, del movimiento financiero y de los elementos de
porvenir que atesora un- pais cualquiera. Toda compara=
cion que se funde sobre esta base, arrojard con una simple
operacion aritmética los grados que respectivamente al-
canzan en el termémetro de la vida y de la preponderan-
cia mercantil los pueblos comparados. Pues bien, el si-
guiente paralelo demostrard & esa Corporacion la supe-
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rioridad innegable del puerto de Valencia sobre el de
Alicante.

Alicante. | Valencia.

Leguas cuadradas de estension su-

perficial. Leg.s d.s 175 Leg.s cuad.s 365
Fanegas de tierra. mJ.wl 1,750.365
Poblacion. . - . | Habit.s 378.958 | Habit.s 606.608
Contribuciones territorial , de con-

sumos, industrial'y de comercio. | Rvn, 17,338.016

anqueo de Correos.«~. . . . . o{Id. 562.254

cursal del Banco y Sociedades de

Crédito. . . Rvn.. 4,000.000 | Rvn. 35.000.000

A primera vista se comprende con solo fijar 1a aten-
cion en estos guarismos, que, reconocida por el gobierne
la conveniencia que resultaria de establecer en Alicante
un depésito de puerto, esta ya asegurada Iu posibilidad de
su establecimiento en \alﬂmn que no solo se halla en
iguales condiciones con 1‘e<pgcto a lo~ me 1 10s de comuni-
cacion con el centro de Espaifia, sino que, segun queda
demostrado, reune mayor nimero de elementos para su
sostenimiento y desarrollo.

Pero como no debe consultarse solamente la o pinion
oficial; analicemos tambien si es ficil vencer otros incon-
venientes que, aunque de muy distinta indole, no por eso
dejan de ser bastante poderosos para dificultar y aun im-
posibilitar la realizacion del proyecto

Aqui lfegamos 4 la parte mas penosa de nuestra tarea.
I

Si no nos dirigiéramos 4 una Sociedad tan ilustrada, seria
necesario un lenguage demasiado duro para sefalar los abu-
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S0s que se cometen en el puerto del Grao, 4 ciencia y pa-
ciencia de todo el mundo; pero hablando con la Socie-
dad Econémica bastardn algunas indicaciones para que
comprenda toda la gravedad del mal y la necesidad apre-
miante de aplicarle un severo y eficiz correctivo. Sin éste,
es inttil el nuevo depdsito comercial; seran igualmente in-
utiles cuantas franquicias conceda el gobierno, El gobierno
con el mejor celo, el comereio por su propio interés,
Valencia entera mirando por su honra y su porvenir, se
esforzardn en atraer al puerto del Grao'el cimbio reci-
proco de producciones con el estrangero y las provineias
ultramarinas; .y, sin embargo, la navegacion tomara otro
rumbo huyendo de las risuefias playas valencianas.

Incalculables son las ventajas con que brindan al via-
gero, al comerciante y al ‘marino los principales puertos
del Mediterraneo. En ellos se respetan con escrupulosidad
nimia los tratados internacionales en la percepcion de los
derechos de navegacion. En Valencia, las escandalosas y
repetidas infracciones de aquellos tratados han arrancado
amargas quejas d algunos consulados, que se apresuro a
atender el ministerio de Marina contra la opinion de sus
delegados en el departamento. En aquellos se observa la
moralidad mas estricta en la recaudacion del impuesto de
Sanidad: en Valencia, hasta mediados de 1 859, se han co-
metido deplorables abusos en la percepeion de un dere-
cho tan sagrado, como lo demuestra Ia siguiente nota de
algunos buques, tomados al azar entre un nimero infinito.

El Eufemia adeud6 Rvn. 234, correspondiéndole, segun tarifa legal, Rvn. 86,50
El Catherine » » 379,25 » ) » 142

El Danubio » » 394 » 150,50
El Gitano » » 146 ) ) 49.50
El Prosperons 110 ) ) 36,50
El Hannah  » » 169 ) ) 60,50




El Valencia adeudd Rvn. 4181 correspondiéndole, segun tarifa legal, Rvn. 45,25
El Herault » » 99 ) " 00
El Fanny » » 185,50 ) 79
El Mary ann &Jane » 249 » » 50

ToTALES. 2146,75 Rvn. 699,75

Es decir, que solo diez buques, que aproximadamente
medirian dos mil toneladas, adeudaron 1.500 rs. de mas,
y que habiendo entrado durante el afio de 1858 2.700 bu-
ques con 219.000 toneladas, han debido defraudarse los
intereses del comercio en la enorme suma de 460.000 rs.
anuales. Debemos decir aqui, en honor de la Junta provin-
cial de Sanidad, que habiendo estirpado este abuso en el
instante mismo en que tuyo conocimiento de él, acordd
en sesion de 11 de Mayo de 1859, cubrir este asunto con
el velo de la generosidad y de la clemencia. El digno vo-
cal de aquella corporacion, Dr. D. Miguel Domingo y
Roncal, es quien, con una energia de cardcter superior
a todo elogio, ha prestado tan eminente servicio al co-
mercio de Valencia.

En el puerto del Grao adeudan fodas las mercancias
que se embarcan 'y desembarcan medio real por quintal
por derecho de fondeadero, etc., y para demostrar los
perjuicios que ocasiona en aquel tan oneroso avbitrio,
bastard deciv que anualmente 1,500 buques, midiendo
sobre 40.000 toneladas, se arriesgan & correr las con-
tingencias de verificar: sus operaciones de carga y des-
carga en la playa abierta de Cullera y en la misma des-
embocadura del Jtcar, donde se ven libres del impuesto
y de otros perjuicios y molestias que iremos poco & poco
enumerando.

Parece que el antiguo gremio de mareantes, estingui-
do bace tiempo de Real dérden, subsiste 4 pesar de la




Real 6rden. Nada importaria 3 nuestro objeto averiguar
Ia distribucion y destino que se dj al pwiudo Uu Sus f‘n-
cas y de la venta de los articyl 0s que antes
los que recordamos un nimero considerabl
I al arrastre de las embarcaciones y alg
que comprd el gremio de Cu]lem. P"IO como
pedria proporcionar algun indicio para otras
iguaciones muy necesarias, creemos que no seria tiem-
po rmh 1o el quese invirtiera en aclarar aquel misterjo.
Ocurre, pues reguntar: ;Existe ¢ no existe LI gremio de
mareantes? En 11 primer caso ;cémo se consiente que'de
ta l nanera se menosprecien ]"s disposiciones'del’ Gobjer-
? ;Quiénes son ocies uxmlwn 0s que se distriby-
08 rendimi
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Pero hay mas. El enes irgado de percik ](~ derechos
en el caballetedel gremio, es un h(-nh' Hamado pro-
hombre, bajo las inmedia tas ordenes del Sp. Capitan del
puerto, segun creemeos, v cy 1y0 nombramiento corresponde
al Comandante general del departamento. 4 propuesta de la
comandancia de marina. E] cardcter oficial de este emplea-
do cgerce cierta presion entre los patrones y-capitanes, y
puede inclinarles & preferir-el caballete del gremio para
la carga y descarga, por el infundado temor de malquis-
tarse con las autoridades de marina. No nos parece que
estos recelos favorezean & tan distip nguida c]a>e, Y es de
esperar por lo mismo que el mal se corrija. Porque si
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Igual sistema rige en el derecho exigido al Capitan
de un buque por los pricticos que dirigen la entrada en
el puerto. En todas partes el Capitan, por lo mismo que
es responsable del buque que se le confia, tiene la liber-
tad de pedir prictico 6 prescindir de él, segun el conoci-
miento que haya adquirido del puerto en que trata de
fondear. Pero en Valencia ya es otra cosa. En Valencia es
obligatorio el préctico, escepto en los buques de cabota-
ge, y con frecuencia acontece que antiguos ecapitanes na-
cidos en el Grao'y acostumbrados & entrar y salir toda su
vida, tienen que someterse forzosamente 4 la direccion de
un prictico que ha sido un simple marinero de su tripu=
lacion. Por otra parte, no hi mucho se aumentd el nime-
ro de praeticos'y el precig del servieio: asi es (ue en una
sola quineena aquellos se fiaa distribuido sobre 1.200 rs.
cada uno, lo que equivale 4 un sueldo anual de 28.800
reales. Esta debe ser proximamente la cantidad que por di-
cho coneepto percibird, si nuestros informes no mienten, el
ente misterioso que tantas veces hemos nombrado, pues en
la distribucion de los productos, si hay, por egemplo, seis
prdclicos (que no. es menor el ntmero), se hacen siete
divisiones por partes iguales.

Ni el escaso tiempo de que podemos disponer, ni la
consideracion que la Sociedad nos merece, consienten
estenderse mas en la enumeracion de los abusos que se
vienen cometiendo en ese desdichado puerto. Pero es im-
posible prescindir del mas irritante de todos, ¥ cumplimos
con un penoso deber denunciéndolo en este escrito.

La respetable junta de inspeccion y vigilancia de las
obras del puerto, compadecida sin duda al ver el ciimulo
de derechos, arbitrios y gabelas de todo género que el
comercio sufria, se propuso suprimir el derecho estable-
cido por el patache que se facilita para dar de quilla 4 los
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tancia aumentard segun el desarrollo que vayan adqui-
riendo sus relaciones con las provincias del interior y sean
mayores 0 menores las ventajas y alicientes que ofrezca al
comercio internacional.

El puerto del Grao reune estas condiciones y puede

lI]l‘l“ todas tan luego como el comercio comprenda

ros intereses y adquiera los derechos y pree-

minencias que tan injustamente se le niegan. Es
ningun puez‘to
vida y mayor n

En sus relaciones con V‘wlcnciﬁ es ya un de-
pw 0 wmev.x“‘ de los inagotables graneros de la Man-

producen las
las de Ca:
] Santander,
esportacion; y la
1damente la cuestion
publicadas,

€on lo< del mar Negro y del de Azoff, que surten 3
principales estados de Europa. Mas de 500,000. fane:
trigo é igual nimero de arrobas de haripa han aportado a
Valencia en menos de un ano. las fértiles comarcas de Ia
Mancha; y si bien una gran parte tos articulos se ha
destinado al consumo, llama la atencion que se haya pre-

ferido el puerto -del Grao para el embarque,

la mayor distancia (50 ki
Alicante , & pes
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Aqui nos detendremos un instante para fijar la aten-
cion de la Sociedad en este entorpecimiento de nuevo gé-
nero, que con injusticia notoria y con una resignacion ver-
daderamente admirable sufre hd mucho tiempo el comer-
cio de Valencia. Las tarifas diferenciales consisten en exi-
gir un precio mas elevado 4 las mercancias que recorren
el trayecto de Madrid & Almansa, cuando estin destinadas
d la linea de Valencia. Esta no es una definicion cientifica;
pero como tampoco se ha consultado la ciencia al conce-
der tan mostruoso privilegio 4 la compania de Alicante,
hemos adoptado el lenguage que nos parece mas claro y
mas sencillo.

Y bien, digésenos la razon en que puede fundarse la
injusta preferencia que se ha concedido al puerto de Ali-
cante, preferencia que destriye por su base' las principa-
les ventajas que el de \'-z}wnvi) tenia derecho & esperar
del establecimiento ‘del ferro-carril. No hay mas razon
para ello que el deseo dc favorecer 4 toda costa los inte-
reses de la compania de los ferro-carriles de Madrid 4
Zaragoza y Alicante. Causa en verdad asombro que se
atropellen de tal modo los fueros de la justicia para sacri-
ficar & una provincia entera, 4 una provineia que es la
segunda de Espana en poblacion, y que solo por contri-
buciones directas produce al Estado anualmente mas. de
30.000,000 de 1s. Pero el asombro Hega hasta ‘la indig-
nacion cuando se considera que losarticulos que constitu-

en el trafico mas importante, no pueden llegar en mane-
ra alguna & esta ciudad pmqw , con arreglo 4 los precios
diferenciales de recorrido’ se le exige al comerciante va-
lenciano desde \Iulml a \]mm] sa mas que al comercian-
te alicantino cuesta igual e espedicion desde Madrid al puer-
to de Alicante.

La justicia vence siempre: debemos e esperar, pues, que




al grito undnime del pais en defensa de sus valnerados
derechos, caerd por su propio peso semejante monopolio.

En esta confianza, consideramos desde luego duplica-
do el trifico de cereales, que se aumentara con los plo-
mos de las minas de Linares para su esportacion & Fran-
cia, cuya cantidad no bajard de 12.000,000 de kilégramos,
y las lanas de Castilla, Estremadura y la Mancha que se
calculan en 10.000,000- de kilégramos al afio, para todo
el litoral de Cataluiia.

Anadiremos é estos 'datos las produceiones naturales
de la provincia. 2.000,000 kilégramos de naranja que los
huertos comprendidos entre Almenara y Jativa producen
para todo el continente; 20.000,000 kilgramos de arroz
que, segun los informes mas exactos, se estraen de las
marjales ‘de Murviedro y de ambas riberas del Jucar;
15.000,000 kilégramos de pasa del término de Denia : se-
da en rama solicitada con afan en las fibricas estrangeras
por su calidad especial, y cuyo valor asciende en afios
regulares & 25.000,000 de rs. que puede destinarse des-
ahogadamente 4 la esportacion despues de surtidas las ma-
nufacturas del reino; una produccion incaleulable de le-
gambres, hortalizas y frutas que ya & principios del siglo
actual llegaba a la suma de 30.000,000 de rs.

Estos sonlos principales articulos que el puerto del
Grao puede ofrecer, por una parte, 4 algunas provincias
del interior, cuya poblacion no baja de 3.000,000 de ha-
bitantes, 6 sea el 20 por 100 de los habitantes de la Pe-
ninsula, en cdmbio de los frutos coloniales y articulos es-
trangeros que necesiten para el consumo; Yy, por oira
parte, al gomercio de importacion para el retorno de las
espediciones maritimas (1).

(1) Parala formacion de estos caleulos hemos tenido 4 Ia vista la Es-
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Pero no es esto solo. Valencia ademds del ferro-carril
en esplotacion y del Canal de la Albufera, con cuyos po-
derosos medios debemos contar para atraer al puerto el
movimiento que alimentardn aquellas producciones, Va-
lencia tiene asegurada la construccion de un camino de
hierro que la enlazard con las provincias de Castellon y de
Catalufa , y otro que se dirige al interior, atravesando las
de Teruel y Zaragoza.

El primero, préximo ya & subastarse, nos facilitard el
cambio de productos eon el alto Aragon, aumentande con-
siderablemente la acumulacion de cereales en nuestro
mercado, porque bajardn en los buques de la Empresa de
la canalizacion del Ebro hasta las inmediaciones de Tor-
tosa, donde serdn trasbordades & los wagones de la nueva
via; ésta nos proporcionard ademds un articulo de general
consumo que nuestro pais produce, aunque de mejores
condiciones, en muy pequena escala: nos referimos 4 los
aceites que forman la principal produccion de las fértiles
comarcas catalanas bafiadas por el caudaloso Ebro.

El segundo, 6 sea el ferro-carril de Zaragoza, cuyos
planos hemos tenido ocasion. de examinar, abastecerd
nuestro mercado con maderas de construceion de to-
das clases, que ahora se trasportan penosamente en épo-
cas invariables, y con irregularidad é incertidumbre, por
el Jucar y por el Turia hasta Alcira y Valencia; los ce-
reales del bajo Aragon y los caldos y agrios de Carifiena y
Calatayud hallardn en el puerto del Grao segura y lucra-
tiva venta; y en fin, los productos mineros de aquel pais,
y particularmente las dos cuencas carboniferas de Hina-
rejos y de Utrillas; se trasportardn d la orilla del mar, im-

tadistica de Espaiia de Moreau de Jonnes, el Diccionario geogréfico esta-
distico de Madoz y el Anuario estadistico oficial de 1860.
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primiendo tal actividad al movimiento mercantil en el
puerto de Valencia, y dando sobre todo tal estension al
nuevo depdsito, que solo con tan poderoso incentivo pue-
de aquel conquistarse el primer lugar entre los puertos
comerciales del Mediterréneo.

Detengdamonos un momento en examinar este ultimo

fod
S
e

punto, que consideramos esencial para el proyecto en cues-
tion. Estd fuera de duda que en una superficie de 40
leguas cuadradas, en la parte N. de Teruel y & 150 kild-
metros del Grao, existe la gran formacion carbonifera 6
hullera de Utrillas-Gargallo; cuya riqueza podrd apreciarse
sin- dificultad teniendo en consideracion que se presenta
de- facil arranque el carbon mireral hasta 2,400 millo-
nes de metros cuibicos, que representan sobre 60,900 mi-
llones de quintales, 6 sean, mas de dos mil millones de

i

toneladas inglesas de carbon: por manera que no sera
exagerado asegurar que solo en la provincia de. Teruel
hay tanto carbon como en el resto de la Peninsula. Estos
caleulos son oficiales: estdn formados por el ingeniero de
minas Sr. Martinez Alcibar, siendo inspector del distrito
de Aragon (1), y tienen la sancion del ingeniero aleman
Schulz que tuvo ocasion de comprobarlos sobre. el terre-
no (2), vy la no menos autorizada del geélogo Mr. Brous-
sez, comisionado con otros ingenieros franceses para el
reconocimiento del refevido criadero.

Tambien aparece demostrado que la posicion casi hori-
zontal de las capas permitird poner el combustible & boca-
mina & 24,72 rs. tonelada, y estableciendo el precio me-
dio del trasporte @ 0,50 rs. por tonelada y kilometro, ¢
sean 76 rs. todo el trayecto recorrido, puede ofrecerse el

(1) Informe 1o al Gobierno en 28 de Febrero de 1856.
(2) Gaceta miner
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carbon de piedra al comercio, en los mismos muelles, &
100 rs. tonelada, 6 sean 4,50 rs. el quintal.

Para que & primera vista pueda apreciarse toda la
trascendencia que tienen estos datos en nuestra cuestion,

bastard anotar que en el afio 1857 y 58 se han introdu-
cido por los puertos de Valencia, Barcelona y Tarragona
A
<g

000,000 de quintales de carbon, figurando el segundo
por mas de una mitad, 1o que viene & confirmar el cilculo
del ingeniero aleman de que Barcelona consume: aproxi-
madamente 8,000 quintales diarios, es decir, tres de los
diez millones de quintales que consume al aiio toda la
nacion. '

De modo que el puerto del Grao serd un verdadero
é inagotable depdsito de dichd combustible, del que han
de surtirse tedos los buques que crucen el Mediterrdneo
y no hayan hecho carbon en otros mares; porque el mis-
mo que en Valencia se adquirirda & 100 rs. tonelada, se
vende hoy

En el Grao an 22465
En Barcelona 4 246,37
» 4 224,65 el francés de Grande Combe.

e

En Alicante a. 207

En Tarrag i 224,65

Podremos, pues, sostener victoriosamente la eoncur-
rencia no solo en“los principales puertos espafioles sino
tambien en todos los del'litoral del Mediterrineo. Y para
completar el conjunto, copiaremos @ continuacion el jui-
cio que tanto a la Revista minera como & la Peninsular
ultramarina han merecido los carbones de Hinarejos, que
antes hemos nombrado, y que se producen & una distan-
cia mucho menor (unos 100 kildmetros del Grao) que los

6
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Es muy notable el desarrollo que en estos iltimos afios
ha adquirido en Valencia el comercio maritimo: parece
increible, y por eso preferimos comunicar & la Sociedad
los datos estadisticos oficiales. Helos aqui:

1843, 1844, 1845.—Aio comun.

Importacion. . . 189 buq.scon 32,800 tonel.s Ryn. 31.600,000
Esportacion. . . 471 » 30,700 » » 13.000,000
Cabotage (entr.s) 1427 ) 80,0000 » »  41.000,000
Cabotage (sal.s) 1364 > 67,000 - > 37.500,000

Ano 1858.

Importacion. . . 680 bug.s con 136,000 tonel.s Rvn. 102.200,000
Esportacion. . . 506 87,000 » »  23.300,000
Cabotage (entr.s) 2010 82,600 » 316.000,000
Cabotage (sal.*) 2052 84,500 » - ». 201.000,000

Resulta un aumento anual

de 826 bug.s 225 p. 9/,

159,500 tonel.s 251 p. O‘O(«‘n el comercio estrangero y colonial.
80.900,000 Rvn. 181 p. °/,
de 4272 bug.s 49 p. 0'0'
20,000 tonel.s 43 p. ° yen el comercio de cabotage.
438.500,000 Rvn. 548 p. %,

Como no es Valencia, sino Alicante, la plaza encar-
gada de proveer-a Madrid y & casi toda la zona del ferro-
carril, cuyo monopolio ya hemos demostrado que lo debe
4 las tarifas diferenciales, conviene saber, y es muy cu-
rioso por cierto, que al observarse apenas-diferencia en el
comercio de cabotage, ha tenido el estrangero y ultrama-
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rino en el puerto de Alicante el siguieute fabuloso au-
mento:
Entr.sy sal.® en 1843.— 232 huq.s con 19,500 tonel.s Rvn. 37.500.000
id.  id. en1858.—3000 » 392,000 » » 310.000,000
Mis en1858.—2768 » 372,500 »  » 272,500,000
Diferencia en bug.s 1200 p.°/q, en tonel.s 1902 p. 9/, en \'m

Es decir, que la marina ha abierto nuevos mercados
d las producciones valencianas quintuplicando la cifra de
esportacion, y Alicante ha abierto nuevos mercados 4 la
marina, decuplicando casi la importacion.

Este resultado es tan inesplicable y tan anémalo como
andmalo ¢ inesplicable es la causa que lo produce; el pri-
vilegio del ferro-carril de Alicante.

Creemos, pues, inttil esferzarnos en demostrar que
es artificial la actividad febril que se nota en el comereio
de Alicante, y que una vez adoptadas todas las medidas

que proponemos, renaceran & un tiempo el equilibrio y
a

la armonia en las transacciones.

Guando llegue este caso, que tardara tanto como tarde
Valencia en conseguir que se le haga justicia, el puerto
del Grao recibird en depésito, como ya se ha demostrado,
los articulos de consumo de 3.000,000 habitantes. To-
mando por base un quinquenio; veamos las mercancias
principales de depdsito que exige anualmente el consumo
de aquella poblacion.

Azicar § 0,564 de @ por individuo Kg. 19.458.000 Rvn. 83.600.000
Cacao » 0,201 de @ » ) 7.279.500 56.970.000
Café  » 0,107 de @ 6:037.500 6.300,000
Canela » 0,074 de libra ) 102.120 5.000.000
Bacalao» 0,154 L]!‘l|llil]‘[il| ) 21.252.000 64.680.000
Cl.eyP.2 0,204 de libra ) ) 281.520 3.000.000

{g. 54.410.640 Rvn. 219.550.000
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Estos son, como antes hemos dicho, los fratos colo-
niales de mas general consumo entre las mercancias que
alimentan los depdsitos de Espana, szgun l siguiente es-
tado que estractamos de la Balanza de comercio de 1852.
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Hemos dado 4 conocer el movimiento de los articulos
principales: hé aqui ahora el total durante el mismo afio:

Entradas. Rvn. 41.629,914.—Salidas. Ryn. 44.353,163.

Si comparamos las entradas de los depdsitos con la
importacion general de América y Asia, que asciende en
igual época & Rvn. 264.980,211 , resultard que aquellas
guardan con respecto & estas la proporcion de un 16 p- %,

Con arreglo 4 esta base, vamos 4 formar el calculo pro-
bable del movimiento de nuestro depdstto.

Necesidades del consumo, segun queda de-

OStPadD /st RS Rvn. 219.550,000
Valor de los demis articulos menos impor-

lantes, pues solo habjamos comprendido

los principales. . - 205.450,000

Mercaderias de importacion especial en Va-
lencia, que no vemos en los estados oficiales
de los depdsitos, como maderas, guano, etc. 50.000,000
Rvn. 475.000,000
—_——

El 16 p. 9/, de esta cantidad deberd ser el valor de
las entradas del nuevo depdsito, & saber. Ryn. 76.000,000

Y en fin, recordando que 219.000,000 de reales en
mercancias de depdsito han arrojado un peso de 54.410,640
kilogramos, puede graduarse el de las entradas, que im-
portan Rvn. 76.000:000, en 19.000 toneladas métricas.

No creemos inoportuno repetir que estos cilculos estén
fundados sobre la base del consumo asegurado; y hemos
prescindido del aumento que debe tener nuestra produc-
cion local, cuya circunstancia contribuirg a desenvolver




el comercio esterior, y prescindimos tambien de los carga-
mentos que entren en depésito para ser reespedidos, y que
seran en numero considerable, atendida la seguridad que
les ofrecemos para el retorno en frutos de toda especie,
particularmente en carbones minerales.

Anadiremos para terminar este capitulo, que tambien
hemos querido prescindir, por ser una verdad poco gene-
ralizada aun, de las inmensas consecuencias que la aper-
tura del Istmo de Suez ha de tener pnm tedos los puertos
del Mediterraneo, entre los ‘cuales'el de Valencia serd de
los mas favorecidos. La Sociedad I:onornu sa ha producido
un documento luminoso acerca de este punto y conoce
por lo mismo las ventajas que el puerto del Grao puede
ofrecer - los buques que desde la India se dirijan 4 In-
glaterra por el Istmo, despues de una navegacion de 7.000
leguas: el puerto del Grao, unido con los del mar canta-
brico por ‘los ferro-carriles de Valencia & Zaragoza y &

Bilbao, se halla en una situacion escelente para ser el

zran receptaculo que la nacion inglesa necesita en el Me-
diterrdneo con el objeto de evitar & sus espediciones el
arriesgado paso del estrecho de Gibraltar y algunos dias
de costosa navegacion por el Océano.

Ventajas mas tangibles y no menos importantes repor-
tara 4 Valencia la apertura del Istmo con solo la actividad
que tan:colosal empresa ha de producir en las relaciones
mercantiles de ‘aquellas ricas colonias con la metrépoli;
pues por una coincidencia providencial nuestro suelo
produce casi todos los articulos que se esportan al archi-
piélago filipino, y podemos ofrecer en cimbio un con-
sumo estraordinario, como antes hemos demostrado, de
sus frutos agricolas y de sus manufacturas. De ello es una
prueba palmaria el siguiente dato oficial del ano 1852.
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COMERCIO CON FILIPINAS.

IMPORTACION. ESPORTACION.
1. 2.000.000 ceite de comer. Rvn. 700.000
92.500.000 ; p 1.200.000
700.000 I

{.100.000
700.000
2.000:000 'ino - 600.000
5.000.000

000.000 o 2.800.000

1
1.700.000

nuevos

aplicandolos en
r por ello mayor

is creemos haber

0,y menos
rvado a Va-

lencia 4 la sombra de tan benéficas instituciones.

arido el escrito.




SITUACION DEL DEPOSITO

¥ RECURSOS PARA SU INSTALACION Y SOSTENIMIENTO.
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contramuelle que da frente al cercado del tringuete, los
wagones podrin acercarse hasta tocar las embarcaciones
saliendo por el punto B, despues de haber atravesado los
almacenes por la via central. Las gruas colocadas en el
punto F, tomardn el cargamento en el buque y lo descar.
gardn en el wagon; entonces el comerciante puede desti-
narlo al depdsito, que estd contiguo al muelle de desem-
barque, ¢ dirigirlo desde luego sin mas gastos ni entor-
pecimientos al punto de la provincia, del litoral ¢ del
interior, que mejor convenga 4 sus combinaciones.

Y esto es tan cierto, que segun los planos ya aproba-
dos, el camino de hierro de Cataluna empalma con el del
Grao 4 la parte izquierda del Turia; y segun tenemos en-
tendido la estacion del Ferro-carril de Zaragoza se esta-
blecerd cerca de la puerta de Guarte estramuros, en cuyo
caso, nada mas ficil que ambas lineas queden enlazadas
por medio de un ramal.

Por la via E, B, se verificard el trasbordo de las mer-
cancias del Canal al Ferro-carril y vice-versa. Si la nueva
aduana se levanta en el punto que indica el plano, como
pargce probable, esta circunstancia favorecerd grande-
mente la idea que proponemos (*).

El solar edificable presenta 40,000 metros superficiales,
comprendiendo las 16 _secciones ¢ naves que se designan
por numeracion en el plano.

Su cabida probable, deducida la primera nave, que que-
dara destinada 4 oficinas, es de 50 cargamentos 6 sean
95,000 toneladas de mercancias.

El plano detallado de construccion debe confiarse na-
turalmente 4 un arquitecto: nosotros acabamos donde éste

(1) Hemos sabido posteriormente que se ha desistido de tan acertado
pensamiento y se ha resuelio en cdmbio, sin que podamos esplicarnos la
razon, que se proceda  la recomposicion de la antigua aduana.
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empieza, porque la mision del escritor se limita & dar
ideas generales, que el arte concretard al sujetarlas 4 sus
exactas prescripciones.

Teniendo en consideracion las probabilidades de que
el comercio de importacion se aumente de una manera
incalculable, el punto designado para levantar el edificio es
mucho mas conveniente de lo ¢ que ‘& primera vista parece,
porque siguiendo las naves en la direccion E, H, pucde
prolongarse el cuerpo de almacenes hasta el rio Turia,
doblando su cabida, que en tal caso seria de 100 carga-
mentos 6 50,000 tomladas.

Pero nos parece innecesario invertir desde luego en el
edificio un capital, tan considerable como seria necesario
para dejarlo terminado con 416 naves 6 secciones.

Podrian construirse desde luego las seis primeras con
la fachada principal, cuya cabida, utilizando la que lleva
el nim. 1.° para las oficinas del depésito, serd de 70 me-
tros de longitnd y 20 de anchura cada nave ( (1,400 metros
superfici ), 6 sean, las emco utiles, 7, 001) meiros cua-
drados, 4,500 toneladas aproximadamente.

El presupuesto, gqne ereemos prematuro y fuera del
objeto detallar aqui, no escedera, secun el parecer de
personas practicas y entendidas, de 400,000 rs. para la
construecion del edificio y aceesorios, y 65,000 rs. anuales

para gastos de entretenimiento, comprendido el alquiler

que justamente exigicia la sociedad del Ferro-carril por
la parte de solar edificado, y el personal que el Gobierno
clasifica en el capitulo de las Ordenanzas que hemos trans-
crito integro.

Aunque tenemos demostrado hasta la saciedad que
los almacenes del depdsito tendran al segundo 6 tercer
ano de establecidos, lo mas tarde, una entrada anual de
19,000 toneladas métricas; aunque hemos propuesto la




construccion de las seis pnmua~ secciones, cuya cabida
es proximamente una cuarta parte de aquella cantidad;
todavia queremos suponer que haya un 25 por 100 de lo-
cal improductivo por falta de géneros depositados; y para
presentar el resultado de la manera mas desfavorable, su-
ponemos que estos cargamentos, que no ocupan sino el
75 por 100 de la cabida atil, permanecen un ano entero
abonando el derecho de 1 por 100 que designa la ley.
Aun llevando las cosas- tal estremo de inverosimilitud,
el depésito produciria Rvn, 120,000 anuales que poduan
distribuirse del modo siguiente. Rvn. 65,000 é los gastos
de entretenimiento, Rvn. 24,000 al interés anual de 6 por
100 sobre Ryn. 400,000, y los Rvn. 31,000 restantes d la
amortizacion del capital que podria quedar terminada en
diez afios. A medida que lo fuese exigiendo el incremento
del depdsito deberia continuarse la construccion de nue-
vas secciones, aumentandose el capital .bajo idénticas ba-
es, escepto en la amortizacion, que seriamas rapida por-
que los productos van en progresivo aumento; ademas les
gastos del personal son casi siempre los mismos, y asi, de-
berian distribuirse entre todas las emisiones posleriores.
Recordamos que el comercio de Alicante con una de=
cision y un patriotismo que le honra, reunido en Junta
general, suscribi6 sin vacilar la cantidad’ que requeria el
planteamiento del (z’/’/««jiim Estamos seguros de que tam-
bien en Valencia sucederia lo mismo; pero creemos mas
digno del comercio, y sobre todo, mas propio de una ope-
racion de crédito que de un anticipo, la formacion del
capital. Seria mil veces preferible & tode otro medio, que
las Sociedades de Crédito establecidas en Valencia efec-

.,
tuasen esta operacion, que cabe dentro de la ley general
de 28 Enero de 1856, como representando los elementos
mas poderosos de nuestro comercio. De esta manera, si el
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primero y segundo afio resultara algun déficit entre la re-
caudacion y los gastos, lo suplirian estas Sociedades reinte-
grandose de los rendimientos sucesivos. Pero debemos hacer
una confesion 4 la Sociedad: es tal el profundo convenci-
miento que hemosadquirido al examinar los datos que lleva-
mos escritos, que proponer ya arbitrios para cubrir el déficit,
nos parece igual 4 prepararnos para el dia en que falte la
luz del sol. Sin embargo, por si algun receloso lo creyera
posible, aconsejaremos que se admitan las producciones
del pais 4 depdsito, pero exigiendo por ‘este servicio un
mddico derecho de almacenage. Asi, no pasard un solo dia
en que no se halle utilizado todo el local de las secciones,
que pudiera quedar vacio por falta de productos estrange-
ros y ultramarinos.

De cualquier modo que sea, la Junta provincial de
Agricultura, Industria y Comercio debe reunir & los que
componen el de esta plaza, y creemos indudable que de
su reunion saldra organizado el depdsito. Es inutil, pues,
que detallemos el pensamiento econémico: aquella Junta,
autorizada por sus representados, examinard nuestras in-
dicaciones, aceptando la que en su reconocido patriotismo
Juzgue mas 1til al bien de la provineia.

Hemos terminado nuestra tarea. Investigando el origen,
la significacion y utilidad préctica de los depdsitos mer-
cantiles , hemos indicado & la Sociedad los varios sistemas

que se ibaw ensayando, los puertos francos, los drawbakes,
los depdsitos ficticios, los especiales y generales, los doks
de Inglaterra y otros paises, con los warrants por com-
plemento, y hemos sefialado los vicios y errores de nues-
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tra legislacion aduanera, reclamando su reforma como Ia
necesidad mas apremiante del comercio esterior.
Reproducida integra la legislacion vigente de aduanas
que dice relacion 4 los depésitos especiales, fijamos nues-
tra atencion en la posibilidad, conveniencia Y aun necesi-
dad de. llevar 4 cabo cuanto antes el establecimiento pro-
yectado, deteniéndonos 4 denunciar abusos que cercenan
todavia mas la escasa libertad de comercio que poseemos,

y designando las influencias poderosas que no han cesado

de oponer rémoras 4 toda clase de innovaciones.
Estableciendo una comparacion rigurosa entre Alicante

y Valencia, de’los elementos de riqueza y de actividad que

constituyen la vida comereial. de un pueblo, encontramos
una diferencia inmensa en favor. de nuestro pais, lan des-
atendido que ha de reclatar ahora lo que hace dos afios
se ha ofrecido espontaneamente 4 aquella provincia (1).
Queda sentado que el puerto del Grao es ya hoy un
depdsito de los inagotables graneros de la Mancha; que,
a pesar del monopolio concedido al ferro-carril de Alicante,

(1) "El comercio de Alicante ha solicitado la supresion del depdsito por
los reducidos productos que rinde; primer egemplo de que un puerto mer-
cantil renuncie las eseasas franquicias que le concede una legislacion tan
restrictiva como la espanola. El Gobierno, sin embarge , no ha tenido 4
bien acceder 4 las stiplicas del comercio de Alicante. demostrando en este
asunto, por terrera vez, que ha tomado bajo su proteccion los intereses de
aquella afortunada proyincia: Por lo demds, no nos ‘ha sorprendido el paso
dado por los comerciantes alicantinos . porque lo tenfamos previsto. Alicante
no es un mercado, propiamente hablando . porque earece de riqueza propia
que pueda ofrecer en cdmbio 4 las Importaciones: provisto de innumerables
depésitos particulares, establecido el depisito especial en el interior de la
ciudad, siendo tan corto el tiempo trascurrido desde su inauguracion , y li-
mitada, en una palabra, aquella plaza al comercio de consignacion , salvo
raras escepciones, ni podia augurarse gran éxito al depésito, ni, atendida la
impaciencia que los interesados demuestran . podia hacerse esperar mucho
tiempo el fin que presagiamos.
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culable el movimiento que adquirird esta plaza

es inca
1do ump’m los derechos que se le han arrebatado;
0

cuand
que los ferro-carriles en proyecto, de Valencia 4 Teruel y
Zaragoza, el de Valencia & Cataluna y el Canal de la _\H»u—
fera acumulardn en el puerto las xlnm lantes producciones
que la naturaleza ha puesto 4 las puertas de V: ylencia, é in-
agotables criaderos del mejor carbon miner ral, cuya wlmll
produccion, unida 4 los demas articulos citados, atrae-
ra indudablemente la navesacion del Mediterrdneo. Que-
da tambien sentado que; si bien sot orandes los ali-
cientes que ofrecemos al comercio de esportacion, no son
menorcs los que fomentan la importacion, asegurando cons-
tantemente retorno 4 toda clase de -\mimn.auo nes; que el

1

aumento de la poblacion“de la provincia alcanza un grado
1
i

)
]
‘.:- las demas de Espafia y al de las principales

pa; y que el comercio maritimo, lo mis-
icion. crecen de un modo estraordinario
obsticulos con que luchan.
‘ | acudiendo 4 Valen-
de Im,xit:zmws a proveerse de los articulos
ientes merlios para es-
iOmnn) que reducida
wstruccion del edificio @ una-capaci de 4,300 to-
cuando aquellos articulos de tan segura entrada
tienen de peso 19,000 toueladas métricas, y calculado el
valor-de dicha parte en Rvn. h.lan"OO producira el
depdsito 1o suficiente para su entrete nimiento y personal,
pago de inter , y amortizacion en 10 afios del capital

S
i

invertido.

Demostrado, por fin, que los productos cubrirdn todos
los gastos que el depdsito origine, restaba solo asegurar la
realizacion del capital primitivo y ocurrir con medios efi-
caces 4 la eventualidad, que nos atrevemos & negar, de un




déficit problemdtico. Creem sl 1o conseguido, en el
primer caso, proponiendo una gran reunion de comer-
ciantes y escitando el interés /lue en bien del pais estdn
dctpleqando nuestras Sociedades de crédito, para que aco=
metan esta empre sa.§ designando, para salvar el segundo
inconveniente, el recurso de admitir tambien 4 depdsito
los frutos indigenas, siempre que haya local i‘ponil le, y
exigiendo por estc servicio un moédico derecho de alma-
cenage.

Deseariamos haber secundado el propésito dela Socie-
dad, pero dudamos mucho haberlo conseguido por la
desconfianza que tenemos en nuestras escasas facultades.
De todos modos, no vacilamos en presentar r 4 su ilustrado
examen el fruto de nuestras observaciones, impulsados por
el deseo de contribuir 4 la prosperidad de nuestra patria.
Valencia 30 de Octubre de 1360.




LEGISLACION.

S Ry o>

ORDENANZAN GENERALES DE 1A RENTA DE ADUANAS.

CAPITULO VIHI.

SECCEION "1 WECA.

De los depositos especiales de puerto.

ARTicULO 298.

Los depésitos especiales de puertos se establecerdn en todos los habili-
tados, cuyas juntas de comercio se sometan & cumplir los requisitos sefia-
lados para éllos en estas ordenanzas.

ARTICULO 299.

Se admitivdn 4 depésito de puerto, libre de toda clase de derechos
de entrada, las mercancias coloniales y estrangeras cuya introduccion en
el reino no esté prohibida , como tambien los tabacos elaborados de origen
y procedencia de las posesiones espailolas en bandera nacional.

ArTicuLo 300.

Los almacenes de los depositos deberdn ser bien seguros y estar per-
fectamente acondicionados en edificios que no tengan comunicacion con
otros de particulares, é inmediatos en cuanto sea posible & las aduanas
si no fuere dable colocarlos en ellas.
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Los administradores de las aduanas y las juntas de comercio cuidaran
de su eleccion y arriendo.

Articuro 301.

Las mercancias admitidas 4 depdsito estarn bajo la garantia de las
eyes, y en ningun caso se usara con ellas de represalias, ni aun en el de

guerra.
ARTICULO 302.

Las mercancias permanecerdn en por regla general, dos
anios; pero si los duenos de las de las quisieren’ prorogar este tér-
mino alegando causas estraordinarias , se instruird e que la Di-
reccion de aduanas consultard al Ministerio de Hacienda para la resolu-
cion oportuna.

ARTicuLo 303.

Las mercancias admitidas & depdsito no pa
bitrios que el 1 p. 9/, de su valor i

varda-al-
macen , un- interventor, un -fiel pesador, mar m e iente,
un portero y los ediatos de
todos estos empleados los administradores de las ad
E narda-almacen é interventor , de acuerdo con el
administrador de la aduana, tomarin temporalmente los trabajadores que
se requieran , pagandoles de los fondos del depésito, con la intervencion
debida.

Los nombramientos de los cuarda-almacenes é interventores se haran




por S. M. ; y los de los demds émpleados , como subalternos de hacienda,
por la Direccion general de aduanas.

ARTicuLo 305.

Los rendimientos del impuesto, asi como los gastos del personal y
material que ocasionen los depésitos, serdn intervenidos por los contado-
res de las aduanas respectivas, & quienes pasardn los guarda-almacenes
é interventores los antecedentes que produzean los ingresos y gastos, de
los que dardn tambien conocimienta & las juntas de comereio.

ARTicuLo 306.

El importe del impuesto del depésito se custodiard en una arca de
cuatro llaves que existird en el mismo_almacen, distribuidas entre el ad-
ministrador de la aduana, el contador de ella, el guarda-almacen y el
interventor del deposito; sin que pueda considerdrsele por ningun con-
cepto como parte de los fondos publicos.

ARticuLo 307.

Los guarda-almacenes é interventores serdn responsables de todo
cuanto entre en los depositos, hasta que prévias las formalidades estable-
cidas, 6 que se establecieren , sean entregadas & sus duefos 6 consigna-
tarios las mercanecias.

Ignalmente loserdn de todas las operaciones que deban practicarse en
los depdsitos, escepto la confrontacion y la calificacion de las mercancias
que corresponderdn & los funcionarios periciales de las aduanas.

ARTicuLo 308.

‘

El guarda-almacen tendrd una llave de los almacenes y otra el inter-
ventor, quedando aquellos sobrellavados con ofras dos correspondientes
al administrador y al contador de la aduana, quienes las facilitardn todos
los dias por si 6 por medio de un empleado de su confianza.
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ARTICULO 309,

Para que las mereancias puedan ser admitidas en los depdsitos serd
indispensable:

1.c Que los buques conductores midan por lo menos sesenta tonela~
das , incluyéndose para el cémputo en los de vapor todos los espacios que
comprendan.

Y2 Quesus capitanes 6 patrones declaren en el manifiesto que son
para el depdsito; 6 los duefios 6 cons gnatarios en las declaraciones que
deben presentar dentro de las cuarenta y ocho horas despues de la en
que se admiti6 el manifiesto.

ARTICULO 310.

La parte de los matfifiestos referentes d las mercancias destinadas al
depdsito y la declaracion de ellas con sus valores, que, segun se dird,
deben presentar los interesados : se copiardn en las administraciones de
las aduanas , que tendrén los libros correspondientes & este fin.

ARTICULO 311.

En el término de cuarenta y ocho horas . 4 contar desde Ia en que se
admiti6 el manifiesto en la aduana, los duefios 6 consignatarios de las
mercancias destinadas para el depdsito presentardn al administrador de
la aduana respectiva declaraciones duplicadas de las que deseen depositar,
espresando bajo su responsabilidad 1a elase, 1a calidad ¥ la cantidad de las
que contenga cada fardo 6 cabo, en peso, medida 6 cuento castellanos con
el valor de cada mercaneia. Si las mercancias fueren de aquellas para cuyo
adeudo se incluye el peso del envase con arreglo & arancel, 6 tuvieren
fijado en el mismo el tanto por ciento que debe descontarse por tara en el
aforo, se espresard en lIa declaracion el peso de las mercancias con inelu-
sion del dé Ia tara 6 envase sujetos & los mismos derechos que aquellas,

6 por los cuales se descuenta una cantidad determinada, en vez de de-

clarar solo el peso de las mercancias propiamente dichas.
Los duefios 6 consignatarios que no cumplan lo prevenido en este ar—
ticulo incurrirdn en la pena establecida en el 453,
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ARTICULO 312.

Cuando 4 juicio de la administracion de la aduana esté disminuido el
valor declarado por los duefios ¢ consignatarios de las mercancias, sobre
el que se ha de pagar el derecho de almacenage, tendrén los empleados
facultad para sefialar el que deba ser, y si na convinieren en ello los in-
tesesados podrén apropidrselas los empleados prévio el pago del valor de-
clarado, con mas el aumento del 10 p. 0/o.

Las mercancias que se hallen en este caso se destinarin inmediata-
mente al consumo, prévio el pago de los derechos-del arancel de impor-
tacion.

ARTICULO 313:

El administrador dispondra que ,‘'segun la valoracion dada por los in-

teresados, paguen éstos al guarda-almacen el 1 p. ¢, de depdsito, &
cuyo fin pasardn @ la administracion las declaraciones respectivas.
En upa se liquidard el derecho, y con la toma de razon de su pago se
pasard al depésito para que se admitan en ¢l las mercancias que esprese.
La administracion eonservard la otra declaracion.

ARTICULO 314.

Las mercancias que se destinen para los depdsitos serdn reconocidas
4 su entrada en ellos, asistiendo al acto los duefios ¢ consignatarios.

Si se encontraren diferencias y los-interesados no se conformaren con
el juicio de Jos  vistas, se dard parte al administrador de la aduana, quien
oficiard 4 la junta de comercio para que dos de sus individuos sacados & la
suerte por su presidente asistan con aguel gefe y con los indicados vistag
{ practicar nuevo reconocimiento, en el que se estard & lo que la mayoria
de votos decida. En todo caso, y justificada la diferencia, se procederd
en los términos que establece el articulo 454.

En los casos estraordinarios en que los deterioros de-las pipas que
sirven de envase al agudrdiente de cafas, procedente: de las posesiones

espaiiolas de América, sean tales que resulten vacias, 6 con mermas de
consideracion por desfondo 1 otro accidente cualquiera, comprobados que
sean estos hechos en el oportuno espediente , resolverd la Direccion gene-

ral de aduanas lo que considere mas justo.
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ARTICULO 315.

El precio de las mercancias responderi siempre del pago-de los dere-
chos de depésito.

ARTICULO 316.

Verificados el reconocimiento y el aforo de derechos se pesaran,
precintarin y sellarin los cahos , estampéndose asi en la declaracion,
bajo las firmas de] guarda-almacen ; del interventor,, del marchamador y
del interesado.

ARTICULO 317,

Se pondrd 4 las declaraciones namero correlativo por- afios | princi-
piando el 1:° de Enepo . Y'8e copiardn por su érden en un libro que habra
en los depésitos Para este efecto, sin dejar de espresar cuantas circuns—
tancias contengan ; inclusas Jas firmas de los que asistieron al peso pre-
cinto y sello de los cabos, Dicho libro tendri las divisiones  necesarias
para espresar las circunstancias siguientes:

*  Nimero de las declaraciones.
Sus fechas.

L.
2.2

3.2 Comercio 4 {que corresponden.

4.2 Consignatarigs.

5.2 Nombre , elase . calidad y cantidad de las mercancias.,

6.2 Sugetos que asistieron al peso, precinto y sello de los cabos.
7.2 Fecha en que salen éstos.

ARTicULO 318,

La Direccion general de la renta: enidars de renovar los sellos todos
los afios , Y remitirlos 4 las aduanas con la anticipacion correspondiente;
y los administradores devolverdn & la misma en la primera semana del
mes de Enero los del ano vencido.

Estos sellos no saldrin por ningun motivo nj pretesto de los depésitos,
custodidndose en una arca de tres llaves , que tendri el administrador de
la aduana, el guarda-almacen del depésito y el fie] pesador, marchama-
dor del mismo.




ARTicuLo 319.

En los depdsitos se llevaran libros de entrada y de salida, foliados y
rubricados por el administrador y el contador de laaduana, y el presidente
de la junta de comercio. En una de sus llanas se asentard con claridad y
distincion la entrada de las mercancias, segun se detalle en las declara-
ciones de los interesados , los nombres de éstos, los buques conductores,
sus toneladas, los nombres de los eapitanes ¢ patrones, la nacion 4 que
pertenezean, el puerto 6 los puertos de su procedencia y dia en que fue-
ron admitidas en el depésito las mercancias.

En la llana del frente se espresaran las salidas, con indicacion de los
nombres de los duefios 6 consignatarios que despaclien, el nimero de ea-
bos, sus marcas, clases, cantidades y valores, puertos d que se dirijan
los buques conductores, sus toneladas, los nombres de los capitanes 6
patrones, las naciones & que pertemezcan, si las mercancias se destinan
al consumo, si los vistas han hallado €enformes los valores con los dados
por los interesados en sus declaraciones, si el peso, precinto y sello fue-
ron encontrados en los mismos términos que cuando se admitieron en el
deposito; y por ultimo, el dia del embarque para la salida 6 el del despa-
cho en la aduana.

a9

ARTICULO 320.

Los asientos en los libros se llevaran diariamente; y en fin de cada
mes se firmardn por el guarda-almacen y el interventor.

Acto continuo la administracion las confrontara con las declaraciones
originales que los produzean , y con los asientos queha de lleyar.

Si estuvieren conformes se espresard asi & continuacion de las firmas
de los gefes del depésito, autorizando la diligencia el administrador con
media firma.

Con estas formalidades se presentardn al Gobernador de la provincia

para que ponga su V.° B.°, produciendo un verdadero arqueo de efectos.

Si la administracion no hallare conformes los asientos , lo espresard
asi v daréd cuenta al Golernador para la providencia correspondiente.
ARTicULO 321.

Mientras las mercancias estén en los depésitos se permitird su
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S
macenage, pero en otro caso se suspenderd todo acto hasta que aquel se
No se permitird bajo ningun pretesto el embarque de articulos estan-
cados hasta tanto que los buques conductores se hallen habilitados par
cibido & bordo por completo todo el cargamento de 1

an llevar, 4 cuvo ef

I argo de poner en conocimientc
erse terminado la carga, & fin de que acto continuo haga

emprender la navegacion al punto adonde vaya destinado el buque.
ARTicULO 324.

No se procederd al reconocimiento
de los depésilos, siempre que se hallen conformes el peso, precinto y sello,

to.si los duetios 6 cons stlo creen conver

ARTICULO 325.

Si al tiempo de verificar
caneias se encontraren los s

1na alteracion , 6 se notz H S > sido éstos
abiertos, se procederd en el acto al reconocimiento jud . Se form
causa 4 los enipleados y demis Itaren compli
delito; sin que por ni motivo se siga perjuicio al dueno de

cancias, al que se entregardn sin demora, no obstante el seguimiento de

la causa.

ARTicuLo 326.

Tomada razon de la licencia de embarque , el interesado recogera por

medio de este documento las mercancias de sito. Sald
paniadas de dos individwos del resguarde en en el muelle y
4 bordo del buque conductor, en donde pondrdn los empleados corres-
pondientes el cumplido de quedar embarcados los cabos. Con este requi-

sito se devolvera 4 la administracion la licencia para hacer iones
oportunas en el libro de man n el copiador de las declaraciones,

como igualmente en el de embarques que se lleve en el depdsito.
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Este libro deberd tener las divisiones necesarias para espresar las cir-
cuntancias siguientes:
Fechas de los embarques.
Numeracion de las solicitudes.
Numero de cabos.
Su clase.
Sus marcas.
Su numeracion.
Sugetos.
.2 Firmas de los dependientes del resguardo que acompanan & bordo
las mercancias.

ARrTicvLo 327.

Los buques en que se embarquen para -el estrangero ¢ para nuestras
posesiones de Ultramar las mercaacias que se hallen en los depésitos, de-
berdn medir por lo menos cuarenta toneladas si son espanoles, y sesenta
si-son estrangeras; lo cnal acreditardn los capitanes 6 patrones en la ad-
ministracion de aduanas presentando el rol de su buque. Los tabacos ela-
borados se embarcaran para el estrangero solo en bandera nacional.

ARTICULO 328.

Embarcadas las mercancias, no se permitird quae permanezca el bu-
que conductor en bahia; debiendo salir para su destino, cuando mas, en
el término de tres dias.

ARTICULO 329.

Los duenos 6 consignatarios que tengan mercancias en el depdsito y
quieran remitirlas & otros puertos del reino, sin pagar los derechos de
entrada, lo verificardn en el punto & que se destinen; quedando obliga-
dos & acreditar en el término-de un mes que los han satisfecho. Si no lo

verificasen procederd el administrador & exigir aquellos por que quedaron
responsables.

Tambien podrén verificarlo al tiempo que los embarquen si les aco-
modare.
Los documentos que se acompailen espresardn si han satisfecho 6 no




los derechos ; y los vistas, al tiempo de habilitar las facturas lo indicardn
igualmente.

ArTicuLo 330.

Cuando se verifiquen estos embarques el administrador avisard su re-
mesa al del puerto donde vayan los buques, espresando el nombre del remi-
tente, el del buque conductor, el de su capitan, la clase y cantidad de
las mercaneias , si han satisfecho 6 no los derechos, y el pabellon en que
han sido introducidas, para que con arreglo & ¢l paguen lo que corres-
ponda en el ltimo caso y se hagan las demds anotaciones.

ARTicULO 331.

Cuando los huques espaiioles, cualquiera que sea su porte; conduz-
can mercancias de un depésito & otro cualquiera de la Peninsula é Islas
adyacentes , los duefios ¢ consignatarios no pagaran & la salida los dere-
chos de arancel, pero harén obligacion de presentar las mercancias en
el puerto adonde vayan dirigidas, y se sujetardn & lo que se halle pre-
venido sobre el comercio de importacion del estrangero.

ARTICULO 332.

Si las mercancias se estraen del depésito para el consumo en el mis-
mo puerto, se procederd del modo que se halla prevenido en estas orde-
nanzas respecto al despacho de los géneros estrangeros de primera en-
trada.

ARTICULO 333.

Se permitird la traslacion de las mercancias de un depésito & otro de
la Peninsula é Islas adyacentes, solo en huques espanoles ; pero el plazo
en todos ellos no podrd esceder de dos afos; ni pagarse mas de una
vez el derecho de depdsito.

ARTICULO 334.

El dia en que cumplan los dos afos de depésito los gnarda-alma-
cenes ¢ interventores lo pondrdn en conocimiento del administrador de
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CAPITULO IX.
Depdsitos especiales de puerto.
ARTICULO 453.

A los dueiios 6 consignatarios que autoricen las declaraciones de las

mercancias que se destinen al-depdsito, y que no cumplan lo prevenido
en el articulo 311, se les exigird la cantidad ‘de mil reales por la primera
vez, y en la segunda dos mil reales, obligdndose 4 los interesados & que

en el término de ocho dias embarquen y reesporten aquellas al estrangero
hajo la pena de comiso.

ARTICULO 454.

Si al reconocer las mercancias destinadas & los depdsitos especiales
de puerto resultaren diferencias se procederd de la manera siguiente:

S 1a diferencia en cantidad ¢ valor no pasare del 4 p. 0/, de mas ¢
menos de lo declarado por los interesados, se atenderd d lo que resulte
del reconocimiento.

Si la diferencia en ambos casos fuere de 5 d 10 p. %o inclusive, se
impondrd 4 los interesados por la primera vez un recargo de 6 p. /g so-
bre ella: sirviendo de tipo para exigirle el valor que tengan en la plaza
las mercancias en que la haya habido.

Si fuese mayor del 10 p. 9/, el recargo serd del 15 p. 9/, sobre el
valor de la diferencia.

Si los articulos que se introducen en el depésito procedieren directa—
mente de América @t Oceania, no se impondri recargo alguno cuando las
diferencias no pasen de 8 p. %/, exigiéndose si escede de este tanto, el
6 p. ©/, v el 15 sila diferencia pasa del 12 pe 9,

Todos estos recareos se cobrardn del precio en venta delos géneros
si los duefios no quisieren satisfacerlos; y su importe se distribuird por
mitad entre la hacienda pablica y los empleados descubridores. Se dupli-
cardn estos recargos si lod interesados reincidieren ; y & la tercera vez se
comisardn las mercancias, privindose ademds & los duefios no solo de
poder en lo sucesivo declarar para el deposito, sino aun de tener en él
mereancias.




En este tltimo caso,




