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ANVISO

Por R. 0. de 19 de Marzo uitimo, las Compa-
fifas y Sociedades de ferrocarriles, vienen obli-

gadas 4 dotar al material mévil de su pertenen-

cia de frcnos automdticos, nosotros pues, podemos
ofrecer & las Empresas ferroviarias este nuevo
adelanto de la industria fabril, de la renombra-

‘da casa Compagnie du Frein ¢ Vide. (Véase el

_anuncio inserto en el lugar correspondiente).
. Los pedidos y exhibicién de catalogos, Direc-
~ cién de EL. AGENTE FERROVIARIO ESPANOL,

~ Deber ineludible es en todos los casos que
ve la luz publica un nuevo periédico, el saludar
cordialmente a sus demas compafieros en la
- prensa. Nosotros cumplimos este grato deber,
saludando & toda la premsa espafiola, sin dis-
tincién de matiz politico y muy especialmente 4
nuestra hermana la de Valencia, esperando de
ella, que dada la indole de nuestra modesta pu-
blicacion, nos ayudara eficazmente & los propé-
sitos de que venimos animados, '

A todos los Directores y Redactores de nues-

tros colegas les da un apretado abrazo,
EL AGENTE

_NUESTRO PROGRAMA

Parcos hemos de ser en expresar 4 nuestros
lectores de los propositos que viene animado
EL AGENTE FERROVIARIO KEspANoL al apare-
cer en el estadio de la prensa, éstos pueden
condensarse en lo siguiente: 1.° Defensa y fo-
mento de los intereses materiales de la agricul-
tura, de la Industria y del Comercio. 2.° Expo-

‘ner ante la opiniéon publica las situaciones

financieras en que se encuentren las Sociedades

Mercaﬁ?‘;iles, bien sean éstas de crédito Ferro-

viario, de Navegaciéon, Mineros 6 de Obras pi-
blicas, y finalmente ser el eco fiel &4 la vez que
impareial, del desatendido cuerpo de empleados
de Ferrocarriles y Tranvias.

He aqui en resumen nuestro programa, pro-

-grama del que no hemos de discrepar ni una
sola linea, \

LA REDACCION DEL AGENTE

< . !

| L0S CIVBIOS ¥ L0S OBLIGACINISTAS

de los ferrocarriles espafioles

ipo tan

| elevado 4 que estan desde hace algin tiempo,
ha puesto de nuevo sobre el tapete la cuestion

de saber hasta qué punto puede afectar al bene-

ficio-neto de las Compaiiias de caminos de hie-

rro, no faltando quien pretenda que el dividendo

. del ejercicio de 1891 tendra que disminuir y que,

por consecuencia, las obligaciones también se
resentiran hasta cierto limite,

En todo esto vemos una exageracion mani-
fiesta, porque examinando atentamente la situa-
¢ion, se llega & conclusiones mucho méas tran-.
quilizadoras. No solamente no corren las obli-
gaciones ningun riesgo de reduccion en el pago
de sus intereses, sino tampoco el importe de los
dividendos de las acciones sufriria disminucién
sensible mas que en el caso de que las Compa-
fiias, por un exceso de prudencia del que por
otra parte no se les podria censurar, distrajeran
una, parte de sus beneficios para reforzar 1as
reservas ante las eventualidades del porvenir.

Sila mayoria de las Compaiiias de ferroca-
rriles de nuestro pafs han tenido en el ejercicio
de 1891 un aumento de gastos bastante conside-
rable causado por el alza de los cambios, han
conseguido por el contrario excedentes de ingre-
808 que se han elevado en el Norte 4 mas de
cuatro millones y medio de pesetas, en la de
Madrid &4 Zaragoza y & Alicante & dos millones

y medio, en los Andaluces & medio millén, etcé-
tera, ete.




HL AGENTE FERROVIARIO ESPANOL

En 1890, el Norte, con ingresos cuatro millo-
nes y medio menor«s, pudo distribuir un divi-
dendo de 12 pesetas por accién, experimentan-
do una pérdida en el cambio, que ascendid por
término medio & 4 112 por 100. Sosteniéndose
actualmente los cambios alrededor de 14 por
100, seria un suplemento de 10 por 100 lo que la
Compafiia tendria que soportar por los 35 millo-
nes gue ha de situar en el estranjero, ¢ sea tres
millones y medio, suponiendo que los cambios
parmanecieran todo el afio al mismo tipo, cuan-

do en los primeros meses de 1891 estuvieron |

‘mucho méas bajos, y ademas que todos los cupo-
nes se pagaran en Fracia lo cualno ocurre. Asi,
pues, enlo que se refiere al Norte, no solamente
' no tienen que tomer nadalosobligacionistas, sino
_que los accionistas pueden esperar el reparto de
un dividendo casi igual al del afio procedente.

La situacion no es menos tranquilizadora
para la Compafifa de Madrid 4 Zaragoza y &

Alicante. En las Memorias de esta Empresa,

vemos que la situacion de fondos en el extran-
_jero le ha costado 1’94 por 100 en 1887, 1’84 por
100 en 1888, 3’37 por 100 en 1889 y cerca del 6
por 100 en 1890. ¢Cuéal serd el tipo medio de
. este quebranto en 18917 Estando hoy el agio del
oro 4 14 por 100 préximamente y teniendo la
Compaiifa de Madrid 4 Zaragoza y a Alicante
que pagar fuera de Espaifla 30 millones sobre
poco mas 6 menos, los gastos de cambio se ele-

varan & cuatro millones y medio. Ahora biene

4 este acrecentamiento de cargas, puede oponer

la Compaiiia: 1,° 5.200.000 pesetas de dividen-

iendo sido los ingresos de 1391 notavle.

2o do ey

S

suma de 0.000 el importe del rep

5] )
& los accionistas de 1890; 2.° los beneficios re-

servados que se elevan en total & 14 millones;

3.° los gastos extraordinarios y complementarios
de reparacion que pueden, dado el estado de las
lineas, economizarse por el momento, y que as-
cienden cada afio & un millon. Como se ve, la
situacién de los obligacionistas de Madrid 4 Za-
ragoza y & Alicante estd al abrigo de toda pér-
dida. ‘ ‘ j e

Si pasamos ahora 4 la tercera de las grandes
‘Compafiias de nuestros caminos de hierro, la de
los Andaluces, veremos que los productos alcan-
zaron en 1890 la cifra de pesetas 8.340.000 y las
cargas de los empréstitos hipotecarios y otras
analogas absorbieron solamente 6.398.000 pese-
tas siendo el neto disponible, después del servi-
cio de las obligaciones;, de 1.940.000 pesetas.
Asi, pues, si con las 6.898.000 pesetas de car-
gas, quedaban disponibles 1.940.000 pesetas,
seria preciso, para ver reducido el producto neto
4 la cifra exclusivamente necesaria para el
servicio de los empréstitos, que el aumento de
pérdida en el cambio absotrbiera las 1.940.000
pesetas de que se trata, y que con relacién &
las 6.398.000 pesetas representa mas del 30 por
100. Como en 1890, la pérdida en el cambio fué
ya de 4 por 100, éstos habrian de llegar 434
por 100 en vez de 14 por 100 & que estan actaal-
mente, para que el servicio de las obligacicnes
comenzara 4 verse amenazado.

Es posible que las acciones de las Compafiias
del Norte, Madrid-Zaragoza-Alicante y Andalu-
ces vean reducirse este afio sus dividendos res-
pectives algo, si, continuando tan desfavorable

‘el cambio, quieren las empresas aumentar sus

reservas, pero los obligacionistas delas diver-
sas series no corren ningun riesgo, o
Un apreciable colega extranjero ha publi-
cadoun caleulo de donde resulta que teoricamente
el maximum de la pérdida en el cambio que
cada clase de obligaciones puede soportar antes
de disminuir su interés, seria el siguiente:
Norte, 1.* serie, 63 por 100
Andaluces, 31112 por 100
Zaragoza-Pamplona, 30 por 100
Asturiag, 1.% hipoteca, 28 —
Norte, 2.* serie, 28 —
Norte, 8.% serie, 25 —
Madrid-Zaragoza-Alicante, 21 112 por 100
- Norte, 4.% serie, 19 por 100
Norte, 5.* serie, , 11 —
Lérida y Asturias, 2. y3.%
hipoteca, . 5 ,
Segtin estas cifras, las obligaciones de As-
turias 2. y 3.% hipoteca, estarian en descubierto,
y las del Norte de 5. serie, en el limite, de la
zona peligrosa, pero debe tenerse presente que .
las obligaciones de Asturias estan garantizadas
por el Norte. . L
Para que las obligaciones que figuran las
altimas en el cuadro anterior fuesen afectadas

‘seria preciso que el Norte no ganase mas que

a cubrir

ria alin, 4 pesar de la pérdida can
de considerables excedentes para atender &
ultimas. oo
En todo caso, no son sino probabilidades
muy remotas, si por acaso llegaran 4 realizar-
se algun dia. ‘ .

T

‘ ELIFERRBGARREL DE CANFRANC

Aungue con alglin retraso, hemos recibido la
Memoria leida y aprobada en la Junta general
de accionistas de la Sociedad anonima cons-
tructora del ferrocarril del Canfrane.

Empieza dicha Memoria dando cuenta del
estado actual de las obras, indicando que en
las secciones 1.* y 2.2, que abarcan 51.005 me-
tros de longitud, la plataforma del camino, lo
mismo que las estaciones y deméas edificios,
est4n completamente terminados. Se han perfo-
rado cinco taneles, la linea telegrafica funciona
entre Huesea y Ayerbe y la via se ha sentado
en todo el trayecto, faltando muy poco para
terminar estos b1 primeros kilometros de ferro-
carril, ; ' ’

En la seceién 3.%, que tiene 23.039 metros
de longitud, se halla abierta toda la caja del
camino y se ha sentado la via en dos kilome-
tros. Bstan terminados dog grandes mures de
contencién y trabijase en varias obras de fa-
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brica que estan muy adelantadas, como son los
cinco puentes que cuenta este trayecto. Las es-
taciones de Alzanigo y QCaldearenas, se cons-
truyen con la mayor actividad y se esta replan-
teando l1a de La Pefia, en la cual hay muchos
materiales acoplados. Los des tuneles de la sec-
cién estan perforades y en su mayor parte re-

. vestidos.

En la seccion 4.7, que tiene 30.510 metros,
se han explanado 27.858, y hay construidas mu-
chas obras de fabrica, halldndose los tres puen-
tes del trayecto bastante adelantados. La esta-
cién de Sabifianigo esta termindndose, proce-
diéndose ahora 4 la cimentacion del muelle. El
tunel de la Salve esta concluido.

Bl trozo 1.° de la seccién b5.” tiene 6.575 me-
tros y hay explanadoes 6.260. Al unico puente de
que consta el trayecto, sélo falta colocarle e-
tramo metalico; en el edificio de viajercs de la

estacion de Jaca, se ha colocado ya silleria, es-

tando cimentando los muelles de aquélla.

 La Memoria termina después de consignar
estos extremos que dan testimonio de la activi-
dad con que las obras se realizan, presentando
el balance y dando cuenta de la situacion eco-
noéomica de la Sociedad. e e

s A pesar de las dificultades materiales con
que lucha la construccién de un ferrocarril tra-
zado 4 lo largo de una cuenca tan quebrada,
van aquéllas venciéndose con relativa rapidez,
y de la Memoria que ligeramente acabamos de
extractar, se desprende que las obras avanzan
y que cada dia estd mas proxima la realidad de

los deseos acariciadoes por la region aragonesa.

se h

. Emnla Memoria no
) estion

. - s .

. FERROCARRILES DEL NORTE DE ESPAFA

De nuestro apreciable colega Los Negocios ¢o-
piamos lo siguiente: o ‘

«Se ha dado en castigar la cotizacion de sus
acciones bajo el pretexto de que la perdida que
la situacién de fondos en Paris para el pago de
intereses, ha de experimentar la Compaiiia,
podria poner en peligro la regularidad de su
marcha. , ,

La apreciacion es exagerada. Lu Compafiia
ha ganado en 1890, afio de malas cosechas,

- 59.309.222 pesetas y ha gastado 23.672.644 en
la explotacién y 381.295.3656 en el servicio de
obligaciones, con comisiones y el cambio 49

. por 100: por consiguiente el rendimiento libre
fué igual 4 4.334.213 pesetas. En 1891 los pro-
ductos brutos se elevaron 4 62.166.422 pesetas.

Si en 1892 el cambio fuese en definitiva de

' 920 por 100, ofreceria un aumento de pesetas
4.946.000, que unidas 4 las 24.866.000 de explo-
tacion a 40 por 100 y 31.296.000 de servicio de
obligaciones, harian un total de 60.182.000 pe-
setas, dejando por lo tanto atn un remanente
de 1.984.000 pesetas en numeros redondos.

Apuremos mas, ,

Con el cambio 4 35 por 100, quees el 4 que

se deberia llegar antes de que se verifique en
Espafia la crisis del Estado para enfrar en el
curso forzoso, el Norte cubriria sus atenciones
con 64,498,863 pesetas, quedando entonces en

déficit de 2.262.441.

Pero como se va 4 promulgar una ley auto-
rizando 4 las Compafifas para imponer el au-
mento de 12 por 100 en las tarifas 4 gran velo-
cidad y este aumento habra de suponer para el
Norte una suma de no escasa importancia, re-
sulta que ni aun en el caso mas desfavorable &
que no esperamos se llegue, puede ofrecer el
menor riesgo el pago integro de sus compro-
misos, '

A los cuales piensa atender la Compaiiia con
toda escrupulesidad y en la misma forma que
los ha contraide. Quiere decir que no dejara de
pagar en Paris y en francos los cupones que
alli se presenten al cobro.» o

EL MERCADO DE LONDRES

Segtin el Boletin de la ltima semana que pu-
blica la estaciéon enotéenica de Espafia en Lon-
dres, el mercado de vinos y espiritus conserva
el mismo aspecto que en las semanas anterio-
res; en la metropoli el movimiento es escaso; en
los centros de provineias, principalmente en el
Nerte, hay mas animacion. Sin embargo, creese
que hasta que el tiempo no se asegure 1o ad-
quirira el mercado buen aspecto y regular mo-

vimiento. :

as noticias de Nueva York':respept
, manifiestan que la cantidad de dicho

| culo recibida en aquel puerto durante el mes de

Febrero ultimo ha asceindido 4 32.090 galones,
cifra que representa un aumento de 12.000 so- -
bre lo importado en el mismo mes del afio 1891.
En los dos primeros meses del afio actual, el

incremento scbre el importado en el mismo pe-

riodo del afio anterior asciende & 30.000 ga-
lenes. o

La cantidad de pasa de uva importada en el
Reino Unido durante el afio tltimo ascendi6 &
599.075 quintales ingleses, y la librada al con-
sumo & 290.797, cifras que, comparadas con sus
correspondientes del afio 1890, marcan un aun-
mento de 14.019 quintales en la importacién y
de 31.503 en el consumo. : ~ a0
reinaba desde el principio de la campafia seha
convertido en actividad, especialmente en la
provincia de Oran. Han afluido alli gran nume-
ro de receptores adquiriendo todos los lotes de
buena calidad que existian con destino 4 Fran-
cia, y hoy es en extremodificil encontrar clases

convenientes habiendo ademdés subido los pre-

cios por haberse pagado 4 15 francos hectolitro
en propiedad vinos de 10 112 &4 11 grados que
hace dos meses no hubieran conseguido ni 10
francos. ‘

Los vinos superiores de Tlemcen y Mascara
se han agotado y los para destilacion han subi-
do de precio 50 por 100.
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El valor de lo importado en el afio tiltimo as-
ciendo 4 1.014.381 libras esterlinas. ‘

La pasa de Corinto, 6 sea de grosella, se ha
importado en dicho afio en cantidad de 1.369.323
quintales ingleses, valorados en 1.558.069 li-

bras esterlinas, y el consumo del referido ar-

ticulo ha sido de 1.141.388 quintales. Estas ci-

fras, comparadas con sus correspondientes del

afio 1890, acusan un aumento en la importacion
del afio ultimo de 241.061 quintales, y un au-
mento, asimismo, en el consumo de 26,041 quin-

tales.

%
& &

En el mercado de Londres 1a naranja ha con-
seguido esta semana muy buenos Pprecios, pues,
por término medio, se ha cotizado entre 12 y 16
chelines la caja; las partidas llegadas en mal es-
tado se han vendido de cinco 4 11 chelines, se-
gun su estado y condicién; los términos maxi-
mos alcanzados por partidas excepcionales han
sido de 30 & 45 chelines caja. 4 ‘

Las cebollas de Valencia se han vendido en-
tre nueve y 11 chelines caja; las de Lisboa, 4
ocho y medio; las patatas de Canarias entre 10
Y 18 112 chelines quintal; las de Malta, & 15.

' Los tomates de Canarias se han cotizado de
uno & dos y medio chelines la canasta de 10 ca-
jitas, y de cuatro y media 4 ocho y media la
caja grande, :

Se han vendido también algunas partidas de |

aceitunas espaiiolas, 4 dos chelines por barrilito,
En Liverpool, las naranjas han conseguido
por término medio de 104 15 chelines caja; las

G

'Co y nueve, y las selectas han conseguido (de

20 4 26 114. Las cebollas valencianas se han

cotizado entre ochoy 12 1f4 chelines caja, y

las de Lisboa entre nueve y nueve medio. Lag
patatas de Canarias se venden de seis 4 14 112
chelines el quintal, y las de Malta entre 12 y
16 114. Los tomates de Canarias se realizan 4
uno y dos chelines la canasta de 10 cajistas, y
de nueve 4 10 314 chelines caja; los platanos de
la misma procedencia 4 cinco chelines ber caja
de un racino, « & . » '

El mercado de Hull ofrece esta semana muy
poca diferencia de las cotizaciones de Londres Yy
Liverpool.

EL BANCO DE CREDITO D ZARAGOZA EN 1891

Contintian desarrollandose las operaciones
de este Banco, no obstante la tenacidad de Ia
crisis que sufren las provincias aragonesas. Su
situacion es buena y los beneficios que obtienen
los accionistas todos los afios son de gran consi-
deracion. Solamente es de lamentar en este
Banco el apego que tiene 4 las operaciones bur-
satiles, impropias de sus funciones. En los dos
ultimos afios esto le ha costado algunas pérdi-
das: en 1890, pesetas 16.908, y en 1891, 57.885.
Comprendemos que esto es consecuencia de 1a
falta de operaciones y por colocar en algo ttil

partidas defectuosas se han colocado entre cin-

las sumas que ingresan en sus cajas; pero seria
mas acertado operar en préstamos hipotecarios,
que no faltarian en Aragon, 6 en otro caso, colo-
car los productos de sus cuentas corrientes en
valores menos aleatorios, como obligaciones de
los ferrocarriles y fabricas de Vizeaya, ete., ete.

Con este quebranto y todo, el Crédito de Za.-
ragoza ha distribuido 4 sus accionistas un 9 por

100, y cierra en buenas condiciones de solidez,

i

EL MERCADO VINICOLA BN PRANCIA

e

La situacién de los mercados vinicolasfran-
ceses ha variado poco. \
En Bercy reina la misma atonia anterior y

s6lo se llevan 4 cabo pequefias transacciones en

vinos franceses cotizandose los de Montana Y

-los de Narbona de 30 4 35 francos el hectélitro

¥ no obteniendo las clases pequefias mas alla
de 20 4 25 francos y hasta 2 francos por grado
los inferiores. Los vinos de buen paladar proce-
dentes de los departamentos del Centro tienen
regular demanda & precios que varian entre
90 y 110 francos por barrica puestos en es-
tacion., ;

En cuanto & los vinos espafioles nada 6 easi
nada se hace en ellos, y los receptores conser-
van sus existencias para sus propias necesida-
des, 6 bien para vender lo m4s tarde posible,
en la espera de una mejora de precios. Algunos
especuladores temen, sin embarge, tener que
aguardar algunos meses antes no se produzca

-un alza importante, por ser
-masiado considerable para qu v
_pronto necesidades de comprar. ,

sy

En la region berdelesa poco se hace en vinos
nuevos, solicitAindose con preferencia las esca-
sas existencias que quedan en propiedad de
vinos vijos, & precios firmes. ’

En Nantes y los departamentos del Norte
quedan bastante encalmadas las operaciones y

los precios son més nominales que efectivos pa-

| gandose de 90 & 150 francos los vinos del pais

por barrica segun clases.

Poca variacién podemos sefialar en los pre-
cios de los vinos del Beaujolais que permanecen
firmes para las clases escogidas y menos soste-
nidos para las ordinarias cuya venta deja que
desear. .

En el Langueda las transacciones son nulas
Y el comercio se limita 4 retirar los vinos que
compro & raiz de la cosecha. En cambio se han
tratado negocios seguidos é importantes en el
Mediodia pero sélo en vinos del paisy 4 precios
reducidos, sobre todo para las clases sencillas,
si bien es verdad que éstas dejan bastante que
desear. También en el Rosellon parecen notar-
se sintomas de reanimacién y se han llevado &
cabo bastantes compras en la propiedad, donde
la existencia es ya bastante escasa sobre todo
de clases superiores., -

En Argelia ha variado por completo la situa-
cion desde que hay la exportacion de vinos es-
pafioles 4 Francia y la calma completa que
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Todo esto demuestra la necesidad que tiene
Francia de vinos exéticos y teniendo en cuenta
que segin los datos més recientes sélo ha reci-
bido de Espafia las dos quintas partes 0 sea
menos de la mitad de la importaciéon usual, es

_indudable que esta necesidad aumentara mas y
mas dentro de los seis 1 ocho meses que todavia
nos separan de la préxima cosecha.

W

i

UN BANCO EN QUIEBRA

En el mundo finauciero ha causado gran
sensacion la quiebra del' Banco general de los
caminos de hierro, establecido en un vasto local
de la calle de Londres, en Paris. Dirigian esta
casa de banca cuatro administradores llamados
Ducouran, Herlad, Gueyraud y Lagrange. Ade-
mas se cita 4 un tal Mollien que, sin desempefiar
cargo alguno oficial en la casa, ejercia gran in-
fluencia en el animo de los administradores
nombrados, y tomaba ‘una parte directa en to-
dos los negocios de la casa. Los empleados en
aquellas oficinas llamabanle la Eminencia gris.

En el balance presentado ultimamente apa-
rece un pasivo de 20 millones de francos, con
un activo de 10 millones.

El Banco de los caminos de hierro disfrutaba
de gran crédito, y la quiebra de este estableci-
miento afecta principalmente & personas de
mediana posicion, sacerdotes y pequeiios indus-
triales, que tenian alli depositados sus fondos,

reunidos en general & costa de grandes priva-

Moilien; Herlad y Gueyraud han huidoal ex- 00 pesetas & los o
~ tranjero. Ducouran, de 66 afios de edad, casado Beneficencia el dia de 12 IndusUiave

v padre de seis hijos, se ha suicidado disparan-

dose un tiro en la sien. Lagrange, tinico de los

administradores que ha quedado en Paris, ha.

_ sido preso & interrogado por el juez M. Coche-
ferft. . i
Segzun las declaraciones del detenido, el pa-
sivo que deja la casa no debe exceder de seis
millones de francod. »
El gobierno francés reclamara la extradicion
delos fugados, perseguidos por quiebra fraudu-

lenta, estafa y abuso de confianza.

~ NOTICIAS

PUCRECE SN
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Ferrocarriles
Hace pocos dias se ha constituido en Lon-
dres una Compafiia titulada «Valencia aud Nort
Eastern of Spain Bailway Compay Limited»
para construir los ferrocarriles de Calatayud &
Teruel y Sagunto.

- Se propone pedir la transferencia de la con-
cesion dentro de pocos dias y desarrollar las
obras en gran escala en un plazo muy corto.

%

) &k
‘Se ha autorizado 4 D. Ramon de Castro para
construir un ferrocarril de via estrecha desde la
‘cindad de Alcira al puerto de Cullera, sin sub-
vencion alguna del Estado. :
*

%

Escriben de Gandia, que se encuentra en
aquel puerto el vapor Golfer portador de 99 va-
gones destinados al transporte de mercancias
del ferrocarril, en construccion, de aquella ciu-
dad & Alcoy. Se nos asegura que las obras si-
guen con gran actividad.

%

< & v
Se encuentra en Albaéete una comision de la
Compafia Estudio del ferrocarril econémico de
Chinchilla 4 Linares, la cual, segun nuestras
noticias, viene & practicar los trabajos prelimi-
nares para la construccion de dicha via.
%

%k % -

En las obras del ferrocarril de Linares 4 Al-
meria han dado comienzo los trabajos de termi-
nacion del tunel de Zamarula, al que sélo fal-
tan diez metros por la boca de Linares.

En Setiembre, lo mas tarde, circulara la lo-
comotoraentre Almeria y Santa Fé, siendo muy
posible que esto suceda en Julio, si no se oponen
dificultades 4 los trabajos. &

En la estacion de Baeza se halla todo el ma-
terial para el soberbio puente que se construye .
sobre el rio Guadalimar. ; :

Ese puente es la obra mas importante que
hay entre Baeza y el empalme de Linares, ¥y
tan luego como esté colocado el tramo metalico,
circularan los trenes de balastro para transpor-
tar los materiales para la fijaciéon de 85 kiléme-
tros de via. - ] »

La linea férrea de Santander 4 Solares se ha
abierto al servicio publico. i :
El Consejo de administracion de la misma

entrego 1.000 pesetas 4 los establecimientos de :

] : ‘ .
En la segunda quincena de este mes comen-

zaran los trabajos de construecion del ferroca-

rril de Gerona & Olot, en la seccién de aquella
ciudad a4 Amer. .

La empresa y el constructor D. Gerardo Ro-
dés, se proponen imprimir 4 las obras gran ac-
tidad, esperando poder inaugurar la primera
seccion de la linea 4 fines del corriente afio.

*

Adelantan répidanfezte las obras de cons-

‘truccion de los ferrocarriles de Madrid en el

trayecto comprendido entre Fayon y Zaragoza.
En la actualidad estin empleados unos 2 000
trabajadores, calculandose que en el término de
un afio quedara la nueva via expedita hasta la
capital de Aragon. :

Para 1.° de Julio esth dispuesto que las Com-
pafiias de los ferrocarriles espafioles tengan su
material m6vil en las condiciones reglamenta-
rias que ordena el Real Decreto de 19 de Marzo
proximo pasado. :

ES
El dia 3 del actual,*é, 1as once de la mafiana,
v bajo la presidencia del Sr. Gobernador civil
de Barcelona, celebré Junta general ordinaria y
extraordinaria la Compaiia de los ferrocarriles
de Tarragona, Barcelona y Francia, en la cual
estuvieron representadas 70,840 acciones.
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Didse lectura 4 la Memorial anual y al Ba-
lance de 1891. En aquella se expresa que la fu-
sion con la Compafila de los ferrocarriles de
Madrid &4 Zaragoza y Alicante, acordada en Ia
Junta anterior, fué elevada 4 escritura publica
en 2 de Junio de 1891, y que se habian recibido

_de la citada Compaifiia diez millones de pesetas

a cuenta del préstamo de 30 millones estipula-
do. Diése cuenta también de la inauguracién de
la seccion de Mora la Nueva 4 Fayon.

Se aprobaron los actos realizadoes por el Con-

sejo, en virtud de la autorizacién de la Junta
general de 10 de Mayo de 1881, para celebrar
el contrato de fusion con la Compaiiia de Madrid
& Zaragoza y Alicante.

Fueron reelegidos para el cargo de conseje-

ros les Sres. Planas y Carvallo.
i .
~ Siguen con gran actividad los trabajos de
construccion del ferrocarril del Grao 4 Valencia
y Turis (concesion Isla), '

El dia 6 queds sentado el hierro en el primer
kilémetro de la seccion comprendida entre Pi-
casent y Torrente. Al propio tiempo se ests
procediendo per la casa Bartle al montage de

los tramos metalicos en el puente del Barranco |

de Paiporta y estan préximos 4 terminarse los
_ edificios de las estaciones intermedias entre esta
ciudad y Picasent, primer trozo que ha de abrir-
8e a la explotacion en término breve. ‘

%
# B

Se ha celebrado en Gerona un de |
aecionistas del ferrocarril de dicha e a
- San Feliu, quedando en ‘cubiertas las

500 obligaciones solicitadas por el Consejo de |
' administracién para la total terminacién de los

trabajos.
*
Proyéctase la construceién de una linea de

ferrocarril eléctrico entre San Petersburgo y

Arkhangelks, puertoimportante del mar Blanco.

De conceder el czar el permiso para esa cons-
truceion, el ferrocarril eléctrico proyectado sera
el mis extenso del mundo, pues alcanzara mil
kilometros de distancia.

***

Segun los datos estadisticos publicados por
el departamento del ramo, el ntimero total de
empleados en los ferrocarriles de los Estados
Unidos es de 749.301, 44.558 mas de los que
habia en 1889. El término medio de empleados
‘bor cada 100 millas de linea es de 479, variando
Seguin los diversos Estados. En New-England es
de 716; en los Estados del Centro, de 1.167; en
los de North Carolina y parte de West Virginia,

de 379, y en los Estados del Norte varia de 250 I

4 359 por cada 100 millas. .

En 30 de Junio de 1890 habia en los Estados
Unidos 163.597,05 de vias férreas, habiéndose
aumentado en dicho afio 5.838,22 millas. El ma.
yor aumento tuvo lugar en Michigan y Georgia.

ik
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Se ha colocado sobre la tumba del infortuna- :

- do maquinista D. Pedro Jaca, en el cementerio

de Burgos, una preciosa lapida de marmol blan-
co de Carrara, de dos metros de largo por uno

de ancho, con la siguiente inscripeidn:

. «Bl Excmo. Ayuntamiento de la invieta villa
de Bilbao, 4 la memoria del infortunado y heroi-
co maquinista Pedro Jaca. L

 Nacié en Miravailles (Vizcaya) el 1.° de
Agosto de 1864, y muri6 en Burgos el 23 de Se-
tiembre de 1891.» \ —

R 0P
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El proyecto de ferrocarril de D. José Motifig,
desde Benasque, siguiendo la izquierda del Cin-
ca, al puerto de los Alfaques, se va & presentar
muy pronto a la aprobacion del Senado, puesto
que ya lo esta del Congreso de los diputados.
Una nueva empresa se propone realizar sin sub-
vencion, tan pronto se apruebe definitivamente
el proyecto.

*
‘ *

- Desde el dia 1.° del actual se ha establecido
en las lineas férreas francesas una considerable
rebaja en los precios del transporte de viajeros.

Dicha reduccion es de un 10 por 100 para los
asientos de primera clase, de 20 por 100 para
los de segunda, y 30 por 100 para los de ter-
cera. ; ‘ ‘
autorizar 4 la empresa para poder aumentar
12 por 100 ransportes de viajel

atos de ]

En cambio nuestro gobierno ha tenido 4 bien

. jiTableaul!

Telegrafian de Londres que se ha expedido
auto contra la casa Murrieta, sometiéndola 4 la
vigilancia judicial. : ,

Hock
- Los productos de los ferrocarriles de Puerto
Rico (73 kilometros) han ascendido en la semana

comprendida entre el 18 y el 24 de Marzo de
1892, 4 2.180 pesos.

*
% ik
Kl mini -tro de Fomento dictara en breve una
di posicién obligando & las Empresas de ferro-
carriles 4 que lleven en todos los trenes perso-
nal sanitario con su correspondiente botiquin.
e ‘
Minas e

Se habla estos dias en Madaid con gran in-
sistencia de que se pretenda prorrogar el con-
trato de la casa Rotshchild en las minas de
Almadén. ' :

Hste contrato, onerosisimo para el Estado,
fué hecho en tiempos calamitosos para la na-

cion, que viése obligada 4 pasar por lo que la

ofrecieron; por consiguiente, hoy ningtin gobier-
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no que se estlme puede conceder la prorroga

pedida en las mismas condiciones, maxime
cuando f&ltan siete afios para su termmamén

%
kR
El mineral de hlerro exportado de Bilbao
para diferentes paises en los catorce afios de
1878 4 1891, asciende 4 43 millones de tonela-
das, de las cuales 29 fueron para Inglaterra y
Escoma, 9 para Holanda y 5 para Franecia.
o
Sk E
~ Un minero de California ha descublerto re-
cientemente, cerca de Monterey (Méjico), una

rica mina de oro, cuya ganga contiene 50 pesos
por tonelada.

El primer ensayo que se hizo con esta ganga

di6 36 onzas por tonelada, y después se abrié
una vena de tres puldadas de espesor, que en-
cierra 40 onzas por tonelada.

Ttk
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Dem‘aSias de minas.—Real Orden.—A fin de

evitar interpretaciones diversas y de facilitar la

aplicacién de 1a Real Orden de 27 de Agosto de
1890, S. M. el Rey (q. D. g.) y en su nombre la
Reina Regente del reino, ha tenido 4 bien dis-
poner: 1.° que los Gobernadores de las provin-
_cias reclamen 4 los ingenieros jefes de los dis-
‘trltos mineros relacion detallada de los espacios

relaciones en los Boletines Oficiales de las respec-
tivas provincias, sefialando un plazo de sesenta

dias para que dichos espacios puedan ser selici-

tados por los duefios de las minas colindantes;
¥ 3.° que transcurrido dicho plazo sin que sean
solicitados por -ninguno de aquéllos, se conce-
dan al particular que primero lo solicite.

. De Real Orden lo comunico 4 V.S. Madrid
16 Febrero de 1892, —Sefior Gobernador de... Y

cionada Real Orden 2.0 Que se'publfquen estas |

Gy

sefior Presidente de 1a Junta Superior Faculta-
tiva de Minas,
Nava}es
<Se dlce que el gobierno espailol ha adqmrl-
do el hermoso yacht de vapor Pandora, propiedad
del difunto Mr. Smith, primer lord de la Tesore-
ria Inglesa. Por este barco se han pagado 8.000
libras esterlinas. El Pandora se utilizaria como
aviso en la marina espafiola, por razén de la.
gran velocidad de su marecha. »
Eid
&k
Se ha hecho con resultado satisfactorio la
prusba del dique seco de los astilleros del Ner-
vién. Mide 123 por 27 y por 7’20 metros en sus
dimensiones anteriores.

k%

La Compafia de navegacién que en las Ba-
leares ha organizado el emprendedor Joven se-
flor Estades, ha adquirido ya dos buques de
gran andar, y para su pago ha exigido de sus
accionistas el abono de 300 pesetas de dividen-
do. por cada accion.

%
kR

Kl Consejo superior de Marina ha resuelto el
expediente de los astilleros del Nervion, decla-
rando que considera snficiente la garantla de la
nueva sociedad, pero que, esto no obstante, el
gobierno debe V1g11ar el camplimiento de los
contratos que tiene celebrados con dicha socie-
dad, Se declara también que los cascos de lo ,

'\cruceros que se estan construyendo despues

rascados, resultan en buen estado, y que el‘
dique seco podra recibir & prlmeros de Abril
el crucero «Infanta Maria Teresa». Respecto al
estado econémico de la ‘sociedad, se consigna
que no puede apreeiarse por un s1mple balance.
Nada se ha resuelto sobre los Sres. Palmer y
Rwas.
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Imprenta.de Ripollés, ‘Lope de Vega, 7 y 9.

Rendimiento de los Ferrocarriles espatioles

PERIODO

DE EXPLOTACION

COMPANIAS

Comparado

Gohparado
con igual tiempoj
del

con igual tiempo Producto
del

medio kilomé -
trico anual

Producto
desde
1.9 de Enero

Productos
afio anterior
Aumento | Baja

aiio anterlor.
Aumento Baja

Pesetas

Kitém.q Pesetas

Norte de Espafia, Linea de Irdn. . .iDel 11 al 17 de Marzo 1892..
» » Sanfander. » » »
» » Barcelona.. », » / »
> » Bilbao. .. . > » »
» >> . Asturias, . » » »
>> Lérida. . ', » » »
Toda lared.. .
Madrld ;i Zaragoza y Alicante.. .

Andaluces. . .iDel 5 al 11 » »

: «;Del 1 al 29 de Febrero »

.

. » » »
.iDel 5 al 11 de Marzo de 189%2...;

99,807

100,658
22770

5.700,410f 19,783
12971
87,988

195,490

49,787
957,185

481,39

57,613
3112575
11, 926

9773
1.163.745

14, ,942
18 931

38 836

188,982
46,975

13.688.219
9,539,652
9,606,165
92,600,648

Tarragona 4 Barcelona y ‘Br.neia.
Madrid 4 Cdceres y Portugal. .
Almansa 4 Valencia y I‘arragona
Medina § Zamora y Orense 4 V10'o i
Zafra d Huelva. . . el
San Juan delas Abadesas, . .
Hste de Hspafia (Utiel & Valencla)
Lianeorco a0Gijon,, . .

.fDel 18 al 19 de Agosto de 1889. . .
.iDel 91 al 81 de Diciembre de 1891, .
.4Del 1 a1l 29 de Febrero de 1892.
Del 12 al 18 de Marzo de1892. . .. .
.tDel 1 de Enero al 80 Junio de 1891..
el 12 al 18 de Marzo de 1892. .
.iDel 11 al 20 » »

Bilbao & Portugalete 5D -

.4Del 1 al 8L » »

13.932/909
12.109,002
574,581
517,627
1.010,474
2781433

98336

50,067

17,238
34173
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Alimentada con agua sola, duracién garantida cinco afios para reemplazar con
. ventaja las pilas Leclanché
para las lineas telegraficas, telefénicas y timbres eléctricos.

La particularidad de estas pilas sobre las conocidas hasta
1a fecha, es su gran conntanciay enorme duracion, resultando
que para su conservacion durante un largo término de anos,
10 es necesario absolutamente nada mds que afiadir cada se-
mestre un poco de agua clara para completar la pérdida oca-
sionada porla evaporacion. .

En esta pila se evitan por completo las incrustaciones de
sal sobre los vasos de cristaly sobre los de zinc, resultando el
desgaste del zinc inapreciable.

Fabricada en un tamano solamente. Altura total 20 cms.

Precio de cada pila. . . . . 3 pesetas

El frasco de liquido excitador que ha de emplearse tnica-
mente al eslocar la pila, 25 ¢éntimos.

Direccidn: Barceloua, Sres, Arché v Texido, Caunda, I3

Representante en Valencia y s provincid

B J}r{n’fz@ni@ Tapis. Lerno San Cristébal, 41, 2.°
BANCO VITALICIO
DE CATALUNA

Compaifa general de seguros sobre la Vira

- . | A PRIMA HEA _
Domiciliada en Barcelona: Hncha, 624

Capital e garantia: 10.000.000 de pesetas

De las Memorias y cuentas leidas en Junta general

celebrada el dia 1 © de Junio del pasado aiio, resulta que

en el bienio de 1889 4 1890 se han emitido 2.382 polizas
nuevas por un capital de pesetas 18.747.127¢20, y que los
riesgos en eurso se elevan a pesetas 85.555.64175.

Las operaciones de la Compaiiia comprenden los se-
‘guros casos de muerte en todas sus eombinaciones, los
seguros caso de vida y las rentas inmediatas y diferidas.

Desinerustante Marco-Olmos

CoN REAL PRIVILEGIO DE INVENGION

PARA TODA CLASE DE CALDERAS DE VAPOR

PREMIOS OBTENIDOS

1887, Valencia, medalla de oro—1888, Barcelona, me-
dalla de plata—1888, Bruselas, diploma de estimulo—
1890, Madrid, medalla de oro, 1990, medalla de oro—
1890, Bruselas, diploma de honor—1890, Tunez, Meda-
Ua de oro—1891, Bruselas, medalla de oro. = -

A los Sres. industriales, maquinistas y compaiias de
ferrocorriles, navegacion y minas, se les recomienda el
-acreditado Desincrustante Marco-Olmos, que tan mara-
villosos resultados viene dando, como lo atestiguan las

muchas y respetables firmas que figuran en el prospecto
publicados por esta casa, cuyos certificados estan ala |

disposicion de quien lo solicite. -
DEPOSITO GENERAL
S8res. Grarcia y Ulldemolins

Almacén de productos quimicos, Garrigues, 7, Va-

lencia.—Representantes en las principales poblaciones

de Espafia y extranjero,

| John Spencer, Wednesbury

“ INGLATERRA |

_ REPRESENTANTES ‘ |

Fred. V. Sheldon y Herm.>

: MADRID: Florin, 2, duplicado
'BARCELONA: Aragon, 339

The Vacuuw Brale B 1,292 Qucen Victoria Street
LONDRES |

COMPAGNIE DU FREIN £ VIDE

15, Rur PoRTALIS, 15.—PARIS

SEPNTRGFm wR RS

Lista de las Compaiiias de Ferrocarrilee y Tranvias
de Espasia y de Portugal que han adoptado el freno
6 vacio automdtico:

ESPANA.—Ferrocarriles del Norte; De Madrid 4

Zaragoza y Alicante; id. de Madrid 4 Caceres y Portu-
gal; Andaluces: de Bobadilla & Algeciras, id. de Linares

4 Almeria, id. de Torralba & Soria, id. de Bilbao & Por-

tugalete, id. de Santander & Solarés; Economicos de As-
turias: De Madrid a Villa del Prado, id. de La Robla &
Valmaseda, id deLezama 4 Bilbao, id. deCadagua,id. de
Triano, id. de Puerto de Santa Maria & San Lucar, idem
de Luchana 4 Munguia, id. de Las Arenas 4 Plencia,
id. de Elgoibar 4 San Sebastidn..

Tranvias: Urbano de Santander, id. del Sardinero &
Santander, id. de Barcelona " s

PORTUGAL.—CompahiaReal de log Caminos de Hie-
rro Portugueses, id. de los Caminos de Hierro de Minho
é Douro.

EORIADD

para Gas, Agua, Vapor,&

FABRICANTE

IMPRENT A
RIPOLILES

v'Lc.]_oe de Vega,? v 9

s

Se hacen toda clase de trabajos

pronto y econémicamente.

7Y 9—10PE DE VEGA—1 Y 9
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