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@ ACTOR lmportantlslmo para la resolucion de los problemas que mas directa-
mente se relacionan con la produccién nacional y mas inmediatamente afec-
" tan al consumo, no solo de los articulos alimenticios, cuya carestia preocupa
con razon & todas las clases sociales, sino tamblen de las primeras materlas necesa-—
rias & la industria, es el transporte.
Facilitar éste supmmlendo ) 51mp11ﬁcando operaciones accesorias 0 principales, lo
'~ que necesariamente implica una disminucion de gastos 0 de rlusgos y por tanto una
economia cn el precio total del arrastre, es, por lo tanto, contribuir 4 una obra de re-
‘conocida utlhdad y de innegable conveniencia para el desarrollo de nuestra riqueza
nacional y para la solucion de problemas econémicos de gran transcendencia social y .
politica. '
Convencidos de esio, que pued" considerarse como una verdad axiomatica, hemos
consagrado toda nuestra atencion al estudio de los medios adecuados, sino & reducu'
los precios del transporte por ferrocarml que eso no esta en nuestras manos, ni fué
nunca objeto de nuestros propositos, al menos 4 ammorar los gastos accesorios de €ste
transporte entre las estaciones de los ferrocarriles y los puntos de procedencia 'y des-
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tino de las mercancias, mediante un sistema especial que ha sido objeto de la patente
_de invencion ndmero 31.144, cuya descripcion haremos mds. adelante. -

Con el empleo del sistema & que nos referimos,-se modifican esmma]njente las ope-

raciones de carga y descarga de las mercancias desde los carros 6 carretas & los va-
~ gones del ferrocarril y vice versa, suprimiéndose casi en absoluto las operaciones a
. brazo y desapareciendo en la misma forma los peligros de rotura, derrames, deterio-
ros de los envases, mermas, etc., etc., que ocasionan la pérdida de todo 6 parte de la
mercancia, da lugar 4 la formacion del boletin de garantfa con las consiguientes des-
_ ventajas para el remitente 6 consignatario, y, en fin, producen reclamaciones con gra-
_ ve detrimento de los intereses de las Empresas porteadoras, y bien se comprende por

esto que ha de ser dicho sistema considerado de utilidad general, lo mismo por el pu-' =

_ blico que trafica que por las Companias que transportan.
~ En comprobacion de esto ultimo, es decir, de las ventajas que han de obtener las
. Compamas basta tener _presente que sOlo la del Norte ha pagado por indemnizaciones,

durante el ano de 1904, la crecida suma de 1.795.828,35 pesetas, que en gran parte se

aplicaron al pago de averias.

~ No seria completo el pensamlento que anima a los iniciadores de esta reforma trans-

cendental si no abarcase otros aspectos del complejo pr‘oblema de los transportes

. entre los que figura el seguro contra pérdidas, averfas, etc., etc., de las mercancias;

es decir: que se propone ser intermediaria entre el publico que utilice sus servxcms Y

- las Companias porteadoras en todos los casos é incidencias del transportc desde que
! Pemba la mercancia en el dommlho del e‘(pedldor hasta que la entregue al con&gna— ,

 tario, & cuyo efecto organizara paulatinamente, 4 medida que el desarrollo de la explo-

tacion lo aconseje, los swulentes servicios por el orden que se indican:
1.2 Adaptacion del sistema patentado a los vehiculos ordinarios y 4 los de las Com-

', pamas de ferrocarriles que lo acepten. . ‘ . -

2.° Celebracion de contmtos con las Empresas de transportes 6 acarreo ordmamo
y las de los fwrouarmles a los efectos de la ‘adaptacion, ofremendo a las prlmeras faci-
lidades para que se interesen en la empresa. :

3.° [Encargarse de.las operaciones de cargay duscarga en las estaomnes de ferro—

~ carriles, ya por cuenta de remitentes y consignatarios, cuando ‘6stos deban realizar-
_ las, segun condiciones de aplicacién de las tarifas, 6 ya por cuenta de las Compaiias

en caso contr'amo celebrando al efecto los correspondientes contratos con unos y

_ otras.

4 Establemmlento de los servicios de factaJe camionaje y reexpedicion por el
nuevo sistema, en aquellas poblacxones que se crea conveniente, de acuerdo, natural—-

“mente, con las Empresas de ferrocarriles.

5. Seguro de mercancnas que Se regira por un reglamento espemal
6.2 Explotamon de otros servicios relacionados con el transporte por fer'rocar'rll
Expuestos ya en sus diferentes detalles el objeto que se persigue, réstanos expo-

,_ner en primer término, los datos técnicos del invento cuya patente nos proponemos
,exp]otar y después los elementos financieros y los datos de cardcter econdmico

que han de completar el prescnte trabajo, sobre los cuales llamamos la atencién
de los que estos detalles lean, para que, fijandose en ellos, se penetren ‘bien del
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* DETALLES DEL SISTEMA DE TRANSBORDOS DE NERCANCAS

Patente 31.144.

Todos los vehiculos tra,nspo'rtadoresrde.mercancias ~

son aplicables al sistema.
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’))) )#TI:Z@ R Caja_de merconcias mvertzda 6 vista por sy pawe inferior.—Todas. las cajas
. g s - destinadas al transporte de mercauncias, aungue fengan distintas formas, serdn de
las mismas dimengiones en su parte inferior 6 irhn provistas de cuatro ruedas por
lo menos, colocadas 4 iguales distancias, transversalmente, para que se apoyen en
los carriles de log vehiculos y pueda veuﬁcalse el transbordo de la CRJ‘E y de la mer-
cancfa, . .

La carreta ordinaria se ha adoptado como modelo por ser el tlpo mas car acte-
cute, que puede ser cerldda abierta con hordes ¢ sin
adecuada 4 la mercancia & que'se destine, pere

ificar el transbordo puede ser fijo 6 pomﬁ‘ul

Alzado de c(m"eta con caja de mercancias. —
ristico de carro de gran transporte, Lia mercancia va en caja independi
ellos, comno las de ferrocariles, y o siendo propiedad particular de la forma

siempre apoyadas sobre ruedas. Hl torno para verl

t" e " - - . ¥ i i , : _ Poleas portatzles pam vemﬁcar el transbordo desde los
// - : o : i . o 7= . 010 vehiculos de eamino ordinario d los de camino de hierro.—

/ - | . : . 1 » - = — 5 . Con ausilio de las poleas se verifica el transhordo de la
\ z — = | : * ; 5 } : L caja de mercancias del vehiculo de camino ordinario al de
’</<® e “-5&/ S —= - ‘ - 5 : . : ey hb L ,ca‘lmno de hierro. Las plataformas de ferrocartil habran de
e ' ‘ . ' i ‘ © o 3 . llevar hendiduras ¢ cajas en la parte superior de los lar-
gueros del bastidor 6 grapas que no -sobresalgan de los cos-
tados para que no haya solucién de continuidad al unirse los
velifeulos que hayan de verificar el transbordo y se pueda
encajar en ellas las poleas. Las figuras anteriores represen-

- o . L o - ‘ i _tan una polea do frente y de pelﬁl enmJada en el ldxguelo
Alzado de carrela y caja de mercancias. —Seccion posterior. ¢S del brstidor de una phtafmma
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RESUMEN

Los Veh1culos de camino ordinario, para ser adaptables al’ smtema de transborda— -
doms patente nim. 31.144, necesitan solamente un pequeno torno que puede ser ﬁJO
(0) portatll y dos barras 0 carriles de hierro 6 acero. . '

Las plataformas de via férrea, para ser adaptables & dicho letema, neceSItan seis

barras 6 carriles de hierro 6 acero y dos poleas portatiles para encajar en las platafor- P

mas. Los anteriores grabados dan exacta idea de la adaptacion de este material. ‘

El material y su instalacion, que ambas cosas representan un coste muy pequeno, :
seran de cuenta de la Compama General de Transportes Terrestr*es asi como las cajas
~para mercancias.

Los transportes, por el momento se haran por umdades completas de la forma
“adecuada y que constituyan la carga ordinaria de un carro 6 carreta (dos.a cinco to-
neladds) Las cajas estaran construidas ad hoc, lo que. asegura no solo la inviolabili-
dad de la mercanma puesto que hasta pueden presentarse aquéllas precintadas, sino
tamnbién una gran economia en los embalajes, que dejaran de ser necesarios en muchos'
casos, al utilizar las cajas especiales que facilitara 4 sus clientes la Compaiia.

 Por lo que respecta a otra clase de VentaJas basta un ligero examen de los graba—'

dos para hacerse cargo de ellas. Las cajas se deslizan por los carriles’ de que estaran
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prowstos 10% Carros, medlante un tomo facilmente maneJabIe y en esa misma forma,
se des]17an por los vehiculos del ferrocarril hasta colocarseen el sitio conveniente del

vagon 6 plataforma, sin golpes ni r‘ozamlentos y hasta sin necesidad de variar en
.hada, ni aun momwtaneamwte la colocacion de las tapas de las cajas, condicion

muy esencial par*a, los transportes de mercancias fragiles ¢ delicadas por su na-
‘turaleza. ‘ ‘

DETALLES FINANCIEROS Y ECONOMICOS

Para la explotacién del negocio en la forma,
‘Madrid tina Sociedad anénima, que girars bajo la razén social de COMPANIA GENERAT
DE TRANSPORTES TERRESTRES, con un capital de un millén de _pesetas, representado

~ bor 20.000 acciones, al portador, de 50 pesetas cada una, enteramente desembolsadas
~ para que puedan interesarse 1os pequenos capitales.

que queda indicada, se constituye en

Este capital podra aumentarse en los €asos y formas que e%tablezcan los Estatutosk

ya medida que se desarrollen los negocios de la Sociedad.
Para la colocacion de estas acciones se abrira ¢n cada una de las cuarenta y nueve
provincias de Espana subscripeidn publica, pero aSIgnando a cada’'provincia un ntme-

- T0 de acciones disponibles que no exceda de 400, con el fin de que esten repartidas en

igual proporcmn y enire el mayor nimero posible de md1v1duos y 51 fuese facuble

s

. ‘ ; . . , rtes 4 las estaciones
, ‘f'iélo entre personas y entidades dedicadas al Lo de transportes a L ‘

de ferrocarriles. :
b producto de la LmISIOH se invertird del modo SIgment(

Pesetas.

dquisicion de la patente 100.000
PSP ;6:1:1;02 de constltucfl())n escritura, dereohos reales, -
mobiliario, instalacion, etc ~ .00(
» establecimiento de un taller para la construccién del o
 material necesario & la adaptacion del 51’stema.‘ -1 0.0(
» la construccion de 500 cajas para mercgn,clas, cerra- .
das, abiertas con bordes y sin ellos, a 1.000 ptas - .
» - adaptacion de 2.500 vehiculos dfa camino ordinario o
y otras 2.500 plataformas de via férrea ,

1. OOO 000

Carlculando en 16.000.000 de toneladas el peso de las mercanclab que circulan en

todos los ferrocarriles (s6lo las Compaiias del Norte y Mediodia han ftransportado rr%as
o 11’-000 000 en 1904), y suponiendo que la quinta parte nada mas de estas mercancias

de las
utilizasen el nucvo sistema, tendriamos que si, lo que no es dificil, se obtuviese -
. -
‘Compamas de ferrocarriles, de los cargadores, 6 de unas y otros & la vez, una boni ?
0
cién de cinco céntimos de peseta por tonelada, el producto anual por solo el concep

de adaptacion, serfa: 16.000.000 : 5 — 3.200.000 >< 0,05 — 160.000 pesetas (cientovse—

il pesetas anuales). \
SeulEIa rE;ypque olvidar que se trata de algo mas que de lau sumple adaptaclon de cinco
9 ‘ |



mil vehfculos de ferrocarril y carros de transporte. Se trata de establecer el servicio

de carga y descarga por cuenta de la Sociedad, ya en nombre de los traficantes, ya

por convenio con las Companifas de ferrocarriles, y sabidp es que la tar'i'fa kestablercid’a
pdr éstas para realizar dichas operaciones es de 0,60 por tonelada, tarifa qye. podfla
quedar reducida & 0,30 por igual peso, mediante convenio, en cuyo caso' el 41nfg1“,es'o
por derechos de carga y descarga de las 3.200.000 toneladas que han servido de base
al calculo Se elevaria 4 1.920.000 pesetas anuales, de cuya cantidad he‘lbm’gque’:d.edu'—
cir el importe de las iridemnizaciones que por averias ocasionadas en las operacm‘nes

citadas serian, naturalmente, de cuenta de la Sociedad. - - ,
Resulta, por consiguiente, que, aun limitando el calculo & termlnos.de la midgs exe
quisita prudencia y huyendo de todo optimismo que pudiera parecer infundado, los ,

ingresos, en los dos 6 tres primeros anos de la explotacion, pueden estimarse en mas

de 300.000 pesetas anuales, cifra que-irfa en progresivo aumento. L .
Considerando como, gastos de primer establecimiento la construccion de los orga—

_nos que han de emplearse en la adaptacion del sistema a los vehiculos que se han_

indicado, los de explotacion puedén estimarse en un 46 por 100 de los ingresos, pro—
 medio que irfa disminuyendo & medida que se desarrollasen las negocios. En el caso
indicado, el producto serfa el siguiente:

Pesetas.

300.000
. 133.000

. 162.000

Ingresos. ..
Gastos

o

que represemztaﬁa un beneficio de un 16 poriOO‘del; capital ir}wertid\o;"loﬂ que permiti-
ria dar.a los accionistas un-dividendo activo de 8,10 pesetas por aceion €omo minimum.
- En el caso de aumento del capital, no por eso disminuirian Tas utilidades & repar—

tir; porque es tan grande el desarrollo que puede alcanzar este Dvegocio,' o

dudar que la importancia de los beneficios habra de estar siempre en proporcion con
el capital invertido. - -

Se trata, pues, de una Empresa‘s‘éria; lucrativa y de gran utilidad para los que
transportan. Los que acudan con sus capitales & plantearla pueden tener la seguridad
de que no sélo emplearan bien su dinero, sino que también contribuiran a laimplan-
tacion de una industria nueva, auxiliar eficaz de la gfan industria de transportes por
tierra, por cuanto tiende 4 la mejora y al abaratamiento del servicio de los ferrOca'rrif

les en sus relaciones con los remitentes y coasignatarios. - ,
Obra 4 la vez patridtica y econdmica, es de esperar que acudan & realizarla, con

- preferencia, el pequefo ahorro y el interés de los industriales que se dedican 4 este

ramo de la actividad nacional, con tanto mayor motivo, cuanio que la administracion,
conflada 4 personas inteligentes y de respetabilidad, y sometida 4 los preceptos esta—
tuarios que oportunamente sc daran 8 conocer, constituye una garantia de que los in-
tereses de los accionistas estaran bien defendidos. ‘ ‘
Estamos, pues, seguros de que los indhstriales, comerciantes y hombres de nego-
cios que este modesto trabajo lean advertiran, deSdetluego, las ventajas que ofrece la

Empresa y nos prestardn la cooperacion necesaria, 4 fin de apresurar los trabajos
‘de constitucién de la Sociedad, apertura de talleres y cuanto sc hace preciso para que



la Gomisién f’unrdado:ra'i‘
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