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Gxcelentisimo Seror Winistro de Gf)memfo.

EXCELENTISIMO SENOR:

D. Vicente Puchol Sarthou, como Presidente de la Asociacion Naviera Valenciana, formada
por armadores y consignatarios de buques, 4 V. E. respetuosamente expone: Que esta Asocia-
cién, atenta siempre 4 cuanto afecta 4 los intercses nacionales Yy en especial & los que con el
Comerelo y la Navegacion se relacionan, viene consagrando un estudio p1 eferente A todos los
servicios y obras de nuestro Puerto.

‘Ha sido para el Comercio general de Valencia preocupacion constante, ver como el exage-
radisimo arbitrio que en él satisfacen' las mercancias por carga y desearga, no solo petjudica
4 los comerciantes por las que introducen 6 exportan, sino que aleja del puerto otras muchas
é impide el establecimiento en tierra valenciana de algunas industrias que marchan 4 busear
amparo en la economia de otros puertos favorecidos con importantes subvenciones del Estado
¥ que, aplicando sus ingresos (en cumplimiento de la Ley) solo & sus serviecios y obras, pueden
fijar bien exiguos arbitrios.

Ademas: comerciantes, industriales, agricultores, mineros exportadores, obreros del puerto,
etcétera, miraban con disgusto y recelo el funcionamiento de una Junta de Obras del Puerto
cuya organizacion pugnaba con el espiritu y la letra de nuestro Derecho positivo en esta
materia.

Pero habia de llegar el 31 de Diciembre de 1915y, de cumplirse ya este Derecho, automa-
ticamente se remediaria, en parte siquiera, lo que tanto tantos deseaban, pues en esa fecha
forzosamente tendria la Diputacion Provincial que cesar en el cobro de 0’50 pesetas por tone-
lada por carga y desearga; quedaria por tanto rebajado el arbitrio; se daria A éste la unica

_aplicacion que consiente la Ley, y se constituiria la Junta de Obras con arreglo & esa Ley
misma, teniendo desde entonces en tal Junta la debida representacién esos organismos comer-
ciales y obreros, industriales y agricolas que siempre debieron integrarla. '

Y cuando esos organismos esperaban tranquilosy confiados en que la Ley se cumpliria,
cundié por Valencia la noticia de que la Diputacion Provineial habia enviado 4 la Corte una
comision (&4 cuya cabeza iba su Presidente y de la que formaban parte, & mas de algunos Dipu-
tados, el Secretario y Contador de la Corporacion), para que recabase del Gobierno de S. M. nada
menos que el que la Junta de Obras del Puerto continuase después de 81 de Diciembre proximo
con'la constitucion actual y que la Dlputacmn siguiera percibiendo algo siquiera de lo que en
el Puerto venia cobrando.

La noticia fué confirmada por la prensa de esa 'y de esta Capital y consta & V. E. cuan
exacta era. : :

Y, siendo exacta, 4 nadie & de extrafiar que los elementos que tienen un interés directo en
el puerto, los qué por Ministerio de la Ley habian de formar la Junta en 1.° de Enero de 1916,
protestaran undnimemente de tal gestion .y expresaran al Gobierno esa protesta en los telegra-
mas que se han dirigido & V. E. y por medio de las Comisiones que & Madrid marcharon en
defensa de los intereses comerciales de Valencia. '

Las aspiraciones de estos, se concretan & tres puntos:

1.° Cesacion en 31 de Diciembre préximo del pago de (0’60 pesetas por tonelada de carga y
descarga. , : -




2.° Organizacién en 1.° de Enero de 1916 de la Junta de Obras del Puerto con arreglo &
los RR. DD. de 17 de Julio ¥ 24 de Septiembre de 1903, :

3.° Fijacion de un tipo de arbitrio y de una subveneioén que aminore la ruinosa competencia
de otros puertos y consienta la realizacion de las obras proyectadas en el de Valenecia.

La Asociacién Naviera Valenciana, al igual que otras muchas entidades comerciales inte-
resadas en el Puerto de Valencia, celebré Junta general para ocuparse de tan importantes
extremos, acordando por unanimidad dirigir 4 V. B, respetuosa y razonada exposicién intere-
sandole para que esas tres aspiraciones merezcan favorable acogida, y el que suscribe, como
Presidente de dicha Asociacion, pasa 4 dar cumplimiento al mencionado acuerdo de ésta,

PUNTO PRIMERO

En 31 de Diciembre de 1915 ha de cesar, forzosamente, el cobro de las
0°'50 peselas por tonelada de carga y descarga que hoy percibe la Diputacion
Provincial de Valencia. ‘

Paréeenos muy justo el que la Diputacién reclame para si, no solo la gratitud del Estado y
del Comercio de Valencia por cuanto hizo en pro del Puerto, sino, ademas, muy puesto en
razon el que se haya reintegrado de cuantos desembolsos hizo en las obras de éste; pero asi como
seria excesiva pretension el exigirla que se diese por satisfecha con el intimo contento que pro-
duce el bien realizado, y renunciara 4 tal reintegro, también seria pretender con exceso el que
cobrase usurariamente del Comercio Y aun del Estado, los gastos que realizd, y que, en tltimo

- término, Estado y Comercio se creyeran obligados 4 compensar, no diremos que la aus‘ehéiﬁ de
una buenmadministmcién, pero, cuando menos, si su falta de. recursos. ; “
=Y hablamos del <Estado», porque la subvencién de éste al Puerto de Valencia es la queé;
unida al dinero de los Comerciantes, va 4 las arcas de la Provincia pasando por-las de la Junta
de Obras del Puerto. : . :

Conviene colocar las cosas en sq verdadero punto y no sacarlas de quicio, como vulgarmente
se dice. «Al César lo que es del Césars. e

No se pretenda, pues, que la Diputacion lo ha hecho todo en el Puerto; que 4 ella se le
debe todo. : i :

Veamos cual ha sido su intervencion en esas obras; qué es lo que esa intervencion le ha
costado y producido. Hagamos algo de historia. : _ ' : |

No hemos de molestar & V. E. con relacién detallada de lo que al «<embarcadero» del

~ Grao se refiere desde que lo encontramos funcionando como tal, allad & los fines del siglo XIII,
- segun referencias que en los Archivos del Reino constan. ! :
Béstenos apuntar que la primer obra realizada (un muelle de madera), en virtud del privi-
~-legio concedido, 4 favor de Antonio Juan Cavallero, por el Rey D. Fernando II, lo adquirié
la Ciudad en 1575. :
- Conviene, si, consignar, que en el afio 1787, estando destruido desde mucho antes el muelle
queen 1686 propuso Tomas Gielda, la JUNTA DE COMERCIO de Valencia pidié Real licenecia
para construir un muelle igual al proyectado por Giielda, y lograda ésta, se comenzaron los
trabajos en 1792. _ « - '
En ellos invirtié la Junta de Comercio 70.000 pesos que tenia en su tesoro y muchos miles

mas que produjeron ciertos arbitrios,

~ Cuando de una manera formal comenzaron las obras del puerto, fué al mediarse el siglo XIX
en que el Gobierno contraté tales obras con D. Nazario Carriquiri aplicando al pago de las
- -mismas, no solo los derechos generales de navegacion, ‘sino también un arbitrio especial con-
sistente en un real de vellon por cada quintal que en el puerto se cargase 6 descargase.
- = Y llega el momento en que por vez primera interviene en las obras que nos ocupan la Dipu-
tacion: Provineial, , ‘ S ' -

Después de la revolucién de 1854, y como una de sus consecuencias, vino la rescisién de Ia
contrata con Carriquiri, y la Diputacion tomé 4 su cargo la continuacién de tales obras, para




“lo eual adquirié del excontratista los elementos de trabajo que poseia, y ofrecié destinar & es-
tas un. millon de reales con eargo & su presupuesto, pero cobrando ella & mas de todos los dere-
. chos generales de navegacion cedidos por el Estado, un arbitrio especial que voto el COMERCIO,
. Vconalstente en 17 maravedis por quintal castellano sobre 1a,s mercancias que se cmgamn 0
.. descargaran en el puerto. .

Estos ingresos garantizaron las primeras obligaciones que la Diputacién emiti‘é, y que auto-
- rizaron la-Ley de 18 de Junio de 1856.

Los aconteeimientos politicos que en Espaiia fueron sucediéndose qmtaban o llevaban & la
Diputacién de Valencia la direccion y ejecucion de las obras; pero ésta continué percibiendo
los arbitrios y emitiendo obligaciones, ' -

No queremos proceder de ligero, asegurando, como alguien ha dicho, que esta, primer ope-

racion fué altamente favorable & los intereses de la Provinecia; pero bien puede asegurarse que
no fué para ellos ruinosa.

En 18 de Septiembre de 1885 la Diputacion logro pam si una Ley autorizindole para am-
pliar hasta 7.5600.000 pesetas el empréstito de 4.000.000—Ley de 80 de Julio de 1877—para reco-
ger las obligaciones que de éste existieran en circulacion y aplicar el sobrante 4 construccion
~ de earreteras (articulo 2.°).

Y ahora llega ¢l momento en que por vez primera el prodaqto de arbitrios de puertos se
aplica & subvencionar carreteras. '

Sigamos examinando la Ley de Septiembre de 1885,

Su atrticulo 4.° dice taxativamente:

«Se destinan para el pago de intereses y 4 la amortizacion del empréstito, y quedaran afectos

... como garantia especial al cumplimiente de estos compromisos, los recursos siguientes:

- 1.° El producto de los portazgos establecidos y que en adelante se establezean en las earre-
teras sostenidas por la Diputacion Provineial. :

2.° Un 1mpuest0 de cinco céntimos de peseta por cada 100 Kllo"mmos de carga y desc‘ugd'
de mercancias, en el puerto del Grao de Valencia.

Este 1mpuesto subsistird durante los dieciséis anos senalados para la amortizacién
del empréstito, y dejara de recaudarse cuando haya transcurrido este plazo, sin per-
juicio de la revision que con arreglo & 10 preceptuado en el articulo 8.° de la ley de 14 de Julio

de 1883 puede hacerse por el Gobierno.
: 3.° La cantidad que necesariamente habra de consignarse en el presupuesto pro-
. -vmc1al para completar el importe de dichas obllgacmnes, en cuanto exceda del
producto de los arbitrios senalados en los dos nimeros anteriores. -

‘Esta cantidad se cubrird con un reparto entre los Ayuntamientos de la provineia de Valen-
cia en proporeion & los cupos del Tesoro por las contribuciones directas ¢ impuestos de consu-
mos, 6 por los medios que en sustitucion de éste conceden las leyes».

El articulo 10 de la Ley que estudiamos dice asi:

«La amortizacién del empréstito comenzard en el afio inmediato 4 la primera emisién, y se

completara en dieciséis afios, amortizando en el primero de ellos el 2 y medio por 100 del total
del empréstito, y aumentando este tipo a4 razon de medio por 100 al afio hasta llegar al 10 por
100 del total de 1a emision en el ultimo afio.

La Diputacion podra anticipar la amortizacion 6 aumentar la cuantia de los :plazos en que
sedivide cuando sus fondos lo permitan.

Se celebraran sorteos semestrales para la amortizacion, quince dias antes del venclmlento
de cada semestre, entrando en suerte las obligaciones que esten en cir culamon 4 la fecha de
los respeectivos sorteos». -

Este fué el origen de las 0’50 pesetas que 1a Diputacion viene percibiendo sobre. la tonelada
de mercancias que se cargan y descargan en nuestro puerto.

Y la Ley no puede estar mas terminante:

El sobrante, el regalo, era para carreteras.

La amor tlzacmn habia de ser precisamente dentro de 16 afos. iy { Badain

: Pfua, efectumla no habm de contar la Diputaciéon solo con los 50 centzmos de! Mbm‘m
~ sino con el producto de los portazgos establecidos y que en adelante se establecieram,iy con fﬁa,
“cantidad que NECESARIAMENTE habia de consignar en su presupueste.

A los 16 afios (1902) ya no podria cobrar los B0 céntimos del arbitrio. :

La Ley nunea quiso ni pudo suponer gue solo de ese arbitrio habia de salir m amor tlzacmn‘




Aquel era una ayuda para hacer esta, nada’'mas que una ayada; pues el namero 3 del ar-
ticulo 4.° ya determinaba, que necesariamente habia de.consignarse cantidad para.completar
el importe de Jas obligaciones en cuanto excediera de los arbitrios. ‘

Luego veremos que estos superaron en mucho al importe de tales obligaciones.

Pero no contenta ia Diputacién con lo que esta ley le habia de producir, logré que en 20 de
Agosto de 1895 se diese otra Ley, con el pretexto de ampliar en 125.000 pesetas, el empréstito
de 7.500.000 pesetas, y de esta Ley nos conviene copiar aqui los articulos 4.° ¥y 5.2 .que dicen:

<ART. 4.° Se umplia también hasta veinte anos, es decir, hasta que con arreglo al articulo
anterior quede completa la amortizacion de este empréstito, la percepcion del impuesto de
cineo eéntimos de peseta por cada 100 kilogramos de carga y descarga de mercancias en el
Puerto del Grao de Valencia, concedido 4 dicha Diputacion ecomo garantia especialmente afecta
al pago de intereses y & la amortizacion del empréstito para carreteras. Los productos de este
impuesto se reservaran fntegramente en Cuja de la Diputacién para cubrir dichas obligaciones,
sin poderse destinar & ningtin otro objeto. - '

<ART. 5.° Para completar la garantia que la Ley de 18 de Septiembre de 1885 ofrecio 4 los
tenedores del empréstito sobre los portazgos provinciales, 6 para sustituir esta garantia si la
Diputacion acordase suprimir los portazgos existentes, la propia Corporacién reservara men-
sualmente en su Caja, ademas del producto del impuesto de carga y descarga, la dozava parte
de la suma de 106.972 pesetas 4 que ascendié en el afio econdmico de 1885 & 1886 ol producto
de los portazgos». : : v

De modo que, ain siendo muy bastantes los recursos de la Ley de 1885 para la amortizacion
que nos ocupa, se prorrogaba hasta veinte anos el cobro’ del arbitrio, esto es: cuatro aiios
mas sobre los 16 concedidos. : :

Y no conviene olvidar que, segln el articulo 6.° de csty Ley de 1895, 1a Diputacién conti-
nuaba obligada 4 consignar necesariamente en sus bresupuestos lo que disponi: el nimero 8.°
del articulo 4.° de la Ley de 1885,

Tampoco tuvo bastante la Corporacién Provincial con este huevo auxilio y quiso que lo de
la prérroga de «hasta veinte afios» se entendiese que eran 20 afios mis,

Y también lo,consiguié_, por R. O. de 12 Julio de 1907, ,

Pero es importantisimo recordar & V. E. lo que el Ministerio de la Gobernacién dijo en
esa R. O. precisamente porque la Junta de Obras del Puerto ¥ el Ministerio de Fomento
informaron, lo que no podian menos que informar. ]

Veamos las palabras textuales que en 27 de Junio de 1907 empleo eI‘Departamento que tan
dignamente ahora rige V. E para informar las bretensiones de la Diputacion. e

«1.° Que la Junta del Puerto de esa Capital cobra actualmento entre sus arbitrios para las
obras, una parte de ellos, cinco céntimos de peseta por cada 100 kilogramos de carga y descar-
ga de mercaneins como impuesto para garantia, en parte, del emprestito que para obras de ca-
rreteras provineiales hizo la Diputaeion Provineial de esa Capital, cuyo empréstito y la garantia
expresada la tendra dicha Corporacion hasta 31 de Diciembre de 1915. Y 2.° Que halla ad-
misible la ampliacion que se pretende del empreéstito, consignandose en la Real disposicion
que se dicte, que esa Diputacion Provineial dejara de percibir en la citada fecha de 31 de
Diciembre de 1915, el arbitrio de cinco céntimos de peseta por carga y descarga que actual-
mente se cobran en aquel puerto como parte del total autorizado para las obras del mismo, y
en Jos términos que se expresan en las conclusiones de la Junta de Obras»,

Y, en efecto, el Ministerio de la Gobernacién en el nimero segundo de la parte dispositiva
de esa R. O. dijo que se manifestara 4 la Diputacion Provineial «que dejara de percibir en
31 Diciembre 1915 el arbitrio de 5 céntimos de peseta por cada 100 kilogramos de carga y
descarga de mercancias en el buerto, que sirve de garantia», : \

' ¢Pero para qué citar esta parte dispositiva ni el informe de V. B2

En las bases aprobadas por la Diputacion que constan en e} texto de esa R. 0., dice la Di-
putacién misma: '

«8."  Los 8.534 titulos de esta emision gozarin de iguales garantias que los restantes, y ade-

- mas queda especialmente afecto a esta ampliacién de empréstito, el producto del impuesto de

carga y descarga que la 'Diputacion continuara percibiendo hasta '.‘el 31 de Diciembre

de 1915, segiin se dispone en las Leyes de 8 de Septiembre de 1885 ¥ 20 de Agosto de 1895;

antes de transcurrido este plazo, la %iputaci(’)n acordara la garantia especial que se con-
cede en su__sti,iu,ci/én del mencionado impueston,




¢Puede eaber alguna duda moral ni legal de que la Diputacion tiene forzosamente que cesar
el 31 de Diciembre proximo de cobrar el arbitrio de que se trata?

Y no Se quiera relacionar, como pretende (segin se dice) la amortizacion con el arbitrio. -

No: como la Ley consigno taxativamente (ya lo vimos antes) y ese Ministerio recordo en su
mencionado informe, el arbitrio fué garantia EN PARTE nada mas del empréstito.

Las otras garantias ya las determiné la Ley, y no con plazos fijos como puso al percibo del
arbitrio. '

De modo que si la Diputacion no hubiese amortizado ni una obligacion, no podria alegar el
mas remoto derecho & percibir un solo céntimo del arbitrio después de 31 de Diciembre proximo.

Pero ¢qué cantidades habra cobrado la Diputacién por los 7.625.000 - pesetas, por sus
gastos? : ‘

Dejemos 4 un lado las cuantiosas sumas que percibid con anterioridad 4 1885 por el preci-
tado arbitrio de 17 maravedis, ¥ los derechos generales de navegacion que cedio el Estado.

Dejemos también el producto de los portazgos desde 1885 que la Ley del 95, que hemos exa-
minado antes, fijo en 106.973 pesetas anuales.

Vengamos solo i lo que el arbitrio del Puerto supone para la Diputacion en estos ultimos 30
afios, segin datos que obran en ese Ministerio, y nos encontramos con la asombrosa suma de
jicatorce millones y medio de pesetas!! '

Y ya que hemos consignado los aspectos legal y moral de este punto concretos, nos permiti-
mos preguntar:

¢Se atrevera alguien & suponer que haya alguna razén 6 algin derecho que permitan barre-
‘nar la Ley para obligar al Comergsio A pagar lo que en manera alguna debe? _

Porque suponemos que el que la Diputacion no recaude el 50 por 100 de su contingente pro-

~ vincial (sea por lo que sea) nunca justificard el que se pretenda (para Valencia 6 para ofra
provincia) que el Comercio enjugue el déficit que & la Corporacion Provineial resulte.

Aparte de que, cuando menos desde la Ley de 7 de Mayo de 1880, podria constituir una trans-
.gresion el distraer de las Obras del Puerto esas 500 6 600.000 pesetas .que S entregaban 4 la
Diputacion, pues en el articulo 96 de esa Ley y en la exposicion del R: D. de 17 de Marzo
de 1911,y en los articulos 4.° y B.°de la Ley de 7 de Julio del mismo afio, y en el 35 del Reglamento
de 11 de Julio de 1912 se prohibe terminantemente que & lo que recauden las Juntas de Obras
de Puerto se le dé otra aplicacion que & las obras mismas y & los servicios del puerto, llegando
el articulo 27 del Reglamento de 17 de Jualio de 1903 & declarar que las Juntas que faltan & este
precepto incurren en la responsabilidad de malversacion de caudales pdblicg's“

Y no se diga que, como parte de todos esos millones se invirtieron 6 debieron invertirse en
carreteras, indirectamente se gastaban en bien del puerto.

A mas de que esto no entra ni en el espiritu ni en la letra de las disposiciones legales que
hemos citado; 4 mas de que todas las Diputaciones en cuya Provincia hay puertos, Han cons-
truido carreteras sin percibir arbitrio alguno de esos puertos; 4 mdis de que con los’ millones
cobrados por la Diputacion de Valencia procedentes del puerto, tenia sobrado para el pago de
esas carreteras, conviene tener presente que si las carreteras aumentan el movimiento de los
puertos, los puertos aumentan el movimiento de las carreteras, y la Diputacion no hubiese per-
cibido por los portazgos lo que ha percibido, si no hubiera sido por el progresivﬂ movimiento
del puerto.

En resumen: Porque la Ley de 1895 lo dispone; porque lo ordené asi taxativamente la Real
Orden de 12 de Julio de 1907, conformandose con el criterio del Ministerio de Fomento; porque
las disposiciones generales citadas no consienten que se distraigan de la recaudacion del Puer-
to esas 500 6 600.000 pesetas, y porque la Diputacion ha recibido con exageradas creces lo que,
indebidamente quizas, fué autorizada para percibir, forzosamente ha de cesar el 31 de Diciem-

bre de este afio en el cobro de los 0’60 pesetus que por carga y descarga de toneliada de mer-
_cancias viene recibiendo del Puerto de Valencia:, '




PUNTO SEGUNDO

., El dia 1.° de Enero de 1916 debe constituirse la Junta de Obras del Puerto
de Valencia con arreglo ¢ los Reales Decretos de 17 Julio p 24 Septiembre 1903.

El tinico pretexto que podria alegarse para malamente explicar la irritante preponderancia
que en la Junta de Valenciw tiene la Diputacion sobre las entidades que por Ley general de-
bian integfm‘ la mayoria de dicha Junta, es el que la Diputacion cobraba en el Puerto de Va-
lencia lo que ninguna otra en puerto alguno. o ; Lo

Pero seria pretexto solo; porqiie en la organizacion que el R. D. de 17 de Julio de 1903 da
4 esas Juntas de Obras, las Diputaciones ya tienen su representacion, su fiscalizacion, y bien
pudo funcionar en Valencia la Junta constituida con arreglo a la Ley general y entregar & la
Diputacion la parte de arbitrio que se le habia concedido. ' :

Consistiera esta parte en una mayoria de tal arbitrio y no tendria aun explieacién satisfac-
“toria que no se aplicase 4 dicha Junta la Ley general, pero por la proporcionalidad en que el
arbitrio se dividia, pudiérase defender aquella preponderancia. i

. Mas imiportando el arbitrio total 1’70 pesetas por tonelada ¥y no habiendo de percibir Ia Di-
putacion mas que 0’50 pesetas, ni atin hay el pretexto de Ia proporcionalidad. ‘

Sin embargo, Ia presion constante de los elementos que, como en el resto de Espaiia, integran
las Diputaciones, logré una y otra vez que los legitimos intereses comerciales, industriales,
agricolas, mineros y obreros, 4 quienes Ia Ley general di6 la debida preponderancia en las
Juntas de los Puertos, quedaran sometidos 4 las conveniencias de la Diputacion Provineial.

Pero aun cuando se quiso complacer & ésta, no dudé ese Ministerio en volver (siquiera fuese
en la parte expositiva de la disposiciéi en que 3 la Diputaeién se favorecia) por los fueros de
la razén y de la Ley, diciendo en el R. D de 19 de Mayo de 1911 que la preponderancia de la
Diputacion en la Junta solo puede justificarse por razones histéricas; que «la practiea
ha demostrado que, como era léogico suponer, destinadas las Juntas de puertos 4 los asuntos de
caracter econémico, la representacion de los elementos mercantiles habia de contribuir pode-
rosamente al desarrollo de los intereses 4 ella encomendados por estar mas directamente
interesados en el desarrollo del trafico v de los intereses generales».

Si; realmente esos elementos mercantiles, siquiera por egoismo, no se sienten impulsados
por la absurda megalomania de que habla ¢l R. D. creando Ia Inspeccion general Adminis-
trativa de las Juntas de Obras de Puertos, ni ceden tan facilmente 4 compromisos per-
" sonales. ‘ B ; .

" En cambio Ia influencia de esos compromisos sobre los elementos que‘in__tyegran la Diputacion,
arbitra de la Junta_del Puerto, Ia han llsvado 4 superar en gastos & Barcelona, Bilbao. y Sevi-
lla, gastos contra los que viene protesiando el Comercio, aunque sin éxito hasta el presente.

- Realmente es megalémana la Junta de Obras del Puerto de Valencia; siente delirio de
grandezas en cuanto & personal se reficre; pero no es sélo suya la culpa, pues desgraciadamente,
la lenidad de que se lamentaba el R. D: de 17 de Marzo de 1911 contintia para dicha Junta.

~ Ahora bién;‘ teniendo que dejar de percibir la Diputaci(")n.én ﬁl}, de  afio todo arbitrio en el
puerto, desaparece hasta el pretexto para que no rija en aquelia Jﬁglya.vla,_ Ley general.

Pero es que hay mas. ' ) o '

Creemos que desde la publicacién del R. D.'de 17 de Julio de 1903, . reformado por el de 24
de Septiembre del mismo afio (seguramente laboraria en ellos V. E. como Director General del
Ramo) viene funcionando indebidamente aquella Junta, y ann nos a/treveriz,mi‘os a afladir que
‘ésta dudaba, cuando menos, de su aptitud legal, : -

Expliquemos todo esto: . : e

" El articulo 3.° de ese R. D. dijo: «Las Juntas qué no es_t’én"orgm_xiz&d‘né por una LEY es-
pecial, se compondran de...» ete. - . L

Y como la Janta de Valencia no estaba constituida en virtud de Ley ‘ESAPEC‘IA;L, elaro
es que debié constituirse con arreglo 4 dicho R, D.; como se debe constituir a,_h’ér_a'..,‘v,en 1.° de
Enero préximo. e

a

e




Y hemos dicho que la Junta de Valencia no debia estar muy segura de su situacion, porque

nos fijamos en que en la edicién que publico, en 1908 precisamente, de las disposiciones le-

gales que la regian (acompafiamos un ejemplar), en las paginas 39 y 61, observamos unas
altemcmnes de los textos legales muy s1gmhcat1vas .

La primera se refiere al articulo 3.° delR. D. de 17 de Julio de 1903 que hemos copmdo y
que dice:

«Las Juntas que no estén organizadas por una iey especua! se cempondmn» ete.

Lx Junta de Obras de Valencia al publicar este texto omitio lo de «que no estén organiza-
das por una Ley especial> y publico tal ar ticulo en esta forma:

«Las Juntas se compondran», etc.

Con ser esta omision tan grave, atn lo es menos que la que apmece enla cmludlda. paginga 61.

El Reglamento consta de 71 ar tlculos y el 70 es el que precisamente se refiere a la tnica
Junta de cuya continuacion habla: & la de Barcelona. j '

Pues bien; la Junta de Valencia en la referida publicacion del Reglamento suprime el arti-
culo 70 y da este namero al 71. e

Con esas dos pequeinas omisiones se escamoteaba en Valencia la cuestlon magnn, de or-
ganizar la Junta como el Reglamento disponia, cesando en ella la preponderancia de la
Diputacidn.

Y en 19 de Mayo de 1911, para legalizar, 4 su modo, la situacién y contentar en pm te, al
Comercio, consiguié la Diputacion un R. D.; precisamente ese que en la exposicion habla de I
preponderancia que en las Juntas deben tener los elementos mercantiles, de que solo por. mzo-
nes histéricas intervienen otros elementos (la Diputacion), pero que no deben preponderar soble
aquellos quitando & la Junta su peculiar caracter... etc. ,

Pero en la parte dispositiva, con verdadera incongruencia, se couser va la piepondemncm
A favor de la Dlputa,mon ; '

Ahora bien; hasta 7 de Julio de 1911 la Junta de Valencia 6 debié estar constltulda por una
Ley especial (no por RR. DD de 28 Julio 1902 6 de 19 Mayo 1911) 6 con arreglo & las preserip-

~ciones generales del Reglamento de 17 de Julio de 1903, y desde 7 de Julio de 1911 hay que
soiiieterse al procedimiento que determina la Ley de esa fecha. :

“En resumen: Desde la publicacion del R. D. de 17 Julio de 1903 debié aphcmae 4 la Junta de
Valencia la ley general y no pudo dictarse el R. D. de 19 Mayo de 1911, aun per cibiendo la
Diputacion parte del arbitrio del puerto.

Con mayor motivo, al dejar de percibir esa poreion de dlbltllOS en 3Blde chxemble proximo,
debe forzosamente constituirse laJunta de Valencia segun esa ley genet ral en LS g “de Euero-de 1916.

PUNTO TERCERO

 Es indispensable fijar para el Puerto de Valencia un tipo de arbitrio y una
subvencion que, aminorando la ruinosa compelencia de otros puerlos, consientan
la realizacion de las obras proyectadas para aquél.

«Valencia es el Puerto mas caro para el Comercio, y el menos favorecide en el reparto de
subvenciones». .

Estas palabras no son nuestras. Constan en un documento oficial que obra en.ese. Mlmste-
- rio suseritas por un ilustrado téenico, funcionario publico. Y es muy cierto.

_ Pagando el Comercio de Valencia mas que otro alguno en los puertos, su puerto propio esta
px eterido en cuanto 4 subvenciones se refiere hasta punto tal que se le equipara al de Huelva y
Palma y se le anteponen Alicante, Almeria, Bilbao, Cartagena, Castellon, Corufia, Gl]on Musel,
‘Malaga, Santander, Tarragona, Vigo y Sevﬂla y Cadiz que reciben nada menos que 800. OOO
pesetas.




No hablemos de los de Ceuta y Melilla, subvencionados con 1.700.000 y 1.000.000 de pesetas
respectivamente, :

Y, claro es, gozando los puertos vecinos de mayores subvenciones, siendo sus gastos de mucha
menos importancia, los arbitrios son mas reducidos y en la guerra de tarifas ha de salir forzo-
samente vencido el Puerto de Valencia, ’

Como al principio apuntabamos, esta carestia del arbitrio y la consecuente competencia de
otros pbuertos mas afortunados, no solo perjudica al Comercio por lo que de exceso.desembolsa
y por el dafio que una ventajosa contraria competencia lleva 4 los negocios en general, sino
que, & la vez, impide el establecimiento de ciertas industrias, que acrecentarian la riqueza de
la Provincia, y que huyen de ésta para funcionar mas econémicamente cerca de puertos que
devengan arbitrios muy bajos. ' -

Verdad es que desde primero de Enero proximo, debiendo cesar la Diputacién en el cobro
de 0’50 pesetd’s por tonelada, el arbitrio importara 1’20 pesetas; pero aun esa cantidad es real-

~mente excesiva y muy superior 4 la de otros puertos.

Por eso la aspiracion del Comerecio es que el arbitrio quedase reducido 4 1’05 pesetas por
tonelada, cantidad con que podria luchar aunque no muy ventajosamente, con otros puertos.

Y en cuanto 4 la subvencion, ya dejamos probada la inferioridad de la de nuestro Puerto,
comparada con la de otros de escasa importancia.

Por eso el Comercio Valenciano aspira & que tal subvencion llegue siquiera 4 la de quinien-
tas mil pesetas, otorgada por R.PD. de 28 de Mayo de 1895 y que debio perdurar hasta que las
obras terminasen. ; _

Pero, siempre desgraciado nuestro puerto, esa subvencién fué bajando & 450.000 pesetas
en 1900; &4 875.000 en 1905; &4 355.000 en 1906; 4 3850.000 en 1907; & 825000 en 1908, y

- 4 250.000 desde 1911.

SUPLICA

Queda, pues, demostrada la carestia del arbitrio en el Puerto de Valencia; lo exigua que es
la subvencion al mismo, asi como la necesidad de rebajar tal arbitrio y elevar la subvencion,
En resumen de todo lo expuesto y en nombre de la Asocincion Naviera Valenciana, el que
suscribe ‘ ,
a V. E.: Primero: Que, en cumplimiento de lo que terminantemente disponen la Ley de 20 de

‘Agosto de 1895 y la R. O. de 12 de Julio de 1907, dejen de satisfacerse desde 1.° de Enero

proximo las 0’50 pesetas que por tonelada de mercancia que se cargue y descargue en el puerto
viene cobrando la Diputacion Provineial. : ’ :
Segundo: Que, también en 1.° de Enero de 1916, se constituya en Valencia-la Junta de
Obras del Puerto con arreglo 4 la legislacion general, que es como debié constituirse desde
17 de Julio de 1903, segiin dejamos demostrado, y
Tercero: Que se rebaje a4 1°05 pesetas el arbitrio sobre carga y descarga de tonelada de
mercancia en este Puaerto y se aumente, en la debida proporcién con los demas puertos, la
subvencion del mismo.
Valencia, 3 de Noviembre de 1915.

\

Exemo. Sr.

Oscente Puchol.
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