Resumen
HEEEE

El trabajo desarrollado en la presente tesis doctoral estd encaminado
al desarrollo de metodologias para la parametrizaciéon en tiempo real del
proceso de combustién en motores Diesel de inyeccién directa. Para ello,
se dispone del conocimiento previo sobre adquisicion de sefial de presion y
diagndstico de la combustién mediante el modelado termodindmico existente
en el grupo de trabajo en que se ha desarrollado.

El trabajo se ha orientado, por un lado, a definir y poner a punto la
herramienta necesaria para la medida y el tratamiento digital de la presion
en camara con el objetivo de aportar mayor fiabilidad y precisiéon al modelo
termodindmico de diagndstico de la combustién y por otro lado, al desarrollo
de nuevas metodologias de diagndstico de la combustién basadas en el
analisis de la derivada de la presién en cimara.

De este modo, el trabajo realizado ha llevado a la obtenciéon de
procedimientos simples que permiten localizar el dngulo de inicio de la
combustiodn, el dngulo de final de la combustién y el dngulo donde se produce
la maxima tasa de liberacion de calor Gnicamente a partir de la sefial del
sensor de presion en camara.

Ademads, se ha evaluado el potencial y se ha propuesto dmbitos de
aplicacién de cada metodologia.

El trabajo realizado aporta precision y robustez a la caracterizacién de
la combustidn, abriendo la posibilidad de desarrollos futuros de estrategias
de control basadas en la optimizacién, en tiempo real, del proceso de la
combustién. Una optimizacién crucial para la mejora de los motores diesel y
la reduccién de los contaminantes.



