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ESTADO DEL ARTE

Para el estudio realizado en el siguiente proyecto, inicialmente hay que tener en
cuenta tres aspectos fundamentales para su comprension, por un lado, la evolucion
de las ciudades a lo largo del tiempo, seguido del avance y evolucion en materia de
accesibilidad urbanistica y finalmente el estado y la problematica actual, los cuales,
se detallan a continuacion:

1.- La evolucioén de las ciudades

Las primeras ciudades

La estructura urbana o modelo urbano, aparece durante la revolucion neolitica. Las
poblaciones se asientan y descubren la agricultura, el excedente de produccion en
los cultivos, conlleva al desarrollo de otras profesiones como la artesania, el
comercio o la administracion, no relacionadas directamente con la obtencion de
alimentos.

Las primeras civilizaciones urbanas surgen hacia el 3000 a.C. en diversos lugares
de Africa y Asia: en los valles del Tigris y el Eufrates (Ur, Uruk), en el valle del Nilo
(Menfis, Giza, Tebas, Abidos), en la llanura del valle del rio Hoang-ho (Huixia,
Anyang, Gaocheng), y en el valle del Indo (Harapa, Mohenjo-Daro), de planta
irregular, y en general, todas ellas, todavia muy vinculadas a la agricultura,
practicada principalmente en los territorios cercanos, con poblaciones reducidas (en
torno a los 20.000 habitantes).

Grecia

Las ciudades estado de la Grecia clasica, herederas de la cultura micénica, cuando
eran de nueva fundacion, seguian un plan mas ordenado de configuracién. Una gran
expansion colonial por todo el Mediterraneo que sucedié desde el siglo XIX al VIII
a.C. hizo que levantaran desde cero, innumerables ciudades, pudiendo seguir un
plan urbano previsto de antemano.
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Confluencia de estos impulsos, aparece el primer gran urbanista del que tengamos
noticia, Hipodamo de Mileto (c. 510 a.C.-?) un arquitecto griego que establecio
normas revolucionarias para la construcciéon de las ciudades, como su ordenacién a
partir de una red ortogonal, una cuadricula casi perfecta.

En términos generales, en las ciudades griegas se distinguian dos grandes
conjuntos. Por un lado, la Acrépolis o ciudad de los dioses, que agrupaba todos los
edificios religiosos y se ubicaba en la parte mas alta de la ciudad; y por otro, el
Agora, donde estaban los principales edificios publicos, como el mercado. A dia de
hoy, todavia podemos apreciar esta antigua division en Atenas.

Roma

La primera gran urbe de la historia surgi6 lejos del Peloponeso, llegd a extender sus
dominios por casi todo el mundo conocido y su solo nombre evoca la magnificencia
de un imperio: Roma. La gran cantidad de tributos que llegaban desde oriente y
occidente, asi como una fuerza de trabajo esclava muy numerosa, permitieron un
espectacular desarrollo urbano en una ciudad que alcanzé hasta el millon de
habitantes, una magnitud titanica para la época.

Gracias a un gran talento para la ingenieria, sentaron las bases arquitectonicas de
un sinfin de edificios y estructuras de caracter publico que caracterizaron el
urbanismo occidental durante siglos y que resultan del todo sorprendentes por su
extrema ingeniosidad, como el sistema de alcantarillado, los acueductos, fuentes
publicas, puentes, termas, pavimentos, mercados, palacios, basilicas, teatros,
anfiteatros, circos, etc.

Una de las caracteristicas de las ciudades romanas y que todavia hoy puede
advertirse, es su configuracion, siguiendo una reticula ortogonal, en la que se
encuentran dos principales vias que cruzan la ciudad: el cardo con direccion norte-
sur, y el decumanus, con direccidon este-oeste. Esto se advierte sobre todo con gran
claridad en las que nacieron a partir de campamentos militares.
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La Edad Media

Tras la caida del imperio romano, hacia el siglo V, la ciudad experimenté un gran
retroceso en occidente. Las continuas guerras y la fuerte inestabilidad configuraron
ciudades muy pequefas, de apenas unos 15.000 habitantes, de marcado caracter
agricola y sin apenas edificios publicos. Se abandonan los trazados regulares y se
optan por plantas circulares, mucho mas faciles de defender, en cuyo centro se
encuentran la plaza principal y los escasos 6rganos de gobierno.

El Islam

En el mundo islamico, sin embargo, las ciudades siguieron manteniendo un gran
impulso. Son paisajes urbanos que aun se perciben con claridad en la actualidad:
plantas irregulares de calles estrechas que se entrecruzan para formar verdaderos
laberintos, una vida publica concentrada en torno a las mezquitas y los mercados,
que constituyen casi una ciudad dentro de la ciudad, barrios agrupados por
profesiones, grandes palacios en las partes mas altas... Damasco, Bagdad, El Cairo,
Marraquech, su solo nombre evoca la leyenda y la fascinacion de oriente.

América

Tanto en Ameérica central como en América del sur, se desarrollaron civilizaciones
urbanas que alcanzaron un nivel muy sofisticado de complejidad. En Mesoamérica
destacan las culturas maya y azteca, cuyas ciudades estado fueron muy similares,
en cuanto a organizacion geopolitica a las ciudades griegas; y en el sur brilla con luz
propia el enigmatico imperio de los Incas, que perdurd unos lustros mas tras la
llegada de los europeos en la misteriosa ciudad de Machu Pichu (Peru).

El Renacimiento

En Europa, concluidos los siglos mas turbulentos de la Edad Media, hacia el siglo
XIV, la ciudad vuelve a resurgir y va adquiriendo cada vez mas importancia hasta
que hacia el siglo Xlll se afianza ya definitivamente como modelo econémico y
social. El arte goético desplaza los pesados sillares del romanico, los ayuntamientos
van adquiriendo cada vez mas fuerza y por doquier surgen grandes catedrales,
signo y simbolo de la creciente importancia de una nueva clase social: la burguesia.
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La Edad Moderna

La ciudad moderna es resultado de las poderosas fuerzas centripetas que
desembocaran en la formacion de los grandes Estados europeos y las monarquias
absolutistas de los siglos XVI y XVII. Las principales calles de la ciudad se
ensanchan, aparecen las arboledas, los paseos, las grandes plazas y se intenta
ordenar el crecimiento urbano a partir de plantas regulares. Los edificios publicos y
administrativos cobran gran importancia y empiezan a ser el punto de referencia de
la ciudadania. La ciudad refleja la grandeza del Estado y la monarquia, por lo que
todo gasto para embellecerla estd bien empleado, cuyo modelo mas ejemplar es
Versalles.

Ademas, en ltalia, cuna del renacimiento, se proponen disefios de ciudades ideales
basadas en las premisas de Vitrubio que, aunque solo se seguirdn en contadas
ocasiones, como en Palmanova, daran origen a una nueva disciplina, el urbanismo.

Edad Contemporanea

Con la revolucién francesa y la revolucion industrial, el mundo cambia de signo y la
fisonomia de la ciudad vuelve cambiar acorde a los nuevos tiempos. Adquiere
rasgos industriales y experimenta un gran crecimiento. El prototipo de ciudad es
Paris, y la reforma de Haussmann, que propone una ciudad ordenada y cémoda
(alcantarillas, iluminacién, calles anchas y arboladas, etcétera).

La ciudad se divide en barrios claramente diferenciados. En los peores lugares se
hacina el proletariado, que vive en unas condiciones miserables, mientras que las
zonas mas ventajosas se reservan para la burguesia y la actividad comercial. El
ejemplo mas evidente lo encontramos en Londres, donde un inframundo de
desesperados convive con la opulencia de la City.

Siglo XX

A medida que va transcurriendo el siglo XX, las ciudades experimentan un desarrollo
cada vez mas vertiginoso. Se produce una impresionante explosiéon demografica y
los avances tecnologicos se suceden cada vez con mayor rapidez, configurando un
paisaje urbano de una complejidad irreversible.

N UNIVERSITAT
7l POLITECNICA 5
DE VALENCIA

ESCUELA TECNICA SUPERIOR
INGENIER A
@ EDIFICACION




PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

Siglo XXI

Hoy dia, los grandes centros han crecido hasta el punto de haber absorbido los
pueblos y ciudades colindantes. Existen megalopolis titanicas, de gran dinamismo,
en las que la superficie urbana se extiende por kilometros y kilbmetros. Monstruos
como las conurbaciones de Tokio y Yokohama, Liverpool y Manchester, Washington
y Boston, o la region del Ruhr nos llevan a preguntarnos como seran las ciudades
del futuro, ¢ existe algun limite a semejante crecimiento?

2.- Evolucion de la accesibilidad

De la “Eliminacién de B arreras a la Accesibilidad Universal ", pasando por el
“Disefio para Todos y la Vida | ndependiente”.

Con los modelos de intervencion a la vista, es necesario establecer como ha ido
evolucionando la idea de la Accesibilidad a lo largo de la historia. Evidentemente
cuando se prescindia de la discapacidad, salvo en contadas ocasiones, las ayudas
para que las personas con discapacidad accedieran a la sociedad eran
practicamente escasas. Con la aparicion de la silla de ruedas, en el siglo XVI
evidentemente surgio el problema de la movilidad que se veia solucionado con la
ayuda de otras personas que la portaban en brazos para salvar los desniveles,
salvo, y a manera de originalidad, las obras realizadas en la residencia de Carlos V
en el Monasterio de Yuste, para que dicho rey pudiese recorrer sin dificultad.

Es en la segunda mitad del siglo XX cuando verdaderamente se ve la necesidad de
adaptar el medio fisico a las personas, 0 en su defecto, que la propia persona, por
medio de ayudas técnicas, se adapte para que pueda acceder a la sociedad sin
problemas. Con ello emerge poco a poco el concepto de la eliminacion o supresion
de barreras, que se puede definir como el procedimiento por el que se intentan
suprimir todo aquello que bloquee, frene, limite o aleje de los objetivos planteados
por la persona previamente, o restrinja sus oportunidades y/o sus capacidades de
expresion o accion. La amplitud de la definicion no resume la realidad, ya que este
concepto, tradicionalmente se ha asociado al binomio arquitectura/silla de ruedas, y
lo que se conoce como eliminacion de barreras se ha traducido en la construccion
de rampas y ascensores para facilitar el acceso a estos usuarios, 0 en dotar
escasamente algun que otro elemento de sistema de lectura en Bralille.
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En el afio 1974, en la “Reuniéon del Grupo de Expertos sobre el Disefio Libre de
Barreras” que se celebrd en Nueva York, se establecen los primeros antecedentes
sobre la necesidad de la eliminacion de barreras fisicas que dificultan a las personas
con discapacidad para poder participar plenamente de la sociedad en igualdad de
condiciones, y en la que se establece el requisito de la inclusién en la formaciéon de
arquitectos, ingenieros, urbanistas y paisajistas. Es en esta época cuando empiezan
a circular los primeros documentos sobre la formacion de los profesionales para la
eliminacién de barreras fisicas.

En afios posteriores, poco a poco se comienza a hablar del Disefio para Todos o
Disefio Universal que asienta sus raices en el funcionalismo escandinavo de los
afios 50 por un lado, y por otra en el disefio ergondmico de los afios 60. También
tiene mucha influencia, la politica social sueca, de finales de los 70, donde se forjo el
concepto de “Una Sociedad para Todos” referido fundamentalmente a la
Accesibilidad. Esta filosofia que incorpora el nuevo modelo social de intervencién
con personas con discapacidad, en el que los derechos humanos estan presente,
dando pié a una nueva forma de plantear el problema: ya no se trata de de derribar
barreras sino, de disefiar sin ellas, comenzandose a difundir el concepto de
Accesibilidad en los ambitos de la edificacion, el urbanismo, el transporte y
posteriormente la comunicacion, como quedo plasmado en el Programa de Accion
Mundial para las Personas con Discapacidad, de Naciones Unidas, en 1982. Se
instala el concepto de “Accesibilidad Fisica Integral” como condicionante para la
integracion y normalizacion de la personas con movilidad y comunicacion reducida y
que seria el germen que ha ido evolucionado hasta el concepto de Accesibilidad
Universal como concepto globalizador e integrador.

Esta idea siguio evolucionando y en 1989, el arquitecto Ronald L. Mace (Ron Mace),
hace una valoracion critica de los conceptos de “Accesibilidad Fisica” y propone
como etapa de evolucion, la del “Disefio Universal”, que define como la “creaciéon de
productos y entornos diseflados de modo que sean utilizables por todas las
personas en la mayor medida posible, sin necesidad de adaptaciones o disefios
especializados”, concepto éste con rapida difusion en ambitos académicos y de
investigacion.

Mace, fue el arquitecto que mas influyé en el pensamiento internacional respecto al
disefio, fundando el Center for Universal Design de la Universidad de Carolina del
Norte. En los afios noventa fue creciendo el interés por el concepto de disefio
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universal, sobre todo en el area del disefio industrial, por lo que Ron Mace encarga a
un grupo de disefiadores y abogados, que crearan una serie de principios que
resumiesen esta filosofia del disefio. A estos se les conoce como los “siete principios
del disefio universal’ y ofrecen a los disefiadores una guia para integrar mejor las
caracteristicas que resuelven las necesidades de tantos usuarios como sea posible.
De este modo, el disefio universal significa que al disefiarse un producto se tenga en
cuenta es principios, que son:

1. Uso Equitativo: el disefio es util y comerciable para personas con diversas
capacidades.

2. Flexibilidad en el uso: El disefio debe de incorporar un amplio rango de
preferencias individuales y capacidades.

3. Uso simple e intuitivo: Facil de entender, sin importar la experiencia del usuario, el
nivel de conocimientos, las habilidades en el lenguaje o el nivel de concentracién al
momento del uso.

4. Informacion perceptible: El disefio debe de comunicar la informacion necesaria
con eficacia al usuario, sin importar las condiciones ambiente o las capacidades
sensoriales del usuario.

5. Tolerancia al error: El disefio debe minimizar los peligros y consecuencias
adversas ante acciones accidentales o inintencionadas.

6. Bajo esfuerzo fisico: El disefio debe de ser usado eficiente y comodamente con
el minimo esfuerzo o fatiga.

7. Tamarfio y espacio para el acceso y el uso: Deben proporcionarse el tamafio y
espacio apropiados para el acceso, el alcance, la manipulacion y el uso sin importar
el tamafo de cuerpo de usuario, la postura o la movilidad.

N UNIVERSITAT
7l POLITECNICA 8
DE VALENCIA

ESCUELA TECNICA SUF"ER\UR
INGENIERIA.:
DIFICACION




PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

En resumen, el objetivo que pretende el disefio universal es simplificar la vida de
todas las personas, haciendo que los productos, las comunicaciones y el entorno
construido sean mas utilizables por la mayor cantidad posible de usuarios con un
coste nulo o minimo.

En 1994 con ocasion de la Sesién publica del Seminario Iberoamericano de
Accesibilidad al Medio Fisico, en Rio de Janeiro, se planteé la superioridad del
Disefio Universal sobre la Accesibilidad Universal llegandose a exigir entre otras
cosas la eliminaciéon del uso del Simbolo Internacional de Accesibilidad por
considerarlo discriminatorio al establecer recorridos, espacios e instalaciones
especificos para personas con discapacidad y por consiguiente la exclusiéon de los
otros, utilizados por la mayoria de las personas.

También por esta época, en 1993 se constituye el European Institute for Design and
Disability (EIDD) con el objetivo de “mejorar la calidad de vida mediante el Disefio
para Todos”. ElI 9 de mayo del 2004, en la Junta Anual celebrada en Estocolmo, se
aprobo la “Declaracion de Estocolmo para el Disefio para Todos” en la se afirma que
el “Disefo para Todos es un planteamiento holistico e innovador, que constituye un
reto ético y creativo para todos los disefiadores, empresarios, administradores y
dirigentes politicos”.

Cabe senalar que el concepto de Disefio Universal también estuvo influido en su
origen por varios movimientos sociales que surgieron a finales de los aflos 60 como
fueron el concepto de “normalizacion” de los paises nérdicos, el movimiento pro-
derechos civiles en EE.UU. ( El Movimiento por los Derechos Civiles en Estados
Unidos surgi6 para extender el acceso pleno a los derechos civiles y la igualdad ante
la ley a los grupos que no los tienen, sobre todo a los ciudadanos negros
fundamentalmente durante1955 y 1968 destacando en ello Martin Luther King en
1968.), y el movimiento de vida independiente.

De estas tres corrientes surge con mucho énfasis la idea que la discapacidad esta
muy determinada por la falta de adecuacion de los entornos con los que se
interactia y en resumen que las barreras de todo tipo discriminan e impiden el
disfrute de los derechos de todos los ciudadanos. En concreto el movimiento de vida
independiente surge en 1970 con el ingreso de Ed Roberts en la Universidad de
California, Berkeley. Ed que tenia una gran discapacidad, consiguio realizar sus
estudios universitarios pese a todos los impedimentos que se le pusieron por ello. A
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partir del ejemplo de Ed y con la tradicion de movimientos civiles en EE.UU., antes
citados, se impulsé el movimiento por la vida independiente que se basaba en los
argumentos de la igualdad de participacion activa en la sociedad y la eliminacion
total de barreras. En 1971, junto con Judy Heumann, otra activista de de los
derechos de las personas con discapacidad, impulsé la fundacién en Berkeley del
primer centro de vida independiente (CIL), para apoyar el que las personas con
discapacidad pudieran vivir independientemente, con el propésito de proveer apoyo
entre iguales, referencia de servicios adecuados, adiestramiento de defensa e
informacion general.

3.- Situacién y problematica actual

Con el consiguiente crecimiento de las ciudades, se han ido creando diferentes
legislaciones que regulasen el crecimiento urbanistico constante, teniendo en cuenta
unas condiciones de accesibilidad al medio urbano, consecuencia de la evolucion ya
descrita y que la sociedad ha ido demando cada vez mas, legislacion que ha ido
avanzando con los tiempos y que hoy en dia, establece unas condiciones de
accesibilidad y no discriminacion, para garantizar a las personas con discapacidad,
los mismos niveles de igualdad de oportunidades para el acceso tanto al medio
urbano, espacio libre, asi como a cualquier tipo de edificio o instalacion, ya sea de
caracter publico o privado.

En Espafia, a partir de la aprobacién de la Ley 51/2003 de 2 de diciembre, de
Igualdad de Oportunidades No Discriminacion y Accesibilidad Universal (LIONDAU),
se amplia mucho maés alla el concepto de accesibilidad, desarrollando las estrategias
de No Discriminacion y Accesibilidad Universal, al dejar de permitir que persistiesen
las desigualdades aparecidas por la incompleta legislacion anterior que solicitaba a
las administraciones publicas locales que realizasen obras y planes de accesibilidad,
estableciendo el derecho al acceso como primer requisito imprescindible para su
realizacion, por lo que la aparicion de esta ley viene de la necesidad de erradicar
dicha situacion de una forma mas contundente a todos aquellos elementos de
movilidad, comunicacién y comprension que conforman los espacios publicos, los
servicios y los equipamientos municipales.

Gracias al esfuerzo que ha supuesto el importante avance en materia de
accesibilidad en estos ultimos afios, tanto en la legislacion procedente de la
Comunidad Europea, la estatal y todas las existentes a nivel autonémico, han
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contribuido a la creacibn de nuevos espacios, instalaciones y construcciones,
introduciendo el concepto de “accesibilidad universal’, donde en cada actuacion
exista un espacio para todos, un referente unificador que garantice la accesibilidad
a cualquier entorno urbano, a las personas con discapacidad, a través del derecho
de igualdad de oportunidades, y ampliando el concepto de “supresion de barreras” al
nuevo concepto de, “disefio para todos”.

No obstante, y pese a los avances legislativos en este aspecto, en cada comunidad
autonoma existe un compendio de normativas diferente, cuyos requisitos distan en
gran medida de unas comunidades a otras e incluso con respecto a la legislacion
estatal y cuyo procedimiento de puesta en marcha, en la actualidad, no esta
regulado, dando lugar, en ocasiones, a que se planteen situaciones en las que
resulta dificil decidir cual es el orden de intervencién mas adecuado, de forma que
las principales necesidades de la poblacion queden satisfechas, evitando la
desigualdad y la discriminacion para las personas que padecen alguna minusvalia.

N UNIVERSITAT
I ;] POLITECNICA 11
DE VALENCIA

ESCUELA TECNICA SUP’ER\UR
INGENIERIA.:
DIFICACION




PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA
Proyecto Final de Master 2012-2013

Amparo Salcedo Tomas

2. OBJETIVOS
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OBJETIVOS

Las zonas urbanas, han ido incrementando su crecimiento con el paso del tiempo y
con ello, la necesidad de crear nuevas legislaciones urbanisticas, que establezcan
unas condiciones de accesibilidad y no discriminacion, garantizando a las personas
con discapacidad, los mismos niveles de igualdad de oportunidades para el acceso a
centros culturales, a las actividades recreativas, deportivas, espacios libres, edificios
administrativos, etc., eliminando las barreras arquitectonicas existentes.

A partir de la aprobacién de la Ley 51/2003 de 2 de diciembre, de Igualdad de
Oportunidades No Discriminacion y Accesibilidad Universal (LIONDAU), se amplia
mucho mas alla el concepto de accesibilidad, desarrollando las estrategias de No
Discriminacion y Accesibilidad Universal, al dejar de permitir que persistiesen las
desigualdades aparecidas por la incompleta legislacion anterior que solicitaba a las
administraciones publicas locales que realizasen obras y planes de accesibilidad,
estableciendo el derecho al acceso como primer requisito imprescindible para su
realizacion, por lo que la aparicion de esta ley viene de la necesidad de erradicar
dicha situacion de una forma mas contundente a todos aquellos elementos de
movilidad, comunicacion y comprension que conforman los espacios publicos, los
servicios y los equipamientos municipales.

El indudable avance que en materia de accesibilidad ha supuesto el gran desarrollo
normativo llevado a cabo tanto por la legislacién estatal, las competentes a nivel
autonémico, como las que nos vienen impuestas a través de la Comunidad Europea
en los ultimos afios, mejorando las garantias de ejecucion de nuevos espacios e
instalaciones y llegando a introducir el concepto de “accesibilidad universal’, esta la
necesidad de establecer un referente unificador efectivo en tan amplia materia de
conceptos, asi como en la puesta en marcha de la implantacion de todas aquellas
actuaciones que mejoren y avalen la accesibilidad en los entornos urbanos.

Como consecuencia de los nuevos avances y pretendiendo garantizar a las
personas con discapacidad el derecho de igualdad de oportunidades, evitando la
falta de acceso a los distintos servicios publicos y ampliando el concepto de
“supresion de barreras” al nuevo concepto de, “disefio para todos”, se pretende crear
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un sistema reglado, inexistente a dia de hoy, para facilitar la implantacion de
cualquier plan de accesibilidad urbanistica perteneciente a un municipio espafiol, de
tal forma que cumpla con las premisas establecidas de no discriminacién y
accesibilidad universal.

Marcado por la linea de trabajo ya expuesta, la intencién de este proyecto es la de
de subsanar y prevenir la dificil realidad existente de salvar barreras arquitectonicas,
qgue requiriendo de una actuacién diligente para subsanarlas, se resuelven en
ocasiones, a posteriori de otras intervenciones gque requieren de menor celeridad, o
gue incluso no llegan a subsanarse, creando discriminaciones innecesarias al
acceso de cualquier medio urbanistico a todo ciudadano que presentan alguna
discapacidad, provocando el consiguiente malestar social fruto del mejor o peor
criterio de politicos y/o técnicos que establecen la prioridad de actuaciones, sin el
establecimiento de ningiin documento reglado que asi lo exija.

De este modo, se aportaria a técnicos y usuarios que busquen respuestas, una
herramienta Gtil, que establezca un orden jerarquico de actuaciones a realizar, ante
la inexistencia de esta, dada la problemética existente, se ha pretendido crear un
protocolo de orden de actuaciones genéricas a seguir, para poder ejecutar cualquier
plan de accesibilidad, en igualdad de condiciones en cualquier punto geografico del
pais, ofreciendo asi, a profesionales y usuarios interesados en la materia, un orden
normalizado que unifique criterios, y no difiera de unas comunidades otras, a la hora
de la implantacion de un plan de tales caracteristicas.

Con la intenciébn de crear un protocolo que dé respuesta a las necesidades
planteadas, inicialmente se ha recabado toda la informacion relativa a la normativa
vigente en accesibilidad urbanistica a nivel nacional, autonémico y de la Comunidad
Europea, elaborando posteriormente un estudio comparativo con respecto a la dicha
legislacién vigente en materia de accesibilidad, de tal forma, que identifique y analice
de forma sintetizada las caracteristicas en las que coinciden, difieren y/o carecen,
las distintas normativas, y que a posteriori, mediante la realizacion del analisis de
resultados, estas coincidencias, diferencias y carencias, se veran reflejadas a través
de unas tablas, mediante una diferenciaciébn cromatica de facil consulta, cuya
variedad de resultados, plantea la necesaria creacion de unas pautas que formulen
un protocolo de actuacion piramidal, en base a la prioridad de necesidades
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existentes, para implantar a través de un protocolo genérico, cualquier plan
perteneciente al territorio espafiol.

En base a unas premisas que se consideraran necesarias para el desarrollo de la
vida de una poblacién, se establecera un orden de actuacién de las mismas, que
obedeceran a la mayor o menor importancia de su ejecucion, con respecto a las
necesidades diarias de los habitantes del municipio o localidad en cuestion.

Una vez obtenido el “PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE
ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA”, se expone un caso practico, en el
que se pone en practica un plan de accesibilidad real, en este caso, el “Plan
especifico de actuacion para la accesibilidad en el municipio de El Puig”, redactado
por la empresa IDEAS (Implantacion y disefio de espacios y actuaciones
sostenibles, SL), de la Universidad Politécnica de Valencia, y fruto de la subvencién
concedida a través de la Conselleria de Bienestar Social, por la que se regulan y
convocan ayudas para la mejora de las condiciones de Accesibilidad al Medio Fisico,
a través de la eliminacion de barreras arquitectonicas, urbanisticas y de la
comunicacion para el afio 2010.

Tras la aplicacion del “PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE
ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA”, fruto de este estudio, sobre el plan
de accesibilidad del municipio de “El Puig”, se obtienen una serie de conclusiones,
gue podian ser muy Utiles para el trazado de las lineas de actuaciones futuras que
se expondran a continuacién de este.

Con la intencion de ofrecer a los ciudadanos un protocolo de actuacion, para mejorar
la calidad de vida, al jerarquizar el orden de actuaciones en funcién de las mayores
necesidades sociales, y al mismo tiempo, facilitar el trabajo a todos aquellos técnicos
interesados en la materia.
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3. LEGISLACION APLICABLE
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LEGISLACION APLICABLE

La metodologia utilizada para la elaboracion del presente proyecto, parte de recabar
el conjunto de disposiciones legales vigentes en materia de accesibilidad urbanistica
en Europa, Espafia y sus Comunidades Autbnomas.

No obstante, y a pesar de que el presente proyecto versara sobre la normativa
existente a nivel urbanistico, en este apartado se ha recopilado toda la informacion
vigente en materia de accesibilidad, de la que con posterioridad, tan solo se extraera
la relativa a urbanismo, para la elaboracion del siguiente punto: el Estudio
Comparativo, que contrastara el conjunto de disposiciones legales vigentes en
accesibilidad urbanistica, estructuradas para una facil su consulta.

Una vez obtenido el conjunto total de legislacion vigente en materia de accesibilidad
en el momento de cerrar el estudio, a fecha de 03 de julio de 2013, se procede a
clasificarla de la siguiente manera:

1) Normativa sobre Accesibilidad
1.1) Normativa sobre Accesibilidad en la Union Europea
1.2) Normativa sobre Accesibilidad Estatal
1.3) Normativa sobre Accesibilidad en las Comunidades Autonomas

Con respecto a la normativa correspondiente a las Comunidades Auténomas, a
pesar de que en el posterior “Estudio Comparativo”, tan solo quedaran reflejadas las
siete Comunidades Autbnomas mas representativas en la materia, en este apartado
del proyecto, se incluye la totalidad legislativa urbanistica de las 17 Comunidades
Autonomas, ademas de las 2 ciudades Autbnomas espafiolas, es decir:

Andalucia, Aragon, Principado de Asturias, Islas Baleares, Canarias, Cantabria,
Castilla y Ledn, Castilla La Mancha, Cataluiia, Extremadura, Galicia, La Rioja,
Comunidad de Madrid, Murcia, Navarra, Pais Vasco, Valencia, Ceuta y Melilla.
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Boletin

Fecha de publicaciéon

Rango

Titulo

EUROPEA

DOC

Boletin nimero 376
de 22/12/2011

Dictamen

Dictamen del Comité Econdmico y Social Europeo
sobre la «Comunicacién de la Comision al Parlamento
Europeo, al Consejo, al Comité Economico y Social
Europeo y al Comité de las Regiones — Estrategia
Europea sobre Discapacidad 2010-2020: un
compromiso renovado para una Europa sin barreras»

DOC

Boletin nimero376
de 22/12/2011).

Dictamen

Dictamen del Comité Econémico y Social Europeo
sobre la «Comunicacién de la Comision al Parlamento
Europeo, al Consejo, al Comité Economico y Social
Europeo y al Comité de las Regiones — Estrategia
Europea sobre Discapacidad 2010-2020: un
compromiso renovado para una Europa sin barreras»

DOUE

Boletin nimero 63
de 07/03/2008

Recomendacion

Recomendacion del Consejo de 3 de marzo de 2008
por la que se adapta la Recomendacion 98/376/CE
sobre la creacion de una tarjeta de estacionamiento
para personas con discapacidad, con motivo de la
adhesion de la Republica de Bulgaria, la Republica
Checa, la Republica de Estonia, la Republica de
Chipre, la Republica de Letonia, la Republica de
Lituania, la Republica de Hungria, la Republica de
Malta, la Republica de Polonia, Rumania, la Republica
de Eslovenia y la Republica Eslovaca

DOUE

Boletin nimero 63
de 07/03/2008

Recomendacién

Recomendacion del Consejo de 3 de marzo de 2008
por la que se adapta la Recomendacion 98/376/CE
sobre la creacion de una tarjeta de estacionamiento
para personas con discapacidad, con motivo de la
adhesién de la Republica de Bulgaria, la Republica
Checa, la Republica de Estonia, la Republica de
Chipre, la Republica de Letonia, la Republica de
Lituania, la Republica de Hungria, la Republica de
Malta, la Republica de Polonia, Rumania, la Republica
de Eslovenia y la Republica Eslovaca
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Boletin Fecha de publicacion Rango Titulo
DOC Boletin nimero 93 Dictamen Dictamen del Comité Econdmico y Social Europeo
EUROPEA de 27/4/2007 Igualdad de oportunidades para las personas con
discapacidad
DOC Boletin nUmero 287E Resolucién Resolucion  del  Parlamento  Europeo  sobre
de 24/11/2006 discapacidad y desarrollo.
DOCE Boletin nimero L204 Reglamento Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo la
de 26/07/2006 Unién Europea sobre los derechos de las personas con
discapacidad o movilidad reducida en el transporte
aéreo, el 5 de julio de 2006
DOC Boletin nimero 110 Dictamen Dictamen de 15 de marzo 2006, comunicacion sobre la
de 09/05/2006 accesibilidad electrénica
DOC Boletin nimero 110 Dictamen Dictamen de 25 de febrero 2004 , comunicacién sobre
de 30/04/2004 la igualdad de oportunidades para las personas con
discapacidad, un plan de accién europeo
DOC Boletin nimero 32 Dictamen Dictamen del Comité Econdmico y Social Europeo
de 05/02/2004 sobre el tema «Por un turismo accesible a todas las
personas y socialmente sostenible»
COM Boletin numero 650 final Comunicacion Comunicaciéon de la Comision Al Consejo, Al
de 30/10/2003 Parlamento Europeo, al Comité Econdmico y Social
Europeo y Al Comité de las Regiones. Igualdad de
oportunidades para las personas con discapacidad: un
plan de accién europeo
2010: Una Europa Accesible para Todos: Informe del
Grupo de Expertos constituido por la Comision Europea
(octubre de 2003).
DOC Boletin nimero 134 Resolucién Resolucién del Consejo de 6 de mayo de 2003 sobre la

de 07/06/2003

accesibilidad de las infraestructuras y las actividades
culturales para las personas con discapacidad
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Boletin Fecha de publicacion Rango Titulo

DOC Boletin nimero 39 Resoluciéon Resoluciéon del Consejo de la Union Europea sobre
EUROPEA de 18/02/2003 Accesibilidad electrénica para mejorar el acceso de las
personas con discapacidad a la sociedad del

conocimiento, el 6 de febrero de 2003
COM Boletin nUmero 66 final Comunicacion Comunicacion de la Comision al Consejo, al
de 11/02/2003 Parlamento Europeo, al Comité Econdémico y Social y
al Comité de las Regiones. Informe final e-Europe 2002
DOC Boletin nimero 278 Dictamen Dictamen del Comité de las Regiones sobre la
de 14/11/2002 "Comunicacion de la Comision al Consejo, al
Parlamento Europeo, al Comité Econdmico y Social y
al Comité de las Regiones—eEurope 2002:
Accesibilidad de los sitios Web publicos y de su

contenido" (DO C 278 de 14.11.2002).
DOC Boletin nimero 278 de Dictamen Dictamen del Comité de las Regiones sobre la
14.11.2002 "Comunicacion de la Comision al Consejo, al
Parlamento Europeo, al Comité Econdémico y Social y
al Comité de las Regiones — eEurope 2002:
Accesibilidad de los sitios Web publicos y de su

contenido" (DO C 278 de 14.11.2002).

DOC Resoluciéon Resolucion del Consejo de 25 de marzo de 2002 sobre
el plan de accion e-Europa 2002: accesibilidad de los
sitios web publicos y su contenido.

COM Boletin nimero 529 final Comunicacién Comunicacion de la Comision al Consejo, al

de 25/09/2001 Parlamento Europeo, al Comité Econdmico y Social y
Al Comité de las Regiones eEurope 2002: Accesibilidad
de los sitios Web publicos y de su contenido.

COM Boletin nimero284 final Comunicacion Comunicacion de la Comision al Consejo, al

de 12/05/2000 Parlamento Europeo, al Comité Econdémico y Social y
al Comité de las Regiones. Hacia una Europa sin
Barreras para las Personas con Discapacidad
DOC Boletin nUmero144 Dictamen Dictamen del Comité de las Regiones sobre la

de 16/05/2001

«Comunicacion de la Comisién al Consejo, al
Parlamento Europeo, al Comité Econdmico y Social y
al Comité de las Regiones — Hacia una Europa sin
barreras para las personas con discapacidad»
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Boletin

Fecha de publicacion

Rango

Titulo

EUROPEA

DOCE Boletin numero 167 Recomendacion Recomendacién del Consejo, de 4 de junio de 1998,
de 12/06/1998 sobre la creacion de una tarjeta de estacionamiento
para personas con discapacidad
DOUE Boletin nimero 174/27 Dictamen Dictamen del Comité Econémico y Social de 27 de
de 17/06/1996 marzo de 1996, sobre proyecto de Recomendacion del
Consejo sobre la creacion de una tarjeta de
estacionamiento para minusvalidos.
DOUE Boletin nimero C62 de Posicion Posicion Comun (CE) n° 8/1998 de 19 de diciembre de
26/02/1998 1997. Con vistas a la adopcion de la Recomendacion
del Consejo de ...., sobre la creacién de una tarjeta de
estacionamiento para personas con discapacidad
DOUE Boletin nUmero 134 de Recomendacion Recomendacion de la Comisiébn sobre diversas

20/06/1995

medidas para incrementar la seguridad y accesibilidad
de ascensores exteriores.
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1.2 NORMATIVA
SOBRE ACCESIBILIDAD
ESTATAL
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Boletin

Fecha de publicaciéon

Rango

Titulo

ESTATAL

BOE

Boletin nimero 224
de 17/09/2011

Real Decreto 1276/2011

Real Decreto 1276/2011, de 16 de septiembre, de
adaptacion normativa a la Convencién Internacional
sobre los derechos de las personas con discapacidad

BOE

Boletin nimero 184
de 02/08/2011

Ley 26/2011

Ley 26/2011, de 1 de agosto, de adaptacién normativa
a la Convencion Internacional sobre los Derechos de
las Personas con Discapacidad.

BOE

Boletin nimero 61
de 11/03/2010

Real Decreto 173/2010,

Real Decreto 173/2010, de 19 de febrero, modifica el
Caédigo Técnico de la Edificacién, aprobado por el Real
Decreto 314/2006, de 17-3-2006, en materia de
accesibilidad y no discriminacion de las personas con
discapacidad.

BOE

Boletin nimero 48
de 25/02/2008

Orden VIV/561/2010,

Orden VIV/561/2010, de 1 de febrero, desarrolla el
documento técnico de condiciones basicas de
accesibilidad y no discriminaciéon para el acceso y
utilizacién de los espacios publicos urbanizados.

BOE

Boletin nimero

Orden PRE/446/2008

Orden PRE/446/2008, de 20 de febrero, determina las
especificaciones y caracteristicas técnicas de las
condiciones y criterios de accesibilidad y no
discriminacion establecidos en el Real Decreto
366/2007, de 16-3-2007 (RCL 2007\602)

BOE

Boletin 22/03/2008

Resolucién

Resolucion de 22 de febrero 2008, publica el Convenio
Marco de colaboracion entre el Ministerio de Trabajo y

Asuntos Sociales y la Fundacion ONCE para la
cooperacion e integracidon social de personas con
discapacidad para desarrollar un programa de
accesibilidad universal

BOE

Boletin nimero 290
De 04/12/2007

Real Decreto 1544/2007

Real Decreto 1544/2007, de 23 de noviembre, por el
gue se regulan las condiciones basicas de
accesibilidad y no discriminaciéon para el acceso y
utilizacién de los modos de transporte para personas
con discapacidad
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Boletin

Fecha de publicacion Rango

Titulo

ESTATAL

BOE

Boletin nimero 279
de 21/11/2007

Real Decreto 1494/2007

Real Decreto 1494/2007, de 12 de noviembre, aprueba
el Reglamento sobre las condiciones basicas para el
acceso de las personas con discapacidad a las
tecnologias, productos y servicios relacionados con la
sociedad de la informacion y medios de comunicacion
social

BOE

Boletin nimero 255
de 24/10/2007

Ley 27/2007,

Ley 27/2007, de 23 de octubre, por la que se
reconocen las lenguas de signos espafiolas y se
regulan los medios de apoyo a la comunicacion oral de
las personas sordas, con discapacidad auditiva y
sordociegas

BOE

Boletin nimero 113
de 11/05/2007

Real Decreto 505/2007

Real Decreto 505/2007, de 20 de abril, aprueba las
condiciones basicas de accesibilidad y no
discriminacién de las personas con discapacidad para
el acceso y utlizacion de los espacios publicos
urbanizados y edificaciones

BOE

Boletin nimero 72
de 24/03/2007

Real Decreto 366/2007

Real Decreto 366/2007, de 16 de marzo, establece las
condiciones de accesibilidad y no discriminacion de las
personas con discapacidad en sus relaciones con la
Administracion General del Estado

BOE

Boletin nimero 297
de 13/12/2006

Real Decreto 1417/2006

Real Decreto 1417/2006, de 1 de diciembre, establece
el sistema arbitral para la resolucién de quejas y
reclamaciones en materia de igualdad de
oportunidades, no discriminaciéon y accesibilidad por
razén de discapacidad

BOE

Boletin nimero 300
de 16/12/2006

Real Decreto 1414/2006

Real Decreto 1414/2006, de 1 de diciembre, determina
la consideracion de persona con discapacidad a los
efectos de la Ley 51/2003, de 2-12-2003 (RCL
2003\2818), de Igualdad de oportunidades, no
discriminacioén y accesibilidad universal de las personas
con discapacidad

BOE

Boletin nimero 289
de03/12/2003

Ley 51/2003

Ley 51/2003, de 2 de diciembre, de igualdad de
oportunidades, no discriminacién y accesibilidad
universal de los discapacitados
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Boletin

Fecha de publicacion

Rango

Titulo

ESTATAL

BOE

Boletin 06/11/99

Ley 38/1999

Ley 38/1999, de 5 de noviembre, de ordenacién de la
edificacion.

BOE

Boletin 31/05/95

Ley 15/1995

Ley 15/1995, de 30 de mayo, sobre limites del dominio
sobre inmuebles para eliminar barreras arquitectonicas
a las personas con discapacidad.

BOE

Boletin 22/06/90

Ley 3/1990

Ley 3/1990, de 21 de junio, por la que se modifica la
Ley 49/1960, de 21 de julio, de Propiedad Horizontal,
para facilitar la adopciéon de acuerdos que tengan por
finalidad la adecuada habitabilidad de minusvalidos en
el edificio de su vivienda.

BOE

Boletin 27/06/85

Orden

Orden de 18 de junio de 1985, del Ministerio de la
Presidencia del Gobierno, sobre uso de perros-guia
para deficientes visuales.

BOE

Boletin 01/01/1984

Ley 13/1982

Ley 13/1982, de 7 de abril, de integracién social de los
minusvalidos (BOE 103 de 30/04/1982).

Real Decreto 3250/1983, de 7 de diciembre, por el que
se regula el uso de perros guia para deficientes
visuales.
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ANDALUCIA

Boletin Fecha de publicacion Rango Titulo
BOJA Boletin nimero 12 Decreto 293/2009 Orden de 9 de enero de 2012, por la que se aprueban
de 19/01/2012 los modelos de fichas y tablas justificativas del
Reglamento que regula las normas para la
accesibilidad en las infraestructuras, el urbanismo, la
edificacién y el transporte en Andalucia
BOJA Boletin nimero 106 Acuerdo Acuerdo de 10 de mayo de 2011, del Consejo de
de 01/06/2011 Gobierno, por el que se aprueba el 1l Plan de Accion
Integral para las Personas con Discapacidad en
Andalucia 2011-2013.
BOJA Boletin nimero 61 Orden Orden de 10 de marzo de 2010, por la que se aprueba
de 29/03/2010 el modelo y procedimiento de concesion de la tarjeta de
aparcamiento de vehiculos para personas con
movilidad reducida.
BOJA Boletin nimero 140 Decreto 293/2009 Decreto 293/2009, de 7 de julio, por el que se aprueba
de 21/07/2009 el reglamento que regula las normas para la
accesibilidad en las infraestructuras, el urbanismo, la
edificacion y el transporte en Andalucia.
BOJA Boletin nUmero 224 Acuerdo Acuerdo de 14 de octubre de 2008, del Consejo de
de 11/11/2008 Gobierno, por el que se aprueba el Plan de Accion
Integral para las Mujeres con Discapacidad en
Andalucia 2008-2013.
BOJA Boletin nimero 3 Acuerdo Acuerdo de 2 de diciembre de 2003, del Consejo de
de 07/01/2004 Gobierno, por el que se aprueba el Plan de Accion
Integral para las Personas con Discapacidad en
Andalucia (2003-2006).
BOE Boletin nimero 45 Ley 1/1999 LEY 1/1999, de 31 de marzo, de Atenci6n a las
de 17/04/1999 personas con discapacidad en Andalucia.
BOJA Boletin numero 14 de | Acuerdo ACUERDO de 29 de diciembre de 1998, del Consejo

02/02/1999

de Gobierno, por el que se aprueba el | Plan de
Eliminacion de Barreras Arquitectonicas en los
edificios, establecimientos e instalaciones de la Junta
de Andalucia'y

de sus Empresas Publicas.

PNV ERCQITAT
UINTVERIG AV

) POLITECNICA

DE VALENCIA

28




PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

Boletin

Fecha de publicacién

Rango

Titulo

ANDALUCIA

BOJA

Boletin nimero 111
de 26/09/1996

Orden

ORDEN de 5 de septiembre de 1996, por la que se
aprueba el modelo de ficha para la justificacion del
cumplimiento del Decreto 72/1992, de 5 de mayo, de la
Consejeria de la Presidencia de la Junta de Andalucia.

BOJA

Boletin nimero 18
de 06/02/1996

Decreto 298/1995

DECRETO 298/1995, de 26 de diciembre, por el que se
aprueban los criterios para la adaptacion de los
edificios, establecimientos e instalaciones de la Junta
de Andalucia y sus empresas publicas al Decreto
72/1992, de 5 de mayo.

BOJA

Boletin nimero 69
de 12/5/1995

Orden

ORDEN de 3 de mayo de 1995, por la que se crea una
Comisién Técnica dependiente de la Comisién de
Accesibilidad y Eliminacion de Barreras
Arquitectonicas, Urbanisticas y del Transporte de
Andalucia.

ARAGON

BOA

Boletin numero 66 de
07/06/2000

Decreto 108/2000

DECRETO 108/2000, de 29 de mayo, del Gobierno de
Aragén, de modificacion del Decreto 19/199, de 9 de
febrero, del Gobierno de Aragén, por el que se regula
la promocion de la accesibilidad y supresion de
barreras

arquitecténicas, urbanisticas, de transportes y de la
comunicacion.

BOA

Boletin nimero 31
de 15/03/1999

Decreto 19/1999

Decreto 19/1999, de 9 de febrero, del Gobierno de
Aragén, por el que se regula la Promocion de la
Accesibilidad y Supresion de Barreras Arquitecténicas,
Urbanisticas, de Transportes y de la Comunicacién.

BOA

Boletin nimero 44
de 18/04/1997

Ley 3/1997

Ley 3/1997, de 7 de abril, de Promocion de la
Accesibilidad y Supresion de Barreras Arquitecténicas,
Urbanisticas, de Transportes y de la Comunicacion.
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Boletin

Fecha de publicacién

Rango

Titulo

BOPA Boletin nimero. 134 Decreto 37/2003 Decreto 37/2003, de 22 de mayo, por el que se
de11/06/2003 aprueba el reglamento de la ley del principado de
ASTURIAS Asturias 5/1995, de 6 de abril, de promocién de la
accesibilidad y supresion de barreras, en los ambitos
urbanisticos y arquitecténicos.
BOPA Boletin nimero 301 Decreto 180/1999 Decreto 180/1999, de 30 de diciembre, por el que se
De 31/12/1999 crea la tarjeta de estacionamiento de vehiculos que
transporten personas con movilidad reducida.
BOPA Boletin nimero 164 Decreto 39/1998 Decreto 39/1998, de 25 de junio, por el que se
de 16/07/1998 aprueban las normas de disefio en edificios destinados
a viviendas.
BOPA Boletin nimero 89 Ley 5/1995 Ley 5/1995, de 6 de abril, de Promocién de la
de 19/04/1995 Accesibilidad y Supresién de Barreras.
BALEARES BOIB Boletin nimero 166 Orden Orden del consejero de Agricultura, Medio Ambiente y
de 08/11/2012 Territorio de 1 de octubre de 2012 por el cual se
despliega el procedimiento para conceder exenciones
del cumplimiento del Reglamento para la mejora de la
accesibilidad y la  supresibn de  barreras
arquitectonicas.
BOIB Boletin nimero 159 Orden Orden del consejero de Agricultura, Medio Ambiente y
de 27/10/2012 Territorio de 1 de octubre de 2012 por el cual se
despliega el procedimiento para conceder exenciones
del cumplimiento del Reglamento para la mejora de la
accesibilidad 'y la  supresibn de barreras
arquitectonicas.
BOIB Boletin nimero 64 Informacién publica Informacion publica del Anteproyecto de Orden por la
de 05/05/2012 cual se despliega el procedimiento para conceder
excepciones del cumplimiento del Decreto 110/2010,
de 15 de octubre, por el cual se aprueba el Reglamento
para la mejora de la accesibilidad y la supresion de
barreras arquitecténicas.
BOIB Boletin nimero 143 Decreto 94/2011 Decreto 94/2011, de 16 de septiembre, por el cual se

de 22/09/2011

modifica el Decreto 110/2010, de 15 de octubre, por el
cual se aprueba el Reglamento para la mejora de la
accesibilidad y la supresion de las barreras
arquitecténicas.
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Boletin

Fecha de publicacién

Rango

Titulo

BALEARES BOIB Boletin nimero 157/2010 | Decreto 110/2010 Decreto 110/2010 de 15 de octubre, por el cual se
de 29/10/2010 aprueba el Reglamento para la mejora de la
accesibilidad 'y la  supresion de  barreras
arquitecténicas.
BOIB Boletin 10/04/1999 Ley 5/1999 Ley 5/1999, de 31 de marzo, de perros guia.
BOIB Boletin 20/05/1993 Ley 3/1993 Ley 3/1993, de 4 de mayo, para la Mejora de la
Accesibilidad y de la Supresion de Barreras
Arquitectonicas.
CANARIAS BOC Boletin numero 088. Decreto 148/2001 DECRETO 148/2001, de 9 de julio, por el que se
del8 /07/ 2001 modifica el Decreto 227/1997, de 18 de septiembre,
que aprueba el Reglamento de la Ley 8/1995, de 6 de
abril, de accesibilidad y supresion de barreras fisicas y
de la comunicacion.
BOC Boletin nimero 140 Orden ORDEN de 5 de octubre de 1998, por la que se regula
de 06/11/1998. el otorgamiento y utilizacién del Simbolo Internacional
de Accesibilidad.
BOC Boletin nimero 150 Decreto 227/1997 DECRETO 227/1997, de 18 de septiembre, por el que
de 21/11/1997. se aprueba el Reglamento de la Ley 8/1995, de 6 de
abril, de accesibilidad y supresion de barreras fisicas y
de la comunicacion.
BOC Boletin nimero 050 Ley 8/1995 Ley 8/1995, de 6 de abril, de Accesibilidad y Supresion
De 24/04/1995. de Barreras Fisicas y de la Comunicacion.
CANTABRIA BOC Boletin nimero 272 Ley 3/1996 Ley 3/1996, de 24 de septiembre, sobre Accesibilidad y
de 11/11/1996 Supresion de Barreras Arquitecténicas, Urbanisticas y
de la Comunicacion.
BOC Boletin nimero 239 Decreto 61/1990 Decreto 61/1990, de 6 de junio, de Evitacion y
de 29/11/1990 Supresion de Barreras Arquitectdnicas y Urbanisticas
de Cantabria
CASTILLA LA DOCM Boletin nimero 128 Orden Orden de 28 de mayo 2008, por la que se establecen
MANCHA de 20/06/2008 los pardmetros exigibles a los ascensores para que
reinan la condicion de accesibles en el dmbito de la
Comunidad Auténoma de Castilla-La Mancha.
DOCM Boletin nimero 30 Orden Orden de 30/01/2007, por la que se regula la

de 09/02/2007

acreditacion de establecimientos, instalaciones y
vehiculos de transporte publico accesibles,
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Boletin Fecha de publicacién Rango Titulo
CASTILLA LA DOCM Boletin 13/03/98 Orden Orden de 2 de marzo 1998, Regula la acreditacion de
MANCHA establecimientos, instalaciones y vehiculos de
transporte publico accesibles.
DOCM Boletin nimero 54 Decreto 158/1997 Decreto 158/1997, de 2 de diciembre, del Cédigo de
de 05/12/1997 Accesibilidad de Castilla- La Mancha.
DOCM Boletin nimero 25 Orden Orden de 22/05/1996, por la que se desarrolla el
de 30/05/1996 Decreto 25/1996 de 27 de febrero, por el que se regula
la organizacion y funcionamiento del Consejo Regional
de Accesibilidad.
DOCM Boletin nimero 20 Decreto 25/1996 Decreto 25/1996, de 27/02/1996, por el que se regula
de 26/04/1996 la organizacion y funcionamiento del consejo regional
de accesibilidad.
DOCM Boletin niamero 32 Ley 1/1994 Ley 1/1994, de 24 de mayo, de Accesibilidad y
de 24/06/1994 Supresion de Barreras en Castilla - La Mancha.
DOCM Boletin nimero 28 Decreto 71/1985 Decreto 71/1985, de 09/07/1985, sobre eliminacion de
de 16/07/1985 barreras arquitecténicas.
CASTILLA LEON BOCYL Boletin numero 62 Acuerdo 39/2004 Acuerdo 39/2004, de 25 de marzo, de la Junta de
de 31/03/2004 Castilla y Leén, por el que se aprueba la Estrategia
Regional de Accesibilidad de Castilla y Ledn 2004-
2008. Consejeria de familia e igualdad de
oportunidades.
BOCYL Boletin nimero 172 Decreto 217/2001 DECRETO 217/2001, de 30 de agosto, por el que se
De 04/09/2001 aprueba el Reglamento de Accesibilidad y Supresion
de Barreras.
BOCYL Boletin nimero 89 Decreto 100/2000 DECRETO 100/2000, de 4 de mayo, por el que se
de 10/05/2000 aprueba el Reglamento de la Comision Asesora para la
Accesibilidad y Supresion de Barreras de Castilla y
Ledn.
BOCYL Boletin nimero 89 Ley 3/1998 Ley 3/1998, de 24 de junio, de Accesibilidad vy

de 10/05/2000

Supresion de barreras.
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Boletin

Fecha de publicacién

Rango

Titulo

CATALUNA

DOGC Boletin nimero 6035 Ley 10/2011 Ley 10/2011, de 29 de diciembre, de simplificacion y
de 30/12/2011 mejora de la regulacién normativa.
DOGC Boletin nUmero 5774 Orden ASC/573/2010 Orden ASC/573/2010, de 3 de diciembre, de desarrollo
de 14/12/2010 parcial de la Ley 19/2009, de 26 de noviembre, del
acceso al entorno de las personas acompafiadas de
perros de asistencia.
DOGC Boletin nUmero 5519 Ley 19/2009 Ley 19/2009, de 26 de noviembre, de acceso al entorno
de 03/12/2009 de las personas acompafadas de perros de asistencia
de Catalufa.
DOGC Boletin nimero 3602 Decreto 97/2002 Decreto 97/2002, de 5 de marzo, sobre la tarjeta de
de 25/03/2002 aparcamiento para personas con disminucion y otras
medidas dirigidas a facilitar el desplazamiento de las
personas con movilidad reducida.
DOGC Boletin nUmero 3199 Resolucién RESOLUCION de 20 de julio de 2000, por la que se
De 07/08/2000 hace publico el Acuerdo del Gobierno en materia de
supresién de barreras arquitectonicas. Departamento
de Bienestar Social. Disposiciones.
DOGC Boletin numero 2043 Decreto 135/1995 Decreto 135/1995, de 24 de marzo, de Desarrollo de la
de 28/04/1995 Ley 20/91, de 25 de noviembre, de Promocion de la
Accesibilidad y de Supresibn de Barreras
Arquitecténicas y de aprobacion del Coédigo de
Accesibilidad.
DOGC Boletin nimero 1923 Decreto Legislativo Decreto Legislativo 6/1994, de 13 de julio, por el que se
de 27/07/1994 6/1994 adecua la Ley 20/1991, de 25 de noviembre (LCAT
1991\479), de promocién de accesibilidad y supresién
de barreras arquitectonicas a la Ley 30\1992, de 26 de
noviembre, (RCL 1992\2512, 2775 y RCL 1993\246),
de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas
y del Procedimiento Administrativo Comun.
DOGC Boletin nUmero 1526 Ley 20/1991 Ley 20/1991, de 25 de noviembre, de Promocion de la

de 04/12/1991

Accesibilidad y de Supresion de Barreras
Arquitecténicas.
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EXTREMADURA DOE Boletin nimero 22 Decreto 8/2003 Decreto 8/2003, de 28 de enero, por el que se aprueba
de 20/02/2003 el reglamento de la Ley de promocion de la

accesibilidad en Extremadura.
DOE Boletin nimero 85 Ley 6/2002 Ley 6/2002, de 27 de junio, Medidas de apoyo en
de 23/07/2002 materia de autopromocioén de viviendas, accesibilidad y

suelo.

DOE Boletin nimero 9 Decreto 153/1997 Decreto 153/1997 de 22 de diciembre, por el que se
de 24/01/1998 aprueba el Reglamento de la Ley de Promocion de la

Accesibilidad en Extremadura.
DOE Boletin nimero 77 Ley 8/1997 Ley 8/1997, de 18 de junio, de Promocién de la

de 03/07/1997 Accesibilidad en Extremadura.

GALICIA DOG Boletin 22 /05/ 2013 Decreto 74/2013 Decreto 74/2013, de 18 de abril, por el que se modifica
el Decreto 35/2000, de 28 de enero, por el que se
aprueba el Reglamento de desarrollo y ejecucion de la
Ley de accesibilidad y supresion de barreras en la
Comunidad Autbnoma de Galicia, para su adaptacion a
la Directiva 95/16/CE, del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 29 de junio, sobre aproximacion de las
legislaciones de los Estados miembros relativas a
ascensores.

DOG Boletin nimero 253 Ley 10/2003 Ley 10/2003, de 26 de diciembre, sobre el acceso al
de 31/12/03 entorno de personas con discapacidad acompafadas
de perros de asistencia.
DOG Boletin nimero 65 Decreto 66/2001 Decreto 66/2001, de 22 de marzo, por el que se
de 02/04/01 determina la documentacion relativa a la justificacion
del cumplimiento de la normativa de accesibilidad y de
prevencion y proteccion contra incendios que deberan
aportar los interesados en los procedimientos de
autorizaciones turisticas.
DOG Boletin nimero 41 Decreto 35/2000 Decreto 35/2000, de 28 de enero, por el que se
de 29/02/2000 aprueba el Reglamento de desarrollo y ejecucion de la
Ley de accesibilidad y supresion de barreras en la
Comunidad Auténoma de Galicia.
DOG Boletin nimero 166 LEY 8/1997 LEY 8/1997, de 20 de agosto, de accesibilidad y

de 29/08/97

supresion de barreras en la Comunidad Autbnoma de
Galicia.
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GALICIA DOG Boletin nimero 205 Decreto 286/1992 Decreto 286/1992, de 8 de octubre de accesibilidad y
de 21/10/1992 eliminacion de barreras.
LA RIOJA BOR Boletin numero 132 Decreto 51/2002 Decreto 51/2002, de 4 de octubre, por el que se
de 31/10/2002 regulan las condiciones minimas de habitabilidad que
deben reunir las viviendas en el ambito de la
Comunidad Auténoma de La Rioja, asi como la
concesion y control de las cédulas de habitabilidad.
BOR Boletin nimero 19 Decreto 19/2000 Decreto 19/2000, de 28 de abril, por el que se aprueba
de 20/05/2000, el Reglamento de Accesibilidad en relacién con las
Barreras Urbanisticas y Arquitectonicas, en desarrollo
parcial de la Ley 5/1994, de 19 de julio.
BOR Boletin nimero 70 Ley 1/2000 Ley 1/2000, de 31 de mayo, de perros guia
de 03/06/2000 acompafiantes de personas con de deficiencia visual.
BOR Boletin nimero 119 Decreto 50/1997 Decreto 50/1997, de 3 de octubre, por el que se
de 04/10/1997 regulan las condiciones de habitabilidad que deben
reunir las viviendas en el ambito territorial de la
Comunidad Auténoma de La Rioja.
BOR Boletin nimero 91 Ley 5/1994 Ley 5/1994, de 19 de julio, de supresién de barreras
de 23/07/94 arquitecténicas y promocion de la accesibilidad.
BOR Boletin nimero 53 Decreto 12/1991 Decreto 12/1991, de 18 de abril, por el que se modifica
De 25/04/91 el Art. 13 del Decreto 38/1988, de 16 de septiembre,
sobre eliminacién de barreras arquitecténicas.
BOR Boletin nimero 44 Decreto 21/1989 Decreto 21/1989, de 7 de abril, por el que se modifica
de 13/04/89 el Decreto 38/1988, de 16 de septiembre, sobre
eliminacion de barreras arquitectonicas.
BOR Boletin nimero 117 Decreto 38/1986 Decreto 38/1986, de 16 de septiembre, sobre

de 29/09/1988

Eliminacion de Barreras Arquitecténicas.
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Cdad. DE MADRID

BOCM

Boletin nimero 2
de 04/01/99

LEY 23/1998

LEY 23/1998, de 21 de diciembre, sobre el acceso de
las personas ciegas o con deficiencia visual usuarias
de perro guia al entorno.

BOCM

Boletin nimero

Decreto 71/1999

Decreto 71/1999, de 20 de mayo, por el que se
aprueba el Reglamento de desarrollo del régimen
sancionador en materia de promocién de la
accesibilidad y supresién de barreras arquitectonicas.

BOCM

Boletin nimero 179
de 30/07/98

DECRETO 138/1998

DECRETO 138/1998, de 23 de julio, por el que se
modifican determinadas especificaciones técnicas de la
Ley 8/1993, de 22 de junio, de Promocion de la
Accesibilidad y Supresién de Barreras Arquitecténicas.

BOCM

Boletin nimero 75
de 28/03/1997

Ley 10/1996

Ley 10/1996, de 29 de noviembre, por la que se
modifica la composicion del consejo para la promocion
de la accesibilidad y la supresion de barreras, prevista
en el articulo 46.2 de la ley 8/1993, de 22 de junio

BOCM

Boletin nimero 152
de 29/06/93

Ley 8/1993

Ley 8/1993, de 22 de junio, de Promocion de la
Accesibilidad y Supresién de Barreras Arquitecténicas.

BOCM

Boletin nimero

Real Decreto 556/1989

Real Decreto 556/1989, de 19 de mayo, por el que se
arbitran medidas minimas sobre accesibilidad en los
edificios, con caracter supletorio respecto de las
normas que, conforme a sus competencias, pueda
dictar la Comunidad Auténoma de Madrid.

MURCIA

BORM

Boletin 04/05/95

Ley 5/1995

Ley 5/1995, de 7 de abril, de Condiciones de
Habitabilidad en edificios de viviendas y de Promocion
de la accesibilidad general.

BORM

Boletin 05/08/94

Ley 3/1994

Ley 3/1994, de 26 de julio, de los disminuidos visuales
usuarios de perros guia.

BORM

Boletin 10/02/94

Resolucién

Resolucion de 26 de enero de 1994, de la Directora
General de Bienestar Social, por la que se da
publicidad al Protocolo para la creaciéon de una Tarjeta
de estacionamiento para Minusvalidos.

BORM

Boletin 11/11/91

Orden

Orden de 15 de octubre de 1991, de la Consejeria de
Politica Territorial, Obras Publicas y Medio Ambiente,
sobre Accesibilidad de Espacios Publicos y Edificacion.

BORM

Boletin 14/08/87

Decreto 39/1987

Decreto 39/1987, 4 de junio, sobre Supresion de
Barreras Arguitectonicas.
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NAVARRA

BON

Boletin 14/04/10

Ley Foral 5/2010

Ley Foral 5/2010, de 6 de abril, de accesibilidad
universal y disefio para todas las personas de Navarra

BON

Boletin 12/04/95

Ley Foral 7/1995

Ley Foral 7/1995, de 4 de abiril, reguladora del régimen
de libertad de acceso, deambulacién y permanencia en
espacios abiertos y otros delimitados, correspondientes
a personas con disfuncién visual o severa y

ayudadas por perros guia.

BON

Boletin 26/03/90

Decreto Foral 57/1990

Decreto Foral 57/1990, de 15 de marzo, por el que se
aprueba el Reglamento para la Eliminacion de Barreras
Fisicas y Sensoriales en los Transportes.

BON

Boletin 21/07/89

Decreto Foral 154/1989

Decreto Foral 154/1989, de 29 de junio, por el que se
aprueba el Reglamento para el Desarrollo y Aplicacion
de la Ley Foral 4/88, de 11 de julio, sobre Barreras
Fisicas y Sensoriales.

BON

Boletin 17/10/88

Decreto Foral 250/1988

Decreto Foral 250/1988, de 6 de octubre, Creacion de
la Comisién Interdepartamental de Barreras Fisicas y
Sensoriales.

BON

Boletin 08/04/87

Decreto Foral 74/1987

Decreto Foral 74/1987, de 6 de marzo, sobre
Eliminacion de Barreras Arquitecténicas en obras y
construcciones propias o0 subvencionadas por la
Administracion de la Comunidad Foral.

PAIS VASCO

BOPV

Boletin 20/07/2007

Ley 10/2007

Ley 10/2007, de 29 de junio, Normas reguladoras de
perros de Asistencia para la Atencidon a Personas con
Discapacidad

BOPV

Boletin 11/03/2005

Decreto 42/2005

Decreto 42/2005, de 1 de marzo, Modifica el Decreto
68/2000, de 11 de abril de 2000 (LPV 2000\223), que
aprueba las normas técnicas sobre condiciones de
accesibilidad de los entornos urbanos, espacios
publicos, edificaciones y sistemas de informacion y
comunicacion

BOPV

Boletin 24/07/2001

Decreto 126/2001

Decreto 126/2001, de 10 de julio, aprueba las Normas
Técnicas sobre Condiciones de Accesibilidad en el
Transporte
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Boletin

Fecha de publicacién

Rango

Titulo

PAIS VASCO

BOPV

Boletin 29/12/2000

Decreto 256/2000

Decreto 256/2000, de 5 de diciembre, regula la tarjeta
de estacionamiento para personas con discapacidad y
la adapta al modelo comunitario uniforme

BOPV

Boletin 12/06/2000

Decreto 68/2000

Decreto 68/2000, de 11 de abril, por el que se
aprueban las normas sobre accesibilidad de los
entornos urbanos, edificaciones e informacion y
comunicacion.

BOPV

Boletin 24/12/97

Ley 20/1997

Ley 20/1997, de 4 de diciembre, para la Promocion de
la Accesibilidad.

COMUNIDAD
VALENCIANA

DOCV

Boletin

Ley 9/2009

Ley 9/2009, de 20 de noviembre, de Accesibilidad
Universal al Sistema de Transportes de la Comunitat
Valenciana (DOGV 07/10/09).

DOCV

Boletin 07/10/2009

Decreto 151/2009

Decreto 151/2009, de 2 de octubre, aprueba las
exigencias basicas de disefio y calidad en edificios de
vivienda y alojamiento

DOCV

Boletin 19/12/2008

Resolucién

Resolucion de 17 de diciembre 2008, dispone la
publicacion del convenio de colaboracion entre el
Instituto de Mayores y Servicios Sociales (IMSERSO) y
la Generalitat, para el desarrollo de un programa de
accesibilidad en las lineas regulares de autobuses
interurbanos de la Comunitat Valenciana

DOCV

Boletin 11/04/03

Ley 12/2003

Ley 12/2003, de 10 de abril, sobre Perros de Asistencia
para Personas con Discapacidades

DOCV

Boletin 24/06/04

Orden

Orden de 9 de junio 2004, Desarrolla el Decreto
39/2004, de 5 de marzo de 2004 (LCV 2004\76), del
Consell de la Generalitat, en materia de accesibilidad
en el medio urbano

DOCV

Boletin 09/06/04

Orden

Orden de 25 de mayo 2004, desarrolla el Decreto
39/2004, de 5 de marzo de 2004 (LCV 2004\76), del
Gobierno Valenciano en materia de accesibilidad en la
edificacion de publica concurrencia

DOCV

Boletin 10/03/04

Decreto 39/2004

Decreto 39/2004, de 5 de marzo, desarrolla la Ley
1/1998, de 5 de marzo de 1998, de la Generalitat, en
materia de accesibilidad en la edificacién de publica
concurrencia y en el medio urbano
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Boletin Fecha de publicacion Rango Titulo

COMUNIDAD DOCV Boletin 07/05/98 Ley 1/1998 Ley 1/1998, de 5 de mayo, de accesibilidad y supresion

VALENCIANA de ba_rrer:_:t§ arquitectonicas, urbanisticas y de la
comunicacion.

CEUTA BOCCE Boletin nimero Ordenanza Ordenanza para la accesibilidad y la eliminacion de
barreras arquitecténicas, urbanisticas, del transporte y
de la comunicacién.

MELILLA BOME Boletin nUmero 4089 Ordenanza Ordenanza de accesibilidad y eliminacién de barreras

de 25/05/2004 en la ciudad de Melilla

|
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4. ESTUDIO COMPARATIVO

DE LA NORMATIVA APLICABLE

EN MATERIA DE ACCESIBILIDAD
EUROPEA, ESTATAL Y AUTONOMICA
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ESTUDIO COMPARATIVO

Tras efectuar el laborioso trabajo de recopilar toda la informacion disponible con
respecto a normativa vigente sobre accesibilidad urbanistica de la Comunidad
Europea, a nivel Estatal y perteneciente a las distintas Comunidades Auténomas, se
procede en este apartado a realizar un estudio comparativo entre las mismas.

Al iniciar el trabajo y empezar a leer la informacion legislativa que poco a poco se ha
recabado, hay que mencionar, que con respecto a la normativa sobre accesibilidad
desarrollada por la Unién Europea, esta no se ha mostrado en el contenido de las
tablas comparativas, dado que solamente marca las directrices a tener en cuenta por
los estados miembros, es decir, crea la ruta politica y ética para que cada pais que
forma parte de la Unidn Europea, desarrolle mas exhaustivamente cada ambito y
concepto vinculado a la accesibilidad atendiendo a las caracteristicas que le son
propias.

La normativa europea muestra un gran respeto a los derechos de las personas con
discapacidad como una garantia de autonomia, integracion y participacién, como
un derecho fundamental inviolable, que es el contenido de una parte del derecho de
la dignidad humana, basado en el derecho de la no discriminacion a bienes y
servicios. Con la creacion del concepto de “accesibilidad universal’, se da un gran
paso en la materializacion de la igualdad de derechos y no discriminacion de las
personas con discapacidad.

Aborda la necesidad de eliminar las barreras econdmicas y sociales que impiden a
las personas con discapacidad hacer efectivos sus derechos y participar de forma
plena en todos los ambitos de la vida, garantizando la igualdad de derechos y trato
para las personas con discapacidad. Y, mas alla, la Estrategia Europea sobre
Discapacidad incluye un listado de acciones concretas y un calendario que aseguran
qgue esos derechos seran efectivos en la practica para mejorar la vida diaria de las
personas con discapacidad.

Existe la creacion de la directiva de la no discriminacion en bienes y servicios, para
gue sean accesibles, existiendo una peticion de la Comision Europea, en 1987, de
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definir los principios de disefio universal aplicables a edificios, infraestructuras y
productos de la construccion y del equipamiento.

La Carta de los Derechos Fundamentales de la Union Europea alude al derecho de
las personas con discapacidad a beneficiarse de medidas que garanticen su
autonomia, su inclusion social y profesional y su participacion en la vida de la
comunidad.

Por todo ello, a pesar del gran avance legislativo en la materia, la legislacién sobre
accesibilidad que existe en la UE no es lo suficiente extensa, ni esta lo
suficientemente desarrollada como para establecer una comparacion entre ella y el
resto de normativa estatal y autondmica, ya que son estas ultimas quienes redactan
mas exhaustivamente el contenido de todos los aspectos relacionados con la
accesibilidad urbanistica.

Por lo tanto, dado que la normativa estatal y la perteneciente a las distintas
autonomias, son las que realmente se encuentran lo suficientemente detalladas,
seran las que forman parte del citado estudio comparativo, no sucediendo lo mismo
con el contenido de la normativa perteneciente a la Unién Europea, tal y como se ha
descrito con anterioridad.

Dado que cada Comunidad Autbnoma posee su propia legislacion, y el nimero y
contenido de esta difiere sustancialmente de unas comunidades a otras, se ha
optado por seleccionar de las 17 Comunidades Autonomas y 2 Ciudades Autbnomas
existentes, a las siete Comunidades Autonomas, cuya normativa sea mas
representativa y relevante, de forma que el conjunto resultante, represente al resto
de autonomias, que sin aparecer la totalidad de ellas en las tablas comparativas, y al
reunir caracteristicas comunes con las seleccionadas, todas ellas se vean reflejadas
en el estudio comparativo, con la finalidad de poder extraer un analisis de resultados
mas concreto, de la globalidad de contenidos normativos que aportan la totalidad de
Comunidades Autonomas del pais.

Como ya se ha mencionado anteriormente, se procede a exponer la normativa
relativa a urbanismo, que a continuacion se presenta mediante una serie de tablas,
que ofrecen una comparativa entre el contenido legislativo perteneciente a la
normativa estatal, con respecto a las siete Comunidades Autbnomas seleccionadas,
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gue son: Andalucia, Aragén, Cantabria, Catalufia, Galicia, Comunidad de Madrid y
Pais Vasco.

Para la realizacién del estudio comparativo, dado que la intencién es la de crear un
“Protocolo de ejecucion de planes de accesibilidad urbanistica en Espafia”, y como
su propio nombre indica, versa sobre la accesibilidad en materia de urbanismo, el
citado estudio se centra en la construccion de una serie de tablas donde se compara
uno a uno, cada aspecto recogido tanto en la legislacion estatal como en cada una
de las comunidades autonomas seleccionadas, siendo la clasificacion de cada
bloque establecido, como sigue:

4.1) Cuadro comparativo de la normativa aplicable en materia de
accesibilidad en urbanismo

Estatal, Andalucia, Aragén y Cantabria

4.2) Cuadro comparativo de la normativa aplicable en materia de
accesibilidad en urbanismo

Estatal, Catalufia, Galicia y Madrid

4.3) Cuadro comparativo de la normativa aplicable en materia de
accesibilidad en urbanismo

Estatal y Pais Vasco

Realizado este estudio comparativo, se procedera seguidamente a la realizacion del
analisis de resultados obtenidos, donde se recabara de forma escrita y mediante un
cuadro resumen por colores, los datos mas relevantes extraidos de la comparativa
realizada en este apartado, datos, que ayudaran a plantear unas conclusiones
finales que permitirdn establecer mejoras en el planteamiento de redaccion de la
futura normativa.

A continuacion, se muestran las tablas que establecen la comparativa planteada
sobre accesibilidad en urbanismo:
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4.1 CUADRO COMPARATIVO

DE LA NORMATIVA APLICABLE
EN MATERIA DE ACCESIBILIDAD
EN URBANISMO

Estatal, Andalucia, Aragéon y Cantabria
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (1)

CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Nivel de accesibilidad Accesibilidad universal Accesibilidad universal Accesible Accesible
Ambito de General En los espacios publicos que se | La redaccion de los instrumentos de | Todas las actuaciones relativas al | De aplicacién a las actuaciones en el
aplicacion proyecten, construyan, restauren, | planeamiento y de los restantes | planeamiento, gestiébn y ejecucion | planeamiento, gestion y ejecucion en

mantengan, utilicen y re urbanicen.
Todos los espacios publicos
urbanizados y los elementos que lo
componen. Se aplican a las areas de
uso peatonal, areas de estancia,
elementos urbanos e itinerarios
peatonales comprendidos en espacios
publicos urbanizados. En las zonas
urbanas consolidadas, cuando no sea
posible el cumplimiento de alguna de
dichas condiciones, se plantearan las
soluciones alternativas que garanticen
la méxima accesibilidad.

ordenacion
proyectos de

instrumentos de
urbanistica y
urbanizacion.

En cualquier espacio publico,
espacio publico urbanizado y los
elementos que lo componen, que se
proyecte,  construya, restaure,
mantenga, utilicen y re urbanicen,
temporales o no, y aquellos que
alteren su uso o actividad, aunque
no se realice obra alguna.

en materia de urbanismo; en la
edificacion, transporte y
comunicacion sensorial, tanto de
nueva construccion como de
rehabilitacién, reforma o cualquier
otra actuacion andloga, que se
realicen por cualquier persona fisica
o juridica, de carécter publico o
privado, en el ambito territorial de la
Comunidad Auténoma de Aragon.

En los espacios naturales
protegidos, sitios, conjuntos y
jardines histéricos y zonas

arqueoldgicas se estableceran, en
los casos y en la forma en que ello
sea técnicamente posible, itinerarios
y servicios adaptados a las
personas en situacion de limitacion.
Los planes de ordenacién de
recursos naturales, los planes
rectores de uso y gestion y los
planes de proteccion, en cada caso,
estableceran las normas técnicas
gue procedan, de acuerdo con las
peculiaridades del espacio natural
protegido.

materia de urbanismo, edificacion,
transporte y comunicacién sensorial

tanto de nueva construccién como
de rehabilitacion o reforma que se
realicen por cualquier persona fisica
o juridica, de caracter publico o
privado, en el ambito territorial de la
Comunidad Auténoma de Cantabria.

Los a&mbitos fisicos concretos de su
aplicacion  son los  espacios
urbanizados de uso publico,
independientemente de su
titularidad, y los edificios de
equipamiento colectivo o de vivienda
multifamiliar. Estos &ambitos fisicos
afectados comprenden igualmente
urbanizacion y edificacion nueva o
rehabilitada.
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CONCEPTOS

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (2)

ESTATAL

ANDALUCIA

ARAGON

CANTABRIA

Ambito de
aplicacion

Excepciones

En espacios de uso restringido, a los
que s6lo tenga acceso el personal
autorizado, asi como los que siendo
de titularidad privada se construyan
0 promuevan con la financiacién, de
subvenciones o ayudas publicas.

Espacios
publicos
urbanizados

Requerimientos

Comprenden el conjunto de espacios
peatonales y vehiculares, de paso o
estancia, que forman parte del
dominio publico, o estan destinados al
uso publico de forma permanente o
temporal. Los nuevos seran
disefiados, construidos, mantenidos y
gestionados cumpliendo con las
condiciones basicas de accesibilidad y
no discriminacion de las personas con
discapacidad.

La  planificacién, el disefio,
construccion y la urbanizacion de las
vias y demas espacios libres de uso
publico y utilizaciéon colectiva e
infraestructuras, y los elementos que
los contienen, se realizaran de
manera que resulten accesibles a
las personas con discapacidad

El &mbito urbano comprende todos
los espacios o lugares abiertos de
uso publico, con independencia de
su caracter publico o privado, no
integrados en la edificacion.

Se consideran, en todo caso,

espacios de uso publico de
accesibilidad urbanistica los
siguientes:

a) Vias publicas.

b) Parques y jardines.

c) ltinerarios peatonales.

d) Mobiliario urbano incluida la
sefializacién y teléfonos publicos.

e) Garajes 0 aparcamientos en
superficie o subterrdneos de uso
publico.

f) Equipamientos deportivos y de
ocio de uso publico.

g) Recintos feriales, mercadillos y
exposiciones al aire libre.

Areas de uso
peatonal

Requerimientos

Espacio publico urbanizado destinado
al transito o estancia peatonal se
denomina area de uso peatonal.
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO ( 3)

CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Areas de uso Resaltes y No, en ningdn punto.
peatonal escalones
Altura 22,20 m.
libre
de paso
Pavimentacion Ver ‘“Elementos de urbanizacion-
Pavimentos”
Itinerario Parte del &area de uso peatonal
peatonal destinada especificamente al transito
de personas, incluyendo las zonas
compartidas de forma permanente o
temporal, entre éstas y los vehiculos.
Itinerario Requerimientos Garantizan el uso no discriminatorio y | Publicos y privados, de wuso | Los lugares de transito de personas | Itinerarios peatonales: Los itinerarios
peatonal la circulacion de forma auténoma y | comunitario, de utilizacion vy | tendran las anchuras de paso | publicos o privados de uso
accesible continua de todas las personas. Si | concurrencia publica se disefiaran | dimensionadas considerando que | comunitario destinados al transito de

exista méas de un itinerario entre dos
puntos, y en la eventualidad de que
todos no puedan ser accesibles, se
habilitaran las medidas necesarias
para que el recorrido del itinerario
peatonal accesible no resulte en
ningun caso discriminatorio, ni por su
longitud, ni por transcurrir fuera de las
areas de mayor afluencia de personas

de forma que sus trazados,
dimensiones, dotaciones y calidades
de terminacién permitan el uso y
circulacién, de forma autbnoma y en
condiciones de seguridad, a las
personas con discapacidad.

han de permitir el uso autbnomo de
las personas en situacion de
limitacion, con especial referencia a
las personas en sillas de ruedas.

Si alguna parte de un itinerario no
permite dicho uso, tendra sefialada
tal circunstancia en todos sus

accesos, indicando ademas la
situacién de los itinerarios
alternativos.

En ningdn caso el itinerario
alternativo sera seis veces el
itinerario que sustituye.
El trazado de los
peatonales tendra

itinerarios
perfiles

peatones o mixto de vehiculos y
peatones deberan disefiarse de
manera que los desniveles no
lleguen a grados de inclinacién que
dificulten su utilizaciébn a personas
con movilidad reducida y que
dispongan de una anchura tal que
permita, al menos, el transito
simultaneo de dos personas, una de
ellas en silla de ruedas.

En las é&reas rurales y vias
interurbanas, se seleccionara la
existencia de arcenes especificos
para el desplazamiento de personas
en sillas de ruedas, la circulacion

DE VALENCIA

transversales y longitudinales que | de ciclistas o los transitos
no dificulten el transito de personas | tradicionales vinculados a
con movilidad reducida, | actividades agrarias.
singularmente, las que utilizan sillas
de ruedas.
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (4)

CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA

Itinerario Discurre de forma Sl
peatonal colindante adyacente a
accesible linea de fachada o limite

edificado horizontal

Anchura = 1,80 m. que garantice el giro, cruce | 2 1,50m. que garantice el paso, | En itinerarios horizontales

libre y cambio de direccién de las personas | cruce y el giro o cambio de | accesibles:

de paso independientemente de sus | direccién, de personas, | 100 cm de ancho libre.

caracteristicas o] modo de | independientemente de sus | En tramos donde sea posible el

desplazamiento.

caracteristicas o] modo de
desplazamiento. En el caso de que
en viales existentes no sea posible,
se resolvera mediante plataforma
Unica en la que quede
perfectamente diferenciada en el
pavimento la zona preferente
peatonal, asi como la sefializacion
vertical de aviso a los vehiculos

cruce con una o de dos sillas de
ruedas los anchos minimos
recomendados seran 150 cm y 180
cm., respectivamente.

Los cambios de direccion se
dispondran de forma que pueda
inscribirse un circulo de 150 cm de
diametro.

Se toleraréan apilastrados laterales

separados mas de 300 cm, que
mermen no mas de 10cm dichos
anchos en un recorrido menor de 80
cm.

Las mesetas en cuyo perimetro
abran puertas seran horizontales, y
suficientes para inscribir un prisma
de base cuadrada de 150 cm de
lado y 210 cm de altura frente a
cada puerta.

Altura 22,20 m. En itinerarios horizontales
libre accesibles:

de paso Los lugares de paso en tramo recto
tendran un galibo rectangular util de
paso de 210 cm de altura libre.

Escalones No
aislados o
resaltes
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (5)

CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Itinerario Desniveles Ver “Elementos de urbanizacién- Rampas que no alcanzaran grados
peatonal salvados Rampas-Escaleras-Ascensores- de inclinacién superiores al 6 %,
accesible Tapices rodantes y  escaleras debiendo rebajar los bordillos en los
mecanicas” pasos de peatones y esquinas de
cruce de calles al nivel del pavimento
de calzada o se levantara la calzada
a la altura de los bordillos,
enrasando la acera con la calzada a
cota + 0.00.
Pavimentacion Ver “pavimentos “y “pavimento tactil”, | La altura maxima de los bordillos | En itinerarios horizontales | Seran duros, antideslizantes y sin
en el apartado, “elementos de | serd 12 cm, debiendo rebajarse a | accesibles: resaltos.
urbanizacién” 'y  “sefializacion y | nivel del pavimento de la calzada en | Ver “pavimentos ‘y “pavimento
comunicacién sensorial’, | pasos peatonales o mediante la | tactil”, en el apartado, “elementos de
respectivamente. creacion de vados, lo més cercano a | urbanizacion” y “sefializacion 'y
las esquinas de la calle, cuando no | comunicacién sensorial”,
existan aquéllos. respectivamente.
Ver ‘“pavimentos ‘“y “pavimento
tactil”, en el apartado, “elementos de
urbanizacién” y “sefializaciéon y
comunicacion sensorial’,
respectivamente.
Pendiente < 2%. < 2%.
transversal
Pendiente longitudinal < 6%. Si la proyeccion < 3 m. pendiente | En itinerarios horizontales
<10%, del 8% cuando sea <6 metros | accesibles:
y del 6% el resto de casos Donde pueda caer agua de lluvia o
riego, los tramos con pendiente
longitudinal menor del 2% tendran
pendiente transversal comprendida
entre el 1% vy el 2%.
Nivel de > 20 luxes. Homogéneo sin
iluminacion deslumbramiento
A RSITAT
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (6)

CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Itinerario Sefializacion y Ver “Sefializacion y comunicacién El  simbolo internacional de
peatonal comunicacion sensorial” accesibilidad seréa de obligada
accesible instalacion en los lugares, espacios,
edificios y medios de transporte
publico donde no haya barreras
arquitectonicas, donde se den
alternativas o donde haya itinerario
practicable.
Plataforma Cuando el ancho o la morfologia de la
Unica de via impidan la separacién entre los
uso mixto itinerarios vehicular y peatonal a
distintos niveles
La acera y calzada estaran a un
mismo nivel, tiene prioridad el transito
peatonal. Quedara diferenciada en el
pavimento la zona preferente de
peatones, por la que discurre el
itinerario peatonal accesible, asi como
la sefializacion vertical de aviso a los
vehiculos.
Continuidad de los En los puntos de cruce con el itinerario
Itinerarios peatonales vehicular, pasos subterraneos y
accesibles elevados.
Excepciones En las zonas urbanas consolidadas, | De existir elementos puntuales tales
se permitiran estrechamientos | como sefiales verticales, papeleras
puntuales, siempre que la anchura | o elementos de jardineria, se dejara
libre de paso resultante = 1,50 m. un ancho libre minimo de 0,90
metros en ese punto y una altura
minima de 2,20 metros libre de
obstéculos.
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CONCEPTOS

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (7)

ESTATAL

ANDALUCIA

ARAGON

CANTABRIA

Areas de
estancia

Requerimientos

Area de uso peatonal, donde se
desarrollan actividades en las que las
personas permanecen durante cierto
tiempo.

Las instalaciones, construcciones y
dotaciones que se implanten con
caracter fijo, eventual o provisional
en los espacios libres exteriores, en
las vias publicas e infraestructuras.

Acceso desde el
itinerario
peatonal
accesible

No resaltes ni escalones

El acceso a espacios naturales:

Al menos uno de los accesos y uno
de los itinerarios habilitados para el
publico en general sera accesible
para personas con discapacidad.
Tendr4 una anchura minima, libre
de obstaculos, de 1,20 metros y una
altura minima, libre de obstaculos,
de 2,20 metros, no debiendo incluir
escalon aislado o tramo de escalera
sin que esté complementado con
una rampa, conforme lo regulado

en “Elementos de urbanizacién-
Rampas”.

El itinerario accesible conectara la
entrada accesible con los
equipamientos e infraestructuras,
edificios, instalaciones, dotaciones y
servicios de uso publico. Y debera
permitir, siempre que sea posible, a
las personas con problemas de
movilidad reducida realizar un
recorrido interior por los espacios
naturales y sus elementos
singulares.

Instalaciones,
actividades y servicios
disponibles

Conectadas mediante, minimo, un
itinerario peatonal accesible.

Se adoptaran medidas para
asegurar la accesibilidad a las
mismas en los términos
establecidos.
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (8)

CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Areas de Realizaciéon de actividades 1 plaza reservada a personas con
estancia que requieran la presencia movilidad reducida por cada 40 plazas
de espectadores o fraccién, que deberan estar
sefializadas.
Dimensiéon minima de plaza: 1,00 x
1,50 m. Ubicadas junto al itinerario
peatonal  accesible, donde se
habilitarda una zona donde esté
instalado y sefializado un bucle de
induccién o sistema alternativo que
facilite la accesibilidad de personas
con discapacidad auditiva.
Si existen aseos, vestidores Minimo una unidad adaptada a | Minimo una unidad adaptada. En los lugares de aplicacion de esta | En las baterias de aseos publicos,
o duchas personas con discapacidad por norma, existirdn aseos utilizables | uno al menos por sexo estara
cada 10 unidades o fraccion. por personas en silla de ruedas en | acondicionado para personas con
la proporcion minima de uno por | movilidad reducida en silla de
cada cinco o fraccion, para cada | ruedas.
sexo, respecto de los aseos de uso
general, no computandose aquellos
vinculados a un espacio
determinado. (Ver “Mobiliario
urbano-Cabinas de aseo publico
accesible”).
Dispositivos y nuevas Utilizacion para todas las personas,
tecnologias considerando especialmente a las
personas con discapacidad sensorial y
cognitiva
Utilizacion de perros guia o Sl, pueden hacer uso
de asistencia
Parques Instalaciones, Conectadas entre si y con los accesos | Los caminos o sendas destinados al
y Actividades y mediante, minimo, un itinerario | transito de personas reuniran
jardines servicios peatonal accesible. las condiciones de los itinerarios
disponibles peatonales.
A ) RSITAT
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (9)

CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Areas de Parques Itinerarios Se admiten tierras apisonadas con | En el caso de ser pavimentados con | En itinerarios horizontales
estancia y Peatonales compactacion >90% del proctor | tierras, tendrdn un grado de | accesibles:
jardines accesibles modificado, sin ocasionar | compactacioén superior al 90% del | En  parques y jardines se
hundimientos ni estancamientos de | ensayo proctor modificado. | considerara accesible el pavimento
aguas. Prohibida la utilizaciébn de | Asimismo, dispondran de las | de tierra compactada con un 90% de

tierras sueltas, grava o arena

canalizaciones necesarias para que
no se formen encharcamientos o
estancamientos de aguas Se
prohibe en cualquier caso el uso de
grava suelta.

Proctor Modificado.

Se preveran areas de descanso en
intervalos < 50 m. Con minimo un
banco de caracteristicas establecidas
en “Mobiliario urbano-Bancos”.

En los itinerarios peatonales debera
quedar una altura minima libre de
obstaculos de 2,20 m. y preverse
areas de estancias a intervalos
menores de 50 m. que proporcionen
descanso a los viandantes. Dichas
areas no deberan interferir el
itinerario  peatonal 'y estaran
dotadas, al menos, de un banco,
una papelera y un espacio libre
minimo de 0,90 x 1,20 m. que
permita la estancia a un usuario de
silla de ruedas, que se pueda
acceder desde un espacio libre de
obstaculos de 0,80 m.

Dispondran de informacion para su
orientacion y localizacién, cuando
conecten  accesos, instalaciones,
servicios y actividades disponibles,
esta cumplird como minimo
informacion relativa a ubicacién y
distancias y cumplird a los criterios
establecidos en “Sefializacion vy
comunicacién sensorial-
Caracteristicas de la sefializacion
visual y acustica” y “Sefializacion y
comunicacién sensorial-Aplicaciones
reguladas de la sefializacién visual y
acustica”.

En los accesos se deberan sefializar
de forma clara los servicios e
instalaciones de que dispone el
parque o jardin, indicando cuantos
de éstos son accesibles, asi como la
ubicacion de las distintas areas y
servicios existentes, facilitindose

la orientacion y localizacion de las
distintas rutas a seguir.
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (10)

CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Areas de Parques Mobiliario Cumplira con lo referente a “Mobiliario
estancia y urbano urbano”.
jardines
Sectores de | Conexiones | Entre si y con los accesos mediante
juegos itinerarios peatonales accesibles.
Elementos Permitiran la participacion, y desarrollo
de juego de habilidades por parte de todas las
franjas de edades a que estén
destinados
Pavimento Requeriran pavimentos que hayan
de ser deformables.
Contrastes Entre los juegos vy entorno
cromaticos favoreciendo la orientacion espacial y
y de la percepcién de los usuarios
texturas
Mesas Plano de Ancho 2 0,80 m.
de trabajo
juegos Altura <0,85m
accesibles  "Egacio > 70 x 80 x 50
Libre cm
Inferior (altura x anchura
x fondo)
Estancia de Se preveran areas junto a los
personas elementos de juego, donde se inscriba
en silla un circulo de 1,50 m de diametro. No
de ruedas coincidiran con el &mbito de paso del
itinerario peatonal accesible.
Playas Puntos Para todas las personas. El nimero y
Urbanas accesibles ubicacién lo determina el
Ayuntamiento, segin grado de
utilizacion de las playas.
54
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (11)

CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Areas de Playas Puntos Conectados con vias de transito | Todo punto que se habilite como
estancia Urbanas accesibles peatonal colindantes con la playa, | acceso para el publico en general,
(continua- mediante  minimo, un itinerario | desde el paseo maritimo, sendero
cion) peatonal que se prolongara hasta la | peatonal, margenes de carreteras,

orilla del mar, cuando esto sea posible
segun condiciones y morfologia de la
playa, cumpliendo lo siguientes
requisitos:

a) Cuando transcurra sobre suelos
pavimentados reunira las
caracteristicas del itinerario peatonal
accesible establecidas en “ltinerario
peatonal accesible-Condiciones
generales del itinerario peatonal
accesible”.

b) Cuando discurra sobre arena de
playa u otro suelo no compactado o
irregular se desarrollara mediante
pasarelas realizadas con materiales
con coeficiente de transmision térmica
adecuado para caminar descalzo y
cumplan con los requisitos minimos de
ancho y alto de paso descritos en el
apartado “Itinerario peatonal
accesible-Condiciones generales del
itinerario peatonal accesible”. Estas
pasarelas seran fijas en el tramo de
playa que queda por encima de la
linea de la pleamar y se completaran
con tramos no fijos de caracteristicas
apropiadas para alcanzar la orilla del
mar, cuando esto sea posible de
acuerdo a condiciones y morfologia de
la playa.

aceras u otras infraestructuras hasta
la playa, debera contar con un
itinerario alternativo accesible, cuyos
requisitos seran los
correspondientes  a  “Itinerarios
peatonales accesibles”, para las
comunicaciones al mismo nivel y
entre diferentes niveles.

Cuando no sea posible cumplir las
determinaciones establecidas

en dicha Seccién, se admitird la
disposicion de pasarelas, que
rednan las debidas condiciones de
seguridad y estabilidad, para salvar
diferencias de nivel.

Todo punto de playa accesible
debera disponer desde el mismo y
hasta la zona mas cercana posible a
la orilla, en funcién de la cota que
alcance el agua en pleamar o marea
alta, de itinerarios accesibles a
personas con movilidad reducida
gue tengan caracter estable y estén
realizados con materiales que
tengan un coeficiente de transmision
térmica adecuado para caminar
descalzo. La anchura libre minima
de paso sera de 1,50 metros.

La pendiente méxima longitudinal
sera el 6% y si existiese pendiente
transversal esta sera menor o igual
al 1%.
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CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Areas de Playas Aceras, paseos Caracteristicas del itinerario peatonal | Los paseos maritimos o senderos
estancia urbanas | maritimos o vias accesible. Ver ‘“Itinerario peatonal | peatonales cumpliran con todos los

destinadas al accesible-Condiciones generales del | requisitos exigibles a los “Itinerarios

trénsito peatonal itinerario peatonal accesible”. peatonales accesibles”.

colindantes

Permitir estancia En cada punto accesible y vinculado a | Al final del itinerario existira una

de usuarios de la plataforma que transcurre sobre | superficie horizontal minima de 1,50

sillas de ruedas o suelo no compactado o irregular, debe | x 2,30 metros que debera reunir las

su traspaso a la existir una superficie horizontal | mismas caracteristicas que el

silla anfibia o de 2,50 m de longitud y 1,80 m de | itinerario.

ayuda técnica ancho con sus mismas caracteristicas

similar. constructivas.

Acceso a la zona Incorporar en uno o mas de los puntos | A partir de la superficie minima a

de bafio a los accesibles, minimo una silla anfibia o | que se refiere el apartado anterior,

usuarios de sillas ayuda técnica similar debidamente | se garantizara la existencia de un

de ruedas o con homologada, asi como muletas | espacio libre de  obstaculos,

problemas de anfibias protegido mediante balizas, que

deambulacion permitird el acceso de las personas
con movilidad reducida en silla de
ruedas desde el final del itinerario
hasta el agua.
En aquellas playas en las que la
normativa sectorial que resulte de
aplicacion obligue a la prestacién de
servicios de salvamento, los
municipios pondran a disposicion de
las personas bafistas usuarias de
silla de ruedas, al menos una silla
anfibia o ayuda técnica similar,
debidamente homologada, que
permita su acceso a la zona de
bafio.
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (13)

CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Areas de Playas Aseos, Serd accesible, como minimo, una | Estos itinerarios accesibles deberan | En los lugares de aplicaciéon de esta | En las baterias de aseos publicos,
estancia urbanas vestidores unidad de cada agrupacion de los | conectar las zonas de servicio que, | norma, existirdn aseos utilizables | uno al menos por sexo estara
y duchas disponibles en las playas urbanas, ya | en su caso, se instalen en las | por personas en silla de ruedas en | acondicionado para personas con
sean de caracter temporal o | playas, tales como aseos, servicios | la proporcion minima de uno por | movilidad reducida en silla de
permanente. sanitarios, vestuarios, duchas, cada cinco o fraccion, para cada | ruedas.
Las duchas exteriores en los puntos | bares, zonas de hamacas Yy | sexo, respecto de los aseos de uso
de playa accesibles cumpliran con lo | sombrillas u otras instalaciones de | general, no computandose aquellos
dispuesto en el apartado “Mobiliario | utilizacién colectiva. vinculados a un espacio
urbano-Cabinas de aseo publico | Cuando la playa cuente con | determinado.
accesibles”. vestuarios, duchas y aseos habra al | En los lugares de aplicacién de esta
menos uno accesible, por cada | norma que tengan vestuarios,
agrupacién de éstos, de acuerdo | existird, como minimo, una zona
con las condiciones establecidas en | reservada y sefalizada para su uso
“Mobiliario urbano-Cabinas de aso | por personas en situacion de
publico accesibles”. movilidad reducida.
(Ver “Mobiliario urbano-Cabinas de
aseo publico accesible”).
Elementos Requerimientos Piezas, partes y objetos reconocibles Cualquier componente de las obras
de individualmente que componen el de urbanizacion, entendiéndose

urbanizacion

espacio publico urbanizado de uso
peatonal, tales como pavimentacion,
saneamiento, alcantarillado,
distribucion de energia eléctrica, gas,
redes de telecomunicaciones,
abastecimiento y distribucion de
aguas, alumbrado publico, jardineria, y
todas aquellas que materialicen las
previsiones de los instrumentos de
ordenacion urbanistica.

El disefio, colocacion y mantenimiento
de los elementos de urbanizacion que
deban ubicarse en é&reas de uso
peatonal garantizaran la seguridad, la
accesibilidad, la autonomia y la no
discriminacion de todas las personas.
Nunca invadiran el ambito libre de
paso de un itinerario peatonal
accesible.

por tales las referentes a
pavimentacién, abastecimiento y
distribucion de agua, saneamiento,
alcantarillado, distribucion de energia
eléctrica, alumbrado publico,
abastecimiento y distribucion de
agua, jardineria y todas aquellas
otras que materializan las
prescripciones del planeamiento
urbanistico.

No podran originar obstaculos que
impidan la libertad de movimientos
de las personas con limitaciones y
movilidad reducida.
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (14)

CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Elementos Pavimentos Itinerario Duro, estable, antideslizante en secoy | La altura maxima de los bordillos | En itinerarios horizontales | En _itinerarios peatonales: seran
de peatonal en mojado, sin piezas ni elementos | serd 12 cm, debiendo rebajarse a | accesibles: duros, antideslizantes y sin resaltos.
urbanizacion accesible sueltos, con independencia del | nivel del pavimento de la calzada en | Los pavimentos tendran superficies

sistema constructivo que, en todo
caso, impedird el movimiento de las
mismas. Su colocacién y
mantenimiento asegurara su
continuidad y la inexistencia de
resaltes.

Se utilizardn franjas de pavimento
tactil indicador de direccion y de
advertencia siguiendo los parametros
establecidos en “comunicacion
sensorial”

pasos peatonales o mediante la
creacion de vados, lo méas cercano a
las esquinas de la calle, cuando no
existan aquéllos.

En itinerarios peatonales, Seran
antideslizantes, en seco y en
mojado, sin exceso de brillo e
indeformables. Estaran firmemente
fijados y ejecutados de tal forma que
no presenten elementos sueltos,
cejas ni rebordes entre las distintas
piezas, variando la textura y el color
del mismo segin los casos. Se
prohibe en cualquier caso el uso de
grava suelta.

duras, antideslizantes, continuas y
regladas.

Los pavimentos del viario urbano
peatonal serdn duros 'y no
deslizantes, sin resaltes entre piezas
y permitiéndose sé6lo pequefios
resaltes en su propio dibujo.

Rejillas, alcorques y
tapas de instalacion

En las éareas de uso peatonal se
colocaran de manera que no invadan
el itinerario peatonal accesible, salvo
en aquellos casos en que las tapas de
instalacion deban colocarse,
necesariamente, en plataforma Unica
0 préximas a la linea de fachada o
parcela.

En general, se colocaran enrasadas
con el pavimento circundante,
cumpliendo :

En &reas de uso peatonal: sus
aberturas tendran una dimensién que
permita la inscripcién de un circulo de
1 cm de didmetro como maximo.
Cuando el enrejado este formado por
vacios longitudinales se orientaran en
sentido transversal a la direccion de la

Situados en el mismo plano del
pavimento circundante y estaran
fabricados con materiales
resistentes a la deformacién. En
caso de utilizar enrejado, la anchura
méxima del interior de los huecos
sera de 2 cm., en ambos sentidos.
En caso de que se trate de huecos
rectangulares, el lado mayor del
hueco deberd quedar colocado en
perpendicular al sentido de la
marcha y el lado menor sera <2 cm.
Alcorques: Los arboles situados en
los itinerarios peatonales tendran

los alcorques cubiertos con rejillas u
otros elementos resistentes que
cumplirdn las condiciones
establecidas, salvo cuando se trate

En itinerarios horizontales
accesibles:

Los tapes de registro, rejas o religas
de alcorques, y rejillas de ventilacion
situadas en el suelo, estaran
enrasados con este, tolerandose
cejas o resaltos no superiores a 0,2
cm, y sus aberturas tendran una
dimension menor de 2 cm en
cualquier direccion.

Las rejas y los registros situados en
estos itinerarios estardn enrasados
con el pavimento circundante y el
enrejado sera perpendicular al
sentido de la marcha.

Las rejas tendrdn una abertura
méaxima de malla y una disposicién
del enrejado que impida el tropiezo
de las personas que utlizan
bastones o sillas de ruedas.

Los alcorques estaran cubiertos con
rejas u otros elementos enrasados
con el pavimento circundante.

En el viario urbano pavimentado los
arboles estardn rodeados por
alcorques.

marcha de arboles situados en zonas
peatonales terrizas.
U INTV DA \T
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ESTATAL

ANDALUCIA

ARAGON

CANTABRIA

Elementos
de
urbanizacion

Rejillas, alcorques y
tapas de instalacion
(continuacion)

En la calzada: sus aberturas tendran
una dimensibn que permita la
inscripciéon de un circulo de 2,5 cm de
diametro como méaximo.

Los alcorques deberan estar cubiertos
por rejillas que cumplirdn con lo
dispuesto en el apartado anterior. En
caso contrario deberan rellenarse de
material compactado, enrasado con el
nivel del pavimento circundante.
Estard prohibida la colocacion de
rejillas en la cota inferior de un vado a
menos de 0,50 m de distancia de los
limites laterales externos del paso
peatonal.

Vados vehiculares.

No invadiran el ambito de paso del
itinerario  peatonal accesible ni
alteraran las pendientes longitudinales
y transversales de los itinerarios
peatonales que atraviesen.

No deberan coincidir en ningin caso
con los vados de uso peatonal.

Los itinerarios que atraviesen no
guedaran afectados por pendientes,
siendo el itinerario peatonal
prioritario. Cuando sea posible, el
itinerario mantendra su nivel,
alcanzando el vehiculo la cota de
itinerario fuera de éste en la calzada
o0 en la banda de aparcamiento o
infraestructura. Cuando lo anterior
no sea viable, el vado cumplira lo
siguiente:

a) La pendiente longitudinal en el
sentido de la marcha, < 8% en
tramos < 3 my del 6 % en tramos 23
m. Las longitudes de los tramos
medidas en proyeccion horizontal

b) La pendiente transversal < 2%y
>1% para garantizar la evacuacion
del agua.
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ESTATAL

ANDALUCIA

ARAGON

CANTABRIA

CONCEPTOS
Elementos Vados vehiculares
de (continuacién)

urbanizacion

c) No se instalaran franjas
sefalizadoras para evitar que las
personas con discapacidad visual
puedan confundirlos con los vados
de pasos peatonales.

niveles.

Acceso a distintos

Cualquier desnivel existente dentro
de un itinerario peatonal, via o
espacio publico, se salvara con
rampa, ascensor o tapiz rodante que
cumplirdn las condiciones que se
establecen en “Elementos de
urbanizacién”, con independencia de
que, ademds, puedan existir
escaleras o peldafios aislados.

Rampas

Requerimien - | En itinerario peatonal accesible, son El disefio de la rampa minimizaré los
tos planos inclinados destinados a salvar problemas del agua de lluvia, con
inclinaciones superiores al 6% o cunetas, sumideros y dibujo en
desniveles superiores a 20 cm. espina de pez sobre su piso.
Tramos Tendran una anchura minima libre de | De directriz recta, permitiéndose los | El ancho util de rampa, medido entre
paso de 1,80 m y una longitud maxima | de directriz curva con un radio | planos verticales tangentes a las
de 10 m. minimo de 50 metros considerando | caras interiores del pasamanos, no
la mediciéon a 1/3 del ancho de la | sera inferior a 100 cm en tramos con
rampa, medido desde el interior. un Unico sentido y 180 cm en tramos
Anchura libre minima sera de 1,50 | con dos sentidos de transito.
metros. La longitud maxima de cada | La longitud maxima del tramo es de
tramo de rampa sin descansillo serd | 10 m.
de 9 metros medida en proyeccion
horizontal.
Pendientes Longitudinal méaxima del 10% para | Cuya proyeccién horizontal sea | La pendiente longitudinal maxima es | Suave pendiente, aunque esto

tramos de hasta 3 m de longitud y del
8% para tramos de hasta 10 m de
longitud. Y transversal maxima del
2%.

inferior a 3 metros tendrdn una
pendiente maxima del 10%, del 8%
cuando sea inferior a 6 metros y del
6% para el resto de los casos. La
transversal maxima sera de un 2%.

del 8% en espacios exteriores y del
11% en interiores. Se recomienda
pendientes inferiores al 6% para
usuarios de silla de ruedas. La
pendiente transversal maxima es del
2%.

obligue a itinerarios con una cierta
desviacién de la escalera, siempre,
en unos limites razonables.
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PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (1 7)

CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Elementos Rampas Rellanos o Situados entre tramos de una rampa | Dispuestas entre los tramos de una | Las mesetas horizontales tendran | Al menos, cada 1,5 m. de desnivel
de mesetas tendréan el mismo ancho que esta, y | rampa tendran al menos la anchura | una longitud igual o0 mayor a 120 cm | superado se dispondra un

urbanizacion

una profundidad minima de 1,80 m
cuando exista un cambio de direccion
entre los tramos; 6 1,50 m cuando los
tramos se desarrollen en directriz
recta.

El pavimento, cumplira con las
caracteristicas de disefio e instalacion
establecidas en “Elementos de
urbanizacion- Pavimentos”.

de la rampa y una longitud, medida
en la direccion de la marcha, de 1,5
metros como minimo.

Cuando exista un cambio de
direccion entre dos tramos, la
anchura de la rampa no se reducira
a lo largo de la meseta.

La zona delimitada por la rampa y
por los espacios de las mesetas,
tanto  intermedias como  de
embarque y desembarque estaran
libres de obstaculos, no podran
formar parte de espacios destinados
a otros usos. No habra pasillos de
anchura inferior a 1,20 metros, ni
puertas situadas a menos de 1,50
metros de distancia de arranque de
un tramo.

Al principio y al final de las rampas
existiran mesetas de embarque y
desembarque con una longitud
minima de 1,50 metros y una
anchura igual a la de la rampa; en
dichas mesetas se dispondra una
franja sefalizadora minima de 0,60
metros de fondo y la anchura de la
meseta, siendo su pavimento de
diferente textura y color.

en tramos rectos y de 150 cm. en
cambios de direccion superiores a
90°.

descansillo con ancho que permita
el cruce de dos sillas de ruedas.

]

V

Y

‘lﬁiﬂ

0 RSITAT
-l POLITECNICA
DE VALENCIA

61




PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (18)

CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Elementos Rampas Pasamanos | Se colocaran a ambos lados de cada | Se dotaran de pasamanos a ambos | En aceras o tramos de paso | Cuando en alguna de sus dos manos
de tramo de rampa. Seran continuos en | lados de forma continua en todo el | elevados lateralmente mas de 20 | haya un desnivel, se protegera con

urbanizacion

todo su recorrido y se prolongaran 30
cm mas alla del final de cada tramo.
Caso de existir desniveles laterales a
uno o ambos lados de la rampa, se
colocaran barandillas de proteccion o
zO4calos. Los pasamanos, barandillas y
z6calos cumplirdn con los parametros
establecidos en el apartado “Mobiliario
urbano- elementos de proteccion al
peatén”.

recorrido  prolongandose en el
principio y el fin de la misma, sin
interferir ~ otros  espacios  de
circulacién y de uso.

Como minimo coincidiran siempre
con el inicio y desarrollo final de la
rampa. Los pasamanos, barandillas

y zbécalos cumpliran con los
parametros establecidos en el
apartado “Mobiliario urbano-

elementos de proteccion al peatén”.

cm, se colocaran barandillas con
una altura minima de 95 cm.

En la proyeccion vertical de los
pasamanos, se colocara un bordillo-
guia lateral resaltado 5 cm sobre el
interior del tramo, para evitar la
salida accidental de bastones o
ruedas.

Los pasamanos deben tener un
disefio anatémico que permita
adaptar la mano. La separaciéon de
la pared o de cualquier obstaculo
vertical en su trazado ser4 como
minimo de 4 cm.

Con el fin de advertir a las personas
con limitaciones visuales, los
pasamanos indicardn cuando se
producen cambios tanto en la
pendiente como en la direccién del
itinerario mediante  puntos de
inflexion en el inicio o final de cada
tramo y se prolongaran 30 cm.

Las barandillas cumpliran las
especificaciones técnicas de las
Normas UNE 85-237 hasta UNE 85-
240, o aquellas que las sustituyan.
Dispondras de dos pasamanos en
cada tramo inclinado con las
caracteristicas definidas en esta
Norma.

Un zécalo y una barandilla.

Pavimento

Ver “Elementos de urbanizacién-

Pavimentos”.

No se admitira la colocacién sobre el
pavimento de elementos sueltos que
pueden deslizarse.

El pavimento de toda rampa sera
especialmente antideslizante.

Los pavimentos del viario urbano
peatonal serdn duros 'y no
deslizantes, sin resaltes entre piezas
y permitiéndose sé6lo pequefios
resaltes en su propio dibujo.
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PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (19)

CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Elementos Puentesy | Requeri- Deberan estar conectados con un Al menos, cada 1,5 m. de desnivel
de pasarelas mientos itinerario accesible. superado se dispondra un

urbanizacion

descansillo con ancho que permita

el cruce de dos sillas de ruedas.

El disefio de la rampa minimizara los
problemas del agua de lluvia, con
cunetas, sumideros y dibujo en
espina de pez sobre su piso.

Ancho

La anchura minima de paso libre de
obstaculos en tramos horizontales
debera ser de 1,60 metros.

Pendientes

La pendiente longitudinal maxima
del itinerario peatonal no superara el
8% vy la pendiente transversal
maxima sera del 2%.

Suave pendiente, aunque esto
obligue a itinerarios con una cierta
desviacién de la escalera, siempre,
en unos limites razonables.

Proteccio -
nes

Se debera disponer una proteccion
lateral con barandillas o antepechos
a ambos lados, provistas de
pasamanos.

Sefaliza-
cion

En el inicio y final del puente o
pasarela, se debera colocar una
franja de pavimento sefalizadora,
con el ancho del itinerario peatonal
del puente o pasarela, de 0,60 m. de
fondo minimo. Caso de itinerarios
mixtos, la zona de paso peatonal
deberéa de estar separada de la zona
de circulacion de  vehiculos
mediante bandas de sefializacién
visual y tactil, bolardos u otros
elementos.

Al comienzo y final de cada tramo de
se dispondra de una banda de
pavimento especial sefializador.
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PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (20)

CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Elementos Puentesy | Pavimento No deslizante. Se prohiben los
de pasarelas peldafios aislados.

urbanizacion

Pasamanos

A todo lo largo se dispondra al
menos en una mano una barandilla.

Pasos
subterra-
neos

Requeri -
mientos

Al menos, cada 1,5 m. de desnivel
superado se dispondra un
descansillo con ancho que permita
el cruce de dos sillas de ruedas.

El disefio de la rampa minimizara los
problemas del agua de lluvia, con
cunetas, sumideros y dibujo en
espina de pez sobre su piso.

Anchu ra

La anchura minima de paso libre de
obstaculos en tramos horizontales
debera ser de 1,60 metros.

Altura libre

2,20 metros.

Pendientes

La pendiente longitudinal maxima
del itinerario peatonal no superara el
8% vy la pendiente transversal
maxima sera del 2%.

Suave pendiente, aungque esto
obligue a itinerarios con una cierta
desviacién de la escalera, siempre,
en unos limites razonables.

Pavimento

No deslizante. Se prohiben los
peldafos aislados.

Pasamanos

Cuando en alguna de sus dos
manos haya un desnivel, se
protegera con un zb6calo y una
barandilla. A todo lo largo se
dispondra al menos en una mano
una barandilla.

Sefializa -
cion

En el inicio y final del paso
subterraneo, se debera colocar una
franja de pavimento sefalizador, con
el ancho del itinerario peatonal de
0,60 metros de fondo minimo.

Al comienzo y final de cada tramo se
dispondra de wuna banda de
pavimento especial sefializador.
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (21)

CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Elementos Pasos lluminacién Debe ser permanente y uniforme de
de subterra- 200 lux, como minimo, sin zonas de
urbanizacion neos oscurecimiento o luz excesiva, para
evitar deslumbramientos.
Pasamanos Se dispondra al menos en una mano
una barandilla.
Escaleras | Requeri- Como alternativa de paso a una | Debera permitir la accesibilidad a | Permitiran su uso autbnomo por Para todo desnivel superado por
mientos rampa situada en el itinerario peatonal | personas con movilidad reducida a | personas en situacion de limitacion. una escalera en el viario urbano
accesible, deberan ubicarse | los espacios libres de uso publico. | Si alguna parte del itinerario no | peatonal, se ofrecerd un camino
colindantes o proximas a ésta. Libres de obstaculos en su | permite dicho uso, tendra sefialada | alternativo en rampa, que pueda ser
recorrido. tal circunstancia en todos los | utilizado por personas con movilidad
accesos de aquélla, indicando | reducida en silla de ruedas.
ademés la situacion de los demas
accesos alternativos que permitan
dicho uso.
En ningln caso, la via alternativa
sera superior a seis veces la
longitud del itinerario al que
sustituye.
Todas las escaleras tendrdn una
rampa como via alternativa.
Escalones 3 minimoy 12 maximo El nimero méaximo de peldafios por | Se evitard la escalera o escalén | Se prohiben los peldafios aislados.
tramo de escaleras, sera del0. aislado, ya que diferencias de cota
inferiores a 40 cm, se deberan
salvar con rampas.
Anchura Minima 1,20 m. Anchura libre de los peldafios serd | El ancho (til de escalera, medido
libre de como minimo del,20 metros. entre planos verticales tangentes a
paso las caras interiores del pasamanos,
no sera inferior a 120 cm en lugares
de uso publico.
Directriz Preferiblemente recta. Seran de directriz recta,

permitiéndose las de directriz curva
con un radio minimo de 50 metros
considerando la medicion a 1/3 del
ancho de la escalera medido desde
el interior.
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (22)

CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Elementos Escaleras | Huellay a) H minima de 30 cmy C maximade | @) H = 30 cm., medidas en | Las dimensiones méaximas Yy | Las dimensiones de huella y tabica
de contra- 16 cm. La huella H y la contrahuella C | proyeccion horizontal. La C <16 cm. | minimas de los peldafios son, | no obstaculizaran apoyar la planta

urbanizacion huella cumpliran la relacién: 54 cm < 2C + H | b) Todos los peldafios que formen | respectivamente, 36 y 27 cm del pie y superar su desnivel; por
<70 cm. parte del mismo tramo tendran la | de pisa o huella 'y 18,5 y 13 cm de | esto mismo, quedan prohibidos en
b) No se admitiran sin pieza de C o | misma altura. tabica o contrahuella. este ambito los resaltos entre huella
con discontinuidades en la H. c) En escaleras descubiertas, para y contrahuella, asi como los
c) En una misma escalera, las H y C | posibilitar la evacuacién del agua, peldafios compensados.
de todos ellos seran iguales. tanto los rellanos como las huellas
d) El angulo formado por la H y la C | tendran una pendiente hacia el
sera = 75° y < 90°. exterior como maximo del 1,5%.
d) Las escaleras deberan tener en
todo caso tabica.
Bocel. No se admite Careceran de bocel.
Sefializa- Cada escalén, en toda su longitud con | Las mesetas de embarque Yy | Cada meseta inferior de arranque o | Al comienzo y final de cada tramo
cion una banda de 5 cm de anchura | desembarque deben estar | llegada a cada tramo de escalera | de escalera se dispondra de una
enrasada en la H y situada a 3 cm del | sefializadas con una franja | tendrd un elemento sefalizador, | banda de pavimento especial
borde, que contrastara en textura y | sefializadora de 0,60 metros de | detectable por personas con | sefializador.
color con el pavimento del escalon. | fondo y la anchura de la meseta, | dificultades de vision mediante
Los extremos de la escalera mediante | siendo su pavimento de diferente | banda de pavimento de color,
el uso de una franja de pavimento | texturay color. textura y tacto diferenciador del
tactil indicador direccional colocada en | Si la escalera est4 protegida del | resto, adosada a la tabica de su
sentido transversal a la marcha, | agua, podra construirse con otro primer peldafio. Dicha banda tendra
siguiendo los parametros establecidos | material que no sea antideslizante, | longitud igual al ancho dtil de
en “Sefializacion y comunicacion | siempre que se disponga en el | escalera, y un fondo de, al menos,
sensorial-Pavimento tactil indicador” borde de la huella un material o tira | 30 cm.
antideslizante enrasada con el borde | Los espacios existentes bajo las
del peldafio y firmemente unida a | escaleras deben estar protegidos
éste para evitar accidentes a personas
con limitaciones en la vision.
La iluminacion en cada arranque y
desembarque de la escalera, asi
como en las mesetas intermedias,
sera suficiente y no menor de 10
luxes.
A ) RSITAT
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PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (23)

CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Elementos Escaleras Rellanos Situados entre tramos de una escalera | Las mesetas no podran formar parte | El ancho y largo de cada meseta
de tendréan el mismo ancho que ésta, y | de otros espacios. intermedia no sera inferior al ancho

urbanizacion

una profundidad minima de 1,20 m.

Al principio y al final de las escaleras
existiran mesetas de embarque y
desembarque con una longitud
minima de 1,5 metros y una anchura
igual a la de los peldafios.

de la escalera.

Pavimento Reunira las caracteristicas de disefio e | La huella se construird con material | La superficie de la pisa serd | Los pavimentos del viario urbano
instalacién establecidas en | antideslizante cuando la escalera no | antideslizante. peatonal seran duros 'y no
“Elementos de urbanizacion- | esté cubierta ni protegida contra la | Su encuentro con la tabica carecera | deslizantes, sin resaltes entre piezas
Pavimentos” entrada de agua. de resaltes o de discontinuidad. y permitiéndose so6lo pequefios
Se evitaran los pavimentos de los resaltes en su propio dibujo.
escalones que produzcan destellos Huellas de material no deslizante.
0 deslumbramientos.
Pasama- A ambos lados de cada tramo de | Se dotaran de pasamanos a ambos | En aceras o tramos de paso | A todo lo largo de la escalera se
nos escalera. Continuos en todo su | lados. Se dispondran de forma | elevados lateralmente mé&s de 20 | dispondra al menos en una mano

recorrido, se prolongardn 30 cm mas
alla del final de cada tramo. Si existen
desniveles laterales a uno o ambos
lados de la escalera, se colocaran
barandillas de proteccion. Los
pasamanos y barandillas cumpliran
con los pardmetros de disefio vy
colocacién definidos en “Mobiliario
urbano- Elementos de protecciéon al
peaton”.

continua en todo el recorrido
prolongandose en el principio y en el
fin de la escalera.

cm, se colocaran barandillas con
una altura minima de 95 cm.

En la proyeccion vertical de los
pasamanos, se colocara un bordillo-
guia lateral resaltado 5 cm sobre el
interior del tramo, para evitar la
salida accidental de bastones o
ruedas.

Los pasamanos deben tener un
disefio anatomico que permita
adaptar la mano. La separaciéon de
la pared o de cualquier obstaculo
vertical en su trazado serd como
minimo de 4 cm.

Con el fin de advertir a las personas
con limitaciones visuales, los
pasamanos indicardn cuando se
producen cambios tanto en la
pendiente como en la direccién del
itinerario mediante  puntos de
inflexion en el inicio o final de cada
tramo y se prolongaran 30 cm.

una barandilla.
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (24 )

CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Elementos Escaleras Pasama- Las barandillas cumpliran las
de nos especificaciones técnicas de las
urbanizacion (continua- Normas UNE 85-237 hasta UNE 85-
cion) 240, o aquellas que las sustituyan.
Dispondran de dos pasamanos en
cada tramo inclinado con las
caracteristicas definidas en esta
Norma. En escaleras con anchura
superior a 240 cm, deben disponer
de barandilla intermedia.
Ascensores Itinerario Los vinculados a un itinerario peatonal
peatonal accesible deberan garantizar su
accesible utilizacién no discriminatoria por parte
de todas las personas.
Pavimen- | Sin resaltes entre el pavimento del
to itinerario peatonal accesible y el
acceso al ascensor. Entre el suelo de
la cabina y el pavimento exterior no
podra existir un espacio >35 mm de
anchura
Dimensio - | Cabinas de una puerta: 1,10 x 1,40 m. | Independientemente de la forma de | Fondo en el sentido del acceso:
nes Cabinas de dos puertas enfrentadas: | la cabina, debera poder inscribirse | 140 cm.
minimas 1,10 x 1,40 m. un rectangulo de ancho minimo de 1 | Ancho: 110 cm
interior Cabinas de dos puertas en angulo: | metro y de fondo minimo 1,25 | Superficie minima: 1,20 m2.
de la 1,40 x 1,40 m. metros salvo lo dispuesto en el Real
cabina Decreto 1544/2007, de 23 de
noviembre, para las dimensiones
de cabinas de ascensores en
edificios e instalaciones situados
en los medios de transporte.
Puertas De apertura automatica, parcialmente | Serdn automaticas y dejaran un | Si las puertas de entrada y salida

transparentes, permitan el contacto
visual con el exterior. Ancho de paso
libre minimo de 1,00 m, con un sensor
de cierre en toda la altura del lateral.

hueco de paso libre minimo de 0,80
metros, contaran con un sensor de
cierre en toda la altura del lateral y
existira un botén de activacion de
apertura desde la cabina.

son perpendiculares, deberan tener
unas dimensiones minimas de 110 x
140 cm2.
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (2 5)

CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Elementos Ascensores Puertas Seran telescoépicas, con un ancho
de (continua- util de paso igual o mayor de 80 cm
urbanizacion cion) y tendran un dispositivo que impida
el cierre cuando en el umbral hay
alguna persona.
Pasama- Se colocardn en las paredes de la Dispondrad de pasamanos en el
nos cabina donde no existan puertas. La perimetro interior fijo del camarin, a
zona de asimiento con seccion una altura del suelo no inferior a 75
transversal entre 30 y 45 mm, sin cm ni superior a 90 cm.
cantos vivos. El espacio libre entre la
pared y la zona a asir de 35 mm,
minimo. La altura del borde superior
de la zona a asir entre 900 + 25 mm
medidos desde el suelo de la cabina.
Botonera Se situara entre 0,70 my 1,20 m de | Las botoneras se colocardn de | La instalacion de accionamiento
exterior e altura. En el exterior, debera colocarse | forma que los pulsadores queden a | interior y exterior del camarin
interior en las jambas el nimero de la planta | una altura méxima de la rasante del | constard de botoneras con todos
en braille, y en el interior, los botones | pavimento de 1,20 metros, dotados | sus pulsadores a menos de 140 cm
de mando estardn dotados de | de nimeros en braille y arabigos. sobre el suelo, sefializacion
ndmeros en braille. En ambos casos | En las jambas deberd colocarse el | luminosa de transito en cada planta
estardn acompafiados por caracteres | nimero de planta en braille y con | y una sefial acustica de cada
arabigos en relieve y con contraste | caracter arabigo en relieve a una | llegada.
croméatico respecto al fondo. El boton | altura maxima de 1,20 metros o bien | La botonera ha de tener numeracion
correspondiente  al  numero 5 | se utilizara sintetizador de voz. en Braille o en relieve.
dispondra de sefializacién  tactil
diferenciada.
Cabina Contara con un indicador sonoro y | Se colocardn en cada uno de los | Dispondran, en el interior de la

visual de parada y de informacion de
ndmero de planta. También dispondra
de bucle de induccién magnética

espacios de acceso, indicadores
luminosos y acusticos de llegada, e
indicadores luminosos que sefialen
el sentido del desplazamiento del
ascensor.

Los botones de alarma estaran
identificados con un tridngulo
equilatero o campana en relieve.

Los botones correspondientes a
cada piso dispondran de una luz
interior que se iluminard al ser
pulsados.

cabina, de un testigo luminoso que
indique el funcionamiento del timbre
de emergencia del elevador, a fin de
que, en caso de averia, informe a
las personas sordas atrapadas en
su interior, de que la sefal de
alarma se ha activado.
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (26)

CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Elementos Ascensores Cabina Dispondran de un mecanismo que | Todo ascensor debe poseer una
de (continua- sefiale el transito por cada planta. zona transparente que permita la
urbanizacion cién) La cabina contara con un indicador | comunicacion visual de la cabina
sonoro de parada e informacion | con el exterior, para permitir la
verbal de planta. comunicacién de personas sordas
En las paredes de la cabina se | en casos de averia y/o emergencia.
dispondra un pasamano a una altura
comprendida entre 0,80 y 0,90
metros.
Las caracteristicas del ascensor
deben garantizar que la precision de
nivelacién sea igual o menor a 2 cm.
En los aparcamientos de utilizacién
colectiva y con comunicacion con
los espacios comunes del edificio el
ascensor accesible llegara a todas
las plantas del aparcamiento.
Exterior Colindante a las puertas debera existir En cualquier caso, debe poderse
de la un espacio donde pueda inscribirse un inscribir un circulo de 150 cm. de
cabina circulo de 1,50 m de didmetro minimo diametro a la salida del ascensor,

libre de obstaculos, que no invada el
itinerario peatonal accesible.

Se dispondran franjas de pavimento
tactil indicador direccional colocadas
en sentido transversal a la marcha
frente a la puerta del ascensor, en
todos los niveles, siguiendo los
parametros establecidos en
“Sefializacion y comunicacion
sensorial-pavimento tactil indicador”.

libre de obstaculos, no barrido por la
apertura de puertas.

Al lado de cada ascensor y en cada
planta ha de existir un nimero en
relieve que identifique la planta, con
una dimension minima de 10 cm en
cada lado, colocada a una altura del
suelo de 140 cm.
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CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Elementos Ascensores Seguri - Real Decreto 1314/1997, de 1 de Entre los umbrales de las puertas de
de dady agosto camarin y cada planta la diferencia
urbanizacion salud, no serd superior a 1 cm y la
disefio y separacion entre sus bordes no sera
fabrica- superior a 2 cm.
cién
Tapices Complem Itinerarios peatonales accesibles
rodantes y entarios a
escaleras
mecénicas Ancho minimo de 1,00 m. Luz libre minima de 1 metro.
libre
Velocidad Maxima 0,5 m/seg. Escaleras mecénicas: Maxima 0,5
m/seg.
Pendiente | Maxima del 12%. Tapices rodantes inclinados:
Maxima del 12%.
Embar - Con una anchura minima del,20
quey metros.
desen- Tapices rodantes: Las éareas de
barque entrada y salida deberan desarrollar
un plano con la horizontal.
Superficie | Debera discurrir en horizontal durante | Escaleras mecanicas: El ndmero
movil un minimo de 0,80 m antes de generar | minimo de peldafios enrasados a la
los peldafios en una escalera | entraday salida serade 2,5.
mecanica o la superficie inclinada en | Tapices rodantes: Las areas de
un tapiz rodante. entrada y salida deberan desarrollar
un plano con la horizontal.
Pasama- Proyectarse horizontalmente al menos | Escaleras mecanicas Con
nos 0,80 m antes y después de las | pasamanos prolongdndose en 45
moviles superficies mdviles. Toda la superficie | centimetros en las éareas de

del pavimento situada entre los
pasamanos en esta zona debe ser
horizontal y enrasada a la misma cota
de la superficie horizontal mévil que la
continda.

embarque y desembarque siempre
gue no se interfieran otros espacios
de uso.
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CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Elementos Tapices Pasama- Tapices rodantes: Pasamanos
de rodantes y nos laterales, a ambos lados, a una

urbanizacion

escaleras moviles altura méxima de 0,90 metros,
mecanicas (continua- prolongados 0,45 metros, y su color
cién) contrastara con el entorno.
Sefializar Comienzo y final de las escaleras
mecanicas o tapices rodantes con una
franja de pavimento tactil indicador
direccional colocada en sentido
transversal a la marcha, siguiendo los
parametros establecidos en
“Sefializacién y comunicacién
sensorial-pavimento tactil indicador”.
Seguir - Directiva 2006/42/CE
dady
salud
Vegetacion Itinerario Nunca lo invadiran Los arbustos, plantas ornamentales, Los arboles que se sitien en estos
peatonal elementos vegetales de cualquier itinerarios deberan ser colocados de
accesible tipo de baja altura que se sitien de forma que no perjudiquen la
forma aislada junto a un itinerario Accesibilidad.
peatonal dejaran una anchura
minima de 0,90 metros y una altura
minima de 2,20 metros libres de
obstaculos.
Manteni - Seréa obligatorio, manteniendo libre de | Todos los arboles, que se sitden en
miento obstaculos el ambito de paso | un itinerario peatonal y se emplacen

peatonal, el campo visual y el correcto
alumbrado publico

de forma aislada, tendran sus ramas
0 partes inferiores a una altura
minima de 2,20 metros. Su tronco
se situara en el tercio exterior del
itinerario siempre que la anchura
libre restante sea mayor o igual de
0,90 metros. En el caso de que
dicha anchura fuese inferior a 0,90
metros no se permitira la plantacién
de arboles.
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ESTATAL

ANDALUCIA

ARAGON

CANTABRIA

Cruces entre
itinerarios
peatonales e
itinerarios
vehiculares

Requerimientos

Asegurar que el transito de peatones
se mantenga de forma continua,
segura y autébnoma. Si el itinerario
peatonal y el itinerario vehicular estan
en distintos niveles, la diferencia de
rasante se salvard mediante planos
inclinados cuyas caracteristicas estan
en “vados peatonales”.

Para salvar el desnivel entre acera y
calzada no invadira el ambito de paso
del itinerario peatonal accesible que
continua por la acera. Junto a los
puntos de cruce no habra vegetacion,
o cualquier elemento que pueda
obstaculizar el cruce o la deteccion
visual de la calzada. La sefializacion
tactil en el pavimento en los puntos de
cruce debera cumplir las
caracteristicas de “pavimento tactil
indicador”

Los itinerarios peatonales que se
atraviesen no quedaran afectados
por pendientes, siendo el itinerario
peatonal prioritario. Cuando sea
posible, el itinerario vehicular
mantendra su nivel, alcanzando el
vehiculo la cota de itinerario fuera
de éste en la calzada o en la banda
de aparcamiento o infraestructura.
Cuando lo anterior no sea viable, el
vado vehicular cumplird los
siguiente:

a) La pendiente longitudinal en el
sentido de la marcha, < 8% en
tramos < 3 my del 6 % en tramos 23
m. Las longitudes de los tramos
medidas en proyeccion horizontal.

b) La pendiente transversal < 2% y
>1% para garantizar la evacuacion
del agua.

c) No se instalaran franjas
sefalizadoras para evitar que las
personas con discapacidad visual
puedan confundirlos con los vados
de pasos peatonales.

En los pasos peatonales se
construird un vado o rebaje en
ambas manos, que anule el desnivel
entre calzada y acera.

Vados
peatonales

Itinerario Si lo invade, se podrd ocupar la | No colocacion de ningun elemento
peatonal calzada vehicular sin sobrepasar el | de equipamiento tales como
accesible limite marcado por la zona de | bolardos u otros analogos
aparcamiento. Esta solucién se
adoptara cuando no condicione la
seguridad de circulacién
Anchura Del plano inclinado del vado a cota de | Contacto con la calzada = 1,80m. La longitud de los rebajes, medida

calzada minima 1,80 m.

en el borde inferior de la rampa,
sera igual al ancho de paso, y no
menor de 150 cm.
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CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Cruces Vados Encuentro Enrasado, entre el plano inclinado del | El rebaje enrasado a nivel de | No deberan existir resaltes entre
entre peatonales vado y la calzada. pavimento de la calzada. bordes inferiores de rampas de
itinerarios aceras Yy rincones inferiores de
peatonales rigola, excepcionalmente se
e toleraran con altura en ningn punto
itinerarios superior a 2 centimetros.
vehiculares Dichos bordes tendran su canto
biselado 45° toda su longitud.
Cantos En ningn elemento que los conforma.
Vivos
Pavimento Del plano inclinado de superficie lisay | La textura del pavimento del vado El vado estara rodeado de una franja
antideslizante en seco y en mojado, | seréa diferente a la del pavimento de de pavimento especial sefializador
con sefializacion tactil, ver apartado | la acera. Se empleara pavimento de de color rojo.
“comunicacion sensorial’, “pavimento | botones normalizado u  otro
tactil indicador y sus aplicaciones” normalizado que cumpla con las
exigencias por la  normativa
sectorial.
Pendientes De planos inclinados méaxima 10% | Longitudinal maximo, 8% y | Los desniveles entre acera Yy | Las pendientes de las caras que lo
longitudina- para tramos < 2,00 m y maxima 8% | transversal maximo 2%. calzadas se salvardn rebajando | forman seran reducidas, de modo
lesy para tramos <2,50 m. La pendiente aquellas hacia las rigolas, con | que no sean incobmodas para una
transversa- transversal maxima siempre 2%. rampas de pendiente no superior al | persona con movilidad reducida sin
les 8%. equilibrio y en silla de ruedas.
Desnivel de Formados por plano inclinado | Los dos niveles a comunicar se
altura en longitudinal al sentido de la marcha en | enlazaran por un plano inclinado
laterales el punto de cruce, Estaran protegidos
colocando un elemento puntual en
cada lateral del plano inclinado
Formados Misma pendiente, para el principal,
por tres longitudinal al sentido de la marcha en
planos el punto de cruce, y los dos laterales.
inclinados
A RSITAT
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CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Cruces Vados Acera al Si no es posible salvar el desnivel
entre peatonales mismo entre acera y calzada con vado de una
itinerarios nivel de o tres pendientes. Se hard mediante
peatonales calzada dos planos inclinados longitudinales al
e vehicular sentido de la marcha en la acera,
itinerarios ocupando todo su ancho y con una
vehiculares pendiente longitudinal maxima del 8%.
Pasos de Requeri - Espacios situados sobre la calzada Los sumideros se  colocaran
peatones mientos que comparten peatones y vehiculos inmediatamente aguas arriba de los
en los puntos de cruce entre itinerarios pasos peatonales.
peatonales y vehiculares
Ubicacion Donde permitan minimizar las | Tendra una visibilidad suficiente
distancias necesarias para efectuar el | para permitir el cruce seguro por
cruce, facilitando el transito peatonal y | todas las personas
su seguridad. Facilitaran la visibilidad
de los peatones hacia los vehiculos y
viceversa.
Ancho de 2 de los dos vados peatonales que los | Tendran un ancho en
paso limitan. correspondencia con los dos vados
Trazado Preferentemente perpendicular a la | Siempre que sea posible,
acera. perpendicular respecto a la acera
Si plano Se ampliara el ancho del paso de
inclinado peatones en 0,90 m medidos a partir
del vado > del limite externo del vado. Sin
al 8%, obstéaculos en el area correspondiente
de la acera.
Sefializa- En el plano del suelo con pintura | En la calzada con pintura
cién antideslizante y sefializacion vertical | antideslizante y sefializacion vertical
para los vehiculos. para los vehiculos
A RSITAT
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Cruces entre
itinerarios
peatonales e
itinerarios
vehiculares

CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA

Pasos de Desnivel Si no es posible salvarlo, mediante | En los pasos peatonales se podra

peatones entre plano inclinado segun el apartado | igualar la cota de la calzada con la

aceray “vados peatonales”, y si se considera | de la acera o se salvara el desnivel

calzada necesario, se podra elevar el paso de | entre la acera y la calzada con un
peatones en toda su superficie al nivel | vado de las caracteristicas del
de las aceras. apartado “vado peatonal”

Isletas Anchura Si en el itinerario peatonal del punto | De una anchura igual a la del paso | En caso de efectuarse el paso con | No menor que la longitud
de cruce se atraviesa una isleta | peatonal. Tendra la misma textura 'y | parada intermedia el refugio tendrd | convencional ocupada por una
intermedia a las calzadas del itinerario | color que la adaptacion | una anchura minima de 120 cm en | persona con movilidad reducida en
vehicular, serd = a la del paso de | correspondiente de la acera. sentido transversal al eje de la | sillade ruedas.
peatones a que corresponde. Su calzada.
pavimento cumplird con las
condiciones del apartado
“pavimentos”, y “aplicaciones del
pavimento tactil indicador”

Ejecucion | Al mismo nivel de las aceras que | EI tramo correspondiente a la | Cuando su anchura sea inferior a | En caso de que la anchura del paso
delimitan el cruce cuando su longitud | calzada de trafico, estara al mismo | 400 cm, su pavimento estard | exija una isleta intermedia para
en el sentido de la marcha permita | nivel de la calzada, de una anchura | nivelado con el de la calzada y | cruzar en dos tiempos, estara al nivel
insertar los dos vados peatonales | igual a la del paso peatonal. Tendra | tendra una textura diferenciada. de la calzada.
necesarios, y un espacio intermedio | la misma textura y color que la
de una longitud minima de 1,50 m. adaptacion correspondiente de la
Las que no puedan, se ejecutaran | acera
sobre una plataforma situada entre 2 'y | Si el paso, por su longitud, se realiza
4 cm sobre el nivel de la calzada, el | en dos tiempos, con parada
encuentro entre ambas serd mediante | intermedia, la isleta tendr4 unas
un bordillo rebajado con una | dimensiones minimas de 1,80
pendiente £12%. La longitud minima | metros de ancho y 1,20 metros de
en el sentido de la marcha es 1,50 m. largo, en el sentido de la marcha.

Seméforos Ubicacion En los puntos de cruce, lo mas | La disposicion deberda ser lo mas

peatonales cercanos posible a la linea de | cercana posible a la linea de

detencion del vehiculo para facilitar su
visibilidad desde la acera como desde
la calzada.

detencién de vehiculos, quedando
éstos en el mismo campo visual.
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Cruces entre
itinerarios
peatonales e
itinerarios
vehiculares

Semaforos
peatonales

Ubicacion
(continua-
cion)

Se garantizard especialmente la
ausencia de obstaculos tales como
vegetacion, sefiales, mobiliario
urbano o similar, que dificulten o
impidan la vision de los semaforos
peatonales, o la visibilidad desde los
mismos hacia la calzada, para
garantizar su localizacion por parte
de las personas con discapacidad
auditiva.

Pulsado -
res

Los que puedan ser activados por
pulsadores dispondran de una sefial
acustica de cruce, debiendo ser éstos
facilmente localizables y utilizables por
todas las personas.

Ubicacion: a una distancia 1,50 m del
limite externo del paso de peatones,
evitando obstaculos que dificulten la
aproximacion o limite su accesibilidad.
A una altura entre 0,90 y 1,20 m, con
diametro = 4 cm y emitird un tono o
mensaje de voz de confirmacion al ser
utilizado. Se acompafiara de icono e
informacion textual para facilitar su
reconocimiento y uso.

Identificacion: Junto al pulsador o
grabado en él, se dispondra de una
flecha en sobre relieve y alto
contraste, de 4 cm de longitud minima.

En los casos en los que la baja
intensidad de trafico peatonal lo
aconseje, los seméaforos podran ser
activados mediante pulsadores que
seran facilmente localizables sin
obstaculos que  dificulten la
aproximacion a los mismos.

El  pulsador manual de los
semaforos que dispongan de éste
debera situarse a una altura entre
0,90 y 1,20 metros.
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Cruces entre
itinerarios
peatonales e
itinerarios
vehiculares

CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Seméforos Dispositi - | En pasos de peatones con semaforo, | Los instalados en vias publicas Dispondran de indicador acustico | Los semaforos contaran con un
peatonales VoS regulados segun intensidad del ruido | dispondran de sefializacién sonora | del tiempo de paso para peatones, | sistema de sefializacion sonora para
sSonoros ambiental: para facilitar el cruce. Cada par de | activable por personas con | indicar el cambio de luz.
Calles de uno o dos sentidos de | emisores de sonido implicados en | limitaciones visuales mediante | Dispondrda de un zumbador, que
circulacion: que admitan la | un cruce estaran enfrentados, de | mando a distancia. Se recomienda | podrd& ser accionado por los
incorporacion de vehiculos y se fo_rma que emitan el sonido Ia_t instalacion de una’qu de alarma | invidentes.
encuentren reguladas por luces en orlent_ado a las personas que se S|tu_ada_,en el semafor(_) para su
ambar intermitente en todo o en parte aproximan por 'Ia calzada. Podran activacion por ambL_JI_anC|as u otros
. . funcionar con sistema de mando a | vehiculos de auxiio a fin de
del ciclo correspondiente al paso de distancia o] en sistema | sefializar su paso y ser detectables
peatones. ) funcionamiento  abierto total o | por personas con | imitaciones
Calles en las que el semaforo cuente | sometido a franja horaria. El tono de | auditivas.
con un elemento cuya sefial luminosa | |a  sefial no debe quedar
permita: el giro de los vehiculos de un | enmascarado ni reproducir sonidos
carril  cuando estd detenida la | que puedan inducir a confusion, y su
circulacion de los vehiculos | volumen debe autoajustarse segin
correspondientes al resto de carriles. | €l sonido ambiente  producido
c) Calles de doble sentido de principalmente por la densidad del
circulacion:_que presenten seméforos | tréafico, obras o analogos. El ciclo
con ciclos diferidos en los carriles de | final de intermitencia previa
la calzada correspondientes a la al cambio debe realizarse con tono y
incorporacion y la salida de vehiculos, | frecuencia diferentes.
independientemente de que cuenten o
no con isleta central.
Las Permitiran la localizacién del paso | Los instalados en el entorno
sefales peatonal, indicaran el momento y | inmediato de las zonas peatonales

duracion de cruce para peatones.
Dentro de esta fase habra una sefial
sonora para avisar del fin de ciclo del
paso con tiempo para alcanzar la
acera o isleta con seguridad. La fase
de intermitencia tendr4 una duracion
minima, que permita a una persona
situada en el centro de la calzada en
el momento de su inicio alcanzar una
acera o isleta antes de su final. El
semaforo podra disponer de pantalla
indicadora de los segundos restantes
para el fin del ciclo de paso.

susceptibles de peligro por paso de
vehiculos de emergencia, tales
como parques de bomberos,
comisarias de policia, hospitales o
similares, deberan estar dotados

de un dispositivo que permita la
emisién de sefiales de emergencia
luminosas y acusticas.
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CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Cruces entre Seméforos Ciclos de Los célculos para establecerlos, | El tiempo de paso sera el suficiente | Velocidad de cruce peatonal de 0,7
itinerarios peatonales paso suponiendo una velocidad de paso | para garantizar el cruce completo de | m/s.
peatonales e peatonal de 50 cm/seg personas con movilidad reducida.
itinerarios
vehiculares

Urbanizacion
de frentes de
parcela

Requerimientos

Marcan el limite de parcela con la via
publica, no pudiendo invadir el
itinerario peatonal accesible ni a nivel
del suelo, ni en altura. Caso de
diferencia de rasantes entre espacio
publico urbanizado y parcela, el
desnivel debera ser resuelto dentro de
los limites de la parcela, quedando
prohibida la alteracion del nivel y
pendiente longitudinal de la acera para
adaptarse a las rasantes de la nueva
edificacion.

Garantiza la continuidad del itinerario
peatonal accesible al discurrir por el
frente de las parcelas adyacentes,
evitando escalones, resaltes y planos
inclinados, rampas que pudieran
invadir o alterar el nivel, la pendiente
longitudinal u otras condiciones,
caracteristicas o dimensiones del
mismo.

Mobiliario
urbano

Requerimientos

Conjunto de elementos existentes en
los espacios publicos urbanizados y
areas de uso peatonal, cuya
modificacion o traslado no genera
alteraciones sustanciales. Se
disefiaran y ubicaran para que puedan
ser utilizados de forma autébnoma y
segura por todas las personas.

Aguellos elementos de uso publico,
que se instalen de forma fija o

eventual, como cabinas u
hornacinas telefénicas, fuentes,
bancos, cajeros, marquesinas,

mostradores, expositores externos,
kioscos, paradas de autobuses o de
otros transportes u otros analogos,
se disefiaran y ubicaran de forma
que puedan ser utilizados por
personas con discapacidad fisica o
sensorial. Se dispondran de forma
gue no interfiera la accesibilidad.

Se considera mobiliario urbano a los
elementos, objetos y
construcciones, ubicados en
espacios libres, y destinados al uso,
disfrute y ornato, ya sea publico o
privado comunitario, tales como:
*Barandillas, pasamanos y anélogos
elementos de apoyo.

*Marquesinas, toldos y similares
viseras de sombra.

*Kioscos, cabinas, pequefios
puestos de venta y anélogos.

Conjunto de objetos existentes en
las vias y en los espacios libres
publicos, superpuestos o adosados a
los elementos de urbanizacion o
edificacibn de manera que su
modificaciéon o traslado no genere
alteraciones sustanciales de
aquellas, tales como seméaforos,
postes de sefializacion y similares,
cabinas telefénicas, fuentes publicas,
papeleras, parasoles, marquesinas,
contenedores de residuos, quioscos,
bancos y cualesquiera otros de
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Mobiliario
urbano

Requerimientos
(continuacién)

*Semaéforos, postes, parquimetros,
bolardos, horquillas, barras en el
suelo y similares.

*Cabinas de teléfono.

naturaleza urbana.

Debera utilizarse de forma que sea
accesible y pueda ser utilizado por
todos los ciudadanos y no constituya
un obstaculo para el transito de las
personas que tengan su movilidad
reducida.

Instalacion

Fija o eventual no invadira el itinerario
peatonal accesible. Se dispondran
preferentemente alineados junto a la
banda exterior de la acera, y a una
distancia 20,40 m del limite entre el
bordillo y la calzada.

Se ubicaran de forma que puedan
ser accesibles para todos los
ciudadanos y que no constituyan
obstaculos para el trafico peatonal.
Cualesquiera elementos
sobresalientes de las alineaciones
que interfieran en un espacio o
itinerario peatonal, se dispondran de
modo que no constituyan obstaculo
para las personas con movilidad
reducida y/o discapacidad sensorial.
Se evitaran los obstéculos verticales
aislados en una franja adjunta a la
fachada, de al menos 80 cm.

Disefio

Asegurar su deteccion a una altura
20,15 m medidos desde el nivel del
suelo. Los elementos no presentaran
salientes de mas de 10 cm.
Inexistencia de cantos vivos en
cualquiera de las piezas que los
conforma.

Los elementos salientes adosados a la
fachada deberan ubicarse a una altura
22,20m.

El mobiliario de caracter fijo debera
estar disefiado para ser utilizable, en
forma auténoma, por las personas
ambulantes, usuarias de sillas de
ruedas o} con dificultades
sensoriales.

Para que el mobiliario sea obstaculo
detectable por personas con
deficiencias visuales, las bases de
los objetos que lo integren deben de
ser de igual anchura que la parte
superior: s6lo se aceptaran objetos
adosados a elementos verticales,
con formas redondeadas y que no
sobresalgan mas de 30 cm.

Se disefiaran y de forma que puedan
ser accesibles para todos los
ciudadanos y que no constituyan
obstaculos para el trafico peatonal.
Los elementos del mobiliario urbano
de uso publico (fuentes, bancos,
kioscos) se disefiaran e instalaran de
modo que sean utilizados por PMRs
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (37)

CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Mobiliario Disefio Los soportes verticales de sefiales y
urbano (continuacion) semaforos tendran seccion

redondeada y se colocaran en la
parte exterior de la acera, y en
parques y jardines, sobre las areas
ajardinadas.

Todo elemento del mobiliario urbano
debe ser accesible y se dispondra
de forma que no constituya un
obstaculo para invidentes ni para
usuarios de silla de ruedas,
quedando emplazados de manera
que se cumplan los gélibos libres de
paso.

Los elementos manipulables deben
situarse a una altura entre 100 y 140
cm.

DE VALENCIA

Sefializacion Todo elemento vertical transparente Las farolas seméaforos y sefiales
sera sefializado segun los criterios verticales estaran rodeados por una
establecidos en “Sefializacion vy banda de pavimento especial
comunicacion  sensorial-Condiciones sefializador.
generales de la sefializacion vy
comunicacion sensorial”.

Bancos Disefio Ergondémico, con una profundidad de | Como minimo uno por cada diez o
asiento entre 0,40 y 0,45 m y una | fraccién de los bancos ubicados en
altura comprendida entre 0,40 m y | espacios de concurrencia publica
0,45 m. Con respaldo de altura = 0,40 | deberan reunir las siguientes
m y reposabrazos en ambos | condiciones:
extremos. A lo largo de su parte frontal | a) La altura del asiento del banco
y en toda su longitud se dispondra de | debera estar comprendida entre 43
una franja libre de obstaculos de 0,60 | y 46 centimetros y la profundidad
m de ancho, que no invadird el | estard comprendida entre 40 y 45
itinerario peatonal accesible. Como | centimetros.
minimo uno de los laterales dispondra | b) Deberan tener respaldo y
de un area libre de obstaculos donde | reposabrazos en los extremos.
pueda inscribirse un circulo de 1,50
m que en ningln caso coincidird con
el itinerario peatonal accesible.

PTAT
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CONCEPTOS

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (38)

ESTATAL

ANDALUCIA

ARAGON

CANTABRIA

Mobiliario
urbano

Bancos

Disefio
(continua-
cién)

La altura del respaldo estara
comprendida entre 40 y 50 cm vy la
altura de los reposabrazos respecto
del asiento serd de entre 18 y 20
cm.

¢) El angulo maximo de inclinacion
asiento-respaldo sera de 105 grados
y el respaldo estar4 dotado de un
soporte firme a la altura de la region
lumbar de 15 cm. como minimo.

d) Debera existir un espacio libre de,
al menos, 1,20 x0,80 metros a uno
de los lados del banco que permita
la ubicacién de una persona usuaria
de silla de ruedas.

e) Los bancos deberan diferenciarse
cromaticamente de su entorno.

Disposi cion

De estos bancos accesibles en las
areas peatonales serd, como minimo,
de una unidad por cada agrupacion vy,
en todo caso, de una unidad de cada
cinco bancos o fraccién

Como minimo uno por cada diez o
fraccion de los bancos ubicados en
espacios de concurrencia publica
deberan reunir las  siguientes
condiciones:

a) Se situardn en lugares
resguardados del flujo de circulacion
peatonal, a lo largo de paseos y
sendas y lo més cerca posible a los
accesos y zonas de recreo.

E
IFICACION
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CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Mobiliario Fuentes de Disefio a) Disponer de, al menos, un grifo | a) Deberan contar al menos con un
urbano agua potable situado a una altura comprendida | cafio, grifo o pulsador a una altura
entre 0,80 m y 0,90 m. El mecanismo | maxima de 0,70 metros, sin
de accionamiento del grifo serd de | obstaculos o bordes, de forma que
facil manejo. sea accesible para personas
b) Contar con un area de utilizacién en | usuarias de silla de ruedas.
la que pueda inscribirse un circulo de | b) Deberan ser accesibles 'y
150 m de diametro libre de | manejables por personas con
obstéaculos. problemas de manipulacion.
c) Impedir la acumulacién de agua. | c) El pavimento circundante a sus
Cuando se utilicen rejillas, estas | elementos mas salientes sera de
responderan a los criterios | distinta textura o material de forma
establecidos en “Elementos de | que indique al tacto su presencia y
urbanizacion-Rejillas, alcorques vy | abarcara una franja minima de 0,50
tapas de instalacion”. metros.
d) Se resolvera la acumulacién de
agua en su entorno mediante rejillas
de evacuacién, sumideros u otros
elementos.
Papeleras y Requeri- | Accesibles en cuanto a disefio y | Papeleras:
Contenedores mientos ubicacién. Se dispondran de forma que no
para depésito interfieran el transito peatonal y
y recogida de seran accesibles en cuanto a disefio
residuos . y ubicacién.
La altura de las bocas estara entre
0,70 y 1,20 metros, medidos desde
el pavimento.
Contenedores _para recogida de
residuos:
Deberan disefiarse e instalarse sin
cambios de nivel con el pavimento
circundante. Cualquier tipo de
interacci6bn manual que presenten
debera ser accesible.
A RSITAT
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CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Mobiliario Papeleras y Enterra - La altura de la boca estara situada | Contenedores para recogida de
urbano Contenedores dos entre 0,70 m y 0,90 m. No habra | residuos:
para depésito cambios de nivel en el pavimento | La altura de las bocas o de cualquier
y recogida de circundante. elemento que requiera manipulacion
residuos por parte de las personas usuarias,
estara entre 0,90 y 1,20 metros,
medidos desde el pavimento.
No En contenedores no enterrados, la | Contenedores para recogida de
enterra- parte inferior de la boca estar4 situada | residuos:
dos a una altura < 1,40 m. Los elementos | La altura de las bocas o de cualquier
manipulables se situaran a una altura | elemento que requiera manipulacion
inferior a 0,90 m. por parte de las personas usuarias,
estara entre 0,90 y 1,20 metros,
medidos desde el pavimento.
Ubica- Los contenedores, de uso publico o | La coloracion ser4a estable vy
cion privado, deberan disponer de un | contrastara con el entorno.
espacio fijo de ubicacion. Dicha
ubicaciéon permitira el acceso a estos
contenedores desde el itinerario
peatonal accesible que en ningln
caso quedara invadido por el area
destinada a su manipulacion.
Bolardos Los instalados en las areas de uso | a) Su altura minima sera de 0,70 m. | Los bolardos se situaran con una
peatonal tendrén una altura entre 0,75 | debiendo sefalizarse, en su | separacion minima de 90 cm y una
y 0,90 m, un ancho o g 210 cm y un | coronacién y en el tramo superior | altura minima de 80 cm.
disefio redondeado y sin aristas. De | del fuste, con una franja de pintura
color que contraste con el pavimento | reflectante o cualquier otro material
en toda la pieza o, como minimo en su | que cumpla la misma funcion.
tramo  superior, asegurando su | b) Se dispondran de forma alineada,
visibilidad en horas nocturnas. Se | no deberan obstaculizar los pasos
ubicaran de forma alineada, no | peatonales o los itinerarios
invadiran el itinerario  peatonal | peatonales y la separacién minima
accesible ni reducirdn su anchura en | entre los mismos serd de 1,20
los cruces u otros puntos del recorrido. | metros, quedando prohibido el uso
de cadenas entre ellos.
A RSITAT

]

V

Y

‘lﬁiﬂ

-l POLITECNICA
DE VALENCIA

84




PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas
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CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Mobiliario Bolardos c) Cuando se dispongan en las
urbano (continuacion) aceras, se situaran en el tercio
exterior de éstas siempre que la
anchura libre restante sea igual o
mayor de 1,50 metros.
d) En itinerarios mixtos, si se
disponen bolardos para definir el
itinerario  peatonal, se  debe
garantizar la anchura minima de 1m.
d) En sustitucion de los bolardos no
se permitird la colocacién de bolas,
horquillas u otros elementos de
dificultosa deteccion.
Barandillas Colocacién Para evitar el riesgo de caidas junto a | En__rampa: Cuando salven una | En aceras o tramos de paso
(elementos los desniveles con una diferencia de | diferencia de altura superior a 15 | elevados lateralmente mas de 20 cm
de cota de mas de 0,55 m. Estables, | centimetros. En la proyeccion vertical de los
proteccion rigidas y fuertemente fijadas. En todos los casos: Se colocaran a | pasamanos, se colocara un bordillo-
al peatdn) ambos lados de forma continua en | guia lateral resaltado 5 cm sobre el
todo el recorrido, prolongadndose en | interior del tramo, para evitar la
el principio y el fin de la misma, sin | salida accidental de bastones o
interferir ~ otros  espacios  de | ruedas.
circulacién y de uso. Las barandillas cumplirdn las
especificaciones técnicas de las
Normas UNE 85-237 hasta UNE 85-
240, o aquellas que las sustituyan.
Altura 2 0,90 m, cuando la diferencia de cota | Medida desde el pavimento hasta el | Altura minima de 95 cm.
que protejan sea < 6 m, y de 1,10 m | remate superior de los pasamanos
en los deméas casos. La altura se | estara comprendida entre 0,90 y
medira verticalmente desde el nivel del | 1,10 metros, y medida desde el
suelo. En las escaleras, la altura de | exterior de la huella en el caso de
las barandillas se medira desde la | las escaleras.
linea inclinada definida por los vértices
de los peldafios hasta el limite
superior de las mismas.
No No dispondran de puntos de apoyo | No existirdn puntos de apoyo en la
escalables entre los 0,20 m y 0,70 m de altura. altura entre 20 y 70 cm. sobre el
nivel del suelo o sobre la linea de
inclinacion de la rampa o escalera.
A ) RSITAT
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (42)

CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Mobiliario Barandillas Aberturas y Entre elementos verticales £ 10 cm En rampa: No tendran aberturas que
urbano (elementos espacios puedan ser atravesadas por una
de libres esfera de 10 cm. de diametro.
proteccion En escaleras: La separacion libre
al peatdn) entre barrotes u otros elementos
verticales que lo conformen no sera
mayor de 10 cm, como minimo,
coincidira siempre con el inicio y
final del desarrollo real de la
escalera.
Pasamanos Seccion Disefio ergonémico con ancho de | En rampa: La dimensién mayor del | Los pasamanos deben tener un
(elementos agarre entre g 45 cm y 5 cm. No | s6lido capaz estara comprendida | disefio anatdomico que permita
de cantos Vivos. entre 45y 50 mm. adaptar la mano.
proteccion
al peatdn)

Sujecion Firme y no deberd interferir el paso | Sera firme, facil de asir, estar4 | La separacion de la pared o de
continuo de la mano en todo su | separado del paramento al menos | cualquier obstaculo vertical en su
desarrollo. distancia de paramento | 40 milimetros. Su sistema de | trazado serd como minimo de 4 cm.
vertical = 4 cm. sujecion no interferira el paso | Con el fin de advertir a las personas

continuo de la mano y el remate | con limitaciones visuales, los
superior no podra tener aristas vivas | pasamanos indicaran cuando se
y se diferenciard cromaticamente de | producen cambios tanto en la
las superficies del entorno. pendiente como en la direccion del
En escaleras: no se permitiran | itinerario mediante puntos de
materiales muy deslizantes o | inflexién en el inicio o final de cada
demasiado rugosos, asi como | tramoy se prolongaran 30 cm.
aquellos que expuestos a fuentes de

calor sufran calentamientos.

Altura Se instalardn pasamanos dobles, la | En rampas: Colocarse a dos alturas,
altura en el pasamano superior entre | una comprendida entre 0,65 y 0,75
0,95 y 1,05 m, y en el inferior entre | metros y otra entre 0,90 y 1,10
0,65y 0,75 m. En las rampas, la altura | metros medida en cualquier punto
de los pasamanos se medira desde | del plano inclinado.
cualquier punto del plano inclinado, y
en las escaleras, se medir4 desde la
linea inclinada definida por los vértices
de los peldafios hasta el limite
superior de las mismas

A ) RSITAT
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CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Mobiliario Pasamanos | Doble Cuando una rampa o escalera fija | Cuando la anchura de la rampa o
urbano (elementos central tenga un ancho > 4,00 m, dispondra | escalera sea mayor de 4,80 m., se
de de un pasamano doble central. dispondran pasamanos intermedios.
proteccion La separacion de éstos, en su caso,
al peatén) serd como maximo de 2,40 metros.
Vallas Obras Utilizadas en la sefializacion vy En caso de existir algin obstaculo,
(elementos proteccion de las é&reas de uso se complementar4d prolongando
de peatonal seran estables y ocuparan verticalmente la geometria de su
proteccion todo el espacio a proteger de forma perimetro maximo horizontal situado
al peatdn) continua. a menos de 210 cm; hasta el suelo.
Altura: = 0,90 m y sus bases de apoyo El ancho de paso cumplira con los
no podran invadir el itinerario peatonal minimos exigidos.
accesible. Las vallas seran continuas y sin
Color: contrastara con el entorno y cantos vivos, separaran
facilitard su identificacién, disponiendo adecuadamente las zonas de
de una baliza luminosa que permita trabajos y se fijaran con seguridad a
identificarlas en las horas nocturnas. mas de 60 cm del borde de todo
hueco o zanja. No se utilizaran
cuerdas, cables o elementos
similares como vallado.
Elementos Ubicacion Junto a la banda exterior de la acera'y | Se colocaran en el tercio exterior de
de sefializa- se agruparan en el menor nimero de | la acera, siempre que la anchura
cion e soportes. libre restante sea igual o mayor de
iluminacion 0,90 m. En todo caso, se procurara
el agrupamiento de varias de ellas
en un Unico soporte. Se situaran de
forma que no invadan el vado y el
paso peatonal, ni en los cruces de
calle en toda la superficie comdn a
la interseccion de itinerarios
peatonales.
Altura Cuando el ancho libre de paso no | En itinerarios estrechos donde esta | Los rétulos o sefiales, deberan tener
permita la instalacion de elementos de | disposiciéon dificulte el paso, los | un contorno nitido, coloracion viva y
sefializacién e iluminacién junto al | soportes verticales de sefiales, | contrastada con el fondo, letras de
itinerario peatonal accesible, estos | seméaforos y baculos de iluminacién | cuatro centimetros de altura minima,
podran estar adosados en fachada | se dispondran adosados en fachada, | situarse a 1,50 m del suelo y
guedando el borde inferior a una altura | con salientes a una altura minima de | permitir la aproximacion de las
>220m 2,20 m. o junto al encuentro de la personas a cinco centimetros.
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CONCEPTOS
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ESTATAL

ANDALUCIA

ARAGON

CANTABRIA

Mobiliario
urbano

Elementos
de sefializa-
cion e
iluminacion

Altura
(continua-
cion)

alineacion con la fachada siempre
que en toda su longitud no invadan
la acera en méas de 10 cm,
relegando el resto de elementos de
mobiliario a zonas de dimensiones
suficientes.

Las placas y deméas elementos
volados de sefializacion tendrén su
borde inferior a una altura superior a
2,20 metros.

Las pantallas informativas que no
requieran manipulacion seran
legibles desde una altura de 1,60 m.

Otros
elementos

En éareas de
uso
peatonal

Si requieran manipulacion, deberan
ser accesibles a todas las personas

Cabinas telefénicas:

a) Los aparatos y diales de teléfonos
estardn situados a wuna altura
maxima de 1,20 metros.

b) En caso de que se cologuen
repisas, para apoyo de personas y
utensilios, se dejara un espacio libre
de obstaculos de 0,80 metros de
altura, con ancho y fondo que
permita la aproximacion cuando se
utiliza silla de ruedas.

c) Las teclas de marcacion deberan
estar sobre elevadas, tendran macro
caracteres contrastados, con un
punto en relieve en el nimero 5.

d) El volumen del auricular sera
ajustable.

e) Deberan poseer dispositivos para
enviar mensajes de texto

Méaguinas expendedoras:
Seran accesibles en cuanto a disefio
y ubicacion, y para que sean
localizables facilmente, se situaran
siempre en el mismo sitio.

Cabina de teléfono accesible:
Tendra todos sus elementos
situados a una altura maxima de
140 cm respecto del suelo y contara
con una superficie frontal al mismo,
libre de obstaculos que permita
inscribir en su interior un circulo de
150 cm de tamafio.

En caso de tratarse de cabinas
adaptadas para personas sordas, la
cabina tendra discriminacion de
acceso mediante llave.

Existiran al menos un 50% de
cabinas de teléfono accesibles.

En los grupos de teléfonos publicos,
uno al menos estard acondicionado
para personas con movilidad
reducida en silla de ruedas. Es
necesario que el auricular del
teléfono tenga acoplada una bobina
de induccién magnética.
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CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Mobiliario Otros En &reas de La altura de los elementos que
urbano elementos uso requieran  manipulaciéon,  como
peatonal diales, tarjetas y monederos, estara
(continua- entre 0,95 y 1,20metros, medidos
cién) desde el suelo.”

Las maquinas con instrucciones de
uso dispondran de sistema braille,
asi como de un dispositivo de
informacién sonora.

Deberan incorporar imagenes o
ilustraciones explicativas sobre su
utilizacion.

Las ranuras de introduccién de
fichas, tarjetas o monedas, asi como
las de expedicién, deberan
colocarse en el sentido longitudinal
del transito peatonal, debiendo ser
accesibles  frontalmente a las
personas usuarias de silla de ruedas
y con problemas de manipulacion.
Asimismo, dispondran de rétulos

en sistema Braille.

La recogida de billetes o productos
expendidos se situara a una altura
de 0,70 metros del suelo.

Buzones:

a) Se dispondran de forma que no
interfieran el transito peatonal y
seran accesibles en cuanto a disefio
y ubicacion.

b) La coloracion sera estable y
contrastara con el entorno.

c) La altura de las bocas estara
entre 0,70 y 1,20 metros, medidos
desde el pavimento.
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CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Mobiliario Elementos Areas de Accesibles a todas las personas. No | Deberan permitir, en todos los
urbano vinculados uso invadirdn o alteraran el itinerario | casos, el transito peatonal,
a peatonal peatonal accesible. ajustandose a las normas
actividades establecidas para los itinerarios
comercia- peatonales.
les Los mostradores, ventanillas vy
puntos de informacion:
Deberan estar ubicados lo mas
cerca posible de los vestibulos,
salas de espera e itinerarios
accesibles.
La superficie ocupada por las terrazas | No se permitira a alturas inferiores a
de bares y similares, debera ser | 2,20 metros, la construcciéon de
detectable, evitando cualquier | elementos salientes sobre las
elemento o situacibn que pueda | alineaciones de fachadas que
generar un peligro a las personas con | interfieran un itinerario o espacio
discapacidad visual. El disefio y | peatonal, tales como Vvitrinas,
ubicacién de los elementos de estas | marquesinas, toldos y otros
instalaciones permitirdn su uso por | analogos.
parte de todas las personas. Los
toldos, sombrilas y elementos
voladizos similares estaran a una
altura 22,20m y los paramentos
verticales  transparentes estaran
sefializados segun “Caracteristicas de
la sefalizacion visual y acustica”.
Kioscos y puestos comerciales, que | Se disefiaran de forma que permitan
ofrezcan mostradores de atencién al | la aproximaciéon frontal de una
publico dispondran de un espacio | persona en silla de ruedas. En los
20,80 m de ancho que contar4 con | mostradores de  atencion o]
una altura entre 0,70 my 0,75 m, y un | informacién al publico existira un
espacio libre inferior al plano de | tramo de, 20,80 m. de longitud, con
trabajo que permita la aproximacién | una altura entre 0,70 y 0,80 m., con
de una persona en silla de ruedas. un hueco en su parte inferior libre
de obstaculos de 20,70 m de alto y
0,50 m. de profundidad. Cuando
existan ventanillas de atencion al
publico, al menos una de ellas, sera
de una altura maxima de 1,10 m.
A RSITAT
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CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Mobiliario Cabinas de Ubicacion y En areas de uso peatonal: En areas de uso peatonal: En los lugares de aplicacion de esta | En las baterias de aseos publicos,
urbano aseo dotacion Cuando se instalen, de forma | En los espacios donde se instalen | norma, existirAn aseos utilizables | uno al menos por sexo estard
publico permanente o temporal, como minimo | aseos aislados de uso publico, al | por personas en silla de ruedas en | acondicionado para personas con
accesibles una de cada diez o fracciéon debera | menos uno de cada diez de ellos | la proporcion minima de uno por | movilidad reducida en silla de
ser accesible. debera ser accesible. Caso de que | cada cinco o fraccion, para cada | ruedas.
ltinerario peatonal accesible: s6lo exista uno, éste serd accesible. | sexo, respecto de los aseos de uso
Comunicadas con itinerarios | En los casos en que se disponga de | general, no computandose aquellos
peatonales accesibles. En el exterior | nicleos de aseos, uno al menos | vinculados a un espacio
tendran un espacio libre de obstaculos | serd4 accesible. En el supuesto en | determinado.
en el que se pueda inscribir un circulo | que se dispongan | Estaran proximos a los accesos,
de 1,50 m delante de la puerta de | independientemente nlGcleos de | cumpliendo la condicion indicada en
acceso; este, no coincidira con el | aseos para cada sexo, se incluira, al | las  presentes normas  para
itinerario peatonal accesible, ni con el | menos, un aseo accesible por cada recorridos interiores.
area barrida por la apertura de la | sexo, 0 bien un aseo aislado que | En los lugares de aplicacion de esta
puerta de la cabina podra ser compartido por ambos | norma que tengan vestuarios,
sexos. En caso de que se instalen | existird, como minimo, una zona
aseos aislados y nucleos de aseos, | reservada y sefializada para su uso
bastar4 con que uno de los aseos | por personas en situacion de
sea accesible. movilidad reducida
Acceso Estara nivelado con el itinerario | El uso de vestuarios y duchas, ser4 | Estaran proximos a los accesos,
peatonal accesible y no dispondra de | de uso preferente, no exclusivo para | cumpliendo la condicion indicada en
resaltes o escalones. La puerta de | personas con discapacidad. las presentes normas para
acceso sera abatible hacia el exterior, recorridos interiores.
o corredera y tendra una anchura libre
de paso = 0,80 m.
Mecanismo De cierre de la puerta: serd de facil | De cierre de la puerta: permita
manejo y posibilitara su apertura | desbloquear las cerraduras desde
desde el exterior en caso de | fueraen casode emergencia.
emergencia. Se emplearan sefializadores de
De accionamiento de lavabos y | libre-ocupado de comprension
duchas: seran pulsadores o palancas | universal.
de facil manejo. Tanto los grifos como | La griferia: sera facilmente accesible
demas mecanismos Yy elementos | y automatica, con sistema de
manipulables de la cabina de aseo | deteccion de presencia o tipo
estaran ubicados a una altura méxima | monomando con palanca de tipo
de 0,95 m. gerontolégico.
UAV v 21 l/-\T
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CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Mobiliario Cabinas de Mecanismo Accesorios: estaran adaptados para
urbano aseo (continua- su utilizacion por personas con
publico cion) movilidad reducida.
accesibles Los secadores, jaboneras, toalleros
y otros accesorios,_asi_como los
mecanismos _eléctricos: estaran a
una altura comprendida entre 0,80 y
1,20 metros. El borde inferior del
espejo no deberd situarse por
encima de 0,90 metros de altura.
En vestuarios y duchas: Las
repisas, perchas y otros elementos
estardn situados a wuna altura
comprendida entre 0,40 y 1,20 m.
Interior de Junto a la puerta, habra un espacio | Dispondrd de un espacio libre, no | En el caso de cabinas integradas en
cabina libre de obstaculos que permita | barrido por las puertas, donde se | un aseo comunitario, el lavabo
inscribir un circulo de 1,50 m. La altura | pueda inscribir una circunferencia de | podra estar situado en la zona
minima en el interior de la cabina sera | 1,50 metros de diametro. general, siempre que se cumplan las
de 2,20 m En aseos compartimentados en | condiciones tanto en el lavabo como
aquellos espacios en los que exista | en el inodoro.
un solo aparato sanitario, se | La distribucion de objetos de aseo
permitird reducir el diametro de la | debe permitir el giro de una silla de
circunferencia interior, no barrida por | ruedas en un espacio libre en el que
la puerta, a 1,20 metros. Deberan | pueda inscribirse un cilindro de 150
poseer, en su interior, avisador | cm de didmetro y 68 cm de altura,
luminoso y acustico para casos de | no pudiendo interseccionar con el
emergencia. volumen de barrido de la puerta. A
En vestuarios y duchas: Se | uno de los lados del inodoro
permitira  cualquier solucion de | quedara espacio accesible de 90 x
puerta, siempre que deje libre un | 90 cm2.
circulo interior de 1,20 metros de | Con el fin de faciltar el
didametro, no barrido por la hoja de la | acercamiento de las sillas de
misma. Deberdn poseer, en su | ruedas, los lavabos careceran de
interior, avisador luminoso y frente de encimera o pedestal.
acustico para casos de emergencia. | El pavimento ser4 especialmente
antideslizante en toda la superficie
de los aseos.
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CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Mobiliario Cabinas de Interior de En los vestuarios:
urbano aseo cabina Deberan contar con una cabina
publico (continua- probador cerrada, cuya superficie,
accesibles cion) libre de obstaculos y del area de
barrido de la puerta, debe permitir
inscribir un circulo de 150 cm de
diametro.
Cuando existan varias zonas
reservadas para personas con
movilidad reducida, la mitad de ellas
podran ser abiertas al espacio del
vestuario.
El pavimento sera especialmente
antideslizante en toda la superficie
de los vestuarios.

Contenido Un lavabo con un espacio libre inferior | Dotado, como minimo, de lavabo e | La griferia: debera poder ser
que permita la aproximacion de una | inodoro. accionada por personas con
persona en silla de ruedas y su cara | Lavabo: Deberd posibilitarse el | minusvalias o deficiencias de
superior estara a una altura maxima | acceso frontalmente, para lo que no | movilidad en las manos. Para ello se
de 0,85 m. existiran obstaculos en su parte | colocara griferia de volante en forma
El inodoro tendra el asiento a una | inferior, y éste estara a una altura | de cruceta o del tipo monomando
altura entre 0,45 m y 0,50 m y | comprendida entre 0,70 y 0,80 | con palanca Unica.
dispondré de un espacio lateral de | metros. En caso de disponer de bafiera: su
0,80 m de ancho para la transferencia | El inodoro: se debera posibilitar el | griferia se colocara en el centro del
desde una silla de ruedas. acceso lateral, disponiendo a este | lado de mayor dimension.

Una barra de apoyo fija en la lateral | efecto de un espacio libre con un En caso de disponer de ducha:
del inodoro junto a la pared ancho minimo de 0,70 metros. La | existirA un soporte para la ducha
Una barra de apoyo abatible junto al | altura del asiento del inodoro estara | que se colocard a una altura
espacio lateral de transferencia. comprendida entre 0,45 y 0,50 | maxima de 140 cm.
Las barras de apoyo se situaran a una | metros y el tipo de abatimiento ser4 | Se dispondran barras a ambos lados
altura entre 0,70 my 0,75 m, y tendran | vertical. El inodoro debera llevar un | del inodoro, con las siguientes
una longitud = de 0,70m sistema de descarga, colocandose | caracteristicas:
Si_disponen de ducha, su &rea de | preferentemente mecanismos Fijacion firme, con separacion
utilizacién debera estar nivelada con el | de descarga de palanca o de | minima de 5 cm con respecto de
pavimento circundante. Dispondra de | presion de gran superficie a paramentos u otros elementos.
un asiento de 0,40 m x 0,40 m, | una altura entre 0,70 y 1,20 metros | Disefio de perfil redondo,
ubicado a una altura entre 0,45 m y | del suelo. El inodoro debera ir | antideslizante y de diametro
0,50 m. El asiento tendr& un espacio provisto de dos barras laterales, comprendido entre 3y 5 cm.
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CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Mobiliario Cabinas de Contenido lateral de 0,80 m de ancho para la | debiendo ser abatible la que facilite | Posicion horizontal o inclinada,
urbano aseo (continua- transferencia desde una silla de | la transferencia lateral. Las barras | elevadas entre 20-25 cm sobre el
publico cién) ruedas. seran de seccion preferentemente | asiento del inodoro; y abatible la que
accesibles De accionamiento de duchas: seran | circular, de diametro comprendido | linde con el espacio de acceso
pulsadores o palancas de facil | entre 30y 40 milimetros, separadas | lateral.
manejo. Tanto los grifos como demas | de la pared u otros elementos 45 | Los espejos: seran orientables,
mecanismos y elementos | milimetros y su recorrido serd | disponiendo de un sistema de
manipulables de la cabina de aseo | continuo. Las horizontales, para | orientacion progresivo, situado al
estaran ubicados a una altura méxima | transferencias, se colocaran a una | alcance de unasilla de ruedas.
de 0,95 m. altura comprendida entre 0,70y 0,75 | En los vestuarios:
metros del suelo y su longitud sera | Deberan contar con un casillero o
de 20 6 25 cm mayor que la taquilla de altura no superior a 140
del asiento del inodoro. Las | cm, perchas o colgadores a una
verticales que sirvan de apoyo a un altura no mayor de 140 cm y banco,
inodoro se situardn a una distancia | existiendo una superficie lateral libre
de 30 cm por delante de su borde. de 80 cm para realizar la
Nivel minimo de iluminacién: 100 | transferencia.
luxes y los aparatos sanitarios se | En los vestuarios:
diferenciaran cromaticamente del | Deberd contar con un aseo
suelo y de los paramentos | accesible.
verticales. Debera contar con una ducha con
Si dispone de ducha: esta debera ir | las siguientes caracteristicas:
enrasada con el pavimento y tendrd | Ubicacién: Estard comunicada con
unas dimensiones minimas de 1,80 | el cambiador mediante un itinerario
m. de largo por 1,20m. de ancho, | accesible.
libre de obstaculos a nivel de | Superficie interior minima: 80 cm de
pavimento. Estard dotada de un | anchura y 120 cm de fondo, no
asiento abatible de dimensiones | existiendo discontinuidad de
minimas 50x45 x 40cm y con un | pavimento entre la ducha y la zona
espacio libre minimo de 0,70 m. de | exterior.
ancho, que posibilite el acceso Asiento  abatible de material
lateral. El maneral del rociador de la | resistente a la humedad.
ducha, si es manipulable, estara
situado a una altura comprendida
entre 0,80 y 1,20 m. de altura. El
suelo ser4 antideslizante.
Los vestuarios: tendran unas
dimensiones minimas tales que
pueda inscribirse en él una
A RSITAT
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CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Mobiliario Cabinas de Conteni - circunferencia  del,50 m. de
urbano aseo publico do diametro, libre de obstaculos. Iran
accesibles (continua- provistos de un asiento adosado a
cion) pared, con unas medidas minimas
de 50x 45x40 cm., dotado de un
espacio libre de 0,70 m. de ancho,
para facilitar el acceso lateral.
Tanto en los vestuarios como en las
duchas: se dispondran barras
metalicas horizontales a una altura
de 0,75 m.
Elementos Plazas de Requeri - Los principales centros de actividad de | En todas las zonas de | Estacionamiento de vehiculos: Se | En las zonas de estacionamiento de
vinculados aparcamiento mientos las ciudades deberan disponerlas. estacionamiento de vehiculos en las | considera lugar de aplicacién de la | vehiculos ligeros debera reservarse
al reservadas vias o espacios publicos, estén | presente norma al conjunto formado | permanentemente y tan cerca como
transporte para situados en superficie 0 sean | por el espacio de estacionamiento, | sea posible de los accesos
personas con subterraneos, de titularidad publica | sus accesos y sus servicios. peatonales plazas para vehiculos
movilidad o privada, sean o no de horario que transporten a personas con
reducida limitado, siempre que se destinen a movilidad reducida.
uso colectivo o concurrencia publica,
de manera permanente o provisional
Ne° de Minimo una de cada cuarenta plazas o | Como minimo, una plaza por cada | En cada lugar de estacionamiento | Al menos, de una por cada 50 o
plazas fraccion, independientemente de las | cuarenta plazas o fraccién, de | existirdA una plaza accesible por | fraccion.

plazas destinadas a residencia o

lugares de trabajo.

manera que cualquier fraccién
menor de cuarenta  siempre
requerira como minimo una plaza.

cada cuarenta unidades o fraccion,
dimensionada, sefialada y
preservada para uso exclusivo de
vehiculos para personas que
transporten personas con
limitaciones funcionales.

Los edificios destinados a
hospitales, clinicas, centros de
atencién primaria, centros de
rehabilitacion y centros sociales que
no dispongan de aparcamiento de
uso publico, tendran en la via
publica y lo més cerca posible de su
acceso, una plaza adaptada
reservada, como minimo, para
personas con movilidad reducida.

Se reservaran plazas de
aparcamiento para personas en
situacion de movilidad reducida que
dispongan de vehiculo propio, junto
a su centro de trabajo y domicilio.

En los lugares de aparcamiento
publico se reservaran al menos el
3% de las plazas para vehiculos que
transporten personas con movilidad
reducida.
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CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA

Elementos Plazas de Ubicacion Lo més préxima a los puntos de cruce | Tan cerca como sea posible de los Las plazas reservadas se ubicaran | Junto a la plaza de aparcamiento
vinculados aparcamien entre los itinerarios peatonales | accesos peatonales accesibles y de | proximas al acceso y salida de cada | deberda ubicarse una rampa de
al to accesibles y los itinerarios vehiculares, | las entradas accesibles a edificios, | lugar, a sus servicios principales de | acceso a la acera, o rebajar el
transporte reservadas garantizando el acceso de forma | centros de medios de transporte | saneamientoy comunicacién, y alos | bordillo de esta.

para auténoma y segura. Aquellas plazas | publico y servicios publicos de la | pasos de peatones en via publica. | Inmediatamente a los edificios:

personas que no cumplan con el requisito | zona. En cualquier caso, estard | Estaciones ferroviarias, de

con anterior deberan incorporar un vado | La zona de transferencia de la plaza | comunicada con un itinerario | autobuses interurbanos, centros

movilidad que cumpla con lo establecido en | reservada se comunicara de manera | accesible. sanitarios y de servicios de las

reducida “Cruces entre itinerarios peatonales e | accesible con el itinerario peatonal. administraciones publicas, centros

itinerarios vehiculares -Vados
peatonales”, para permitir el acceso al
itinerario peatonal accesible desde la
zona de transferencia de la plaza

Las zonas de estacionamiento
deben tener un acceso peatonal y
un itinerario peatonal, ambos
accesibles, que comuniquen las
plazas reservadas con la via publica
0 espacio natural.

sanitarios y asistenciales, puertos,
aeropuertos y helipuertos, centros
de ensefianza a todos los niveles,
campings, garajes y aparcamientos,
centros de servicios religiosos,
establecimientos comerciales de
mas de 500 metros cuadrados de
superficie, locales destinados a
cinematadgrafos, teatros y
espectaculos en general, campos de
deporte e instalaciones deportivas,
museos y salas de exposiciones,
hoteles, accesos peatonales a costa
o playa en el Suelo No Urbanizable
y todos aquellos de concurrencia o
usos publicos no incluidos en esta
Relacion, se dispondra una plaza de
aparcamiento de uso momentaneo,
a cota de calle, con dimensiones
adecuadas y sin barreras hasta el
acceso.
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CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Elementos Plazas de Dimensio - Minima de 2,20 x 5,00 m y dispondran | Dimensiones minimas seran en | La anchura minima de una plaza | Dimensiones minimas de 5 x 3,60
vinculados aparcamien nes de una zona de aproximacién y | bateria o semibateria de 5 x 3,60 m. | accesible ser& 330 cm. Esta | metros. Sus dimensiones seran
al to transferencia lateral de una longitud | y en linea de 6,50 x 3,60 m, estando | anchura podra reducirse a 250 cm | adecuadas para que puedan
transporte reservadas igual a la de la plaza y un ancho 21,50 | incluida en esta Ultima dimensién la | cuando por el lado del conductor | utilizarlas personas en silla de
para m, tanto las plazas dispuestas en | zona de transferencia. exista un espacio libre de 120 cm de | ruedas, accediendo por el lateral o
personas perpendicular, como en diagonal a la | En el caso de agrupamiento de | anchura en toda la longitud de la | parte trasera.
con acera. Entre dos plazas contiguas se | plazas reservadas que se dispongan | plaza.
movilidad permitirdn zonas de transferencia | en bateria y en linea, se permitira | Longitud=500 cm
reducida lateral compartidas manteniendo las | que la zona de transferencia sea
dimensiones minimas descritas | compartida por mas de una plaza.
anteriormente. Dicha zona tendrd una anchura
Las plazas dispuestas en linea | minima de 1,40 metros.
tendran una dimension minima de
2,20 x 5,00 m y dispondran de una
zona de aproximacioén y transferencia
posterior de una anchura igual a la de
la plaza y wuna longitud minima
de 1,50 m.
Sefializa- Estaran sefializadas horizontal y | Horizontal y verticalmente, con La sefializacion de las plazas de | Dichas plazas estaran debidamente
cion verticalmente con el Simbolo | el Simbolo Internacional de | aparcamiento accesibles se | sefializadas con el  simbolo
Internacional de Accesibilidad, | Accesibilidad (Ver “Sefializacién y | realizara mediante el simbolo internacional de accesibilidad y con
cumpliendo lo  establecido en | comunicacién sensorial- visual y | de accesibilidad en el pavimento de | el de prohibicion de aparcar a
“Sefializacion y comunicacién | acustica- Simbolo Internacional de | la propia plaza y una sefial vertical | personas que no se encuentren en
sensorial- visual y acustica- Simbolo | Accesibilidad “ ) de y la prohibicién | en lugar visible con el mismo | situacion de movilidad reducida.
Internacional de Accesibilidad “. de aparcar en las mismas a | simbolo.
personas sin discapacidad. La
sefializacion horizontal sera
antideslizante. No obstante, en los
espacios naturales la sefalizacion
se podra ajustar a las peculiaridades
paisajisticas del entorno.
Paradas y Ubicacion Proximas al itinerario peatonal | Cumplirdn ademéas de lo dispuesto | Las paradas de autobus cumpliran:
marguesi- accesible, conectadas a éste de forma | en el Real Decreto 1544/2007, de 23 | La zona de parada o marquesina, en
nas de accesible y sin invadirlo, y cumpliran | de noviembre. su caso, dispondra de una superficie
espera del las caracteristicas del Real Decreto | a) Las marquesinas deberan ser | libre de 0,90 X1,20 m, reservada a
transporte 1544/2007, de 23 de noviembre. accesibles y se dispondran de | la colocacién de sillas de ruedas,
publico manera que no se obstruya el trafico | coches y otros Utiles de ayuda.
peatonal de los itinerarios,
situandose preferentemente en
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ESTATAL

ANDALUCIA

ARAGON

CANTABRIA

Elementos
vinculados
al

transporte

Paradas y
marquesi-
nas de
espera del
transporte
publico

Ubicacion
(continua-
cién)

plataformas adicionales o]
ensanches de dichos itinerarios.

b) La informacién basica se colocara
a una altura entrel,45 y 1,75metros,
medidos desde el suelo. Esta
informacion detallara las lineas y
ndamero de autobuses que
correspondan a dicha parada, un
plano situacional y de recorridos de
las lineas de facil comprension.

c) Bajo la marquesina, la altura
minima libre sera de 2,20metros.
Deberan estar conectadas mediante
un itinerario peatonal accesible al
menos a un acceso habilitado para
los espacios naturales.

En caso de existir marguesina,
cumpliran:

Si  tienen paredes de vidrio
transparentes o similares, se
sefializarda su superficie con dos
bandas o franjas opacas de 10 cm
de anchura, situada a una altura del
suelo de 90 cm y de 1,65 m,
respectivamente, en todo el ancho
de la zona transparente.

Bajo la marquesina la altura minima
libre ser4 de 2,10 m. El limite inferior
de los anuncios se colocard a una
altura no superior a 1,20 m. En
paradas en que exista informacion,
esta debe ser escrita en sistema
perceptible por dos sentidos
corporales. En las marquesinas de
servicios urbanos la informacion
minima sera la correspondiente al
namero de linea, recorrido y
cualquier otra indicacién necesaria
para la utilizacién del servicio.

Las estaciones de transporte
ferroviario deben cumplir:

Los bordes de los andenes se
sefializaran en el suelo con una
franja de textura diferenciada
respecto al resto del pavimento. La
franja tendra visualmente una
coloracion destacada del resto del
pavimento.

En los andenes habrd un nivel de
iluminacién minimo de 50 lux.
Dispondra de apoyos isquiaticos a
0,75 m. de altura sobre el suelo
como maximo y a 0,70 m como
minimo, separados 20 cm de la
pared.
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CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Elementos Entradas y Itinerario Ningun elemento relacionado con las
vinculados salidas de peatonal entradas y salidas de vehiculos podra
al vehiculos accesible invadir el espacio del itinerario
transporte peatonal accesible, y ademas cumplira
“Elementos de urbanizaci6n-Vados
vehiculares” 'y  “Sefalizacion vy
comunicacién sensorial-Aplicaciones
reguladas de la sefializacién visual y
acustica.
Carriles Trazado Propio, en los espacios publicos | Carriles especificamente reservados
reservados urbanizados, debidamente sefializado | para el transito de bicicletas. Su
al trénsito y diferenciado del itinerario peatonal. pavimento se diferenciara, de forma
de significativa, en textura y color
bicicletas respecto del pavimento de itinerarios
peatonales.
Respetara el itinerario peatonal | Los pasos exclusivos para
accesible en todos los elementos que | viandantes y sus correspondientes
conforman su cruce con el itinerario | vados en cruce de calzadas no
vehicular. podra ser compartidos con el paso
de bicicletas
Ubicacion Lo mas préximos posible al limite | Dispondran de pasos peatonales

exterior de la acera, evitando su cruce
con los itinerarios de paso peatonal a
nivel de acera, y manteniendo siempre
la prioridad del paso peatonal. Los que
discurran sobre la acera, no invadiran
en ningn momento el itinerario
peatonal accesible ni interrumpiran la
conexion de acceso desde este a los
elementos de mobiliario urbano o
instalaciones a disposicion de las
personas.

coincidentes  con los  pasos
peatonales de viales o calzadas.
Lo mas cerca posible a las paradas
de autobuses. Su trazado, siempre
que sea posible, ser4 perpendicular
respecto de la acera o itinerario
peatonal y estaran sefializados
mediante franjas sefializadoras, (ver
apartado). Si se disponen carriles
reservados al transito de bicicletas
contiguos o paralelos a los
itinerarios peatonales, su trazado
discurrira junto o préximo al bordillo
de las calzadas o viales, y el de los
itinerarios peatonales préximo o
junto a las alineaciones de fachadas
o frentes de parcelas. Los pasos
exclusivos para viandantes y sus

DE VALENCIA

99




PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (56)

CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Elementos Carriles Ubicacion correspondientes vados en cruce de
vinculados reservados (continua- calzadas no podra ser compartidos
al al transito cion) con el paso de bicicletas. No
transporte de obstante, se permitira que los
bicicletas establecidos para estas Ultimas
discurran contiguos a los primeros
siempre que no alteren los requisitos
fijados para los mismos.
Obras e Requerimientos Deberan garantizar las condiciones | Los espacios exteriores, elementos | Se considerara obstaculo cualquier | Todo tipo de obra o elemento
intervencio generales de accesibilidad y seguridad | de urbanizacién e infraestructuras, | objeto, fijo o movil, situado a una | provisional que implique peligro,
-nes en de las personas en los itinerarios | se protegerdn de forma que se | altura inferior a 210 cm. Asimismo | obstaculo o limitacion de recorrido,
la Via peatonales. garantice la seguridad de las | se considera obstaculo cualquier | acceso o estancia peatonal debera
Publica personas con discapacidad en su informacién no perceptible por, al | quedar sefializado y protegido

desplazamiento.

menos, dos sentidos corporales.

mediante vallas estables y continuas.

Sefializacion

Con balizas luminicas, cuando el
itinerario peatonal accesible discurra
por debajo de un andamio. Al inicio y
final del vallado y cada 50 m o
fraccién. Sefalizacion luminosa de
advertencia de destellos anaranjados
0 rojizos. lluminacion en todo el
recorrido del itinerario peatonal de la
zona de obras.

Las zonas de obras quedaran
sefializadas mediante vallas.

Las vallas dispondran de una baliza
luminosa intermitente durante las
horas en que no haya suficiente luz
del dia.

En caso de existir algun obstaculo,
se complementard prolongando
verticalmente la geometria de su
perimetro méaximo horizontal situado
a menos de 210 cm; hasta el suelo.
El ancho de paso cumplird con los
minimos exigidos.

Las obras y sus medios materiales
de ejecucién, cualquiera que sea su
provisionalidad, deberan respetar
siempre los galibos de paso o, en
caso de imposibilidad, debera
habilitarse y  sefializarse, un
itinerario alternativo provisional. En
cualquier caso, estaran dotadas de
los medios humanos y materiales
suficientes para mantener
permanentemente una sefializacion,
un vallado continuo y un pavimento
antideslizante.

Vallas dotadas de sefializacion
luminosa para horarios de
insuficiente iluminacion y de sefiales
acusticas intermitentes con umbrales
que no perturben al resto de la
comunidad de manera que puedan
ser advertidos con antelacion por
personas con movilidad reducida o
vision defectuosa.

Con caracter general la informacion
se dara de forma escrita, sonora o
tactil.

Las obras en la via publica estaran
sefializadas y protegidas.
La sefializacion tendré colores vivos
y sera luminosa de noche.
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CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Obras e Sefializacion La sefializacion debe ser
intervenciones (continuacion) permanente, con iluminacion
en durante la noche que garantice una
la Via Publica iluminacién minima de 10 lux.
Itinerario peatonal Cuando las caracteristicas, | Cuando se interrumpan u Los itinerarios peatonales cortados

accesible alternativo

condiciones o dimensiones del
andamio o valla de proteccion de las
obras no permitan mantener el
itinerario peatonal accesible, estara
debidamente sefializado, garantizara
la continuidad en los encuentros entre

éste y el itinerario peatonal habitual,
no aceptandose la existencia de
resaltes.

obstaculicen los itinerarios
peatonales, se dispondran itinerarios
alternativos.

Reuniran las  condiciones del
itinerario peatonal accesible.

por obras seran sustituidos por otros
gque permitan el paso a personas con
alguna discapacidad en el
movimiento.

Los cambios de nivel, seran salvados
por planos inclinados o rampas con
una pendiente méaxima del 10%,
cumpliendo en todo caso con lo
establecido en “Elementos de
urbanizacién-Rampas”.

Los itinerarios peatonales cortados
temporalmente por obras seran
sustituidos por otros que permitan el
paso a personas con movilidad
reducida en silla de ruedas.

Delimitaciones

Las zonas de obras quedaran
delimitadas con elementos estables,
rigidos sin cantos vivos y facilmente
detectables.

Las vallas seran estables y
continuas, ocuparan todo el
perimetro de los acopios de

materiales, zanjas, calicatas u obras
analogas

Las vallas seran continuas y sin
cantos Vivos, separaran
adecuadamente las zonas de
trabajos y se fijaran con seguridad a
méas de 60 cm del borde de todo
hueco o zanja. No se utilizaran
cuerdas, cables o elementos
similares como vallado.

Andamios o vallas

Dispondran de una guia o elemento
horizontal inferior que pueda ser
detectada por las personas con
discapacidad visual y un pasamano
continuo instalado a 0,90 m de altura

Las vallas, irdn separadas de las
obras al menos 0,50 metros y con
una altura minima de 0,90 metros,
de color que contraste con el
entorno cercano, para que sean
facilmente identificables por
personas con vision reducida, y
sélidamente instaladas, de forma
que no puedan ser desplazadas en
caso de tropiezo o colisién con las
mismas.

Las vallas de proteccion seran
continuas.
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CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Obras e Elementos de acceso No invadirdn el itinerario peatonal | Las vallas iran con bases de apoyo
intervenciones y cierre de la obra accesible. Se evitaran elementos que | que no invadan el itinerario
en sobresalgan de las estructuras; en | peatonal. En  supuestos de
la Via Publica caso de su existencia se protegeran | andamios o estabilizadores de
con materiales seguros y de color | fachada con tuneles inferiores como
contrastado, desde el suelo hasta una | itinerario peatonal, estaran
altura de 2,20 m suficientemente iluminados, y
tendrén una anchura minima libre de
0,90 metros y una altura minima
libre de 2,20 metros para garantizar
la seguridad de las personas
viandantes.
Itinerarios peatonales Se sefializaran mediante el uso de
una franja de pavimento tactil
indicador, siguiendo los parametros
establecidos en “Sefializacion vy
comunicacién sensorial -Aplicaciones
del pavimento tactil indicador”.
Sefializacion y Requerimientos Todo sistema de sefializacion vy | Se garantizard la facil localizaciéon | La sefializaciéon de los itinerarios y
comunicacion comunicacién que contenga | de los principales espacios y | de las diferentes dotaciones debera
sensorial elementos visuales, sonoros o tactiles, | equipamientos del entorno, | permitir un uso auténomo de los
a disposicion de las personas en los | mediante sefializaciéon direccional | mismos, en caso de personas
espacios publicos urbanizados, | que garantice su lectura desde los | sordas, ciegas o con cualquier otra
deberd incorporar los criterios de | itinerarios peatonales, facilitando su | limitacién sensorial o de movilidad
disefio para todos a fin de garantizar | orientacién dentro del espacio | reducida.
el acceso a la informacién vy | publico.
comunicacion basica y esencial a
todas las personas.
Sefializacién y Itinerario peatonal Las personas tendran acceso a la | Los itinerarios peatonales | En  cualquier  sefializacion o
comunicacién accesible informacion necesaria para orientarse | dispondran de  medidas de | itinerario, asi como en el interior de
sensorial durante el recorrido y poder localizar | sefializacion que  faciliten la | los locales de uso publico, debe
(Visual y los distintos espacios y equipamientos | ubicaciébn y orientacion de las | conseguirse una iluminacion minima
acustica) de interés. La informacién se | personas con discapacidad. de 50 luxes, en el periodo horario en
comunicard de forma analégica a el que se encuentren abiertos al uso
través de un sistema de sefales, general.
rétulos e indicadores, distribuidos de
manera sistematizada en el area de
uso peatonal, instalados y disefiados
para garantizar una facil lectura.
UAV v 21 l/-\T
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ESTATAL

ANDALUCIA

ARAGON

CANTABRIA

Sefializacion y
comunicacion
sensorial
(Visual y
acustica)

Disefio

Informacién del rétulo, carteles y
plafones, concisa, béasica y con
simbolos sencillos.

Letras: fuentes tipo Sans Serif.
Tamafio: Ver “Anejo I”

El rétulo contrastard croméaticamente
con el paramento sobre el que esté
ubicado. Los caracteres o pictogramas
contrastaran con el fondo. Color de
base liso y el material utilizado no
producira reflejos.

Las maqguina informativas: Seran

accesibles en cuanto a disefio y
ubicacion, y para que sean
localizables facilmente, se situaran
siempre en el mismo sitio.

Las que no requieran manipulacién
seran facimente legibles, sus
mensajes seran cortos e incluiran
dispositivos de informacién sonora.
La altura de los elementos que
requieran  manipulacion,  como
diales, tarjetas y monederos, estara
entre 0,95 y 1,20 metros, medidos
desde el suelo.

Los rétulos o sefiales, deberan tener
un contorno nitido, coloracion viva y
contrastada con el fondo, letras de 4
cm de altura minima.

La sefializacion de alarma contara
con un sistema doble de sefales
acusticas y Opticas, mediante
lampara de destellos. Debera existir
un piloto 6ptico de alarma junto a
cada aparato de iluminacion de
emergencia.

Toda la informacién transmitida por
megafonia ha de adaptarse a las
personas sordas mediante paneles
informativos textuales o iconicos
suficientemente claros.

Los paneles luminosos tendran sus
contornos nitidos, mediante un
sistema que permita la transcripcion
exacta y literal del mensaje emitido
por megafonia, con una rotulacién
adecuada, tanto por su localizacion,
tamafio y claridad. Los paneles
luminosos informativos tendran en la
parte superior una luz giratoria de
color azul para los avisos ordinarios
y anaranjada para las emergencias,
garantizando la accesibilidad de las
personas sordas.

La sefializacion visual debe ser
comprensible desde 50 m en
itinerarios peatonales y de 200 m en
los rodados.

En caso de existir elementos
transparentes desde wuna altura
menor de 30 cm del suelo,
dispondran de dos bandas o franjas
opacas de 10 cm de anchura,
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ESTATAL

ANDALUCIA

ARAGON

CANTABRIA

Sefializacion y
comunicacion
sensorial
(Visual y
acustica)

Disefio
(continuacién)

situada a una altura respecto del
suelo de 90 cm y 165 m
respectivamente, en todo el ancho
de la zona transparente.

Ubicacion

Rotulos, carteles y plafones:

Lugares bien iluminados a cualquier
hora, evitando sombras y reflejos.
Evitar obstaculos, cristales u otros
elementos que dificulten la
aproximacion o impidan su lectura.
Cuando se ubiquen sobre planos
horizontales tendran una inclinacion
entre 30°y 45°,

Las luminarias: Colocar
uniformemente y en linea en el
espacio de uso peatonal con
iluminaciéon adecuada, especialmente
en esquinas e intersecciones, y una
guia de direccion. Se resaltaran
puntos de interés, utilizando luces
directas sobre ellos, sin producir
reflejos ni deslumbramientos.
Superficies vidriadas deben incorporar
elementos que  garanticen su
deteccion. Sefializadas con dos
bandas horizontales opacas, de color
vivo y contrastado con el fondo propio
del espacio ubicado detras del vidrio y
abarcando toda la anchura de la
superficie vidriada. Las bandas
cumpliran las especificaciones de la
norma UNE 41500 IN, con una
anchura entre 5y 10 cm, la primera
situada a una altura entre 0,85 m y
1,10 m, y la segunda entre 1,50 m y
1,70 m, contadas ambas desde el
nivel del suelo. Estas sefializaciones
se obviaran cuando la superficie

Las maquina informativas: Seran
accesibles en cuanto a disefio y
ubicacion, y para que sean
localizables féacilmente, se situaran
siempre en el mismo sitio.

Las pantallas informativas que no
requieran manipulacion, deben ser
colocadas a una altura medida
desde el pavimento de 1,60 metros.
Todo elemento vertical transparente,
dispondra de sefializacion horizontal
en toda su longitud situada a una
altura inferior comprendida entre
0,85 y 1,10 metros y a una altura
superior comprendida entre 1,50 y
1,70 metros que contraste con el
entorno facilmente, para hacerlo
perceptible a las personas con
discapacidad visual. Dicha
sefializacion no sera necesaria
cuando existan montantes
separados a una distancia de 0,60
metros como méaximo, o si la
superficie acristalada cuenta al
menos con un travesafio en toda su
longitud situado a la altura inferior
antes mencionada, siempre que
dichos elementos contrasten
facilmente con el entorno.

Situarse a 1,50 m del suelo y
permitir la aproximacion de las
personas a cinco centimetros.

En el caso de sefiales iluminadas, lo
estardn siempre desde el exterior,
con el fin de facilitar la lectura
proxima, y se colocaran de manera
gue no constituyen un obstaculo.
Los aseos: se sefializaran mediante
una letra en relieve «C» (Caballeros)
y «S» (Sefioras), con una altura
minima de 10 cm, situada sobre el
mecanismo de apertura de la puerta
en su parte exterior.
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ESTATAL

ANDALUCIA

ARAGON

CANTABRIA

Sefializacion y
comunicacion
sensorial
(Visual y
acustica)

Ubicacion
(continuacién)

vidriada contenga otros elementos
informativos que garanticen
suficientemente su deteccion o si
existe mobiliario detectable a todo lo
largo de dichas superficies.
Informacién sonora: en zonas de gran
concurrencia de publico, estara
disponible también en forma escrita
por medio de sistemas Vvisuales
colocados de forma visible 'y
detectable en cualquier momento.

Nombres de calles,
numeracion de
parcelas o portales

En todos los puntos de cruce, incluir la
informacion de nombres de calles. La
numeracion de cada parcela o portal,
ubicarse en sitio visible. El disefio y
ubicaciéon de las sefiales debera ser
uniforme en cada municipio o
poblacién.

Salidas de emergencia

En establecimientos de publica
concurrencia: Deben tener sistema de
sefializacibn  aclstica y  visual
perceptible desde el itinerario peatonal
accesible y conectado al sistema
general de emergencia del propio
establecimiento.

Los que incluyan vehiculos de
emergencia dentro de su dotacion,
dispondran de un sistema conectado a
los seméaforos instalados en su
entorno inmediato que se activara
automaticamente en caso de salida o
llegada de un vehiculo de emergencia.
Este sistema modificara la sefal de
los seméforos durante el tiempo que
dure la emergencia de modo que
éstos emitan sefiales luminicas y
acusticas que avisen de la situacion

En las salidas de emergencia de los
establecimientos de publica
concurrencia, debera existir una
sefializacién visual y acustica de
peligro o precaucion en la acera o
recorrido peatonal.
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CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Sefializacion Salidas de emergencia de alerta a las personas que circulen
y comunica- (continuacion) por los itinerarios peatonales o
cion vehiculares proximos.
sensorial
(Visual y
acustica)
Simbolo Sefaliza - Se sefialara permanentemente, lo | Se sefialard lo siguiente: Las El  simbolo internacional de
Interna- cién siguiente: cabinas de aseo publico accesibles. accesibilidad sera de obligada
cional de a) Los itinerarios peatonales instalacién en los lugares, espacios,
accesibi- accesibles dentro de A&reas de edificios y medios de transporte
lidad estancia, cuando existan itinerarios publico donde no haya barreras
alternativos no accesibles. arquitectonicas, ~donde se den
b) Las plazas de aparcamiento alterr}atlvas o donde haya itinerario
- practicable.
reservadas a personas con movilidad
reducida y los itinerarios peatonales Se utilizara el simbolo internacional
accesibles de acceso a ellas, de accesibilidad cuando se desee
incluyendo  las  reservadas  en informar o sefializar la inexistencia
instalaciones de uso publico. de barreras, (ver Anejo I).
c) Las cabinas de aseo publico
accesibles.
d) Las paradas del transporte publico
accesible, incluidas las de taxi en las
que exista un servicio permanente de
vehiculo adaptado.

Disefio Segun Norma Internacional 1ISO 7000, | El Simbolo consiste en la figura de El material para las placas de estos
regula una figura en color blanco | una persona en silla de ruedas, en simbolos sera de chapa, igual a la
sobre fondo azul Pantone Reflex Blue, | dibujo sintetizado, con figura en utilizada en las sefiales de trafico de
(Ver Anejo I). blanco y fondo azul. cada municipio; en interiores, sera

Se utilizar& en sefalizaciones, de polivinilo, tipo PGS en
siendo el formato cuadrado, sefializacion puntual y tipo PG en la
dependiendo el tamafio del tipo de ambiental segin el catalogo
informacién.  Genéricamente  se Letraset, o equivalente.
pueden utilizar las medidas 0,30 x
0,30 m. para exteriores y 0,15%0,15
m. para interiores.
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ESTATAL

ANDALUCIA

ARAGON

CANTABRIA

Sefializacion y
comunicacion
sensorial
(Tactil)

Disefio

Roétulo, plafén o cartel ubicado en
paramentos verticales, entre 1,25 m y
1,75 m y en planos horizontales, entre
0,90 m y 1,25 m, se utilizara el braille
y la sefializacion en alto relieve.
Condiciones:

a) Caracteres en braille en la parte
inferior izquierda, a una distancia
minima de 1 cm. y maxima de 3 cm
del margen izquierdo e inferior del
rétulo.

b) Simbolos y pictogramas seran de
facil comprensién. Se aplicara la UNE
1-142-90.

c) Los pictogramas indicadores de
accesibilidad segun la norma I1SO
7000:2004.

d) La altura de los simbolos no sera
inferior a los 3 cm. El relieve tendra
entre 1 mmy 5 mm para las letras y 2
mm para los simbolos.

En espacios de
grandes
dimensiones,
itinerarios

peatonales
accesibles y zonas
de acceso a areas de
estancia.

a) Representaran los espacios
accesibles e itinerarios méas utilizados
o de mayor interés.

b) No se colocaran obstaculos, ni se
protegeran con cristales u otros
elementos.

¢) En areas de estancia se situaran en
la zona de acceso principal, a una
altura entre 0,90y 1,20 m.

d) La representacion grafica de los
planos se haréa con relieve y contraste
de texturas.

En los itinerarios peatonales se
recomienda la identificacion tactil
mediante relieve y/o los contrastes
de colores.

E
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ESTATAL

ANDALUCIA

ARAGON

CANTABRIA

Sefializacion
y comunica-
cion
sensorial
(Tactil)

Pavimen to
tactil

itinerario
peatonal
accesible

Se utilizardn pavimentos téctiles
indicadores para orientar, dirigir y
advertir a las personas en distintos
puntos del recorrido, sin peligro ni
molestia para el transito peatonal.
Serd de material antideslizante, de
facil deteccion 'y recepcion de
informacién mediante el pie o bastéon
blanco por parte de las personas con
discapacidad visual. Se dispondra por
franjas de orientacion y ancho variable
gque contrastardn cromaticamente de
modo  suficiente con el suelo
circundante. Se utilizaran dos tipos de
pavimento tactil indicador:

a) Pavimento tactil indicador
direccional, para sefialar
encaminamiento o guia en el itinerario
peatonal accesible y la proximidad a
elementos de cambio de nivel.
Constituido  por materiales con
acabado superficial continuo de
acanaladuras rectas y paralelas, de
profundidad < 5 mm.

b) Pavimento tactil indicador de
advertencia o proximidad a puntos de
peligro. Constituido por materiales con
botones de forma troncocénica y
altura maxima de 4 mm, siendo el
resto de caracteristicas segin UNE
127029. El pavimento se dispondra de
modo que los botones formen una
reticula ortogonal orientada en el
sentido de la marcha.

En cada frente de los vados
peatonales, cruces regulados por
semaforos y cruces de calles,
existird una banda de pavimento de
textura y tacto diferenciador del
resto. Serd elemento sefializador
detectable por invidentes. Dicha
banda tendra una longitud igual a la
del frente que sefaliza, y una
anchura de un metro.

En los itinerarios peatonales se
recomienda la identificacion tactil
mediante relieve y/o los contrastes
de colores.

Los pavimentos del viario urbano
peatonal serdn duros 'y no
deslizantes, sin resaltes entre piezas
y permitiéndose so6lo pequefios
resaltes en su propio dibujo.
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ESTATAL

ANDALUCIA

ARAGON

CANTABRIA

Sefializacion
y comunica-
cion
sensorial
(Tactil)

Pavimen to
tactil

Aplicacio -
nes

a)_ Cuando el itinerario peatonal
accesible no disponga de linea de
fachada o elemento horizontal que
materialice  fisicamente el limite
edificado a nivel del suelo, éste se
sustituira por una franja de pavimento
tactil indicador direccional, de una
anchura de 0,40 m, colocada en
sentido longitudinal a la direccién del
transito peatonal, sirviendo de guia o
enlace entre dos lineas edificadas.
(Ver Anejo |, “Aplicaciones del
pavimento tactil indicador”).

b) Para indicar proximidad a
elementos de cambio de nivel,

En rampas y escaleras se colocaran
franjas de pavimento tactil indicador
direccional, en ambos extremos de
rampa o0 escalera y en sentido
transversal al transito peatonal. El
ancho de dichas franjas coincidira con
el de la rampa o escalera y fondo
del120 m. En ascensores se
colocaran franjas de pavimento tactil
indicador direccional frente a la puerta
del ascensor, en todos los niveles y en
sentido  transversal al  transito
peatonal. El ancho de las franjas
coincidira con el de la puerta de
acceso y fondo de 1,20 m.

c) Los puntos de cruce entre en el
itinerario _peatonal y el itinerario
vehicular situados a distinto nivel se
sefializaran:

Con una franja de pavimento tactil
indicador direccional de una anchura
de 0,80 m entre la linea de fachada o
elemento horizontal que materialice
fisicamente el limite

Se sefializara la presencia del paso
peatonal en la acera con una franja
sefalizadora, de 1,20 m de ancho
desde el centro del paso peatonal
hasta la linea de fachada, o hasta 4
m. en caso de que ésta no exista.

En cada frente de los vados
peatonales, cruces regulados por
semaforos y cruces de calles,
existird una banda de pavimento de
textura y tacto diferenciador del
resto. Serd elemento sefializador
detectable por invidentes. Dicha
banda tendra una longitud igual a la
del frente que sefaliza, y una
anchura de un metro.
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (66)

CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Sefializacion Pavimen to Aplicacio - | edificado a nivel del suelo y el
y comunica- tactil nes comienzo del vado peatonal. Dicha
cién (continua- | franja se colocara transversal al trafico
sensorial cion) peatonal que discurre por la acera y
(Tactil) estara alineada con la correspondiente

franja sefalizadora ubicada al lado
opuesto de la calzada.

Para advertir la proximidad de calzada
en los puntos de cruce entre el
itinerario peatonal y el itinerario
vehicular, se colocaré sobre el vado
una franja de 0,60 m de fondo de
pavimento tactil indicador de botones
a lo largo de la linea de encuentro
entre el vado y la calzada. (Ver
Anejo I, “Aplicaciones del pavimento
tactil indicador”).

d) Los puntos de cruce entre el
itinerario peatonal y el itinerario
vehicular, cuando estdn al mismo
nivel, se sefializaran mediante una
franja de 0,60 m de fondo de
pavimento tactil indicador de botones
que ocupe todo el ancho de la zona
reservada al itinerario peatonal. Para
facilitar la orientacion adecuada de
cruce se colocard otra franja de
pavimento indicador direccional de
0,80m de ancho entre la linea de
fachada y el pavimento tactil indicador
de botones. (Ver  Anejo I,
“Aplicaciones del pavimento tactil
indicador”).

e) Las isletas ubicadas en los puntos
de cruce entre el itinerario peatonal y
el itinerario vehicular se sefializaran:
Las isletas ubicadas a nivel de
calzada dispondran de dos franjas de

i
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (67)

CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Sefializacion Pavimen to Aplicacio - | pavimento tactil indicador de botones,
y comunica- tactil nes de una anchura igual a la del paso de
cién (continua- | peatones y 0,40 m de fondo,
sensorial cion) colocadas en sentido transversal a la
(Tactil) marcha y situadas en los limites entre

la isleta y el itinerario vehicular; unidas
por una franja de pavimento tactil
direccional de 0,80 m de fondo,
colocada en sentido longitudinal a la
marcha.

Las isletas ubicadas al mismo nivel de
las aceras dispondran de una franja
de pavimento  tactil indicador
direccional de 0,80 m de fondo,
colocada en sentido longitudinal a la
marcha entre los dos vados
peatonales, y éstos dispondran de la
sefializacién tactil descrita en el
apartado c).

f) En la sefializacion de obras y
actuaciones que invadan el itinerario
peatonal accesible, se utilizard un
pavimento tactil indicador direccional
provisional de 0,40 m de fondo que
sirva de guia a lo largo del recorrido
alternativo.

g) Para sefialar cruces o puntos de
decision en los itinerarios peatonales
accesibles se utilizara:

Piezas de pavimento liso, en el
espacio de interseccion que resulta
del cruce de dos o mas franjas de
encaminamiento.

Piezas en inglete en cambios de
direccion a 90°.
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (68)

CONCEPTOS
ESTATAL ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA
Comunicacion Requerimientos Aplicables a aquellos elementos que,
Interactiva para su funcionamiento, requieren de
la interaccion de las personas con
aquéllos (cajeros automaticos,
maguinas expendedoras, etc.)

Ubicacion Los elementos manipulables se Accesibilidad en la comunicacion:
instalardn en espacios facilmente El sistema escrito o pictografico se
localizables y accesibles, y cumpliran considera accesible si cumple:
las caracteristicas dispuestas en Es detectable su presencia para un
“Mobiliario urbano-Otros Elementos”. usuario que se acerque con un

medio de transporte desde 200 m de
distancia.

Es detectable su presencia para un
usuario que se acerque como
peatén desde 50 m de distancia.

Informacion Contenida en los elementos Accesibilidad en la comunicacion:
manipulables sera accesible mediante Dispone de medios
la incorporacion de macro caracteres, complementarios de tipo sonoro
altorrelieve y braille, incorporandose para su comprensién por personas
dispositivos de informacién sonora. con limitacion total o parcial de la
Caso de que el elemento manipulable vision.
disponga de pantalla, ésta se instalara El sistema acustico de
ligeramente inclinada entre 15° y 30°, comunicacion, se considera
a una altura entre 1,00 y 1,40 m, accesible si cuenta con informacion
asegurando la visibilidad de una escrita adicional que transmita la
persona sentada misma informacion que el sistema

sonoro.

Recomendaciones Los elementos manipulables que
dispongan de medios informéticos de
interaccioén con el publico, cuenten con
las adaptaciones precisas que
permitan el uso del braille, o la
conversion en voz y la ampliacién de
caracteres.
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4.2 CUADRO COMPARATIVO

DE LA NORMATIVA APLICABLE
EN MATERIA DE ACCESIBILIDAD
EN URBANISMO

Estatal, Cataluna, Galicia

y Comunidad de Madrid
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (1)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Accesible Accesible
Nivel de accesibilidad Accesibilidad universal Adaptado Adaptado Adaptado
Practicable Practicable
Convertible

En los espacios publicos que se
proyecten, construyan, restauren,
mantengan, utilicen y re urbanicen.
Todos los espacios publicos
urbanizados y los elementos que lo
componen. Se aplican a las areas de
uso peatonal, areas de estancia,
elementos urbanos e itinerarios
peatonales comprendidos en espacios
publicos urbanizados. En las zonas
urbanas consolidadas, cuando no sea
posible el cumplimiento de alguna de
dichas condiciones, se plantearan las
soluciones alternativas que garanticen
la méxima accesibilidad.

Estan sometidas a la presente Ley
todas las actuaciones en materia de
urbanismo, edificacién, transporte y
comunicacion que sean realizadas
en Catalufia para cualquier persona,
ya sea individual o fisica, o bien
juridica, publico a o privada.

Es de aplicacion a todas las
actuaciones llevadas a cabo en la
Comunidad Auténoma de Galicia
por entidades publicas o privadas,
asi como por las personas
individuales, en materia  de
planeamiento, gestion o ejecucién
urbanistica; nueva construccion,
rehabilitacién o] reforma de
edificaciones; transporte y
comunicacion.

Las vias publicas, parques y demés
espacios de uso publico deberan ser
planificados y urbanizados de forma
que resulten accesibles. Los
criterios  bésicos deberan  ser
recogidos en los planes generales
de ordenacién municipal y demas
instrumentos de  planeamiento
previstos en la legislacién
urbanistica asi como en los
instrumentos de ejecucién que los
desarrollen y en los proyectos de
urbanizacién, de dotacion de
servicios, de obras y de
instalaciones.

Las vias publicas, los parques y en
general todos los espacios de uso
publico existentes, asi como las
instalaciones de  servicios y
mobiliario urbano al servicio de los
mismos, deberan ser adaptados
gradualmente.

En el &mbito de la Comunidad de
Madrid, en todas aquellas
actuaciones referentes a
planeamiento, gestion o ejecucién en
materia de urbanismo, edificacion,
transporte y comunicaciéon sensorial
tanto de nueva construccién como
de rehabilitacién o reforma, que se
realicen por Entidades publicas o
privada, asi como por personas
fisicas.

Ambito de General
aplicacion
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (2)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Ambito de Excepciones
aplicacion
Espacios Requerimientos Comprenden el conjunto de espacios La planificacion y la urbanizacion de
publicos peatonales y vehiculares, de paso o las vias publicas, de los parques y

urbanizados

estancia, que forman parte del
dominio publico, o estan destinados al
uso publico de forma permanente o
temporal. Los nuevos seran
disefiados, construidos, mantenidos y
gestionados cumpliendo con las
condiciones basicas de accesibilidad y
no discriminacion de las personas con
discapacidad.

de los deméas espacios de uso
publico se efectuaran de forma que
resulten accesibles para todas las
personas y, especialmente, para

las que estén en situacién de
limitacién o con movilidad reducida.

Las vias publicas, los parques y los
deméas espacios de uso publico
existentes, asi como las respectivas

instalaciones de  servicios y
mobiliarios urbanos, seran
adaptados gradualmente, de
acuerdo con un orden de prioridades
que tendrd en cuenta la mayor
eficacia y concurrencia de personas.
a las reglas y condiciones previstas
reglamentariamente. Los  Entes
locales deberan elaborar planes
especiales de actuacion para
adaptar las vias publicas, los
parques y los demas espacios de
uso publico a las normas de
accesibilidad. Con esta finalidad los
proyectos de presupuestos de los
Entes publicos deberan contener. en
cada ejercicio econémico, las
consignaciones necesarias para la
finalizacion de dichas adaptaciones.

i
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CONCEPTOS

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO ( 3)

ESTATAL

CATALUNA

GALICIA

MADRID

Areas de uso

peatonal

Requerimientos

Espacio publico urbanizado destinado
al transito o estancia peatonal se
denomina area de uso peatonal.

Un espacio de uso publico o se
considera adaptado si _retne las
siguientes condiciones de
accesibilidad:

a) Disponer de un itinerario
adaptado que permita un recorrido
por el interior del mismo, y el acceso
a los elementos singulares del
espacio y a los servicios higiénicos,

segun las prescripciones  del
apartado “Itinerario peatonal
accesible”.

b) Los elementos de urbanizacién
que forman parte del citado itinerario
estdn  adaptados  segin las
prescripciones del apartado
“Elementos de urbanizacion”.

c) El mobiliario urbano esta
adaptado segun las prescripciones
del apartado “Mobiliario urbano”.

Elementos de acceso a

Tendran una anchura minima de

recintos 0,90 m. y una altura minima de 2,10
m. y deben estar convenientemente
sefalizados.

Resaltes y No, en ningdn punto.

escalones

Altura 22,20 m. Altura minima de 2,10 m.

libre

de paso

Pavimentacion

Ver “Elementos de urbanizacién-
Pavimentos”

A= 4
———

Itinerario Parte del area de uso peatonal Los itinerarios peatonales en
peatonal destinada especificamente al transito parques, jardines, plazas y espacios
de personas, incluyendo las zonas libres publicos en general se
compartidas de forma permanente o ajustaran a los criterios sefialados en
temporal, entre éstas y los vehiculos. articulos precedentes para itinerarios
peatonales.
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Amparo Salcedo Tomas

CONCEPTOS

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (4)

ESTATAL

CATALUNA

GALICIA

MADRID

Itinerario
peatonal
accesible

Requerimientos

Garantizan el uso no discriminatorio y
la circulacion de forma auténoma y
continua de todas las personas. Si
exista mas de un itinerario entre dos
puntos, y en la eventualidad de que
todos no puedan ser accesibles, se
habilitaran las medidas necesarias
para que el recorrido del itinerario
peatonal accesible no resulte en
ningun caso discriminatorio, ni por su
longitud, ni por transcurrir fuera de las
areas de mayor afluencia de personas

ltinerario: aquel ambito o espacio de
paso que permita un recorrido
urbanizado continuo que relaciona y
permite acceder a los diferentes
espacios de wuso publico o vy
edificaciones del entorno. Seran
accesibles a cualquier persona.

Una via publica o tramo de la misma
se considera adaptada: si cumple
las siguientes condiciones de
accesibilidad:

a) Constituye un itinerario adaptado
de peatones, o mixto de peatones y

vehiculos, segln las
especificaciones indicadas en el
apartado  “Itinerario  peatonales
accesibles”.

b) Los elementos de urbanizacién
de este itinerario estan adaptados
segun el apartado “Elementos de
urbanizacion”.

c) El mobiliario urbano accesible
desde este itinerario es adaptado
segin el apartado "Mobiliario
urbano”. Podran quedar exentos de
lo previsto en todas las condiciones
requeridas, aquellos itinerarios que
tengan alternativas, y cuyo coste de
ejecucion como adaptado sea
superior en méas de un 50% al coste
como no adaptado.

Se puede admitir la sustitucion del
itinerario de peatones adaptado por
un itinerario mixto adaptado en
aquellos tramos en que el coste de
ejecucion del itinerario de peatones
adaptado supere en mas de un 50%

El trazado y disefio de los itinerarios
publicos o privados de uso
comunitario, destinados al tréfico de
peatones o al trafico mixto de
peatones y vehiculos, se realizara de
forma que resulten accesibles a
cualquier persona, debiendo tenerse
en cuenta, para ello, entre otros
parametros, la anchura minima de
paso libre de cualquier obstaculo, los
grados de Inclinacion de los
desniveles y las caracteristicas de
los bordillos.

Los itinerarios peatonales en areas
urbanizadas, deberan disefiarse y
construirse con la gradacién de
adaptado, salvo:

- Los itinerarios peatonales en areas
consolidadas restringidas, que
tendran, como minimo, la graduacion
denominada practicable.

- Los itinerarios peatonales en areas
historico-artisticas, que  podran
utilizar soluciones diferentes a las
normalizadas siempre que resulten
practicables a cualquier persona.

Las areas consolidadas restringidas,
a los efectos de la exigencia de
gradacion, seran definidas
justificadamente en las figuras de
planea miento urbanistico o en un
Plan Especial de accesibilidad. Las
areas historico-artisticas, a los
mismos efectos, seran las
constituidas por los elementos
inventariados o declarados Bienes

ESCU

ELA Ti

o

ECNICA SUPERIOR
DE

UNIVERSITAT
POLITECNICA

DE VALENCIA

117




PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

CONCEPTOS

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (5)

ESTATAL

CATALUNA

GALICIA

MADRID

Itinerario
peatonal
accesible

Requerimientos
(continuacién)

el coste de un itinerario mixto
adaptado. En los puntos de
conexion entre conos itinerarios se
ha de poder estacionar un vehiculo
en el espacio equivalente al de una
plaza de estacionamiento adaptado,
segin se indica en “Elementos
vinculados al transporte-plazas de
aparcamiento para minusvalidos”.

La prevision de itinerarios adaptados
en cascos urbanos existentes y en
lugares naturales protegidos puede

admitir  soluciones  alternativas
siempre que el proyecto sea
aprobado por el  organismo

competente en esta materia.

La comunicacién vertical entre
espacios de uso publico, se realiza,
como minimo, con un elemento
adaptado.

de Interés Cultural, las incluidas en
catdlogos de proteccion por las
figuras de planeamiento urbanistico,
las definidas como tales en un Plan
Especial de accesibilidad, y los
elementos y conjuntos de Interés
Arquitecténico que se incluyan con
este caracter en las legislaciones
sectoriales.»

Discurre de forma
colindante adyacente a
linea de fachada o limite
edificado horizontal

Sl

Siempre que sea posible, su trazado
se realizara contiguo o préximo a los
accesos peatonales a los edificios vy,
preferentemente, que uno de sus
planos laterales coincida con las
alineaciones de fachada o
cerramientos.

A= 4
———

Anchura > 1,80 m. que garantice el giro, cruce | Un itinerario peatonal se considera | ltinerarios peatonales: El ancho libre minimo sera de 1,20
libre y cambio de direccion de las personas | adaptado, si: Anchura minima: metros, para nivel adaptado.
de paso independientemente de sus | Anchura libre minima de 0,90 m. En | a) Areas de ordenacion integral
caracteristicas o] modo de | los conos de direccion, la anchura | En areas desarrolladas a través de | El ancho libre serd de 1,20 metros,
desplazamiento. libre de paso permite inscribir un | la redaccién de instrumentos de | para nivel practicable.
circulo de 1,50 m. de diametro. ordenacion integral el ancho minimo
En itinerario mixto peatonal y | de paso libre de obstaculos, sera de
vehiculos adaptados, se considera | 1,80 m para nivel adaptado y 1,50 m
adaptado: anchura minima de 3,00 | para nivel practicable.
m. Los espacios para giro de En los casos en que haya elementos
ESCUELA TECNICA SUPERIOR UNIVERSITAT
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (6)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Itinerario Anchura vehiculos permiten el giro con un | de sefializacion y de urbanizaci6n
peatonal libre radio minimo de 6,50 m. respecto al | puntuales (semaforos, buzones,
accesible de paso eje del itinerario. sefiales, etc.) el ancho minimo de

(continuacion)

paso en esa zona, libre de
obstaculos, serd de 1,50 m para
nivel adaptado y 1,20 m para nivel
practicable.

b) Otras &reas

En &reas no desarrolladas a través
de la redaccién de instrumentos de
ordenacion integral el ancho minimo
de paso, libre de obstaculos, sera de
0,90 m para nivel adaptado y 0,90 m
para nivel practicable.

En los casos en que haya elementos
de sefializacion y de urbanizacion
puntuales (semaforos, buzones,
sefiales, etc.) el ancho minimo de
paso en esa zona, libre de
obstaculos, sera de 0,90 m para
nivel adaptado y 0,90 m para nivel
practicable.

Todos los itinerarios (adaptados y
practicables), pertenezcan o no a
areas desarrolladas a través de
instrumentos de ordenacion integral,
cuando posean un vado peatonal en
sentido perpendicular (tipo A) o un
vado para vehiculos, deberan dejar
un ancho minimo de paso, libre de
obstaculos, de 0,90 metros.

Altura
libre
de paso

22,20 m.

Un itinerario peatonal se considera
adaptado, si:

Altura libre 2,10 m.

En itinerario mixto peatonal vy
vehiculos adaptado, se considera
adaptado: altura minima de 3,00 m.

Minima adaptado: 2,20 metros
Minima practicable: 2,10 metros

2,10 m.
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (7)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Itinerario Escalones No Un itinerario peatonal e itinerario | Cuando un desnivel tenga la altura | Sin resaltes ni rehundidos mayores
peatonal aislados o mixto, se considera adaptado, si: equivalente a un solo escalon | de 0,5 centimetros, ni peldafios
accesible resaltes No incluye ninguna escalera ni | debera resolverse, mediante: | aislados o escaleras y con visibilidad
escalon aislado. a) Nivel adaptado: Rampa adaptada. | suficiente del encuentro con los otros
b) Nivel practicable: Escalén altura | modos de desplazamiento.
maxima 15 cm.
Desniveles Ver “Elementos de urbanizacién- En los itinerarios que sirvan para la
salvados Rampas-Escaleras-Ascensores- circulacion de personas  con

Tapices rodantes 'y  escaleras movilidad reducida siempre que

mecénicas” exista una escalera se debera
complementar con: Rampa
adaptada para nivel adaptado y
rampa practicable, para nivel
practicable, salvo que se
complemente con: ascensor
adaptado para nivel adaptado y
ascensor practicable, para nivel
practicable.

Pavimentacion

Ver “pavimentos “y “pavimento tactil”,
en el apartado, “elementos de
urbanizaciéon” 'y “sefializacion y
comunicacion sensorial’,
respectivamente.

Se admitirdn pequefias diferencias
de nivel entre dos elementos del
pavimento de un itinerario de
peatones, siempre que no sea
posible resolver el acuerdo mediante
un elemento continuo.

El desnivel no ser& superior a 2 cm.
y se redondeard o bien se
achaflanara el canto a un méaximo
de 45°.

Un _itinerario peatonal e itinerario
mixto, se considera adaptado, si:

El pavimento duro, antideslizante y
sin relieves diferentes a los propios
del grabado de las piezas.

Ver “Elementos de urbanizacion-
pavimentos”.

La altura méaxima de los bordillos
sera de 14 cm, debiendo rebajarse a
nivel del pavimento en los pasos de
peatones y esquinas de cruce de
calles o vias de circulacion.

sera duro y estable.

El pavimento sera sin piezas sueltas,
podra poseer una compactacion
mayor del 90 por 100 Proctor
Modificado. No presentara cejas,
resaltes, bordes o huecos que haga
posible. el tropiezo de personas, ni
sera deslizante en seco o mojado.
Se utilizard la diferenciacion de
textura y color, para informar del
encuentro con otros modos de
transporte.»
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (8)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Itinerario Pendiente < 2%. < 2%. Maxima adaptado: 2% < 3%
peatonal Transversal Méaxima practicable: 3%
accesible
Pendiente longitudinal < 6%. Un itinerario peatonal se considera | Maxima adaptado: 10% <12%
adaptado, si: Méaxima practicable: 12%
La pendiente longitudinal< 8%.
Nivel de > 20 luxes. Homogéneo sin
iluminacion deslumbramiento.

Sefializacion y
comunicacion

Ver “Sefializacion y comunicacion
sensorial”

Han de sefializarse
permanentemente con el simbolo
internacional de accesibilidad, de
forma que sean facilmente visibles:
Los itinerarios de  peatones
adaptados, cuando haya otros
alternativos no adaptados.

Los itinerarios mixtos de peatones y
vehiculos adaptados, cuando haya
otros alternativos no adaptados.

Las personas con dificultades de
visiébn necesitan un elemento guia
continuo que les permita, en
cualquier momento, determinar o
comprobar la direccion de
desplazamiento. Esta funcion la
puede hacer uno de los elementos
que configuran o delimitan el
espacio (pared, mobiliario, valla,
acera, etc.) o en el caso de que este
elemento adecuado no esté, un
elemento expresamente dispuesto
(pasamanos, baranda, franja de
pavimento con textura diferenciada,
etc.).

Plataforma
Unica de
uso mixto

Cuando el ancho o la morfologia de la
via impidan la separacién entre los
itinerarios vehicular y peatonal a
distintos niveles.

Anchura minima de paso libre:

Para nivel adaptado 3 m. y para
nivel practicable 2,50 m.

En los casos en que haya elementos
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CATALUNA

GALICIA

MADRID

La acera y calzada estaran a un
mismo nivel, tiene prioridad el transito
peatonal. Quedara diferenciada en el
pavimento la zona preferente de
peatones, por la que discurre el
itinerario peatonal accesible, asi como
la sefializacion vertical de aviso a los
vehiculos.

de sefializacion y de urbanizacion
puntuales (semaforos, buzones,
sefiales, etc.) el ancho minimo de
paso en esa zona, libre de
obstaculos sera de 2,50 m. nivel
adaptado y 2,20m nivel practicable.
La pendiente maxima longitudinal
sera de 8% nivel adaptado y 10%
nivel practicable. La pendiente
maxima transversal sera de 2% en
nivel adaptado y de 3% en nivel
practicable. La altura minima de
paso libre sera de 3 m. en nivel
adaptado y de 2,20 m. en nivel
practicable. Cuando un desnivel
tenga la altura equivalente a un solo
escalon deberé resolverse mediante
una rampa adaptada en caso de
nivel adaptado o un escalén de
altura maxima 15 cm. en caso de
nivel practicable.

En los puntos de cruce con el itinerario
vehicular, pasos subterraneos y
elevados.

En las zonas urbanas consolidadas,
se permitiran estrechamientos
puntuales, siempre que la anchura
libre de paso resultante > 1,50 m.

CONCEPTOS
Itinerario Plataforma
peatonal Unica de
accesible uso mixto
(continuacion)
Continuidad de los
Itinerarios peatonales
accesibles
Excepciones
Areas de Requerimientos
estancia

Area de uso peatonal, donde se
desarrollan actividades en las que las
personas permanecen durante cierto
tiempo.

Vias y espacios libres de uso

Vias y espacios libres de uso

publico:

Los que forman parte del dominio
publico y estan destinadas al uso o
al servicio publico, los que forman
parte de bienes de propiedad
privada, susceptibles de ser
utilizados por el publico o en general

publico:

Los que forman parte del dominio
publico y estan destinadas al uso o
al servicio publico, los que formando
parte de bienes de propiedad
privada son susceptibles de ser
utilizados por el publico en general
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Areas de
estancia

Requerimientos
(continuacion)

con motivo de las funciones que
desarrolla algun ente publico, directa
o indirectamente, o los que forman
parte de bienes de propiedad
privada a efectos de alguna
servidumbre de wuso publico, o
también se considera espacio libre
de uso publico o el susceptible de
ser utilizado por el publico o en
general, sea 0 no mediante el pago
de un importe, cuota o similar.

con motivo de las funciones que,
directa o indirectamente, desarrolla
en ellos algun ente publico, los que
formando parte de bienes de
propiedad privada estan afectados
por una servidumbre de uso publico,
los que son susceptibles de ser
utilizados por el publico en general,
sea 0 no mediante el pago de un
importe, cuota o similar.

Acceso desde el itinerario
peatonal
accesible

No resaltes ni escalones

Los elementos urbanos se
consideran adaptados si:

Los elementos de acceso al recinto
tendran una anchura minima de
0,90 m. y una altura minima de 2,10
m. y deben estar convenientemente
sefializados.

Instalaciones, actividades
y servicios disponibles

Conectadas mediante, minimo, un
itinerario peatonal accesible.

Realizacion de actividades
que requieran la presencia
de espectadores

1 plaza reservada a personas con
movilidad reducida por cada 40 plazas
o fraccion, que deberan estar
sefializadas.

Dimensiéon minima de plaza: 1,00 x
1,50 m. Ubicadas junto al itinerario
peatonal  accesible, donde se
habilitara una zona donde esté
instalado y sefializado un bucle de
induccién o sistema alternativo que
facilite la accesibilidad de personas
con discapacidad auditiva.

Los elementos urbanos se
consideran adaptados si:

En gradas y zonas de espectadores,
la plaza de un espectador para
usuarios en silla de ruedas tiene
unas dimensiones minimas de 0,80
m. de anchura y de 1,20m. de
profundidad.

A= 4
———

Si existen aseos, Minimo una unidad adaptada a Deberan ser accesibles y
vestidores o personas con discapacidad por dispondran, al menos, de un inodoro
duchas cada 10 unidades o fraccion. y un lavabo. “Ver mobiliario urbano-
cabinas de aseo”.
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CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Areas de Dispositivos Utilizacion para todas las personas,
estancia y considerando especialmente a las
nuevas personas con discapacidad sensorial y
tecnologias cognitiva.

Utilizacién de
perros guia o
de asistencia

Sl, pueden hacer uso

Parques Instalaciones, Conectadas entre si y con los accesos Se disefiaran y realizaran de forma
y actividades y mediante, minimo, un itinerario que resulten accesibles a cualquier
jardines servicios peatonal accesible. persona.
disponibles
ltinerarios Se admiten tierras apisonadas con En parques vy jardines si los | Los itinerarios peatonales en
Peatonales compactacion >90% del proctor pavimentos de los senderos son de | parques, jardines, plazas y espacios
Accesibles modificado, sin ocasionar tierra ésta tendr4 una compacidad | libres publicos en general se
hundimientos ni estancamientos de que resista el paso de una silla de | ajustaran a los criterios sefialados en
aguas. Prohibida la utilizacién de ruedas. articulos precedentes para itinerarios
tierras sueltas, grava o arena. peatonales.
Se preveran areas de descanso en En los itinerarios que sirvan para
intervalos < 50 m. Con minimo un acceso de personas con
banco de caracteristicas establecidas minusvalias se dispondran areas de
en “Mobiliario urbano-Bancos”. descanso, con asiento y espacio
para maniobra de silla de ruedas,
cada 100m., en adaptado y 150m.,
en practicable.
Dispondran de informaciéon para su El ancho minimo de las sendas sera
orientacion y localizacién, cuando de 1,50 m., para adaptado y de
conecten  accesos, instalaciones, 1,20m., para practicable.
servicios y actividades disponibles,
esta cumplira como minimo
informacion relativa a ubicacion vy
distancias y cumplird a los criterios
establecidos en “Sefializacion vy
comunicacion sensorial-
Caracteristicas de la sefializacion
visual y acustica” y “Sefializacion y
comunicacién  sensorial-Aplicaciones
reguladas de la sefializacién visual y
acustica”.
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CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Areas de Sectores de | Mobiliario Cumplira con lo referente a “Mobiliario La distancia minima entre elementos
estancia juegos urbano urbano”. que impidan el tr&fico rodado sera
de 0,90m., tanto para adaptado
como para practicable.
Conexiones | Entre si y con los accesos mediante
itinerarios peatonales accesibles.
Elementos Permitiran la participacion, y desarrollo
de juego de habilidades por parte de todas las
franjas de edades a que estén
destinados
Pavimento
Contrastes Entre los juegos vy entorno
cromaticos favoreciendo la orientacion espacial y
yde la percepcién de los usuarios
texturas
Mesas Plano de Ancho = 0,80 m.
de trabajo
juegos Altura <0,85m
accesibles  ["Egpacio Libre = 70 x 80 x 50
Inferior cm (alt x a x p)
Estancia de Se preveran areas junto a los
personas elementos de juego, donde se inscriba
en silla un circulo de 1,50 m de diametro. No
de ruedas coincidiran con el &mbito de paso del
itinerario peatonal accesible.
Playas Puntos Para todas las personas. El nimero y
Urbanas accesibles ubicacion lo determina el
Ayuntamiento, segun grado de
utilizaciéon de las playas. Conectados
con vias de transito peatonal
colindantes con la playa, mediante
minimo, un itinerario peatonal que se
prolongara hasta la orilla del mar,
cuando esto sea posible segun
condiciones y morfologia de la playa,
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CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Areas de Playas Puntos cumpliendo lo siguientes requisitos:
estancia urbanas | accesibles a) Cuando transcurra sobre suelos

(continuacion)

pavimentados reunira las
caracteristicas del itinerario peatonal
accesible establecidas en “Itinerario
peatonal accesible-Condiciones
generales del itinerario peatonal
accesible”.

b) Cuando discurra sobre arena de
playa u otro suelo no compactado o
irregular se desarrollara mediante
pasarelas realizadas con materiales
con coeficiente de transmision térmica
adecuado para caminar descalzo y
cumplan con los requisitos minimos de
ancho y alto de paso descritos en el
apartado “Itinerario peatonal
accesible-Condiciones generales del
itinerario peatonal accesible”. Estas
pasarelas seran fijas en el tramo de
playa que queda por encima de la
linea de la pleamar y se completaran
con tramos no fijos de caracteristicas
apropiadas para alcanzar la orilla del
mar, cuando esto sea posible de
acuerdo a condiciones y morfologia de
la playa.

Aceras, paseos
maritimos o vias
destinadas al
trénsito peatonal
colindantes

Caracteristicas del itinerario peatonal
accesible. Ver ‘“Itinerario peatonal
accesible-Condiciones generales del
itinerario peatonal accesible”.

Los itinerarios peatonales en
pargues, jardines, plazas y espacios
libres publicos en general se
ajustaran a los criterios sefialados en
articulos precedentes para itinerarios
peatonales.

A= 4
———
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CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Areas de Playas Permitir estancia En cada punto accesible y vinculado a
estancia urbanas | de usuarios de la plataforma que transcurre sobre
sillas de ruedas o suelo no compactado o irregular, debe
su traspaso a la existir una  superficie  horizontal
silla anfibia o de 2,50 m de longitud y 1,80 m de
ayuda técnica ancho con sus mismas caracteristicas
similar. constructivas.
Acceso a la zona Incorporar en uno o mas de los puntos
de bafio a los accesibles, minimo una silla anfibia o
usuarios de sillas ayuda técnica similar debidamente
de ruedas o con homologada, asi como muletas
problemas de de anfibias
ambulacién
Aseos, Serd accesible, como minimo, una Deberan contar al menos con un | Deberan ser accesibles y
vestidores unidad de cada agrupaciéon de los aseo adaptado, compuesto como | dispondréan, al menos, de un inodoro
y duchas disponibles en las playas urbanas, ya minimo por un inodoro y un lavabo, | y un lavabo. “Ver mobiliario urbano-
sean de caracter temporal o que, cumpliendo las caracteristicas | cabinas de aseo”.
permanente. sefialadas en la presente Ley y en
Las duchas exteriores en los puntos las normas que la desarrollen,
de playa accesibles cumpliran con lo puedan ser accesibles a cualquier
dispuesto en el apartado “Mobiliario persona.
urbano-Cabinas de aseo publico
accesibles”.
Elemen - Requerimientos Piezas, partes y objetos reconocibles | Cualquier componente de las obras | Los elementos de urbanizacion, | Se considera elemento de la
tos de individualmente que componen el | de urbanizacion, entendiendo por | tales como pavimentos, | urbanizacién cualquier componente
urbaniza espacio publico urbanizado de uso | estas las referentes a la | saneamiento, alcantarillado, | de las obras de urbanizacion,
cion peatonal, tales como pavimentacion, | pavimentacion, saneamiento, | alumbrado, redes de | entendiendo por tales obras las
saneamiento, alcantarillado, | alcantarillado, distribucion de | telecomunicacion 'y redes de | referentes a pavimentacion,
distribucion de energia eléctrica, gas, | energia eléctrica, alumbrado publico | suministro de agua, electricidad, | saneamiento, alcantarillado,
redes de telecomunicaciones, | o, aprovisionamiento y distribucion | gases y aquellas otras que | distribucion de energia eléctrica,
abastecimiento y distribucion de | de agua, jardinera y todas aquellas | materialicen las indicaciones del | alumbrado publico, abastecimiento y
aguas, alumbrado publico, jardineria, y | que materialicen las indicaciones del | planeamiento urbanistico, poseeran | distribucién de agua, jardineria y
todas aquellas que materialicen las | planteamiento urbanistico. unas caracteristicas de disefio y | todas aquellas otras que materializan
previsiones de los instrumentos de ejecucion tales que no constituyan las indicaciones del Planeamiento
ordenacion urbanistica. obstaculo para la libertad de | Urbanistico.
El disefio, colocacion y mantenimiento movimientos de cualquier persona.
de los elementos de urbanizacién que
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Elementos
de
urbanizacion

Requerimientos
(continuacién)

deban ubicarse en éareas de uso
peatonal garantizaran la seguridad, la
accesibilidad, la autonomia y la no
discriminacion de todas las personas.
Nunca invadiran el ambito libre de

paso de un itinerario peatonal
accesible.

Bordillos Los bordillos tendran sus cantos
redondeados o achaflanados y su
altura maxima sera de 14 cm., en
nivel adaptado y de 16 cm., en nivel
practicable.

Pavimentos Itinerario Duro, estable, antideslizante en secoy | No resbaladizos: en el exterior y en | Pavimentos en elementos de

peatonal en mojado, sin piezas ni elementos | los servicios que dispongan de | urbanizacion:
accesible sueltos, con independencia del | agua, de textura suficientemente lisa | Los pavimentos deberan ser duros,

sistema constructivo que, en todo
caso, impedird el movimiento de las
mismas. Su colocacién y
mantenimiento asegurara su
continuidad y la inexistencia de
resaltes.

Se utilizardn franjas de pavimento
tactil indicador de direccion y de
advertencia siguiendo los parametros
establecidos en “comunicacion
sensorial”

y uniforme, que permita el transito
de las sillas de ruedas, compactos,
fijados firmemente al elemento de
apoyo.

Se considera adaptado, si:

Es duro, antideslizante y sin re
gruesos diferentes a los propios del
grabado de las piezas. Se admite,
en parques y jardines, pavimento de
tierras compactadas con un 90%
PM.

Se coloca un pavimento con textura
diferenciada para detectar los pasos
de peatones

antideslizantes y sin resaltes.
Cuando se indique la necesidad de
sefializar con cambio de pavimento
éste tendra que cumplir los
requerimientos del apartado anterior
debiendo diferenciarse por textura.
En parques vy jardines si los
pavimentos de los senderos son de
tierra ésta tendrd una compacidad
que resista el paso de una silla de
ruedas.

Cuando haya un cambio de
pavimento ambos pavimentos
deberan estar enrasados,
permitiéndose un desnivel que

presentarda su canto redondeado o
achaflanado, de una altura méaxima
de 2 cm., en adaptado y 3cm., en
practicable.

Rejillas, alcorques y
tapas de instalacion

En las éareas de uso peatonal se
colocaran de manera que no invadan
el itinerario peatonal accesible, salvo
en aquellos casos en que las tapas de

Proteger todo tipo de agujeros, ya
sea cubriéndolos de forma que el
elemento que sirva de tapadera no
sobresalga de nivel del pavimento

Cuando hubiere rejas tendran sus
huecos de dimensién menor o igual
a 2 cm formando cuadricula.

Si se usan rejas de barras

Las rejas y registros situados en
dichos itinerarios estaran enrasados
con el pavimento circundante. Las
rejas tendran una abertura maxima
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CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Elementos Rejillas, alcorques y instalacién deban colocarse, | circundante, o bien envolviéndolos | longitudinales se colocardn | de malla y una disposicién del
de tapas de instalacion necesariamente, en plataforma Gnica | con protecciones solidas tales que la | perpendiculares al sentido principal | enrejado que impida el tropiezo de

urbanizacion

(continuacion)

0 préximas a la linea de fachada o
parcela.

En general, se colocaran enrasadas
con el pavimento circundante,
cumpliendo :

En &reas de uso peatonal: sus
aberturas tendran una dimensién que
permita la inscripcién de un circulo de
1 cm de didmetro como maximo.
Cuando el enrejado este formado por
vacios longitudinales se orientaran en
sentido transversal a la direccion de la
marcha

En la calzada: sus aberturas tendran
una dimensibn que permita la
inscripciéon de un circulo de 2,5 cm de
diametro como méaximo.

Los alcorques deberan estar cubiertos
por rejillas que cumplirdn con lo
dispuesto en el apartado anterior. En
caso contrario deberan rellenarse de
material compactado, enrasado con el
nivel del pavimento circundante.
Estard prohibida la colocacion de
rejillas en la cota inferior de un vado a
menos de 0,50 m de distancia de los
limites laterales externos del paso
peatonal.

distancia vertical entre la parte
inferior de la proteccion y el
pavimento sobre el que se entrega
no sea superior a 10 cm.
El pavimento _se _ considera
adaptado, si:

Se colocan enrasados con el
pavimento circundante. Las
aberturas de las rejas situadas en
itinerarios peatonales tienen una
dimension que permite la inscripcion
de un circulo de 3 cm. de didametro
como maximo. La disposicién del
enrejado se hace de manera que no
puedan tropezar personas que
utilicen bastén o silla de ruedas.

de la marcha.

las personas que utilicen bastones o
sillas de ruedas. Los éarboles que se
sitien en los itinerarios tendran
cubiertos los alcorques con rejas u
otros elementos enredados en el
pavimento.

Vados vehiculares.

No invadiran el ambito de paso del
itinerario  peatonal accesible ni
alteraran las pendientes longitudinales
y transversales de los itinerarios
peatonales que atraviesen.

No deberan coincidir en ningin caso
con los vados de uso peatonal.

El vado de paso de peatones se
considera adaptado, si:

En el vado de entrada y salida de
vehiculos, el itinerario de peatones
que atraviesan, no puede quedar
afectado por una pendiente
longitudinal superior al 12%, ni por

Son aquellos que se disponen para
facilitar la entrada de vehiculos
desde la calzada al interior de las
edificaciones a través de la acera.

La dimension minima en el sentido
perpendicular a la calzada sera de
0,60m., tanto para adaptado, como

Los destinados a entrada y salida de
vehiculos que formen parte de un
itinerario peatonal, se solucionaran
de forma que no afecte a éste en su
pendiente transversal, siendo la
pendiente longitudinal maxima del
8%. Sus condiciones de
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CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Elementos Vados vehiculares una pendiente transversal superior | para practicable. sefializacion, localizacién e
de (continuacién) al 2%. El resalte maxima permitido entre el | iluminacion seran las adecuadas.
urbanizacion vado y la calzada sera de 2cm., para
adaptado y 3cm., para practicable.
El paso libre de obstaculos entre el
final del vado y la fachada debera
tener un ancho minimo de 0,90m.,
para adaptado como practicable.
En &reas desarrolladas a través de
instrumentos de  planeamiento
integral el ancho minimo sera de
1,80m., para adaptado y de 1,50m.,
para practicable. En areas NO
desarrolladas a través de
instrumentos de  planeamiento
integral el ancho minimo serd de
1,50m., en adaptado y de 1,20m., en
practicable.
Acceso a distintos El desnivel entre un itinerario
niveles. peatonal y la calzada de transito de
vehiculos se salvar4 mediante un
vado adaptado en caso de nivel
adaptado y de un vado practicable,
en el caso de nivel practicable.
Rampas | Requerimien- | En itinerario peatonal accesible, son Las rampas como elemento que | El disefio y trazado de las rampas
tos planos inclinados destinados a salvar forma parte de un itinerario peatonal | como elementos que dentro de un
inclinaciones superiores al 6% o itinerario peatonal permiten saltar
desniveles superiores a 20 cm. desniveles bruscos o pendientes
superiores a las del propio itinerario
tendrdn en cuenta las directrices:
pendientes longitudinal y transversal,
la anchura libre minima y el
pavimento.
Se denomina rampa a la parte del
itinerario peatonal con pendiente
longitudinal comprendida entre 8%y
12%.
VI TR O UNIVERSTTAT
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CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Elementos Rampas Tramos Tendran una anchura minima libre de | Una rampa se considera adaptada, | Anchura minima serd de 1,50 m., | Ancho minimo sera de 1,20 m, en
de paso de 1,80 m y una longitud maxima | si: adaptado y de 1,20m., practicable. | itinerarios de grado adaptado y de

urbanizacion

de 10 m.

Anchura til es de 0,90 m. como
minimo.

La longitud de cada tramo como
maximo 20 m.

La longitud maxima de un tramo
sera de 20m., para adaptado y
25m., para practicable. Cuando esta
longitud no sea suficiente para
salvar un desnivel se disefiaran
diversos tramos con  rellanos
intermedios.

0,90m en el grado practicable.
Directriz recta o ligeramente curva.

Pendiente s

Longitudinal méaxima del 10% para
tramos de hasta 3 m de longitud y del
8% para tramos de hasta 10 m de
longitud. Y transversal maxima del
2%.

Una rampa se considera adaptada,

Pendiente longitudinal:

Si:

Pendientes longitudinales:

a) Tramos de < 3 m. de largo: 12%
pendiente maxima (recomendable
10%)

b)Tramos entre 3 y 10 m. de largo:
10% pendiente maxima
(recomendable 8%)

c) Tramos >10 m. de largo: 8% de
pendiente maxima (recomendable
6%)

Pendiente transversal maxima 2%.

a) Rampas de longitud menor de
3,00 metros: 10% para adaptado y
12% para practicable.

b) Rampas de longitud entre 3,00 m
y 10,00 metros: 8% para adaptado y
10% para practicable.

c) Rampas de longitud mayor de
10,00 metros: 6% para adaptado y
8% para practicable.

Cuando las condiciones fisicas del
lugar en que se sitda la rampa no
permitan utilizar las pendientes
anteriormente  establecidas  se
permitrd  con una  memoria
justificativa aumentar en un 2% las
pendientes que en cada caso sean
exigibles.

Pendiente transversal:Maxima de
una rampa serd de 2% para
adaptado y del 3% para practicable.

Los tramos de las rampas podran
tener pendiente hasta el 12%, en
tramos no mayores de 3 metros,
hasta el 10%, en tramos no mayores
de 6 metros y hasta el 8%, en tramos
no mayores de 10 metros. En todos
los casos su pendiente transversal
no sera mayor del 2%.

Rellanos o
mesetas

Situados entre tramos de una rampa
tendrédn el mismo ancho que esta, y
una profundidad minima de 1,80 m
cuando exista un cambio de direccion
entre los tramos; 6 1,50 m cuando los
tramos se desarrollen en directriz
recta.

Una rampa se considera adaptada,

Anchura minima: La de rampa, tanto

si:

En la unién de tramos de diferente
pendiente se colocan rellanos
intermedios, con una longitud
minima en la direccién de
circulacién de 1,50 m.

en adaptado, como en practicable.
Longitud __minima: 1,50m en
adaptado y 1,20m., en practicable.
Cuando_exista un giro _de 90° el
rellano permitird inscribir un circulo
de didmetro minimo de 1,50m., para

Cuando existan diferentes tramos
de rampa en un itinerario, se
separaran entre si por mesetas
horizontales de 1,20 X1,20 metros
como minimo en el grado adaptado
y, de 0., 90 X1,20 metros en el grado
practicable.
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PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (19)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Elementos Rampas Rellanos o El pavimento, cumplirA con las | Alinicioy al final de cada rampa hay | adaptado y 1,20m., en practicable.
de mesetas caracteristicas de disefio e instalacion | un rellano de 1,50 m. de longitud | Al inicio v al final de la rampa se
urbanizacion (continua- establecidas en “Elementos de | como minimo. dispondra un espacio libre de
cion) urbanizacién- Pavimentos”. obstaculos de dimensiones: 1,80x1,
80 my 1,50x1, 50 m, para adaptado
y practicable, respectivamente.
Bajo rampa Bajo las rampas, si el espacio libre
es menor de 2,20 m se debera
cerrar este espacio o protegerlo
para evitar accidentes a las
personas con visién reducida.
Pasamanos | Se colocaran a ambos lados de cada | Se dotardn de pasamanos: Las barandillas deberan estar | Se dotaran de pasamanos,
tramo de rampa. Seran continuos en | a) Las rampas con pendiente | colocadas en ambos lados de la | barandillas, antepechos,
todo su recorrido y se prolongaran 30 | longitudinal superior al 8%. rampa. protecciones, guias de ruedas,

cm mas alla del final de cada tramo.
Caso de existir desniveles laterales a
uno o ambos lados de la rampa, se
colocaran barandillas de proteccion o
z6calos. Los pasamanos, barandillas y
z6calos cumplirdn con los parametros
establecidos en el apartado “Mobiliario
urbano- elementos de proteccion al
peaton”.

b) Rampa que presenten
desnivel subito superior a 20 cm.
¢) A lo largo de todos los desniveles
salvados con galones.

un

d) Para garantizar el equilibrio
dentro de los elementos en
movimiento.

Una rampa se considera adaptada,
si:

Disponen de barandillas en conos
lados, a una altura de entre 0,90 my
0,95 m. Para usuarios de silla de
ruedas, a 70-75 cm. Se prolongaran
45 cm. mas alla del inicio de rampa.
Los pasamanos de la rampa tienen
un disefio anatémico que permite
adaptar la mano, con una seccion
igual o funcionalmente equivalente a
la de un tubo redondo de 3 a 5 cm.
de diametro, separado como minimo
4 cm de los paramentos verticales.
Cuando entre la rampa y la zona

El didmetro de los tubos de las
barandillas debera estar
comprendido entre 3 y 5 cm (o
seccién anatémica equivalente) y
estard libre de resaltes.

Las barandillas deberdn estar
colocadas separadas de los
paramentos como minimo 4 cm y se
prolongaran horizontalmente una
longitud comprendida entre 35 y 45
cm.

La barandilla deberd situarse a una
altura comprendida entre 90 y 95cm,
siendo recomendable la colocacion
de otra segunda barandilla a una
altura comprendida entre 65 y 70
cm.

Se dispondra una proteccion en los
lados libres de las rampas, a una
altura comprendida entre 5y 10 cm.

iluminacion y sefializacién adecuada.
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PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (20)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Elementos Rampas Pasamanos adyacente hay un desnivel igual o
de (continua- superior a 0,20 m. se dispone de un
urbanizacion cion) elemento de proteccién longitudinal
con una altura de 10 cm. por encima
del pavimento de la rampa.
Pavimento Ver “Elementos de urbanizacion- | Una rampa se considera adaptada, | El pavimento de las rampas sera
Pavimentos”. si: duro, antideslizante y sin relieves.
El pavimento de las rampas es duro, | La iluminacion nocturna de una
antideslizante y sin relieve diferentes | rampa adaptada o practicable
a los propios del grabado de las | situada en espacios exteriores sera
piezas.El inicio y el final de una | como minimo de 10 luxes.
rampa se sefializan con pavimento
diferenciado del resto, y dispone de
un nivel de iluminacién minimo de
10 lux durante la noche.
Puentesy | Requeri-
pasarelas mientos
Ancho
Pendientes
Proteccio -
nes
Sefializa -
cién
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PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA
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Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (21)
CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Elementos Puentesy | Pavimento
de pasarelas
urbanizacion
Pasamanos
Pasos Requeri -
subterra- mientos
neos
Anchura
Altura libre
Pendientes
Pavimento
Pasamanos
Sefaliza-
cion
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PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (22)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Elementos Pasos lluminacion
de subterra-
urbanizacion neos
Pasamanos
Escaleras | Requeri- Como alternativa de paso a una El disefio y trazado de escaleras
mientos rampa situada en el itinerario peatonal debera tener en cuenta, entre otros,
accesible, deberan ubicarse los parametros que se relacionan
colindantes o proximas a ésta. para permitir su uso sin dificultades
al mayor nlmero posible de
personas: Directriz. recorrido,
dimensiones de huella, tabica y
anchura libre, mesetas, pavimento y
pasamanos.
En el disefio de itinerarios
peatonales, s6lo se situaran
escaleras cuando complementen la
existencia de una rampa.
Escalones 3 minimoy 12 maximo Una escalera se  considera
adaptada, si:
El ndmero de escalones seguidos
sin rellano intermedio es como
maximo de 12 unidades.
Anchura Minima 1,20 m. Una escalera _se  considera | El ancho minimo de las escaleras | Minima 1,20 m.
libre de adaptada, si: integradas en itinerarios peatonales
paso Anchura 1,20 m. como minimo. sera de 1,20 m., para adaptado y
1,00m., para practicable.
Directriz Preferiblemente recta. Deberan  tener  preferiblemente | Las escaleras de largos recorridos,
tramos rectos. deberan dividirse en tramos de
directriz recta o ligeramente curva.
ESCUELA TECNICA SUPERIOR UNIVERSITAT
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PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (23)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Elementos Escaleras | Huellay a) H minima de 30 cmy C maximade | Una  escalera se  considera | Si hubiera algin tramo curvo deberd | Se  dotaran de  pasamanos,
de contra- 16 cm. La huella H y la contrahuella C | adaptada, si: tener la huella a 40 cm de la cara | barandillas, antepechos,

urbanizacion

huella cumpliran la relacién: 54 cm < 2C + H | Huella H minima de 30 cm (minimo | interior de la escalera, con una | protecciones, iluminacion,
<70 cm. recomendable, 32 cm.) y | dimensi6on minima de 30 cm., para | sefializacion y dimensiones vy
b) No se admitiran sin pieza de C o | Contrahuella C méxima de 16 cm | adaptadoy 25cm., para practicable. caracteristicas de peldafios
con discontinuidades en la H. (méximo recomendable, 14 cm.) y | La altura maxima de la tabica sera | adecuadas.
c) En una misma escalera, las H y C | en escaleras de proteccion curva en | de 17 y 18 cm, para adaptado y
de todos ellos seran iguales. planta o no recta debe tener una practicable, respectivamente.
d) El angulo formado por la H y la C | Huella H minima de extensién de 30 | La dimensién de la huella sera la
sera = 75° y < 90°. cm contada a 40 cm de la cara | que resulte de aplicar la férmula:
interior. 2t+h=62-64cm., tanto para
adaptado, como para practicable.
Bocel. No se admite
Sefializa- Cada escaldn, en toda su longitud con | Una  escalera se  considera | La iluminacién nocturna de una | Se dotardn de  pasamanos,
cion una banda de 5 cm de anchura | adaptada, si: escalera adaptada o practicable | barandillas, antepechos,
enrasada en la H y situada a 3 cm del | El inicio y final de una escalera se | situada en espacios exteriores serd | protecciones, iluminacion,

borde, que contrastard en textura y

sefializa con pavimento diferenciado

como minimo de 10 luxes.

sefializacion y

dimensiones y

i

N

color con el pavimento del escalon. | del resto y dispone de un nivel de | Los espacios bajo las escaleras | caracteristicas de peldafios
Los extremos de la escalera mediante | iluminacion durante la noche de 10 | deberan estar cerrados o protegidos | adecuadas.
el uso de una franja de pavimento | lux como minimo. para evitar accidentes cuando su
tactil indicador direccional colocada en | Los espacios existentes bajo las | altura sea menor de 2,20 m.
sentido transversal a la marcha, | escaleras deben estar protegidos de | EI pavimento de las escaleras
siguiendo los pardmetros establecidos | manera que eviten  posibles | adaptadas debera ser antideslizante
en “Sefalizacion y comunicacion | accidentes a personas con vision | con cambio de color en el borde de
sensorial-Pavimento tactil indicador” parcial o ceguera. la huella. Se diferenciard mediante
contraste de textura y color, al inicio
y final de la escalera, en un tramo
de 1 metro.
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PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (24)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Elementos Escaleras Rellanos Situados entre tramos de una escalera | Una escalera se considera | Tramo maximo sin rellano serd el | Cuando existan diferentes tramos de
de tendréan el mismo ancho que ésta, y | adaptada, si: que salve un desnivel de 2,00m., | escalera como complemento de un

urbanizacion

una profundidad minima de 1,20 m.

Los rellanos intermedios deben
tener una longitud minima en la
direccion de circulacion de 1,20 m.

para adaptado y 2,50 m., para
practicable. La dimensién minima
del rellano sera de 1,20m., para
adaptado y 1,00m, para practicable.

itinerario peatonal, se separaran
entre si por mesetas horizontales de
1,20x 1,20 m. como minimo.

DE VALENCIA

Pavimento Reunira las caracteristicas de disefloe | Una __escalera se  considera
instalacion establecidas en | adaptada, si:
“Elementos de urbanizacién- | Material antideslizante y no presenta
Pavimentos” discontinuidad donde se une con la
altura.
Pasama- A ambos lados de cada tramo de | A 20-25 cm. por encima del | Las barandillas deberan estar | Se  dotardn de  pasamanos,
nos escalera. Continuos en todo su | elemento que sirva de asiento si la | colocadas en ambos lados de la | barandillas, antepechos,
recorrido, se prolongardn 30 cm mas | debe utilizar una persona sentada. escalera. Si su anchura es superior | protecciones, iluminacion,
alla del final de cada tramo. Si existen | Deben preverse las barras abatibles | a 3,00 m deberd colocarse una | sefializacion 'y dimensiones y
desniveles laterales a uno o ambos | cuando las fijjas pueden molestar | barandilla central. caracteristicas de peldafios
lados de la escalera, se colocardn | para alguna maniobra a una | El didmetro de los tubos de las | adecuadas.
barandillas de proteccion. Los | persona, sea disminuida o no. barandillas debera estar
pasamanos y barandillas cumpliran comprendido entre 3 y 5 cm (o
con los pardmetros de disefio y | Una escalera se  considera | secciobn anatémica equivalente) y
colocacion definidos en “Mobiliario | adaptada, si: estara libre de resaltes.
urbano- Elementos de proteccién al | Disponen de barandillas que pueden | Las barandillas deberan estar
peaton”. ser utilizadas en conos sentidos de | colocadas separadas de los
circulacion. paramentos como minimo 4 cm y se
Los pasamanos estan situados a | prolongaran horizontalmente una
una altura de entre 0,90 m. y 0,95 | longitud comprendida entre 35 y 45
m. en rellanos y 0,85 m. en el tramo | cm.
de escalones, y a ambos lados del | La barandilla debera situarse a una
trayecto y con un disefio anatémico | altura comprendida entre 90 y 95
que permite adaptar la mano, con | cm, siendo recomendable la
una seccion igual ala de untubo de | colocacion de otra segunda
3 a 5 cm. de didmetro, separado | barandilla a una altura comprendida
como minimo 4 cm. de los | entre 65y 70 cm.
paramentos verticales. Los
pasamanos deben prolongarse
30cm. como minimo y 45cm
maximo mas alla de los extremos al
ESCUELA TECNICA SUPERIOR UNIVERSITAT
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PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (25)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Elementos Escaleras Pasama- final de cada tramo de escalera. El
de nos punto de inflexién del pasamanos
urbanizacion (continua- debe coincidir con el inicio del tramo
cion) de la escalera.
Ascensores Itinerario Los vinculados a un itinerario peatonal

peatonal accesible deberan garantizar su

accesible utilizacién no discriminatoria por parte
de todas las personas.

Pavimen - | Sin resaltes entre el pavimento del | No resbaladizos, de textura | Las cabinas estardn niveladas con

to itinerario peatonal accesible y el | suficientemente lisa y uniforme, que | el pavimento exterior admitiéndose
acceso al ascensor. Entre el suelo de | permita el transito de las sillas de | una tolerancia de 1 cm.
la cabina y el pavimento exterior no | ruedas, compactos y fijados
podra existir un espacio >35 mm de | firmemente al elemento de apoyo.
anchura.

Dimensio - | Cabinas de una puerta: 1,10 x 1,40 m. | Un ascensor se considera adaptado, | El_ancho minimo interior 1,10 m.,

nes Cabinas de dos puertas enfrentadas: | si: para adaptado y 0,90 m., para

minimas 1,10 x 1,40 m. La cabina mide 1,40 m. en sentido | practicable.

interior Cabinas de dos puertas en angulo: | de acceso y 1,10 m. en sentido | La profundidad minima interior sera

de la 1,40 x 1,40 m. perpendicular. de 1,40 my 1,10 m., para adaptado

cabina y practicable, respectivamente.
La superficie minima interior sera de
1,60m2 y de 1,20 m2., para
adaptado y practicable,
respectivamente.

Puertas De apertura automatica, parcialmente | Un ascensor se considera adaptado, | Las puertas seran automaticas, con
transparentes, permitan el contacto | si: un zécalo de 40 cm, y dejaran un
visual con el exterior. Ancho de paso | Las puertas de la cabina y del | paso libre como minimo de: 0,80m.
libre minimo de 1,00 m, con un sensor | recinto son autométicas, de una
de cierre en toda la altura del lateral. anchura minima de 0,80 m. y

delante de ellas se puede inscribir
un circulo de un didmetro de 1,50m.
VI TR O UNIVERSTTAT
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PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (2 6)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Elementos Ascensores Pasama- Se colocaran en las paredes de la | Un ascensor se considera adaptado, | Dispondran de un pasamanos
de nos cabina donde no existan puertas. La | si: interior de disefio anatémico

urbanizacion

zona de asimiento con seccion
transversal entre 30 y 45 mm, sin
cantos vivos. El espacio libre entre la
pared y la zona a asir de 35 mm,
minimo. La altura del borde superior
de la zona a asir entre 900 * 25 mm
medidos desde el suelo de la cabina.

Dispone de pasamanos a una altura
entre 0,90 m. y 0,95 m. Tendran

un disefio anatémico que permite
adaptar la mano, con una seccion
igual o funcionalmente equivalente a
la de un tubo redondo con un
diametro entre 3y 5 cm. y separado,
como minimo, a 4 cm. de los
paramentos verticales.

colocado a una altura de 0,90 m con
seccién equivalente a un tubo de 3 a
5 cm de diametro, y separado como
minimo 4 cm del paramento.

Botonera
exterior e
interior

Se situara entre 0,70 m y 1,20 m de
altura. En el exterior, debera colocarse
en las jambas el nimero de la planta
en braille, y en el interior, los botones
de mando estardn dotados de
ndmeros en braille. En ambos casos
estardn acompafiados por caracteres
ardbigos en relieve y con contraste
cromatico respecto al fondo. El boton
correspondiente al ndmero 5
dispondra de sefializacion tactil
diferenciada.

Escoger un disefio que permita el
accionamiento del aparato,
prescindiendo del movimiento de los
dedos de la mano y del giro de la
mufieca, es decir, que se pueda
realizar por simple presion o
mediante el movimiento del brazo.
Un ascensor se considera adaptado,
si:

Las botoneras, tanto de la cabina
como del rellano, deben colocarse
entre 1,00m. y 1,40 m. de altura
respecto al suelo. Las botoneras
deben tener la numeracion en Braille
0 en relieve.

La botonera debera situarse :
1.-Para el alcance desde una silla
de ruedas.

1.1.-Mnaual sobre un plano
horizontal:

a) A 70-85 cm.: altura confortable
para actuar desde la silla.

b) A 60 cm.: alcance frontal maximo
en el plano.

Las botoneras interiores se situaran
a una altura comprendida entre 0,90
y 1,20 metros. Se recomienda la
colocacién de botoneras
horizontales con botones con
sefializacién en relieve y situadas en
el centro de un lateral.
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PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (27)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Elementos Ascensores Botonera c) A 180 cm.: alcance lateral
de exterior e méximo en el plano.
urbanizacion interior d) A 67 cm. (recomendable 70):
(continua- altura minima libre bajo el plano
cion) para poderse acercar frontalmente.

e) A 55 cm. (recomendable 60):
profundidad minima libre bajo el
plano para poderse  acercar
frontalmente.

1.2: Manual sobre un plano vertical.
a) A 80-100 cm.: de altura de
maximo confort.

b) A140 cm. altura méxima para
poder manipular objetos.

c) A 40 cm.: altura minima para
poder manipular objetos.

d) A 40 cm.: distancia no util a partir
de la interseccion de dos planos
verticales que forman un angulo de
90°.

1.3 Alcance visual:

a) A 60 cm.: altura maxima de la
parte opaca de antepechos vy
protecciones al exterior.

b) A 110 cm.: altura maxima de un
plano horizontal para tener vision de
los objetos que estén situados sobre
él.

c) A 90 cm. (recomendable 80 cm.):
altura méxima de la base de un
espejo para una vision completa de
la cara. Caso de espejos colocados
a una altura superior, inclinarlos
respecto a la vertical, para conseguir
la misma vision.
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PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (28)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Elementos Ascensores Cabina Contara con un indicador sonoro y | Disposicién de la cabina respecto al | La separacién entre la cabina y el
de visual de parada y de informacion de | rellano: pavimento exterior sera como
urbanizacion ndmero de planta. También dispondra | - Se admiten 3,5 cm. de separacion | maximo 2 cm.

de bucle de induccién magnética

maxima entre conos elementos.
- Se admite 1 cm. de desnivel
maximo entre conos elementos.

Se dispondra una sefial acustica
tanto en el exterior como en el
interior para indicar la parada y
apertura de las puertas.

Exterior
dela
cabina

Colindante a las puertas debera existir
un espacio donde pueda inscribirse un
circulo de 1,50 m de didmetro minimo
libre de obstaculos, que no invada el
itinerario peatonal accesible.

Se dispondran franjas de pavimento
tactil indicador direccional colocadas
en sentido transversal a la marcha
frente a la puerta del ascensor, en
todos los niveles, siguiendo los
parametros establecidos en
“Sefializaciéon y comunicacion
sensorial-pavimento tactil indicador”.

Al lado de la puerta del ascensor y
en cada planta existird un nimero
en altorrelieve que identifiqgue la
planta, con una dimension minima
de 10 x 10 cm. y una altura de 1,40
m. desde el suelo.

El rellano y puerta de acceso
cumplira con:

1.-Las siguientes anchuras Utiles de
paso:

a) 80 cm. para superar un obstaculo
aislado.

b) 90 cm. para circular (aumentar a
100 cm. cuando el recorrido sea
desprotegido lateralmente).

c) 140 cm. para cruzarse con un
usuario de silla de ruedas (aumentar
a 150 cm. cuando el recorrido sea
desprotegido lateralmente).

d) 180 cm. para cruzarse dos sillas
de ruedas (aumentar a 200 cm.
cuando el recorrido sea
desprotegido lateralmente).
2.-Espacio libre necesario para giro:
a) 135 x 135 cm. para una rotacion
de 90°.

b) 135 x 150 cm. para una rotacién
de 180°.

¢) 150 x 150 cm. para una rotacion
de 360°.

El espacio minimo frente a las
puertas tendrd que dejar un éarea
que permita inscribir un circulo de
1,50 m de didmetro.

La sefializacion en el exterior de la
situacion del ascensor se situara a
una altura comprendida entre 1,10 y
1,30 my sera en relieve.

Se dispondra una sefial acustica
tanto en el exterior como en el
interior para indicar la parada y
apertura de las puertas.
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PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (29)
CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Elementos Ascensores Seguri - Real Decreto 1314/1997, de 1 de
de dady agosto
urbanizacion salud,

disefio y

fabrica-

cion

Tapices Complem Itinerarios peatonales accesibles

rodantes y entarios a

escaleras

mecénicas Ancho minimo de 1,00 m. Escaleras mecanicas: minimo de

libre 1,00 m.

Tapices rodantes: minimo de 1,00
m.

Velocidad Maxima 0,5 m/seg. Escaleras mecénicas: Maxima 0,5
m/seg.

Pendiente | Maxima del 12%. Tapices rodantes: Cuando salven
desniveles deberan tener una
pendiente méaxima equivalente a la
establecida en esta base para las
rampas, sin que le sea de aplicacién
la limitacion de longitud de tramo
indicada para las mismas.

Embar - Escaleras mecénicas: El numero

quey minimo de peldafios enrasados a la

desen- entrada y salida sera de 2,5.

barque Tapices rodantes: Cuando salven
desniveles dispondra a su entrada y
salida de una zona horizontal de
dimension minima en el sentido
longitudinal de 1,50 m.

Superficie | Debera discurrir en horizontal durante

movil un minimo de 0,80 m antes de generar

los peldafios en una escalera
mecanica o la superficie inclinada en
un tapiz rodante.
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (30)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Elementos Tapices Pasama- Proyectarse horizontalmente al menos
de rodantes y nos 0,80 m antes y después de las
urbanizacion escaleras moéviles superficies mdviles. Toda la superficie
mecanicas del pavimento situada entre los

pasamanos en esta zona debe ser
horizontal y enrasada a la misma cota
de la superficie horizontal mévil que la
continda.

Sefializar Comienzo y final de las escaleras
mecanicas o tapices rodantes con una
franja de pavimento tactil indicador
direccional colocada en sentido
transversal a la marcha, siguiendo los

parametros establecidos en
“Sefializacién y comunicacién
sensorial-pavimento tactil indicador”.
Sequir - Directiva 2006/42/CE
dady
salud
Vegetacion Itinerario Nunca lo invadiran
peatonal
accesible
Manteni - Sera obligatorio, manteniendo libre de
miento obstaculos el ambito de paso
peatonal, el campo visual y el correcto
alumbrado publico.
Cruces entre Requerimientos Asegurar que el transito de peatones Los vados peatonales: Son rampas
itinerarios se mantenga de forma continua, que salvan el desnivel entre un
peatonales e segura y autébnoma. Si el itinerario itinerario peatonal y la zona de
itinerarios peatonal y el itinerario vehicular estan circulacion de vehiculos.
vehiculares en distintos niveles, la diferencia de

rasante se salvard mediante planos
inclinados cuyas caracteristicas estan
en “vados peatonales”.
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CONCEPTOS

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (31)

ESTATAL

CATALUNA

GALICIA

MADRID

Cruces entre
itinerarios
peatonales e
itinerarios
vehiculares

Requerimientos
(continuacién)

Para salvar el desnivel entre acera y
calzada no invadira el ambito de paso
del itinerario peatonal accesible que
continua por la acera. Junto a los
puntos de cruce no habra vegetacion,
0 cualquier elemento que pueda
obstaculizar el cruce o la deteccion
visual de la calzada. La sefializacion
tactil en el pavimento en los puntos de
cruce debera cumplir las
caracteristicas de “pavimento tactil
indicador”.

Si lo invade, se podra ocupar la
calzada vehicular sin sobrepasar el
limite marcado por la zona de
aparcamiento. Esta solucién se
adoptara cuando no condicione la
seguridad de circulacion

Vados tipo A: Se desarrollan en
sentido perpendicular al itinerario
peatonal. Deben utilizarse siempre
que la dimension de la acera
permita dejar un ancho minimo de
paso libre de obstaculos de 0,90
metros.

Vados tipo B:

Se desarrollan en el sentido del
itinerario peatonal en todo el ancho
de la acera y bordillo, de modo que
la acera alcance el mismo nivel que
la calzada. Solo se utilizaran este
tipo de vados cuando en caso de
instalarse un vado de tipo A, el paso
libre de obstaculos que dejaria seria
inferior a 0,90 metros, sin computar
el ancho del borde.

Todos los vados de un itinerario
peatonal son vados destinados a la
supresion de barreras 'y se
disefiaran de forma que los dos
niveles a comunicar se enlacen por
planos inclinados.

Vados Itinerario

peatonales | peatonal
accesible
Anchura

Del plano inclinado del vado a cota de
calzada minima 1,80 m.

Se considera adaptado si:
Anchura libre minima es de 1,20 m.

Vados tipo A: En areas
desarrolladas a través de
instrumentos de  planeamiento
integral, el ancho minimo sera de
1,80 m. para nivel adaptado y de
1,50m, para nivel practicable. En
areas no desarrolladas a través de

Minimo 1,80m
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ESTATAL

CATALUNA

GALICIA

MADRID

Cruces
entre
itinerarios
peatonales
e
itinerarios
vehiculares

Vados
peatonales

Anchura
(continua-
cion)

instrumentos de  planeamiento
integral el ancho minimo sera de
1,50 m. para nivel adaptado y de
1,20m, para nivel practicable.

Vados tipo B: Ancho minimo del
vado sin computar el ancho del
borde: 0,90 m. tanto para adaptado
como para practicable.

Longitud

Vados tipo B: Minima del vado en
el sentido del itinerario: 1,50 m. para
adaptado y 1,20 para practicable.

Encuentro

Enrasado, entre el plano inclinado del
vado y la calzada.

El bordillo del vado se enrasa con la
calzada. Los cantos se redondean o
se achaflanan a 45°.

El resalto entre el vado y la calzada
sera de canto achaflanado o
redondeado con una altura méaxima
de 2 cm para nivel adaptado y de 3
cm para nivel practicable.

Cantos
vivos

En ningln elemento que los conforma.

Vados tipo A: Se evitard que las
diferencias de nivel terminen en
aristas vivas.

Pavimento

Del plano inclinado de superficie lisa 'y
antideslizante en seco y en mojado,
con sefializaciéon tactil, ver apartado
“comunicacion sensorial’, “pavimento
tactil indicador y sus aplicaciones”

Se considera adaptado si:
Sefializacion con pavimento de
textura diferenciada.

Vados tipo A: Se sefialaran en todo
el ancho de la acera, desde la linea
de fachada hasta el vado, con una
franja  perpendicular al mismo
ubicada en su eje, con pavimento de
textura diferenciada y con un ancho
minimo de 1,00 metros. Este
pavimento sefializador podra
sustituirse por el previsto para los
vados tipo B.

Vados tipo B: Se sefialaran en todo
el ancho de la acera con una franja
de un metro de profundidad con

El pavimento se diferenciara en
textura y color del resto del
pavimento del itinerario.

Sus condiciones de sefalizacion,
localizacién e iluminacién seran las
adecuadas.
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (33)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Cruces Vados Pavimento pavimento de textura diferenciada
entre peatonales (continua- en los dos extremos del vado.
itinerarios cion)
peatonales Pendientes De planos inclinados méaxima 10% | Se considera adaptado si: La pendiente méaxima longitudinal | Pendientes longitudinal y transversal
€ . longitudina- para tramos < 2,00 m y maxima 8% | Pendiente longitudinal maxima del | del 12% en nivel adaptado y del | sea como maximo 8 %y 2 %
ltinerarios lesy para tramos <2,50 m. La pendiente | 12%. Pendiente transversal maxima | 14% en nivel practicable. respectivamente.
vehiculares transversa- transversal maxima siempre 2%. es del 2%.
les
Desnivel de Formados por plano inclinado
altura en longitudinal al sentido de la marcha en
laterales el punto de cruce, Estaran protegidos
colocando un elemento puntual en
cada lateral del plano inclinado.
Formados Misma pendiente, para el principal,
por tres longitudinal al sentido de la marcha en
planos el punto de cruce, y los dos laterales.
inclinados
Acera al Si no es posible salvar el desnivel
mismo entre acera y calzada con vado de una
nivel de o tres pendientes. Se hara mediante
calzada dos planos inclinados longitudinales al
vehicular sentido de la marcha en la acera,
ocupando todo su ancho y con una
pendiente longitudinal maxima del 8%.
Pasos de Requeri - Espacios situados sobre la calzada Los pasos de peatones son parte, a
peatones mientos gque comparten peatones y vehiculos todos los efectos, de los itinerarios
en los puntos de cruce entre itinerarios peatonales que enlazan.
peatonales y vehiculares
Ubicacion Donde permitan minimizar las
distancias necesarias para efectuar el
cruce, facilitando el transito peatonal y
su seguridad. Facilitaran la visibilidad
de los peatones hacia los vehiculos y
viceversa.
Ancho de 2 de los dos vados peatonales que los Su ancho minimo ser4 el de los
paso limitan. vados que lo limitan.
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (34)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Cruces entre Pasos de Trazado Preferentemente perpendicular a la Sus caracteristicas de recorrido,
itinerarios peatones acera. sefializacion, iluminacion, posicion,
peatonales e tiempos de recorrido y encuentro con
itinerarios otros elementos seran adecuados
vehiculares Si plano Se ampliara el ancho del paso de
inclinado peatones en 0,90 m medidos a partir
del vado del limite externo del vado. Sin
> al 8%, obstaculos en el area correspondiente
de la acera.
Sefializa- En el plano del suelo con pintura
cién antideslizante y sefializacion vertical
para los vehiculos.
Desnivel Si no es posible salvarlo, mediante | EI paso de peatones que forma | En los pasos de peatones se
entre plano inclinado segun el apartado | parte de un itinerario adaptado se | deberan rebajar los bordillos al nivel
aceray “vados peatonales”, y si se considera | considera adaptado, si: del pavimento de acuerdo con lo
calzada necesario, se podra elevar el paso de | Salva el desnivel entre el bordillo y | establecido para los vados.
peatones en toda su superficie al nivel | la calzada con un vado de peatones
de las aceras. adaptado.
Isletas Anchura Si en el itinerario peatonal del punto | EI paso de peatones que forma | Minima de la isleta ser4 el de un
de cruce se atraviesa una isleta | parte de un itinerario adaptado se | paso de peatones adaptado, en el
intermedia a las calzadas del itinerario | considera adaptado, si: caso de nivel adaptado y del paso
vehicular, serd = a la del paso de | Cuando cruce una isleta intermedia | de peatones practicable, en el caso
peatones a que corresponde. Su | en calzadas rodadas, ésta se | de nivel practicable.
pavimento cumplird con las | recortard y quedard rebajada al
condiciones del apartado | mismo nivel de las calzadas en una
“pavimentos”, y “aplicaciones del | anchura igual a la del paso de
pavimento tactil indicador” peatones. El pavimento de la isleta
es diferenciador respecto al de la
calzada.
Ejecucion Al mismo nivel de las aceras que | El paso de peatones que forma | La longitud minima en el sentido del
delimitan el cruce cuando su longitud | parte de un itinerario adaptado se | cruce sera de 1,50m., en caso de
en el sentido de la marcha permita | considera adaptado, si: adaptado y de 1,20m., en al caso de
insertar los dos vados peatonales | Cuando el paso, por su longitud, se | practicable.
necesarios, y un espacio intermedio | realice en dos tiempos con parada El nivel de la isleta sera el del paso
de una longitud minima de 1,50 m. intermedia, la isleta tendrd una | de peatones permitiéndose con
Las que no puedan, se ejecutaran | longitud minima de 1,50 m. una | borde redondeado o achaflanado un
sobre una plataforma situada entre 2 y | anchura igual a la del paso de | desnivel méaximo de 2cm., para
4 cm sobre el nivel de la calzada, el peatones y su pavimento estara adaptado y de 3cm., para
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (35)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Cruces entre Isletas Ejecucion encuentro entre ambas serd mediante | nivelado con el de la calzada practicable.
itinerarios (continua- | un bordillo rebajado con una | cuando la longitud de la isleta no
peatonales e cion) pendiente <12%. La longitud minima | supere 4,00 m.
itinerarios en el sentido de la marcha es 1,50 m.
vehiculares Seméaforos Ubicacion En los puntos de cruce, lo mas | Los elementos urbanos se Las sefiales de trafico, seméforos,
peatonales cercanos posible a la linea de | consideran adaptados, si: postes de iluminacién o cualesquiera
detencion del vehiculo para facilitar su | Los soportes  verticales  de otros elementos verticales de
visibilidad desde la acera como y | semé&foros tienen una seccién de sefializacion que deban colocarse en
desde la calzada. cantos redondeados y se colocan un itinerario o espacio de acceso
preferentemente en la parte exterior peatonal se dispondran y disefiaran
de la acera. Si no hay acera o su de forma que no entorpezcan la
anchura es inferior a 1,50 m. se circulacién y puedan ser usados con
colocan tocando a las fachadas o la méxima comodidad.
sujetas a éstas. En parques y Su disefio y emplazamiento, se
jardines, se sithan en areas realizard teniendo en cuenta las
ajardinadas o similares. caracteristicas concretas de los
desplazamientos de las personas y
las de su uso, facilitando en ambos
la calidad de informacién, seguridad
y comodidad. Las caracteristicas de
localizacién, contraste, dimensién y
posicién, seran adecuadas.
Pulsado - Los que puedan ser activados por | Los  elementos urbanos se | Los seméaforos adaptados deberan
res pulsadores dispondran de una sefial | consideran adaptados si: reunir las siguientes condiciones:
acustica de cruce, debiendo ser éstos | Los pulsadores se situardn entre | Los pulsadores y mecanismos
facilmente localizables y utilizables por | 1,00 m. y 1,40 m. de altura. estaran situados a una altura que no
todas las personas. sera mayor de 1,20m y 1,30m., para
Ubicacion: distancia £1,50 m del limite nivel adaptado y practicable,
externo del paso de peatones, respectivamente.
evitando obstaculos que dificulten la Los pulsadores y mecanismos
aproximacion o limite su accesibilidad. estaran situados a una altura que no
A una altura entre 0,90 y 1,20 m, con sera menor de 0,90m y 0,80m., para
diametro = 4 cm y emitira un tono o nivel adaptado y practicable,
mensaje de voz de confirmacion al ser respectivamente.
utilizado. Se acompafiara de icono e
informacion textual para facilitar su
reconocimiento y uso.
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Cruces entre
itinerarios
peatonales e
itinerarios
vehiculares

Semaforos
peatonales

Pulsado -
res
(continua-
cion)

Identificacién: Junto al pulsador o
grabado en él, se dispondra de una
flecha en sobre relieve y alto
contraste, de 4 cm de longitud minima.

Dispositi -
vos
sSonoros

En pasos de peatones con seméforo,
regulados segun intensidad del ruido
ambiental:

Calles de uno o dos sentidos de
circulacion: que admitan la
incorporacion de vehiculos y se
encuentren reguladas por luces en
ambar intermitente en todo o en parte
del ciclo correspondiente al paso de
peatones.

Calles en las gue el seméaforo cuente
con un elemento cuya sefial luminosa
permita: el giro de los vehiculos de un
carrii cuando estd detenida la
circulacion de los vehiculos
correspondientes al resto de carriles.
c) Calles de doble sentido de
circulacion: que presenten semaforos
con ciclos diferidos en los carriles de
la calzada correspondientes a la
incorporacion y la salida de vehiculos,
independientemente de que cuenten o
no con isleta central.

Los elementos urbanos se

consideran adaptados, si:

Cuando se instalen semaforos
acusticos, éstos han de emitir una
sefial sonora indicadora del tiempo
de paso para peatones, a peticion
del usuario mediante un mando a
distancia.

Dispondran de una sefial acustica
que indique la posibilidad de cruzar
a los invidentes y tenga una
intensidad de emisibn que no
perturbe a la comunidad.

Las
sefiales

Permitiran la localizacion del paso
peatonal, indicaran el momento y
duracién de cruce para peatones.
Dentro de esta fase habra una sefial
sonora para avisar del fin de ciclo del
paso con tiempo para alcanzar la
acera o isleta con seguridad. La fase
de intermitencia tendra una duracion
minima, que permita a una persona
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Cruces entre
itinerarios
peatonales e
itinerarios
vehiculares

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Seméforos Las situada en el centro de la calzada en
peatonales sefales el momento de su inicio alcanzar una
(continua- | acera o isleta antes de su final. El
cion) semaforo podra disponer de pantalla
indicadora de los segundos restantes
para el fin del ciclo de paso.
Ciclos de Los célculos para establecerlos, Velocidad no superior a 0,70 m/seg.
paso suponiendo una velocidad de paso

peatonal de 50 cm/seg

Urbanizacion
de frentes de
parcela

Requerimientos

Marcan el limite de parcela con la via
publica, no pudiendo invadir el
itinerario peatonal accesible ni a nivel
del suelo, ni en altura. Caso de
diferencia de rasantes entre espacio
publico urbanizado y parcela, el
desnivel deberéa ser resuelto dentro de
los limites de la parcela, gquedando
prohibida la alteracion del nivel y
pendiente longitudinal de la acera para
adaptarse a las rasantes de la nueva
edificacion.

Garantiza la continuidad del itinerario
peatonal accesible al discurrir por el
frente de las parcelas adyacentes,
evitando escalones, resaltes y planos
inclinados, rampas que pudieran
invadir o alterar el nivel, la pendiente
longitudinal u otras condiciones,
caracteristicas o0 dimensiones del
mismo.

Mobiliario
urbano

Requerimientos

Conjunto de elementos existentes en
los espacios publicos urbanizados y
areas de uso peatonal, cuya
modificacién o traslado no genera
alteraciones sustanciales. Se
disefiaran y ubicaran para que puedan
ser utilizados de forma auténoma y
segura por todas las personas.

El conjunto de objetos existentes en
las vias y espacios libres publico os,
superpuestos o bien adosados a los
elementos de urbanizaciéon o
edificaciébn, de manera que su
modificacién o traslado no genere

alteraciones  sustanciales, como
pueden ser seméforos, postes de

Senfiales y elementos verticales:

Las sefiales de transito, seméforos,
postes de iluminacién o cualquier
otro elemento vertical de
sefializacién que se emplace en un
itinerario o espacio de acceso
peatonal se disefiaran y colocaran
de modo que no obstaculicen

Se entiende por mobiliario urbano el
conjunto de objetos existentes en las
vias y espacios publicos,
superpuestos o adosados a los
elementos de la urbanizacion o de la
edificaciébn, de forma que su
modificacién o traslado no genere
alteraciones sustanciales de
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CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Mobiliario Requerimientos sefializacion y similares, cabinas | la circulacion de cualquier personay | aquéllas, tales como seméforos,
urbano (continuacion) telefénicas, fuentes publico as, | permitan ser usados, en su caso, | postes de sefializacion y similares,
papeleras, toldos, marquesinas, | con la maxima comodidad. cabinas telefénicas, fuentes publicas,
quioscos y cualquier otro de | Elementos de mobiliario urbano: | papeleras, veladores, toldos,
naturaleza andloga. En cada | Tales como cabinas u hornacinas | marquesinas, kioscos y cualesquiera

espacio publico o adaptado, como
minimo un elemento del mobiliario
urbano para cada uso diferenciado
ha de ser adaptado en las
condiciones establecidas.

Un elemento de mobiliario urbano se
considera adaptado, si:

Es accesible a través de un itinerario
adaptado (en las condiciones
establecidas en “Itinerario peatonal
accesible”).

telefénicas, fuentes, papeleras,
bancos y otros andlogos, se
disefiaran y colocaran de modo

que no obstaculicen la circulacién de
las personas y permitan ser usados
con la maxima comodidad. Iguales
condiciones habran de poseer los
elementos  salientes que se
emplacen en espacio peatonal, tales
como marquesinas, toldos y otros
analogos, que deberan evitar, en
todo caso, ser un obstaculo para la
libre circulacion de las personas

otros de naturaleza analoga.

Los elementos urbanos de uso
publico, tales como cabinas u

hornacinas  telefénicas, fuentes,
papeleras, bancos y analogos, se
disefiaran y ubicaradn de forma que
puedan ser usados por todos los
ciudadanos y que no se constituyan

en obstaculos para el transito
peatonal. La construccion de
elementos salientes sobre las

alineaciones de fachadas que
interfieran un espacio o itinerario
peatonal, tales como vitrinas,
marguesinas, toldos y anélogos, se
realizard evitando se constituyan en
obstéaculos.

Instalacion

Fija o eventual no invadira el itinerario
peatonal accesible. Se dispondran
preferentemente alineados junto a la
banda exterior de la acera, y a una
distancia 20,40 m del limite entre el
bordillo y la calzada.

Su ubicacion permite siempre la
existencia de una franja de paso
libre de obstaculos de 0,90 m. de
anchura x 2,10 m. de altura.

Los elementos que deban ser
accesibles manualmente  estan
situados a una altura entre 1 m. y
1,40 m. de altura.

Sefiales y elementos verticales: Sila
acera es de anchura igual o superior
a 1,80 m se colocaran en la banda
exterior de las mismas, proximas a
la calzada. Si la acera es de
anchura menor de 1,80 m se
colocaran, siempre que sea posible,
sujetos a las fachadas, debiendo
dejarse en todo caso un ancho
minimo libre de 1,50 m en &reas
desarrolladas a través de la
redacciébn de instrumentos de
ordenacion integral y de 0,90 m en
el resto de los casos.

No invadiran el volumen del itinerario
peatonal.

No estara permitida la construccién
de salientes sobre las alineaciones
de fachadas, a alturas inferiores a
2,10 metros.

Su disefio y el emplazamiento tendra
en cuenta las caracteristicas
concretas de los desplazamientos de
las personas y las de uso de los
elementos, para proporcionarles
seguridad y comodidad.

Las caracteristicas de localizacion,
contraste, dimensién y posicion,
seran adecuadas.
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PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (39)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Mobiliario Disefio Asegurar su deteccion a una altura | Los elementos salientes y/o volantes | Sefiales y elementos verticales: La | Su disefio y el emplazamiento tendra
urbano 20,15 m medidos desde el nivel del | que sean superiores a 15 cm. de | altura libre minima bajo los [ en cuenta las caracteristicas
suelo. Los elementos no presentaran | vuelo y que limiten con itinerarios | elementos de sefializacion o de | concretas de los desplazamientos de
salientes de mas de 10 cm. | tienen como minimo un elemento fijo | cualquier  otro elemento  de | las personas y las de uso de los
Inexistencia de cantos vivos en |y perimetral entre 0 y 0,15 cm. de | mobiliario urbano serd como minimo | elementos, para proporcionarles
cualquiera de las piezas que los | altura para que puedan ser | de 2,20 m., para adaptado y 2,10m | seguridad y comodidad.
conforma. detectados por los invidentes, para practicable. Los pulsadores y | Las caracteristicas de localizacion,
Los elementos salientes adosados a la | o bien se situaran a una altura igual | mecanismos estaran situados a una | contraste, dimensiéon y posicion,
fachada deberan ubicarse a una altura | o superior a 2,10m. altura gue no serd mayor de 1,20my | seran adecuadas
22,20 m. Evitar obstaculos sobresalientes | de 1,30m para nivel adaptado y
(sefializaciones, marquesinas, velas, | practicable respectivamente. Los
etc.) en una altura inferior a 210 cm. | pulsadores y mecanismos estaran
Prolongar hasta el suelo con toda su | situados a una altura gue no sera
proyeccion en planta cualquier | menor de 0,90m y de 0,80m para
obstaculo situado a wuna altura | nivel adaptado y practicable
inferior a 210 cm. respectivamente.
Sefializacion Todo elemento vertical transparente | Han de sefializarse | Sefiales y elementos verticales: Se
sera sefializado segun los criterios | permanentemente con el simbolo | recomienda disponer una banda de
establecidos en “Sefializacion vy | internacional de accesibilidad, que | color de féacil vision, de una altura de
comunicacién  sensorial-Condiciones | sean  faciimente visibles: los | 10 cm, situada aproximadamente a
generales de la sefializacion y | elementos de mobiliario adaptados | una altura sobre el suelo de 1,50 m.
comunicacién sensorial”. que por su uso o destino precisen
sefializacion, las paradas de
transporte publico o adaptado y los
servicios higiénicos adaptados. Las
personas con dificultades de vision
necesitan un elemento guia continuo
que les permita, en cualquier
momento, determinar o comprobar
la direccion de desplazamiento. Esta
funcion la puede hacer uno de los
elementos que configuran o
delimitan el espacio (pared,
mobiliario, valla, acera, etc.) o en el
caso de que este elemento
adecuado no esté, un elemento
expresamente dispuesto (franja de
pavimento con textura diferenciada..
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PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (40)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Mobiliario Bancos Disefio Ergonémico, con una profundidad de
urbano asiento entre 0,40 y0,45 m y una

altura comprendida entre 0,40 m y
0,45 m. Con respaldo de altura = 0,40
m y reposabrazos en ambos
extremos. A lo largo de su parte frontal
y en toda su longitud se dispondra de
una franja libre de obstaculos de 0,60
m de ancho, que no invadira el
itinerario peatonal accesible. Como
minimo uno de los laterales dispondra
de un &rea libre de obstéculos donde
pueda inscribirse un circulo de 21,50
m que en ningln caso coincidird con
el itinerario peatonal accesible.

Disposi cion | De estos bancos accesibles en las
areas peatonales serd, como minimo,
de una unidad por cada agrupacion vy,
en todo caso, de una unidad de cada
cinco bancos o fraccion.
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PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Proyecto Final de Master 2012-2013

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (41)
CONCEPTOS

ESTATAL CATALURNA GALICIA MADRID

Mobiliario Fuentes de Disefio a) Disponer de, al menos, un grifo
urbano agua potable situado a una altura comprendida
entre 0,80 m y 0,90 m. EI mecanismo
de accionamiento del grifo serd de
facil manejo.

b) Contar con un area de utilizacién en
la que pueda inscribirse un circulo de
150 m de didmetro libre de
obstaculos.

c) Impedir la acumulacién de agua.
Cuando se utilicen rejillas, estas
responderan a los criterios
establecidos en “Elementos de
urbanizacion-Rejillas, alcorques vy
tapas de instalaciéon”.

Papeleras y Requeri- | Accesibles en cuanto a disefio y
Contenedores mientos ubicacién.

para depdésito
y recogida de
residuos .
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PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

CONCEPTOS

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (42)

ESTATAL

CATALUNA

GALICIA

MADRID

Mobiliario
urbano

Papeleras y
Contenedores
para depdésito
y recogida de
residuos

Enterra -
dos

La altura de la boca estara situada
entre 0,70 m y 0,90 m. No habra
cambios de nivel en el pavimento
circundante.

No
enterra-
dos

En contenedores no enterrados, la
parte inferior de la boca estara situada
a una altura < 1,40 m. Los elementos
manipulables se situaran a una altura
inferior a 0,90 m.

Ubica-
cion

Los contenedores, de uso publico o
privado, deberan disponer de un
espacio fijo de ubicacion. Dicha
ubicacién permitira el acceso a estos
contenedores desde el itinerario
peatonal accesible que en ningln
caso quedara invadido por el area
destinada a su manipulacion.

Bolardos

Los instalados en las areas de uso
peatonal tendrén una altura entre 0,75
y 0,90 m, un ancho o g 210 cm y un
disefio redondeado y sin aristas. De
color que contraste con el pavimento
en toda la pieza 0, como minimo en su
tramo  superior, asegurando su
visibilidad en horas nocturnas. Se
ubicaran de forma alineada, no
invadiran el itinerario  peatonal
accesible ni reducirdn su anchura en
los cruces u otros puntos del recorrido.

Los elementos urbanos se

consideran adaptados, si:

Los elementos para impedir el paso
de vehiculos estan separados por
una distancia minima de 0,90 m. y
tienen una altura minima de 0,80 m.

A= 4
———
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PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO ( 43)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Mobiliario Barandillas Colocacién Para evitar el riesgo de caidas junto a Las barandillas deberan estar
urbano (elementos los desniveles con una diferencia de colocadas en ambos lados de la
de cota de mas de 0,55 m. Estables, escalera. Si su anchura es superior
proteccion rigidas y fuertemente fijadas. a 3,00 m deberd colocarse una
al peatdn) barandilla central.
El diametro de los tubos de las
barandillas debera estar
comprendido entre 3 y 5 cm (o
seccion anatomica equivalente) y
estard libre de resaltes.
Las barandillas deberan estar
colocadas separadas de los
paramentos como minimo 4 cm y se
prolongaran horizontalmente una
longitud comprendida entre 35 y 45
cm.
Altura = 0,90 m, cuando la diferencia de cota La barandilla debera situarse a una
que protejan sea < 6 m, y de 1,10 m altura comprendida entre 90 y 95
en los demés casos. La altura se cm, siendo recomendable la
medira verticalmente desde el nivel del colocacion de otra segunda
suelo. En las escaleras, la altura de barandilla a una altura comprendida
las barandillas se medira desde la entre 65y 70 cm.
linea inclinada definida por los vértices
de los peldafios hasta el limite
superior de las mismas.
No No dispondran de puntos de apoyo
escalables entre los 0,20 m y 0,70 m de altura.
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PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (44 )

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID

Mobiliario Barandillas Aberturas y Entre elementos verticales £ 10 cm
urbano (elementos espacios

de libres

proteccion

al peatén)

Pasamanos | Seccién Disefio ergonémico con ancho de

(elementos agarre entre g 45 cm y 5 cm. No

de cantos Vivos.

proteccion

al peatdn)

Sujecion Firme y no debera interferir el paso
continuo de la mano en todo su
desarrollo. distancia de paramento
vertical = 4 cm.

Altura Se instalaran pasamanos dobles, la

altura en el pasamano superior entre
0,95 y 1,05 m, y en el inferior entre
0,65y 0,75 m. En las rampas, la altura
de los pasamanos se medira desde
cualquier punto del plano inclinado, y
en las escaleras, se medira desde la
linea inclinada definida por los vértices
de los peldafios hasta el limite
superior de las mismas

ESCUELA TECNICA SUPERIOR

o

D

E
IFICACION

157




PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

CONCEPTOS

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (45)

ESTATAL

CATALUNA

GALICIA

MADRID

Mobiliario
urbano

Pasamanos
(elementos
de
proteccion
al peatén)

Doble
central

Cuando una rampa o escalera fija
tenga un ancho > 4,00 m, dispondra
de un pasamano doble central.

Vallas
(elementos
de
proteccion
al peatdn)

Obras

Utilizadas en la sefializacion vy
proteccion de las é&reas de uso
peatonal seran estables y ocuparan
todo el espacio a proteger de forma
continua.

Altura: = 0,90 m y sus bases de apoyo
no podran invadir el itinerario peatonal
accesible.

Color: contrastara con el entorno y
facilitard su identificacién, disponiendo
de una baliza luminosa que permita
identificarlas en las horas nocturnas.

Elementos
de sefializa-
cion e
iluminacion

Ubicacion

Junto a la banda exterior de la acera 'y
se agruparan en el menor nimero de
soportes.

Los soportes verticales de sefiales
tienen una seccion de cantos
redondeados y se colocan
preferentemente en la parte exterior
de la acera. Si no hay acera o su
anchura es inferior a 1,50 m. se
colocan tocando a las fachadas o
sujetas a éstas. En parques y
jardines, se sithan en areas
ajardinadas o similares.

Las sefiales de trafico, seméaforos,
postes de iluminacion o cualesquiera
otros elementos verticales de
sefializacién que deban colocarse en
un itinerario o espacio de acceso
peatonal se dispondran y disefiaran
de forma que no entorpezcan la
circulacion y puedan ser usados con
la maxima comodidad.

Su disefio y emplazamiento, se
realizarqd teniendo en cuenta las
caracteristicas concretas de los
desplazamientos de las personas y
las de su uso, facilitando en ambos
la calidad de informacion, seguridad
y comodidad. Las caracteristicas de
localizacion, contraste, dimension y
posicién, seran adecuadas.

A= 4
———
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PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (46)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Mobiliario Elementos Altura Cuando el ancho libre de paso no Las sefiales de trafico, semaforos,
urbano de sefializa- permita la instalacion de elementos de postes de iluminacion o]
cién e sefializacién e iluminacién junto al cualesquiera otros elementos
iluminacion itinerario peatonal accesible, estos verticales de sefializacién, no
podran estar adosados en fachada invadiran el volumen del itinerario
quedando el borde inferior a una altura peatonal, por lo que los elementos
22,20m que representen vuelo tendran su
borde inferior a una altura superior a
2,10 metros.
Otros En dreas de | Si requieran manipulacién, deberan | Los  elementos urbanos  se | Situacién en las aceras:
elementos uso ser accesibles a todas las personas consideran adaptados, si: De modo que dejen una franja libre
peatonal El elemento mas alto manipulable | para paso de una anchura minima
de los aparatos telefonicos estd | de 0,90m., tanto para adaptado,
situado a una altura maxima de 1,40 | como para practicable.
m. como maximo. En caso de que el | En areas desarrolladas a través de
aparato telefonico se sitle en una | la redaccion de instrumentos de
cabina - locutorio, ésta tiene unas | ordenacion integral al franja libre
dimensiones minimas de 0,80 m. de | para paso serd como minimo de
anchura y 1,20 m. de profundidad | 1,50m., para adaptado y 1,20m.,
libre de obstéaculos, y el suelo queda | para practicable.
nivelado con el pavimento | Cuando para la utilizacion del
circundante. El espacio de acceso a | mobiliario sea necesario realizar una
la cabina tiene una anchura libre | aproximaciéon frontal con la silla,
minima de 0,80 m. y una altura | como es el caso de cabinas
minima de 2,10 m. telefonicas, cajeros, etc., debera
existir delante del mismo un espacio
libre de obstaculos a nivel del suelo,
como minimo de 1,20x0,80 m, para
adaptado y de 1,20x0,80 m, para
practicable.
Dimensi6n de cabinas:
Seré la necesaria para dejar libre un
espacio minimo de frente/fondo de
1,20x0,80 m. para adaptado y de
1,00x0,80 m., para practicable.
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PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (47)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Mobiliario Otros En &reas de La puerta, cuando existiera, sera de
urbano elementos uso apertura hacia el exterior, dejando
peatonal un paso libre minimo de0,80x2,10m,
(continua- en caso de adaptado y de 0,80x2,00
cion) m, en caso de practicable.

El suelo estar4 al mismo nivel del
piso exterior, permitiéndose un
desnivel maximo de canto
redondeado o achaflanado de 2 cm,
en caso de adaptado y de 3 cm, en
caso de practicable.

Situacién de pulsadores y
mecanismos:

Estaran situados a una altura < de
1,20m, en caso de adaptado y de 1,
30m en caso de practicable, ni
menor de 0,90m en caso de
adaptado y 0,80m, en caso de
practicable.

Zonas de atencién al publico:

En las zonas destinadas a la
atencién de personas con movilidad
reducida, la altura < 0,85 m en caso
de adaptado y de 0,90m., encaso de
practicable, y la anchura minima
sera de 0,80m, para ambos casos.
Sefializacién:

Todos los elementos de
urbanizacién y mobiliario que estén
adaptados deberan disponer de la
correspondiente sefializacién para
facilitar el uso a personas con
discapacidad visual o acustica o
movilidad reducida. Para ello se
utilizaran sefiales de pavimento de
color y textura diferenciada o
sefiales verticales, Iluminosas o
acusticas.
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PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (48)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Mobiliario Elementos Areas de Accesibles a todas las personas. No
urbano vinculados a uso invadirdn o alteraran el itinerario
actividades peatonal peatonal accesible.
comerciales La superficie ocupada por las terrazas
de bares y similares, deber4 ser
detectable, evitando cualquier
elemento o situacibn que pueda
generar un peligro a las personas con
discapacidad visual. El disefio y
ubicaciéon de los elementos de estas
instalaciones permitirdn su uso por
parte de todas las personas. Los
toldos, sombrilas y elementos
voladizos similares estaran a una
altura 22,20m vy los paramentos
verticales  transparentes  estaran
sefializados segun “Caracteristicas de
la sefializacién visual y acustica”.
Kioscos y puestos comerciales, que | Los elementos urbanos se
ofrezcan mostradores de atencion al | consideran adaptados, si:
publico dispondran de un espacio | El mobiliario de atencién al publico
20,80 m de ancho que contard con | tiene, total o parcialmente, una
una altura entre 0,70 my 0,75 m, y un | altura 0,85 m. respecto al suelo. Si
espacio libre inferior al plano de | dispone s6lo de aproximacion
trabajo que permita la aproximacién | frontal, la parte inferior, entre 0,00 y
de una persona en silla de ruedas. 0,70 m. de altura, en una anchura
> 0,80 m., queda libre de obstaculos
para permitir la aproximacion de una
silla de ruedas.
La mesa tendrd una altura maxima
de 0,80 m. La parte inferior entre
0,00 y 0,70m de altura, en una
anchura de 0,80 m. como minimo,
queda libre de obstaculos para
permitir la aproximacion de una silla
de ruedas.
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PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (49)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Mobiliario Cabinas de Ubicacion y En areas de uso peatonal: Los servicios higiénicos de uso | Los aseos de uso publico que se | Los aseos pulblicos que se
urbano aseo dotacion Cuando se instalen, de forma | publico o han de disponer, como | dispongan en espacios libres | dispongan en dichos espacios
publico permanente o temporal, como minimo | minimo, de un cuarto de bafio | publicos, deberdn contar al menos | deberén ser accesibles y dispondran,
accesibles una de cada diez o fracci6on debera | adaptado. con un aseo adaptado, compuesto | al menos, de un inodoro y un lavabo.
ser accesible. como minimo por un inodoro y un | La posicion en el edificio reducira el
ltinerario peatonal accesible: lavabo, que, cumpliendo las | desplazamiento de las personas de
Comunicadas con itinerarios caracteristicas sefialadas en la | acuerdo con la intensidad de uso
peatonales accesibles. En el exterior presente Ley y en las normas que la | previsto.
tendran un espacio libre de obstaculos desarrollen, puedan ser accesibles a | La proporcién de aseos adaptados
en el que se pueda inscribir un circulo cualquier persona. dependera del aforo de personas.
de 1,50 m delante de la puerta de
acceso; este, no coincidird con el
itinerario peatonal accesible, ni con el
area barrida por la apertura de la
puerta de la cabina
Acceso Estara nivelado con el itinerario | Un servicio higiénico se considera | Las puertas de los aseos, salvo que
peatonal accesible y no dispondra de | adaptado, si: la dimension de los mismos sea tal
resaltes o escalones. La puerta de | Las puertas tendran una anchura | que permita el giro antes sefialado
acceso sera abatible hacia el exterior, | minima de 0,80 m. y se abrirdan | fuera del espacio barrido por la
o corredera y tendra una anchura libre | hacia el exterior puerta, deberan abrir hacia el
de paso = 0,80 m. exterior. Su dimension sera tal que
dejaran un espacio libre minimo de
0,80m.
Mecanismo De cierre de la puerta: serd de facil | Escoger un disefio que permita el | De cierre de la puerta: Dispondran
manejo y posibilitara su apertura | accionamiento del aparato, | de un tirador de presién o palanca
desde el exterior en caso de | prescindiendo del movimiento de los | para apertura 'y de un asa horizontal
emergencia. dedos de la mano y del giro de la | situadas a una altura del suelo que
De accionamiento de lavabos y | mufieca, es decir, que se pueda | no serd mayor de 1, 20 m, para
duchas: seran pulsadores o palancas | realizar por simple presion o | adaptado, ni de 1,30m, para
de facil manejo. Tanto los grifos como | mediante el movimiento del brazo. practicable, ni menor de 0, 90 m,
demas mecanismos y elementos para adaptado, ni menor de 0,80m
manipulables de la cabina de aseo | Los grifos y tiradores de las puertas | para practicable.
estaran ubicados a una altura méxima | se accionan mediante mecanismos
de 0,95 m. de presion o palanca.
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PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANI SMO (50)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Mobiliario Cabinas de Mecanismo Cualquier mecanismo debera
urbano aseo (continua- situarse:
publico cion) 1.-Para el alcance desde una silla
accesibles de ruedas.
1.1.-Manual sobre un  plano
horizontal:

a) A 70-85 cm.: altura confortable
para actuar desde la silla.

b) A 60 cm.: alcance frontal maximo
en el plano.

c) A 180 cm.: alcance lateral
méximo en el plano.

d) A 67 cm. (recomendable 70):
altura minima libre bajo el plano
para poderse acercar frontalmente.

e) A 55 cm. (recomendable 60):
profundidad minima libre bajo el
plano para poderse  acercar
frontalmente.

1.2: Manual sobre un plano vertical.
a) A 80-100 cm.: de altura de
maximo confort.

b) A140 cm: altura méxima para
poder manipular objetos.

c) A 40 cm: altura minima para
poder manipular objetos.

d) A 40 cm: distancia no util a partir
de la interseccion de dos planos
verticales que forman un angulo de
90°.

1.3 Alcance visual:

a) A 60 cm.: altura maxima de la
parte opaca de antepechos vy
protecciones al exterior.

b) A 110 cm.: altura maxima de un
plano horizontal para tener visiéon de
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CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Mobiliario Cabinas de Mecanismo los objetos que estén situados sobre
urbano aseo (continua- él.
publico cién) c) A 90 cm. (recomendable 80 cm.):
accesibles altura méxima de la base de un
espejo para una vision completa de
la cara. Caso de espejos colocados
a una altura superior, inclinarlos
respecto a la vertical, para conseguir
la misma vision.
Interior de Junto a la puerta, habra un espacio | Un servicio higiénico se considera
cabina libre de obstaculos que permita | adaptado, si:
inscribir un circulo de 1,50 m. La altura | Entre 0 m. y 0,70 m. de altura
minima en el interior de la cabina sera | respecto al suelo hay un espacio
de 2,20 m. libre de giro y de maniobra de 1,50
m. de didmetro como minimo.
Contenido Un lavabo con un espacio libre inferior | Las barras de apoyo: Los aseos deberan permitir la | Sus condiciones dimensionales,
que permita la aproximacion de una | -Fijacion fuerte, con una separacion | aproximacion frontal a lavabo vy | facilidades funcionalesy
persona en silla de ruedas y su cara | minima de 4 cm. respecto a | lateral al inodoro, permitiendo en el | caracteristicas de los elementos y
superior estara a una altura maxima | cualquier otro elemento. espacio libre de obstaculos hasta | dotaciones, seran los adecuados.
de 0,85 m. -Disefio anatomico. Perfil redondo, | una altura de 70 cm un giro de
El inodoro tendra el asiento a una | entre 4y 5cm. de diametro. diametro igual o superior a 1, 50 m,
altura entre 0,45 m y 0,50 m vy | -Altura de colocaciéon de acuerdo | para adaptado y de 1, 20 m, para
dispondr4 de un espacio lateral de | con los siguientes criterios: practicable.
0,80 m de ancho para la transferencia | a) 90-95 cm. si la debe utilizar una | Los lavabos emplazados en aseos
desde una silla de ruedas. persona de pie. adaptados o practicables seran sin
Una barra de apoyo fija en la lateral | b) 20-25 cm. por encima del | pedestal ni mobiliario inferior para
del inodoro junto a la pared elemento que sirva de asiento si la | permitir la aproximacion frontal
Una barra de apoyo abatible junto al | debe utilizar una persona sentada. de la silla, debiendo existir un
espacio lateral de transferencia. - Situacién y longitud adecuada en | espacio minimo de aproximacion de
Las barras de apoyo se situaran a una | cada caso. 0,80 m. La altura superior del lavabo
altura entre 0,70 my 0,75 m, ytendran | - Deben preverse las barras | serd de 0,85 m, para adaptado y
una longitud = de 0,70m abatibles cuando las fijas pueden | 0,90m, para practicable. La griferia
Si disponen de ducha, su &area de | molestar para alguna maniobra a | sera de presion o palanca.
utilizacién debera estar nivelada con el | una persona, sea disminuida o no. Inodoros:
pavimento circundante. Dispondra de Dispondran de barras a ambos
un asiento de 0,40 m x 0,40 m, | Un servicio higiénico se considera | lados, siendo abatible aquella que
ubicado a una altura entre 0,45 m y | adaptado, si: se sitde al lado por el que existe un
0,50 m. El asiento tendr& un espacio El espacio de acercamiento lateral al | espacio libre minimo de 0,80 m
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ESTATAL

CATALUNA

GALICIA

MADRID

Mobiliario
urbano

lateral de 0,80 m de ancho para la
transferencia desde una silla de
ruedas.

De accionamiento de duchas: seran
pulsadores o palancas de facil
manejo. Tanto los grifos como demas
mecanismos y elementos
manipulables de la cabina de aseo
estaran ubicados a una altura maxima
de 0,95 m.

water y frontal al lavabo tiene una
anchura minima de 0,80 m.

El lavabo no tiene pedestal ni
mobiliario inferior que dificulte el
acercamiento de personas con silla
de ruedas.

Dispone de barras de apoyo con
una altura entre 0,70 m. y 0,75 m.
por encima del suelo, que permitan
cogerse con fuerza en la
transferencia lateral al water. La
barra situada al lado del espacio de
acercamiento es batiente.

Los espejos tienen colocado el
canto inferior a una altura maxima
de 0,90 m. Todos los accesorios y
mecanismos se colocan a una altura
no superior a 1,40 m. y no inferior a
0,40 m.

El pavimento es no deslizante.

Los indicadores de servicios de
hombres o mujeres permitiran su
lectura tactil, con sefializacién
“hombres-mujeres” sobre el tirador,
mediante una letra “H” (hombres) o
“D” (mujeres) en altorrelieve.

para realizar la aproximacion.

Las barras se situaran a una altura
del suelo de 0,70m, para adaptado y
0,80m, para practicable. Y del nivel
del asiento de 0,20m para adaptado
y 0,25m, para practicable. Los
pulsadores y mecanismos estaran
situados a una altura que no sera
mayor de 1, 20m para adaptado y
de 1,30m, para practicable, ni menor
de 0,90 m, para adaptado y 0,80m
para practicable.

Pavimento:

Los pavimentos seran
antideslizantes y cuando existan
rejillas tendran los espacios entre
barras menores de 1 cm.
Sefializacién: Los aseos reservados
para las personas con movilidad
reducida dispondran de un letrero,
de tamafio 0,10x0,10 m, con el
simbolo internacional de
accesibilidad situado encima del
tirador de apertura a una altura del
suelo de 1,20 m.
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CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Elementos Plazas de Requeri - Los principales centros de actividad de En las zonas destinadas a | En todas las zonas de
vinculados aparcamiento mientos las ciudades deberan disponerlas. estacionamiento de  vehiculos | estacionamiento de vehiculos
al reservadas ligeros, sean de superficie o | ligeros, en superficie o subterraneas,
transporte para subterraneas, que se sitlen en vias | en vias o espacios publicos, se
personas con 0 espacios de uso publico, se | reservaran permanentemente.
movilidad reservaran, con caracter | Se compondran de un area de plaza
reducida permanente y tan préximo como sea | y un area de acercamiento.
posible de los accesos peatonales, | El area de plaza: es el espacio que
plazas debidamente sefializadas requiere el vehiculo al detenerse.
para vehiculos que transporten a | EIl area de acercamiento: es el
personas en situacion de movilidad | espacio contiguo al area de plaza
reducida. Los accesos peatonales a | que sirve para realizar, con
dichas plazas cumplirdn las | comodidad, las maniobras de
condiciones exigidas para ser | entrada y salida del vehiculo
adaptados. Cuando sea preciso | destinado a transportar personas en
salvar desniveles para acceder a | situacion de movilidad reducida
dichas plazas, estos se salvaran | permanente. Una misma é&rea de
mediante rampas 0 ascensores | acercamiento podra ser compartida
adaptados o practicables, segin los | por dos areas de plaza de
casos. estacionamiento.
Ne° de Minimo una de cada cuarenta plazas o | a) En las zonas de estacionamiento | Reserva _minima de  plazas | Una por cada 50 o fraccion.
plazas fraccion, independientemente de las | que sirvan especificamente a | adaptadas: Se compondran de un area de plaza
plazas destinadas a residencia o0 | equipamientos y a espacios de uso | a) Hasta 200 plazas de capacidad | y un area de acercamiento.
lugares de trabajo. publico: total: 1 plaza adaptada por cada 40
Hasta 200 plazas: 1 plaza adaptada | plazas o fraccion.
por cada 40 plazas o fraccion. b) De 201 a 1000 plazas: 1 plaza
De 201 a 1.000 plazas: 1 plaza | adaptada por cada 100 plazas o
adaptada més por cada 100 plazas | fraccion.
o fraccion. c) De 1001 a 2000 plazas: 1 plaza
De 1.001 a 2.000 plazas: 1 plaza | adaptada por cada 200 plazas o
adaptada més por cada 200 plazas | fraccion.
o fraccion. d) Mas 2000 plazas: 1 plaza
b) Los garajes o aparcamientos de | adaptada por cada 400 plazas o
uso publico o, ya sean exteriores o | fraccion.
interiores, que estén al servicio de
un edificio de uso publico:
De 10 a 70 plazas: 1 plaza
adaptada.
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CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Elementos Plazas de Ne° de De 71 a 100 plazas: 2 plazas
vinculados aparcamien plazas adaptadas.
al to (continuaci De 101 a 150 plazas: 3 plazas
transporte reservadas 6n) adaptadas.
para De 151 a 200 plazas: 4 plazas
personas adaptadas.
con Por cada 200 plazas mas: 1 plaza
movilidad adaptada.
reducida Mas de 1.000 plazas: 10 plazas
adaptadas.
Los edificios destinados a
hospitales, clinicas, centros de
atenciéon  primaria, centros de
rehabilitacion y de dia que no
dispongan de aparcamiento de uso
publico o tendran en la via publico a,
y lo mas cerca posible del acceso,
una plaza adaptada reservada.
Ubicacion Lo més préxima a los puntos de cruce | En las zonas de estacionamiento | Si la plaza se sitla de forma que | Tan cerca como sea posible de los

entre los itinerarios  peatonales
accesibles y los itinerarios vehiculares,
garantizando el acceso de forma
auténoma y segura. Aquellas plazas
que no cumplan con el requisito
anterior deberan incorporar un vado
que cumpla con lo establecido en
“Cruces entre itinerarios peatonales e
itinerarios vehiculares -Vados
peatonales”, para permitir el acceso al
itinerario peatonal accesible desde la
zona de transferencia de la plaza

que sirvan especificamente a
equipamientos y a espacios de uso
publico o] se reservaran
permanentemente, tan cerca como
sea posible de los accesos de
peatones. Deben tener un itinerario
de peatones adaptado que
comunique las plazas reservadas
con la via publica. Los garajes o
aparcamientos de uso publico o, ya
sean exteriores 0 interiores, que
estén al servicio de un edificio de
uso publico o deberan:

a) Proximidad méaxima a los accesos
para peatones.

b) Estar debidamente sefalizadas

sea adyacente a un itinerario
peatonal éste se integrard como
parte del ancho de la plaza.

Las plazas reservadas para
minusvalidos estaran comunicadas
con un itinerario peatonal adaptado
0 practicable segin sea exigible,
debiendo salvar el desnivel con la
acera, si lo hubiera, mediante un
vado con pendiente no superior al
12%.

accesos peatonales plazas
debidamente  sefializadas  para
vehiculos que transporten personas
en situacién de movilidad reducida.
Los accesos peatonales a dichas
plazas cumpliran especificaciones
requeridas para ser accesibles, asi
como contardn con  ascensor
adaptado o practicable, segun los
casos, en todos los aparcamientos
subterraneos. Los Ayuntamientos
estaran obligados a reservar plazas
de aparcamiento para personas en
situacion de movilidad reducida
junto a su Centro de trabajo y
domicilio.

El area de acercamiento: contigua a
uno de los lados mayores del area

o
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CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Elementos Plazas de Ubicacion de plaza. Libre de obstaculos y fuera
vinculados aparca- (continua- de cualquier zona de circulacion o
al miento cion) maniobra de vehiculos. Estar
transporte reservadas comunicada con, o formar parte de
para (salvo en el caso de via de
personas evacuacion de edificaciones), un
con itinerario de peatones adaptado. En
movilidad el primer caso, reunir las
reducida caracteristicas de tal itinerario.
- Situarse al mismo nivel del area de
plaza o a un nivel méas alto, siempre
que la diferencia de altura sea
inferior a 14 centimetros.
Dimensio - Minima de 2,20 x 5,00 m y dispondran | Una plaza de aparcamiento se | La dimension minima de una plaza | El area de plaza: 2,20 x 4,50 m.
nes de una zona de aproximacién y | considera adaptada, si: sera de 3,50x5,00 m, para nivel | minimo.
transferencia lateral de una longitud | Tiene unas dimensiones minimas | adaptado y de 3,00x4,50 m., para | El area de acercamiento: 1,20 x 4,50
igual a la de la plaza y un ancho 21,50 | para el vehiculo de 3,30 m. x 4,50 | nivel practicable. m. minimo.
m, tanto las plazas dispuestas en | m. en bateria y 200 m. x 4,50 m. en
perpendicular, como en diagonal a la | fila.
acera. Entre dos plazas contiguas se | Tiene un espacio de acercamiento
permitirdn zonas de transferencia | que puede ser compartido y que
lateral compartidas manteniendo las | permite la inscripciéon de un circulo
dimensiones minimas descritas | de 1,50 m. de didmetro delante de la
anteriormente. puerta del conductor. En
Las plazas dispuestas en linea | aparcamientos en bateria este
tendrdn una dimension minima de | espacio puede solaparse un maximo
2,20 x 5,00 m y dispondran de una | de 0,20 m. con la anchura de la
zona de aproximacion y transferencia | plaza. El espacio de acercamiento
posterior de una anchura igual a la de | debe estar comunicado con un
la plaza y wuna longitud minima | itinerario de peatones adaptado.
de 1,50 m.
Sefaliza- Estaran sefializadas horizontal y | Han de sefializarse | Las plazas reservadas para uso de | El area de plaza tendra delimitado
cién verticalmente  con el  Simbolo | permanentemente con el simbolo | personas con movilidad reducida se | su perimetro en el suelo,
Internacional de Accesibilidad, | internacional de accesibilidad, de | sefializaran con el  simbolo | destacandose su condicién por tener
cumpliendo lo establecido en | forma que sean facilmente visibles. internacional de accesibilidad y la | su superficie color azul, por
“Sefializacién y comunicacién | Las plazas de aparcamiento y el | leyenda «Reservado para personas | incorporar el simbolo de
sensorial- visual y acustica- Simbolo itinerario de acceso a la plaza se con movilidad reducidax». accesibilidad o por ambas cosas.
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CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Elementos Plazas de Sefializa- Internacional de Accesibilidad “. sefializan conjuntamente con el El area de acercamiento se dotara
vinculados aparcamien cion simbolo de accesibilidad en el suelo de una sefial vertical, en lugar
al -to (continua- y una sefial vertical en un lugar visible que no represente obstaculo,
transporte reservadas cion) visible, con la inscripcion “reservado compuesta por el simbolo de
para a personas con movilidad reducida”. accesibilidad 'y la inscripcion
personas "reservado  a  personas  con
con movilidad reducida".»
movilidad
reducida
Paradas y Ubicacion Proximas al itinerario  peatonal Las paradas refugio se instalaran en
marquesi- accesible, conectadas a éste de forma calles urbanas o carreteras rurales.
nas de accesible y sin invadirlo, y cumpliran Se recomienda que sean de material
espera del las caracteristicas del Real Decreto transparente para visualizar
transporte 1544/2007, de 23 de noviembre. facilmente la llegada del vehiculo.
publico En este caso tendrd una franja de
color de 14 a 16 cm a una altura de
1,50 m. Deben incorporar asientos o
apoyos isquidticos. Cuando sea
posible tendran asientos fijos
individuales de 45 cm de altura y
apoyabrazos 20 cm mas altos por lo
menos en uno de los lados.
Habra una superficie libre de 0,90
mx1,20 m para esperar en una silla
de ruedas.
Tendréan informacion sobre los
recorridos y horarios de los buses
que estardn en forma clara, color
contrastante, tamafio adecuado y
preferiblemente en relieve. Se
recomienda que esta informacién se
complemente con una placa
informativa en sistema braille.
Los refugios se instalaran cuidando
gue quede un espacio libre para
circulacion por detras por la acera
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CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Elementos Paradas y Ubicacion de 1,50 m minimo y que tanto las
vinculados marquesi- (continua- personas ambulantes como en silla
al nas de cion) de ruedas accedan facilmente del
transporte espera del refugio a la parada sin tener que
transporte bajar a la calzada y sin que los
publico elementos estructurales corten el
paso. Para ello quedara una franja
libre de 1,20 m de anchura
rodeando los dos lados y el frente.
Cuando la acera no sea
suficientemente ancha y la calle
tenga aparcamiento se pueden
lograr las dimensiones minimas de
paso libre avanzando la acera en un
ancho igual al de la marquesina mas
1,20m. de cada lado, invadiendo la
zona de aparcamiento. Es
recomendable para no cortar el flujo
de trafico la existencia de un carril
bus.
Entradas y Itinerario Ningun elemento relacionado con las | Cumplira con “Elementos de
salidas de peatonal entradas y salidas de vehiculos podra | urbanizacién-Vados vehiculares”.
vehiculos accesible invadir el espacio del itinerario
peatonal accesible, y ademas cumplira
“Elementos de urbanizaciéon-Vados
vehiculares” 'y  “Sefalizacion vy
comunicacién  sensorial-Aplicaciones
reguladas de la sefializacién visual y
acustica.
Carriles Trazado Propio, en los espacios publicos
reservados urbanizados, debidamente sefalizado
al trénsito y diferenciado del itinerario peatonal.
de
bicicletas Respetara el itinerario peatonal
accesible en todos los elementos que
conforman su cruce con el itinerario
vehicular.
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ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Elementos Carriles Ubicacion Lo mas préximos posible al limite
vinculados al reservados exterior de la acera, evitando su cruce
transporte al transito con los itinerarios de paso peatonal a
de nivel de acera, y manteniendo siempre
bicicletas la prioridad del paso peatonal. Los que
discurran sobre la acera, no invadiran
en ningn momento el itinerario
peatonal accesible ni interrumpiran la
conexion de acceso desde este a los
elementos de mobiliario urbano o
instalaciones a disposicion de las
personas.
Obras e Requerimientos Deberan garantizar las condiciones | Los andamios, zanjas o cualquier | Todo tipo de obra o elemento | Los andamiajes, zanjas o cualquier
intervencio- generales de accesibilidad y seguridad | tipo de obras en la via publico a | provisional, tales como zanjas, | otro tipo de obras en la via publica
nes en de las personas en los itinerarios | deben sefalizarse y protegerse | andamiajes o0 analogos, que | deberan sefializarse y protegerse de
la Via peatonales. mediante barreras estables y | implique peligro, obstaculo o | manera que garanticen la seguridad
Publica continuadas que permaneceran | limitacion de recorrido, acceso o | fisica de los viandantes.
iluminadas toda la noche. estancia peatonal debera
sefializarse y protegerse de modo
que garantice la seguridad fisica de
todos los viandantes.
Sefializacion Con balizas luminicas, cuando el | Permaneceran iluminadas toda la | La proteccion se realizara mediante | Las caracteristicas de iluminacion,
itinerario peatonal accesible discurra | noche. vallas estables y continuas, dotadas | sefializacion, cierre y visibilidad,
por debajo de un andamio. Al inicio y | Se colocardn los elementos de | de sefializacién luminosa de seran adecuadas.
final del vallado y cada 50 m o | sefializacion de forma que las | color rojo y de sefiales acusticas
fraccion. Sefializacion luminosa de | personas con disminucion visual | intermitentes, cuyos umbrales no
advertencia de destellos anaranjados | puedan detectar a tiempo la | perturben al resto de la comunidad,
0 rojizos. lluminacion en todo el | existencia del obstaculo. de modo que puedan ser advertidas
recorrido del itinerario peatonal de la | No se utilizardn cuerdas, cables o | con antelacion por personas con
zona de obras. similares. cualquier tipo de limitacion. Si
Existira un nivel de iluminacién | existiese un evidente peligro para
minima de 10 lux para advertir de la | las  personas  invidentes  se
presencia  de obstaculos o | complementara la sefializaciéon con
desniveles. la instalacion de una sefial acustica
intermitente con una intensidad de
emision que no perturbe a la
comunidad.
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CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Obras e Itinerario peatonal Cuando las caracteristicas, Cuando no sea posible dejar estos | Cuando afecten a wun itinerario
intervenciones accesible alternativo condiciones o dimensiones del pasos libres, o existan riesgos para | peatonal, deberan crear otro
en andamio o valla de proteccion de las las personas que circulan por la | adecuadamente protegido y
la Via Publica obras no permitan mantener el proximidad de las obras, se | sefializado de dia y noche, que
itinerario peatonal accesible, estara dispondran itinerarios peatonales | relina las caracteristicas del grado
debidamente sefializado, garantizara alternativos, adaptados y | de adaptado o practicable que

la continuidad en los encuentros entre

éste y el itinerario peatonal habitual,
no aceptandose la existencia de
resaltes.

debidamente sefalizados.

corresponda al original mientras dure
tal afectacion.

Los cambios de nivel, seran salvados
por planos inclinados o rampas con
una pendiente méaxima del 10%,
cumpliendo en todo caso con lo
establecido en “Elementos de
urbanizacién-Rampas”.

Delimitaciones

Las zonas de obras quedaran
delimitadas con elementos estables,
rigidos sin cantos vivos y facilmente
detectables.

La proteccion se realizara mediante
cierres estables y continuos,
disponiéndose los mismos de
manera que ocupen todo el
perimetro de las alteraciones de la
situacion habitual de forma temporal
0 permanente y separadas de ellas,
al menos, 0,50 metros.

Andamios o vallas

Dispondran de una guia o elemento
horizontal inferior que pueda ser
detectada por las personas con
discapacidad visual y un pasamano
continuo instalado a 0,90 m de altura

Se protegerdn mediante barreras
estables y continuadas.

Se colocaran los elementos de
proteccion, de forma que las
personas con disminucion visual
puedan detectar a tiempo la
existencia del obstaculo.

No se utilizaran cuerdas, cables o
similares.

Las obras que se realicen en las
vias publicas deberan protegerse
con vallas estables y continuas de
una altura no inferior a 90 cm.

Se situardn de modo que dejen un
paso libre minimo de 90 cm.
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CONCEPTOS

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (60)

ESTATAL

CATALUNA

GALICIA

MADRID

Obras e
intervenciones
en

la Via Publica

Elementos de acceso
y cierre de la obra

No invadirdn el itinerario peatonal
accesible. Se evitaran elementos que
sobresalgan de las estructuras; en
caso de su existencia se protegeran
con materiales seguros y de color
contrastado, desde el suelo hasta una
altura de 2,20 m

Itinerarios peatonales

Se sefializaran mediante el uso de
una franja de pavimento tactil
indicador, siguiendo los parametros
establecidos en “Sefializacion 'y
comunicacién sensorial -Aplicaciones
del pavimento tactil indicador”.

Sefializacion y
comunicacion
sensorial

Requerimientos

Todo sistema de sefializacion vy
comunicacién que contenga
elementos visuales, sonoros o tactiles,
a disposicion de las personas en los
espacios publicos urbanizados,
deberd incorporar los criterios de
disefio para todos a fin de garantizar
el acceso a la informacién vy
comunicacion basica y esencial a
todas las personas.

Los mensajes que se ofrecen por
via visual se deben complementar
con un sistema de via tactil (relieve,
Braille, etc.) o de via acustica
(habla, coédigo sonoro, etc.), para
que puedan llegar a los invidentes.

Hacer atencion a la medida,
grafismo y color de las
sefializaciones para facilitar la

comprensibn a personas de
capacidad visual disminuida.
Disponer de una clara y completa
sefializacion e informacion escrita.
Completar los sistemas de aviso y
alarma que utilizan fuentes sonoras
con impactos visuales que capten la
atencion de las personas con
dificultades auditivas.

Las sefiales de trafico, seméforos,
postes de iluminacion o cualesquiera
otros elementos verticales de
sefializacion que deban colocarse en
un itinerario o espacio de acceso
peatonal se dispondran y disefiaran
de forma que no entorpezcan la
circulacién y puedan ser usados con

la maxima comodidad. Las
caracteristicas de localizacion,
contraste, dimensién y posicion,

seran adecuadas.

Sefializacion y
comunicacion
sensorial
(Visual y
acustica)

Itinerario peatonal
accesible

Las personas tendran acceso a la
informaciéon necesaria para orientarse
durante el recorrido y poder localizar
los distintos espacios y equipamientos
de interés. La informacion se
comunicara de forma analdgica a

La sefializacion de los itinerarios
peatonales, elementos de
urbanizacion y otros elementos
urbanos diversos debera tener un
contorno nitido, coloracién viva y
contrastada con el fondo asi como a

{ 1 PO
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CONCEPTOS

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (61)

ESTATAL

CATALUNA

GALICIA

MADRID

Sefializacion y
comunicacion
sensorial
(Visual y
acustica)

Itinerario peatonal
accesible
(continuacion)

través de un sistema de sefales,
rétulos e indicadores, distribuidos de
manera sistematizada en el area de
uso peatonal, instalados y disefiados
para garantizar una facil lectura.

través de un sistema de sefiales,
lectura a la distancia que deben ser
leidas.

Disefio

Informacién del rétulo, carteles y
plafones, concisa, béasica y con
simbolos sencillos.

Letras: fuentes tipo Sans Serif.
Tamafio: Ver “Anejo I"

El rétulo contrastara cromaticamente
con el paramento sobre el que esté
ubicado. Los caracteres o pictogramas
contrastaran con el fondo. Color de
base liso y el material utilizado no
producira reflejos.
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (62)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Sefializacion y Ubicacion Rotulos, carteles y plafones: La iluminacién nocturna de una
comunicacion Lugares bien iluminados a cualquier rampa adaptada o practicable
sensorial hora, evitando sombras y reflejos. situada en espacios exteriores sera
(Visualy Evitar obstaculos, cristales u otros como minimo de 10 luxes.
aclstica) elementos  que dificulten la _ ) i
aproximacion o impidan su lectura. En_ascensores: Se dispondra una
Cuando se ubiquen sobre planos sefial acUstica tanto en el exterior
horizontales tendran una inclinacién como en el interior para indicar la
entre 30° y 45°. parada y apertura de las puertas.
Las luminarias: Colocar

uniformemente y en linea en el
espacio de uso peatonal con
iluminacion adecuada, especialmente
en esquinas e intersecciones, y una
guia de direccion. Se resaltaran
puntos de interés, utilizando luces
directas sobre ellos, sin producir
reflejos ni deslumbramientos.
Superficies vidriadas deben incorporar
elementos que  garanticen su
deteccion. Sefializadas con dos
bandas horizontales opacas, de color
vivo y contrastado con el fondo propio
del espacio ubicado detras del vidrio y
abarcando toda la anchura de la
superficie  vidriada. Las bandas
cumpliran las especificaciones de la
norma UNE 41500 IN, con una
anchura entre 5y 10 cm, la primera
situada a una altura entre 0,85 m y
1,10 m, y la segunda entre 1,50 m y
1,70 m, contadas ambas desde el
nivel del suelo. Estas sefializaciones
se obviaran cuando la superficie
vidriada contenga otros elementos
informativos que garanticen
suficientemente su deteccién o si
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (63)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Sefializacion y Ubicacion existe mobiliario detectable a todo lo
comunicacién (continuacion) largo de dichas superficies.
sensorial Informacién sonora: en zonas de gran
(Visual y concurrencia de publico, estara
acustica) disponible también en forma escrita
por medio de sistemas Vvisuales
colocados de forma visible 'y
detectable en cualquier momento.
Nombres de calles, En todos los puntos de cruce, incluir la
numeracion de informacion de nombres de calles. La
parcelas o portales numeracion de cada parcela o portal,

ubicarse en sitio visible. El disefio y
ubicaciéon de las sefiales debera ser
uniforme en cada municipio o
poblacion.

Salidas de emergencia En establecimientos de publica
concurrencia: Deben tener sistema de
sefializacibn  aclstica y  visual
perceptible desde el itinerario peatonal
accesible y conectado al sistema
general de emergencia del propio
establecimiento.

Los que incluyan vehiculos de
emergencia dentro de su dotacion,
dispondran de un sistema conectado a
los seméaforos instalados en su
entorno inmediato que se activara
automaticamente en caso de salida o
llegada de un vehiculo de emergencia.
Este sistema modificara la sefal de
los seméforos durante el tiempo que
dure la emergencia de modo que
éstos emitan sefiales luminicas y
acusticas que avisen de la situacion
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (64)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Sefializacion Salidas de emergencia de alerta a las personas que circulen
y comunica- (continuacion) por los itinerarios peatonales o
cion vehiculares proximos.
sensorial
(Visual y
acustica)
Simbolo Sefaliza - Se sefialara permanentemente, lo | Han de sefializarse
Interna- cion siguiente: permanentemente con el simbolo
cional de a) Los itinerarios __ peatonales | internacional de accesibilidad, de
accesibi- accesibles dentro de areas de | formaque sean facilmente visibles:
lidad estancia, cuando existan itinerarios | @ LOS itinerarios de peatones
alternativos no accesibles. adaptados, cuando haya otros
b) Las plazas de aparcamiento alterna_tlyos no adaptados.
reservadas a personas con movilidad b) LO% itinerarios mixtos de peatones
- " - y vehiculos adaptados, cuando haya
redum_da y los itinerarios peatonales | iros alternativos no adaptados.
accesibles de acceso a ellas,
incluyendo las reservadas en
instalaciones de uso publico.
c) Las cabinas de aseo publico
accesibles.
d) Las paradas del transporte publico
accesible, incluidas las de taxi en las
que exista un servicio permanente de
vehiculo adaptado.
Disefio Segun Norma Internacional ISO 7000, | Dimensién exterior: 15x15 cm, como

regula una figura en color blanco
sobre fondo azul Pantone Reflex Blue,
(Ver Anejo I).

minimo, hasta 30x30 cm como
maximo.

Fondo color azul claro y dibujo
central en color blanco.
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (65)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALURNA GALICIA MADRID

Sefializacion y Disefio Roétulo, plafén o cartel ubicado en
comunicacion paramentos verticales, entre 1,25 m y
sensorial 1,75 m y en planos horizontales, entre
(Tactil) 0,90 m y 1,25 m, se utilizara el braille
y la sefializacion en alto relieve.
Condiciones:

a) Caracteres en braille en la parte
inferior izquierda, a una distancia
minima de 1 cm. y maxima de 3 cm
del margen izquierdo e inferior del
rétulo.

b) Simbolos y pictogramas seran de
facil comprensién. Se aplicara la UNE
1-142-90.

c) Los pictogramas indicadores de
accesibilidad segun la norma I1SO
7000:2004.

d) La altura de los simbolos no sera
inferior a los 3 cm. El relieve tendra
entre 1 mmy 5 mm para las letras y 2
mm para los simbolos.

En espacios de a) Representaran los espacios
grandes accesibles e itinerarios méas utilizados
dimensiones, o de mayor interés.

itinerarios b) No se colocaran obstaculos, ni se
peatonales protegeran con cristales u otros
accesibles y zonas elementos.

de acceso a areas de ¢) En areas de estancia se situaran en
estancia. la zona de acceso principal, a una
altura entre 0,90y 1,20 m.

d) La representacion grafica de los
planos se haréa con relieve y contraste
de texturas.
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (66)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Sefializacion Pavimen to itinerario Se utilizaran pavimentos tactiles | Se coloca un pavimento con textura | En los vados peatonales tipo A: Se
y comunica- tactil peatonal indicadores para orientar, dirigir y | diferenciada para detectar los pasos | sefialaran en todo el ancho de la
cion accesible | advertir a las personas en distintos | de peatones. acera, desde la linea de fachada
sensorial puntos del recorrido, sin peligro ni _ _ hasta el vado, con una franja
(Tactil) molestia para el transito peatonal. Adve;ur la presencia de un perpe_ndlcular al mismo ubicada en
Sera de material antideslizante. de obstaculo o _ cambio de nivel su eje, con pavimento de textura
facil deteccion y  recepcion ' de permanente existente en un trr?\yecto diferenciada y con un ancho minimo
informacién mediante el pie o bastén de _peatones con una franja de de~ 1,00 metros. Este pavimento
blanco por parte de las personas con pavimento indicador que tenga una sena}llzador podra sustituirse por el
discapacidad visual. Se dispondra por anch’ura de un metro, p_rece(_ia el | previsto para los vados tipo B.
franjas de orientacion y ancho variable obstacul(_) en_Fodas las direcciones .
que contrastaran cromaticamente de de aproxlmamonytenga una tex}ura Pawm_entql de elementos de
modo  suficiente con el  suelo lo suficientemente (_1|feren0|ada urbanlza_mon: )
circundante. Se utilizaran dos tipos de respecto al resto del pavimento para | Los pavimentos d_eberan ser duros,
pavimento tctil indicador: que pueda ser detectada con el pie anndeshzant_es ysin resaltes._
. D, calzado. Cuando se indique la necesidad de
a? Pawmento tactil |nd|c~ador sefializar con cambio de pavimento
direccional, para ~seflalar | | 55 personas con dificultades de | éste tendrda que cumplir los
encaminamiento o guia en el itinerario | y;ision necesitan un elemento guia | requerimientos del apartado anterior
peatonal accesible y la proximidad a | continuo que les permita, en | debiendo diferenciarse por textura.
elementos de cambio de nivel. | cualquier momento, determinar o
Constituido  por materiales con | comprobar la direccién de El pavimento de las escaleras
acabado superficial continuo de | desplazamiento. Esta funcion la | adaptadas: debera ser
acanaladuras rectas y paralelas, de | puede hacer uno de los elementos | antideslizante con cambio de color
profundidad < 5 mm. que configuran o delimitan el | en el borde de la huella. Se
b) Pavimento tactil _indicador de espacio (pared, mobiliario, valla, | diferenciara mediante contraste de
advertencia o proximidad a puntos de | acera, etc.) o en el caso de que este | textura y color, al inicio y final de la
peligro. Constituido por materiales con elemento adecuado no gsté, un | escalera, en un tramo de 1 metro.
botones de forma troncocénica y elemento expresamente dlspuesto _ o
altura maxima de 4 mm, siendo el (pasamanos, baranda, franja de | En rampas: Se sefializara el inicio y
resto de caracteristicas segiin UNE pavimento con textura diferenciada, | el final de la rampa con
127029. El pavimento se dispondré de etc.). difer_enciaci()n de pavimento_ en una
modo que los botones formen una franja de 1 metro de profundidad.
reticula ortogonal orientada en el
sentido de la marcha.
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CONCEPTOS

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (67)

ESTATAL

CATALUNA

GALICIA

MADRID

Sefializacion
y comunica-
cion
sensorial
(Tactil)

Pavimen to
tactil

Aplicacio -
nes

a)_ Cuando el itinerario peatonal

En vados peatonales adaptados:

accesible no disponga de linea de
fachada o elemento horizontal que
materialice  fisicamente el limite
edificado a nivel del suelo, éste se
sustituira por una franja de pavimento
tactil indicador direccional, de una
anchura de 0,40 m, colocada en
sentido longitudinal a la direccién del
transito peatonal, sirviendo de guia o
enlace entre dos lineas edificadas.
(Ver Anejo |, “Aplicaciones del
pavimento tactil indicador”).

b) Para indicar proximidad a
elementos de cambio de nivel,

En rampas y escaleras se colocaran
franjas de pavimento tactil indicador
direccional, en ambos extremos de
rampa o0 escalera y en sentido
transversal al transito peatonal. El
ancho de dichas franjas coincidira con
el de la rampa o escalera y fondo
del120 m. En ascensores se
colocaran franjas de pavimento tactil
indicador direccional frente a la puerta
del ascensor, en todos los niveles y en
sentido  transversal al  transito
peatonal. El ancho de las franjas
coincidira con el de la puerta de
acceso y fondo de 1,20 m.

c) Los puntos de cruce entre en el
itinerario _peatonal y el itinerario
vehicular situados a distinto nivel se
sefializaran:

Con una franja de pavimento tactil
indicador direccional de una anchura
de 0,80 m entre la linea de fachada o
elemento horizontal que materialice

Sefializacion con pavimento de
textura diferenciada.

En itinerario peatonal accesible:

Se coloca un pavimento con textura
diferenciada para detectar los pasos
de peatones.

El inicio y el final de una rampa se
sefaliza: con pavimento
diferenciado del resto, y dispone de
un nivel de iluminacién minimo de
10 lux durante la noche.
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (68)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Sefializacion Pavimen to Aplicacio - | fisicamente el limite edificado a nivel
y comunica- tactil nes del suelo y el comienzo del vado
cién (continua- | peatonal. Dicha franja se colocara
sensorial cion) transversal al trafico peatonal que
(Tactil) discurre por la acera y estara alineada

con la correspondiente  franja
sefializadora ubicada al lado opuesto
de la calzada.

Para advertir la proximidad de calzada
en los puntos de cruce entre el
itinerario peatonal y el itinerario
vehicular, se colocaré sobre el vado
una franja de 0,60 m de fondo de
pavimento tactil indicador de botones
a lo largo de la linea de encuentro
entre el vado y la calzada. (Ver
Anejo |, “Aplicaciones del pavimento
tactil indicador”).

d) Los puntos de cruce entre el
itinerario peatonal y el itinerario
vehicular, cuando estdn al mismo
nivel, se sefalizaran mediante una
franja de 0,60 m de fondo de
pavimento tactil indicador de botones
que ocupe todo el ancho de la zona
reservada al itinerario peatonal. Para
facilitar la orientacion adecuada de
cruce se colocara otra franja de
pavimento indicador direccional de
0,80m de ancho entre la linea de
fachada y el pavimento tactil indicador
de botones. (Ver  Anejo I,
“Aplicaciones del pavimento tactil
indicador”).

e) Las isletas ubicadas en los puntos
de cruce entre el itinerario peatonal y
el itinerario vehicular se sefializaran:
Las isletas ubicadas a nivel de
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (69)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALUNA GALICIA MADRID
Sefializacion Pavimen to Aplicacio - | calzada dispondran de dos franjas de
y comunica- tactil nes pavimento tactil indicador de botones,
cién (continua- | de una anchura igual a la del paso de
sensorial cion) peatones y 0,40 m de fondo,
(Tactil) colocadas en sentido transversal a la

marcha y situadas en los limites entre
la isleta y el itinerario vehicular; unidas
por una franja de pavimento tactil
direccional de 0,80 m de fondo,
colocada en sentido longitudinal a la
marcha.

Las isletas ubicadas al mismo nivel de
las aceras dispondran de una franja
de pavimento  tactil indicador
direccional de 0,80 m de fondo,
colocada en sentido longitudinal a la
marcha entre los dos vados
peatonales, y éstos dispondran de la
sefializacién tactil descrita en el
apartado c).

f) En la sefializacion de obras y
actuaciones que invadan el itinerario
peatonal accesible, se utilizard un
pavimento tactil indicador direccional
provisional de 0,40 m de fondo que
sirva de guia a lo largo del recorrido
alternativo.

g) Para sefialar cruces o puntos de
decision en los itinerarios peatonales
accesibles se utilizara:

Piezas de pavimento liso, en el
espacio de interseccion que resulta
del cruce de dos o més franjas de
encaminamiento.

Piezas en inglete en cambios de
direccién a 90°.
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (70)

CONCEPTOS
ESTATAL CATALURNA GALICIA MADRID

Comunicacion Requerimientos Aplicables a aquellos elementos que,
Interactiva para su funcionamiento, requieren de
la interaccion de las personas con
aquéllos (cajeros automaticos,
maguinas expendedoras, etc.)

Ubicacion Los elementos manipulables se
instalardn en espacios faciimente
localizables y accesibles, y cumpliran
las caracteristicas dispuestas en
“Mobiliario urbano-Otros Elementos”.

Informacion Contenida en los elementos
manipulables sera accesible mediante
la incorporacion de macro caracteres,
altorrelieve y braille, incorporandose
dispositivos de informacién sonora.
Caso de que el elemento manipulable
disponga de pantalla, ésta se instalara
ligeramente inclinada entre 15° y 30°,
a una altura entre 1,00 y 1,40 m,
asegurando la visibilidad de una
persona sentada.

Recomendaciones Los elementos manipulables que
dispongan de medios informéaticos de
interaccién con el publico, cuenten con
las adaptaciones precisas que
permitan el uso del braille, o la
conversion en voz y la ampliacién de
caracteres.
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4.3 CUADRO COMPARATIVO

DE LA NORMATIVA APLICABLE
EN MATERIA DE ACCESIBILIDAD
EN URBANISMO

Estatal y Pais Vasco
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CONCEPTOS

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (1)

ESTATAL

PAIS VASCO

Nivel de accesibilidad

Accesibilidad universal

Accesibilidad universal
Nivel Practicable

En los espacios publicos que se proyecten, construyan, restauren,
mantengan, utilicen y re urbanicen.

Todos los espacios publicos urbanizados y los elementos que lo
componen. Se aplican a las areas de uso peatonal, areas de estancia,
elementos urbanos e itinerarios peatonales comprendidos en espacios
publicos urbanizados. En las zonas urbanas consolidadas, cuando no sea
posible el cumplimiento de alguna de dichas condiciones, se plantearan
las soluciones alternativas que garanticen la méaxima accesibilidad.

De obligado cumplimiento en el ambito de la Comunidad Auténoma del
Pais Vasco, en el disefio de planos, en la redaccion de las
determinaciones de los instrumentos del planeamiento y en la redaccion y
ejecucion de Proyectos de Urbanizacion, asi como en el disefio,
caracteristicas y colocacién del mobiliario urbano.

De aplicacion en las obras de reforma, ampliacion o modificacién, ya sean
de titularidad publica o privada, que se ejecuten en el dmbito de la
Comunidad del Pais Vasco.

En los supuestos en los que por las caracteristicas orogréaficas,
estructurales o de forma no sea posible aplicar los criterios de
accesibilidad especificados, o en aquellos en los que atendiendo al
presupuesto econémico disponible la adaptacién constituya un gasto
desproporcionado, se aceptard la aplicacion de los criterios de
practicabilidad que se especifican, previa la adecuada justificacion.

Se consideran practicables las instalaciones que no ajustandose a los
parametros especificados en la normativa, no impiden su utilizacion de
manera autbnoma por personas con movilidad reducida.

Ambito de General
aplicacion

Excepciones
Espacios Requerimientos
publicos
urbanizados

Comprenden el conjunto de espacios peatonales y vehiculares, de paso o
estancia, que forman parte del dominio publico, o estan destinados al uso
publico de forma permanente o temporal. Los nuevos seran disefiados,
construidos, mantenidos y gestionados cumpliendo con las condiciones
basicas de accesibilidad y no discriminacién de las personas con
discapacidad.
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CONCEPTOS

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (2)

ESTATAL

PAIS VASCO

Areas de uso

Requerimientos

Espacio publico urbanizado destinado al transito o estancia peatonal se

peatonal denomina area de uso peatonal.

Elementos de acceso a

recintos

Resaltes y No, en ningln punto.

escalones

Altura 22,20 m.

libre

de paso

Pavimentacion Ver “Elementos de urbanizacién- Pavimentos”

Itinerario Parte del area de uso peatonal destinada especificamente al transito de

peatonal personas, incluyendo las zonas compartidas de forma permanente o

temporal, entre éstas y los vehiculos.

Itinerario Requerimientos Garantizan el uso no discriminatorio y la circulacién de forma autébnomay | ltinerarios peatonales:
peatonal continua de todas las personas. Si exista mas de un itinerario entre dos | El trazado y disefio de los itinerarios publicos o privados de uso
accesible puntos, y en la eventualidad de que todos no puedan ser accesibles, se | comunitario, destinados al transito de peatones o al transito mixto, de

habilitaran las medidas necesarias para que el recorrido del itinerario
peatonal accesible no resulte en ningln caso discriminatorio, ni por su
longitud, ni por transcurrir fuera de las areas de mayor afluencia de
personas.

peatones y vehiculos, se realizara de forma que se garantice la
accesibilidad.

Discurre de forma
colindante adyacente a
linea de fachada o limite
edificado horizontal

Si

i
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (3)

CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Itinerario Anchura > 1,80 m. que garantice el giro, cruce y cambio de direccién de las | 2,00 m., excepto en urbanizaciones de viviendas de densidad igual o
peatonal libre personas independientemente de sus caracteristicas o modo de | inferior a 12 viviendas /Hectarea, en las cuales dicha anchura se podra
accesible de paso desplazamiento. reducir a 1,50 m, siempre y cuando se instalen superficies de encuentro y
giro, que permitan inscribir un cuadrado libre de obstaculos de 1,80 x 1,80
m. con una distancia méaxima entre ellos de 20 m. y siempre que estén a la
vista entre si.
Elementos practicables:
En aceras o itinerarios 1,80 m. libre de obstaculos y de 1,50 m. libre de
obstéaculos en urbanizaciones o areas de baja densidad 12 viviendas/Ha.
Altura >2,20m. >2,20m.
libre
de paso
Escalones No
aislados o
resaltes
Desniveles Ver “Elementos de urbanizacién-Rampas-Escaleras-Ascensores-Tapices
salvados rodantes y escaleras mecanicas”

Pavimentacion

Ver “pavimentos “y “pavimento tactil’, en el apartado, “elementos de
urbanizacién” y “sefializacion y comunicacion sensorial”, respectivamente.

Los pavimentos duros de los itinerarios peatonales seran antideslizantes y
sin resaltos entre piezas, y los pavimentos blandos suficientemente
compactados para impedir el desplazamiento y el hundimiento de las sillas
de ruedas, bastones etc. Las caracteristicas mencionadas seran definidas
por Orden del Consejero de Ordenacién del Territorio, Vivienda y Medio
Ambiente.

Pendiente < 2%. < 2%, recomendandose el 1,5%.
Transversal
Pendiente longitudinal < 6%. < 6%.

Elementos practicables:

Pudiendo alcanzar pendientes del 8% en tramos menores de 10 m.

y del 12% en tramos inferiores a 3 m.

En el caso de aceras de vias publicas existentes cuya pendiente
longitudinal supere el 6% se colocara pasamanos al menos en el lateral de
la calzada con trafico rodado.
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (4)

CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Itinerario Nivel de = 20 luxes. Homogéneo sin deslumbramiento.
peatonal iluminacion
accesible
Sefializacion y comunicacion Ver “Sefializacién y comunicacién sensorial”
Plataforma Cuando el ancho o la morfologia de la via impidan la separacién entre los
Unica de itinerarios vehicular y peatonal a distintos niveles.
uso mixto La acera y calzada estaran a un mismo nivel, tiene prioridad el transito
peatonal. Quedara diferenciada en el pavimento la zona preferente de
peatones, por la que discurre el itinerario peatonal accesible, asi como la
sefializacion vertical de aviso a los vehiculos.
Continuidad de los En los puntos de cruce con el itinerario vehicular, pasos subterraneos y
Itinerarios peatonales elevados.
accesibles
Excepciones En las zonas urbanas consolidadas, se permitirdn estrechamientos
puntuales, siempre que la anchura libre de paso resultante = 1,50 m.
Areas de Requerimientos Area de uso peatonal, donde se desarrollan actividades en las que las
estancia personas permanecen durante cierto tiempo.

Acceso desde el itinerario
peatonal
accesible

No resaltes ni escalones

Instalaciones, actividades y
servicios disponibles

Conectadas mediante, minimo, un itinerario peatonal accesible.

Realizacion de actividades
que requieran la presencia de
espectadores

1 plaza reservada a personas con movilidad reducida por cada 40 plazas
o fraccién, que deberan estar sefializadas.

Dimensiéon minima de plaza: 1,00 x 1,50 m. Ubicadas junto al itinerario
peatonal accesible, donde se habilitara una zona donde esté instalado y
sefializado un bucle de induccién o sistema alternativo que facilite la
accesibilidad de personas con discapacidad auditiva.
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CONCEPTOS

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO ( 5)

ESTATAL

PAIS VASCO

Areas de
estancia

Si existen aseos,
vestidores o duchas

Minimo una unidad adaptada a personas con discapacidad por cada 10
unidades o fraccion.

Dispositivos
y nuevas tecnologias

Utilizacién para todas las personas, considerando especialmente a las
personas con discapacidad sensorial y cognitiva.

Utilizacion de
perros guia o
de asistencia

Sl, pueden hacer uso

Parques Instalaciones, Conectadas entre si y con los accesos mediante, minimo, un itinerario

y actividades y peatonal accesible.

jardines servicios
disponibles
Itinerarios Se admiten tierras apisonadas con compactacion >90% del proctor | Se dispondran caminos o sendas de una anchura minima de 2,00 m.
Peatonales moadificado, sin ocasionar hundimientos ni estancamientos de aguas. | pavimentados con material indeformable y antideslizante, de textura
Accesibles Prohibida la utilizacién de tierras sueltas, grava o arena. diferente y bien contrastada del resto, aprovechando las texturas de

piedras, tierra, césped, etc.

Todos los desniveles se salvardn mediante itinerarios peatonales, (ver
apartado “Itinerarios peatonales accesibles” o rampas segun el apartado
“Elementos de urbanizacion-Rampas”, pudiéndose instalar escaleras de
forma complementaria.

Las plantaciones de arboles no invadiran los itinerarios peatonales, con
ramas o troncos inclinados, en alturas inferiores a 2,20 m.

Se preveran areas de descanso en intervalos < 50 m. Con minimo un
banco de caracteristicas establecidas en “Mobiliario urbano-Bancos”.

En las plataformas elevadas o en desniveles superiores a 40 cm. como el
caso de terrazas, zonas de juegos, etc. se colocaran elementos continuos
de proteccién necesarios.

Se recomienda que los elementos del mobiliario urbano, como por ejemplo
las fuentes, surtidores, etc. se dispongan alineados a lo largo del recorrido
peatonal para favorecer por su sonoridad la orientacion y el
desplazamiento de las personas con deficiencias visuales y que cumplan
con las especificaciones del apartado “Mobiliario urbano”.

Dispondran de informacion para su orientacion y localizacion, cuando
conecten accesos, instalaciones, servicios y actividades disponibles, esta
cumplird como minimo informacién relativa a ubicacién y distancias y
cumplird a los criterios establecidos en “Sefializacion y comunicacion
sensorial-Caracteristicas de la sefalizacion visual y acustica” y
“Sefializacién y comunicaciéon sensorial-Aplicaciones reguladas de la
sefializacién visual y acuUstica”.

Se dispondran planos téactiles o tactilo-sonoros con las caracteristicas y en
los espacios libres publicos, que se establezca en “Sefializacién y
comunicacién sensorial (visual y acustica)” y “Sistemas de informacion.”
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (6)

CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Areas de Sectores de | Mobiliario urbano Cumplira con lo referente a “Mobiliario urbano”.
estancia juegos
Conexiones Entre si y con los accesos mediante itinerarios peatonales accesibles.
Elementos de Permitiran la participacion, y desarrollo de habilidades por parte de todas
juego las franjas de edades a que estén destinados
Pavimento
Contrastes Entre los juegos y entorno favoreciendo la orientacion espacial y la
cromaticos percepcion de los usuarios
y de texturas
Mesas Plano de Ancho = 0,80 m.
de trabajo
juegos Altura <0,85m
accesibles
Espacio 270 x80x50cm (altxaxp)
Libre
Inferior
Estanci a de Se preveran areas junto a los elementos de juego, donde se inscriba un
personas circulo de 1,50 m de diametro. No coincidiran con el ambito de paso del
en silla itinerario peatonal accesible.
de ruedas
Playas Puntos Para todas las personas. El nimero y ubicacion lo determina el
Urbanas accesibles Ayuntamiento, segun grado de utilizacién de las playas. Conectados con
vias de transito peatonal colindantes con la playa, mediante minimo, un
itinerario peatonal que se prolongara hasta la orilla del mar, cuando esto
sea posible segin condiciones y morfologia de la playa, cumpliendo lo
siguientes requisitos:
a) Cuando transcurra sobre suelos pavimentados reunira las
caracteristicas del itinerario peatonal accesible establecidas en “Itinerario
peatonal accesible-Condiciones generales del itinerario peatonal
accesible”.
VI TR O UNIVERSTTAT
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (7)

CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Areas de Playas Puntos b) Cuando discurra sobre arena de playa u otro suelo no compactado o
estancia urbanas accesibles irregular se desarrollard mediante pasarelas realizadas con materiales con

(continuacion)

coeficiente de transmision térmica adecuado para caminar descalzo y
cumplan con los requisitos minimos de ancho y alto de paso descritos en
el apartado “Itinerario peatonal accesible-Condiciones generales del
itinerario peatonal accesible”. Estas pasarelas seran fijas en el tramo de
playa que queda por encima de la linea de la pleamar y se completaran
con tramos no fijos de caracteristicas apropiadas para alcanzar la orilla del
mar, cuando esto sea posible de acuerdo a condiciones y morfologia de la

playa.

Aceras, paseos

Caracteristicas del itinerario peatonal accesible. Ver “ltinerario peatonal

maritimos accesible-Condiciones generales del itinerario peatonal accesible”.

o vias

destinadas al

trénsito

peatonal

colindantes

Permitir estancia En cada punto accesible y vinculado a la plataforma que transcurre sobre
de usuarios suelo no compactado o irregular, debe existir una superficie horizontal
de sillas de de 2,50 m de longitud y 1,80 m de ancho con sus mismas caracteristicas
ruedas o su constructivas.

traspaso a la silla
anfibia o ayuda
técnica similar.

Acceso a la zona
de bafio a los
usuarios de sillas
de ruedas o con
problemas de de

Incorporar en uno o mas de los puntos accesibles, minimo una silla anfibia
0 ayuda técnica similar debidamente homologada, asi como muletas
anfibias.

ambulacién

Aseos, Serd accesible, como minimo, una unidad de cada agrupacion de los
vestidores disponibles en las playas urbanas, ya sean de caracter temporal o
y duchas permanente.

Las duchas exteriores en los puntos de playa accesibles cumpliran con lo
dispuesto en el apartado “Mobiliario urbano-Cabinas de aseo publico
accesibles”.
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CONCEPTOS

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (8)

ESTATAL

PAIS VASCO

Elementos
de
urbanizacion

Requerimientos

Piezas, partes y objetos reconocibles individualmente que componen el
espacio publico urbanizado de uso peatonal, tales como pavimentacion,
saneamiento, alcantarillado, distribucién de energia eléctrica, gas, redes
de telecomunicaciones, abastecimiento y distribucion de aguas,
alumbrado publico, jardineria, y todas aquellas que materialicen las
previsiones de los instrumentos de ordenacién urbanistica.

El disefio, colocaciéon y mantenimiento de los elementos de urbanizacién
que deban ubicarse en &reas de uso peatonal garantizaran la seguridad,
la accesibilidad, la autonomia y la no discriminacion de todas las
personas. Nunca invadiran el ambito libre de paso de un itinerario
peatonal accesible.

Cualquier componente de las obras de urbanizacion, entendiendo como
tales, pavimentacion, abastecimiento y distribucion de aguas, saneamiento
y alcantarillado, distribucion de energia eléctrica, gas, telefonia y
telematica, alumbrado publico, jardineria y todas aquellas otras que
materialicen las indicaciones de los instrumentos de desarrollo del
planeamiento urbanistico.

En itinerarios peatonales: La altura maxima de los bordillos en caso de
aceras serda de 12 cm., recomendandose de canto redondeado con un
radio maximo de 1 cm. o bien, achaflanado de 2 cm.

Bordillos

Pavimentos Itinerario
peatonal
accesible

Duro, estable, antideslizante en seco y en mojado, sin piezas ni elementos
sueltos, con independencia del sistema constructivo que, en todo caso,
impedira el movimiento de las mismas. Su colocacién y mantenimiento
asegurara su continuidad y la inexistencia de resaltes.

Se utilizardn franjas de pavimento tactil indicador de direcciéon y de
advertencia siguiendo los pardmetros establecidos en “comunicacion
sensorial”

Los pavimentos duros de los itinerarios peatonales seran antideslizantes y
sin resaltos entre piezas, y los pavimentos blandos suficientemente
compactados para impedir el desplazamiento y el hundimiento de las sillas
de ruedas, bastones etc. Las caracteristicas mencionadas seran definidas
por Orden del Consejero de Ordenacién del Territorio, Vivienda y Medio
Ambiente

Rejillas, alcorques y tapas de
instalacion

En las areas de uso peatonal se colocaran de manera que no invadan el
itinerario peatonal accesible, salvo en aquellos casos en que las tapas de
instalacion deban colocarse, necesariamente, en plataforma Gnica o
proximas a la linea de fachada o parcela.

En general, se colocaran enrasadas con el pavimento circundante,
cumpliendo:

En &reas de uso peatonal: sus aberturas tendran una dimension que
permita la inscripcién de un circulo de 1 cm de didmetro como méaximo.
Cuando el enrejado este formado por vacios longitudinales se orientaran
en sentido transversal a la direcciéon de la marcha.

En la calzada: sus aberturas tendran una dimensién que permita la
inscripcién de un circulo de 2,5 cm de didmetro como maximo.

Los alcorques deberan estar cubiertos por rejillas que cumplirdn con lo
dispuesto en el apartado anterior. En caso contrario deberan rellenarse de
material compactado, enrasado con el nivel del pavimento circundante.

Estaran enrasados con el pavimento circundante y seran de material
antideslizante alin en mojado, impediran el tropiezo de las personas que
utilicen bastones o sillas de ruedas, seran en cuadricula y tendran unas
aperturas maximas de 1 x 1 cms. si invaden el ancho minimo del itinerario
peatonal y de 2,5 x 2,5 cms. en caso contrario.

Los éarboles que se sitlen en estos itinerarios peatonales tendran
cubiertos los alcorques con elementos enrasados con el pavimento
circundante, colocados sin holguras, que no sean deformables bajo la
accion de pisadas o rodadura de vehiculos, si son enrejados seran como
en el parrafo anterior.
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CONCEPTOS

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (9)

ESTATAL

PAIS VASCO

Elementos
de
urbanizacion

Rejillas, alcorques y
tapas de instalacion
(continuacion)

Estara prohibida la colocacion de rejillas en la cota inferior de un vado a
menos de 0,50 m de distancia de los limites laterales externos del paso
peatonal.

Vados vehiculares.

No invadiran el ambito de paso del itinerario peatonal accesible ni
alteraran las pendientes longitudinales y transversales de los itinerarios
peatonales que atraviesen.

No deberan coincidir en ninglin caso con los vados de uso peatonal.

Se disefiaran de forma que los itinerarios peatonales que atraviesen no
queden afectados por pendientes longitudinales y transversales superiores
a las toleradas en las presentes normas.

Cuando por la distancia de la calzada al aparcamiento o garaje o por el
desnivel entre ambos no pueda disefiarse de la forma indicada se
formalizard de manera que quede un ancho de acera minimo de 1,50 m.,
con las pendientes admitidas en el apartado “Itinerarios peatonales”.

En el caso de que la acera sea de 1.50 m. no pudiéndose realizar el vado,
se resolvera rebajando el bordillo.

Acceso a distintos niveles.

i

N

Rampas Requeri mientos En itinerario peatonal accesible, son planos inclinados destinados a salvar | El disefio y trazado de las rampas permitira salvar desniveles y pendientes
inclinaciones superiores al 6% o desniveles superiores a 20 cm. superiores a las del itinerario peatonal.
Tramos Tendran una anchura minima libre de paso de 1,80 m y una longitud | La anchura minima sera de 2 m.
maxima de 10 m. La longitud méaxima del tramo sin rellanos sera de 10 m.
Los laterales de las rampas se protegeran con bordillos resaltados o
proteccion lateral de 5 cm. como minimo medido desde el acabado del
pavimento de la rampa, para evitar las salidas accidentales de bastones y
ruedas a lo largo de su recorrido.
Elementos practicables:
Las rampas podran reducirse hasta una anchura de 0,90 m.
Pendiente s Longitudinal méxima del 10% para tramos de hasta 3 m de longitud y del | La pendiente maxima permitida sera del 8%.
8% para tramos de hasta 10 m de longitud. Y transversal maxima del 2%. La pendiente transversal maxima sera del 1,5%.
Elementos practicables:
Pudiendo incrementarse la pendiente en tramos menores de 3 m. hasta el
12%.
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (10)

CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Elementos Rampas Rellanos o Situados entre tramos de una rampa tendran el mismo ancho que esta, y | Los rellanos intermedios tendran una longitud minima de 2 m. y en los
de mesetas una profundidad minima de 1,80 m cuando exista un cambio de direccion | accesos a la rampa se dispondra de superficies que permitan inscribir un
urbanizacion entre los tramos; 6 1,50 m cuando los tramos se desarrollen en directriz | circulo de 1,80 m. de diametro.
recta.
El pavimento, cumplira con las caracteristicas de disefio e instalacion
establecidas en “Elementos de urbanizacion- Pavimentos”.
Bajo rampa
Pasamanos Se colocaran a ambos lados de cada tramo de rampa. Seran continuos en | Se dotardn de pasamanos, en ambos laterales; y sus caracteristicas son
todo su recorrido y se prolongaran 30 cm mas alla del final de cada tramo. | las que se sefialan en el punto “Mobiliario urbano- Pasamanos”.
Caso de existir desniveles laterales a uno o ambos lados de la rampa, se
colocardn barandillas de proteccion o z6calos. Los pasamanos, | Deberan poseer unas dimensiones determinadas que permitan ser
barandillas y zo6calos cumplirdn con los pardmetros establecidos en el | agarrados firmemente por una sola mano, estaran colocados a una altura
apartado “Mobiliario urbano- elementos de proteccion al peaton”. aproximada de 0,90 m. y se dispondran sin obstaculos ni para la mano
que se desliza ni para el brazo.
Pavimento Ver “Elementos de urbanizacion- Pavimentos”. El pavimento sera antideslizante.
Puentesy | Requeri mientos
pasarelas
Ancho
Pendientes
Proteccio nes
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PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (11)

CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Elementos Puentesy | Sefializacién Se colocaran Franjas Sefializadoras que serdn = 1m., en funciéon del
de pasarelas modulo de la baldosa o material a emplear, de anchura en todos los
urbanizacion frentes de acceso y llegada. Dichas Franjas seran, pavimentos de textura
y coloracion diferentes, contrastado con el resto del pavimento
circundante, cumpliendo una doble funcién de informacion y/o aviso. Se
situaran quedando perpendiculares al sentido de la marcha y ocuparan la
totalidad del itinerario peatonal.
Pavimento
Pasamanos Deberan poseer unas dimensiones determinadas que permitan ser
agarrados firmemente por una sola mano, estaran colocados a una altura
aproximada de 0,90 m. y se dispondran sin obstaculos ni para la mano
que se desliza ni para el brazo
Pasos Requeri mientos
subterréa-
neos
Anchura
Altura libre
Pendientes
Pavimento
Pasamanos Deberan poseer unas dimensiones determinadas que permitan ser
agarrados firmemente por una sola mano, estaran colocados a una altura
aproximada de 0,90 m. y se dispondran sin obstéaculos ni para la mano
que se desliza ni para el brazo.
Sefializa cion Se colocaran Franjas Sefializadoras que seran = 1m., en funciéon del
modulo de la baldosa o material a emplear, de anchura en todos los
frentes de acceso y llegada.
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (12)

CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Elementos Pasos Sefializa cion Dichas Franjas seran, pavimentos de textura y coloracion diferentes,
de subterra- (continuacion) contrastado con el resto del pavimento circundante, cumpliendo una doble
urbanizacion neos funcién de informacién y/o aviso. Se situaran quedando perpendiculares al
sentido de la marcha y ocuparan la totalidad del itinerario peatonal.

lluminacion

Pasamanos
Escaleras Requeri mientos Como alternativa de paso a una rampa situada en el itinerario peatonal | El disefio y trazado de las escaleras debera permitir la accesibilidad a

accesible, deberan ubicarse colindantes o proximas a ésta.

personas con movilidad reducida a los espacios libres de uso publico.
El intradés del tramo més bajo de la escalera se ha de cerrar hasta una
altura minima de 2,20 m.

La altura minima de luz libre bajo escalera sera de 2,20 m.

Escalones

3 minimo y 12 maximo

El nimero de peldafios por tramo serd como minimo de 3 y como maximo
de 12. Los peldafios no podran solaparse.

Anchura libre de Minima 1,20 m. Anchura libre minima de 2,00 m.
paso
Directriz Preferiblemente recta. Las escaleras seran de directriz recta, permitiéndose las de abanico

cuando la dimensién de la huella no sea inferior a 35 cm, en ningln punto.

Huella y contra -
huella

a) H minima de 30 cm y C maxima de 16 cm. La huella H y la contrahuella
C cumpliran la relacion: 54 cm < 2C + H< 70 cm.

b) No se admitiran sin pieza de C o con discontinuidades en la H.

¢) En una misma escalera, las H y C de todos ellos seran iguales.

d) El &ngulo formado por la Hy la C sera = 75° y < 90°.

La huella se construird en material antideslizante, sin resaltes sobre la
contrahuella y tendra una dimensién minima de 35 cm.

La contrahuella tendra una dimension méxima de 15 cm.

Para evitar la permanencia de agua en peldafios y rellanos de las
escaleras, las pendientes para la evacuacion de la misma serd como
maximo 1,5%.

Se prohiben las escaleras sin contrahuellas.

Bocel.

No se admite

Los extremos libres de los escalones estaran protegidos con un resalte de
3 cms.
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CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Elementos Escaleras Sefializacion Cada escalon, en toda su longitud con una banda de 5 cm de anchura | Se colocaran Franjas Sefializadoras que seran = 1m., en funcién del
de enrasada en la H y situada a 3 cm del borde, que contrastara en texturay | modulo de la baldosa o material a emplear, de anchura en todos los
urbanizacion color con el pavimento del escalén. Los extremos de la escalera mediante | frentes de acceso y llegada.
el uso de una franja de pavimento tactil indicador direccional colocada en | Dichas Franjas seran, de textura y coloracion diferentes, contrastado con
sentido transversal a la marcha, siguiendo los parametros establecidos en | el resto del pavimento circundante, cumpliendo una doble funcién de
“Sefializacién y comunicacion sensorial-Pavimento tactil indicador”. informacion y/o aviso. Se situaran quedando perpendiculares al sentido de
la marcha y ocuparan la totalidad del itinerario peatonal.
Se dispondra de sefializacion tactil en los accesos a las escaleras segin
“Sefializacion tactil”.
En los bordes de los escalones se colocaran en toda su longitud y
empotradas en la huella unas pequefias bandas, antideslizantes, tanto en
seco como en mojado.
Estas seran de anchura entre 5 y 10 cm., de textura y coloracién
diferentes y bien contrastadas con el resto del pavimento del escalén.
Su sefializaciéon en los itinerarios sera mediante «Franja Sefializadora»
como se define en “Sefializacién y comunicacién sensorial”.
Rellanos Situados entre tramos de una escalera tendran el mismo ancho que ésta, | Los descansillos intermedios tendran una longitud minima de 1,50 m.
y una profundidad minima de 1,20 m.

Pavimento Reunira las caracteristicas de disefio e instalacién establecidas en | Se procurard evitar los pavimentos de los escalones que produzcan
“Elementos de urbanizacion-Pavimentos”. destellos o deslumbramientos.

Pasamanos A ambos lados de cada tramo de escalera. Continuos en todo su | Todas las escaleras se dotaran de doble pasamanos a ambos lados,
recorrido, se prolongaran 30 cm mas alla del final de cada tramo. Si | segin se sefiala en el apartado “Mobiliario Urbano- Pasamanos
existen desniveles laterales a uno o ambos lados de la escalera, se | (Elementos de proteccion al peaton”). Cuando la anchura de la escalera
colocardn barandillas de proteccién. Los pasamanos y barandillas | supere los 2,40 m. se dispondran, ademas, pasamanos intermedios. Se
cumplirdn con los parametros de disefio y colocacion definidos en | prolongaran los pasamanos laterales en todo el recorrido posible de los
“Mobiliario urbano- Elementos de proteccion al peaton”. rellanos y de las mesetas intermedias.

Deberan poseer unas dimensiones determinadas que permitan ser
agarrados firmemente por una sola mano, estaran colocados a una altura
aproximada de 0,90 m. y se dispondran sin obstéaculos ni para la mano
que se desliza ni para el brazo.
Ascensores Itinerario Los vinculados a un itinerario peatonal accesible deberan garantizar su
peatonal utilizacion no discriminatoria por parte de todas las personas.
accesible
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CONCEPTOS

NORMATIVA EN MATERIA DE URBA NISMO (14)

ESTATAL

PAIS VASCO

Elementos
de
urbanizacion

Ascensores

Pavimento

Sin resaltes entre el pavimento del itinerario peatonal accesible y el
acceso al ascensor. Entre el suelo de la cabina y el pavimento exterior no
podra existir un espacio >35 mm de anchura.

La diferencia de nivel entre los pavimentos de la cabina y de la plataforma
de acceso no sera superior a 20 mm., y la separacion entre ambos no
superara los 35 mm., cuando la cabina se encuentre en una parada.

El pavimento sera duro, antideslizante en seco y en mojado, liso y fijo.

Dimensiones
minimas
interior de la
cabina

Cabinas de una puerta: 1,10 x 1,40 m.
Cabinas de dos puertas enfrentadas: 1,10 x 1,40 m.
Cabinas de dos puertas en angulo: 1,40 x 1,40 m.

Profundidad minima 1,40 m.
Anchura minima 1,10 m.

En el caso de existir varios ascensores agrupados (no se consideran
agrupados si distan mas de 50 m. en recorrido peatonal real accesible
medido segun su eje) al menos uno de ellos debera cumplir los requisitos
de accesibilidad y el resto deberan tener al menos una profundidad de 1,25
m. y una anchura de 1 m. En el supuesto de que la entrada y salida se
sitien en distinta direccion se sefializard debidamente y dispondra de
unas medidas minimas de 1,80 m. de profundidad y 1.50 m. de anchura.

Elementos practicables:

Las cabinas de los ascensores podran reducirse en profundidad hasta 1,20
m. y en anchura hasta 0,90 m. y en caso de entrada y salida en distinta
direccién hasta 1,50 m. de profundidad y anchura.

Puertas

De apertura automatica, parcialmente transparentes, permitan el contacto
visual con el exterior. Ancho de paso libre minimo de 1,00 m, con un
sensor de cierre en toda la altura del lateral.

Las puertas de los rellanos y cabina del ascensor seran automaticas y de
desplazamiento horizontal, con el tiempo necesario para que las personas
con movilidad reducida puedan entrar o salir sin precipitacion.

Ademas deberan estar provistas de dispositivos sensibles mediante la
incorporacion de un sistema de deteccion que abarque al menos los 2/3
del hueco de la puerta en altura para impedir el cierre automéatico de las
mismas, mientras su umbral esté ocupado por una persona y/o los
elementos de que se asista como ayuda en la deambulacion.

La anchura libre de paso una vez abiertas las puertas sera de 90 cm.,
excepto cuando la cabina tenga unas dimensiones menores de 1,10 m. de
anchura, en cuyo caso la puerta sera de una anchura minima de 0,80 m.
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CONCEPTOS
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ESTATAL

PAIS VASCO

Elementos
de
urbanizacion

Ascensores

Pasamanos

Se colocaran en las paredes de la cabina donde no existan puertas. La
zona de asimiento con seccion transversal entre 30 y 45 mm, sin cantos
vivos. El espacio libre entre la pared y la zona a asir de 35 mm, minimo.
La altura del borde superior de la zona a asir entre 900 + 25 mm medidos
desde el suelo de la cabina.

Deberan poseer unas dimensiones determinadas que permitan ser
agarrados firmemente por una sola mano, estaran colocados a una altura
aproximada de 0,90 m. y se dispondran sin obstéaculos ni para la mano
que se desliza ni para el brazo.

Se colocara un pasamanos continuo rodeando el interior de la cabina a
una altura de 0,90 = 0, 05 m. de formas ergonémicas y separados de las
paredes 4 cm.

Botonera
exterior e
interior

Se situara entre 0,70 m y 1,20 m de altura. En el exterior, debera
colocarse en las jambas el nimero de la planta en braille, y en el interior,
los botones de mando estaran dotados de ndmeros en braille. En ambos
casos estaran acompafiados por caracteres arabigos en relieve y con
contraste croméatico respecto al fondo. El boton correspondiente al nimero
5 dispondra de sefializacion tactil diferenciada.

Los pulsadores de llamada se accionaran por presion y se instalaran a
una altura entre 0,90 y 1,20 m., debiéndose colocar en todas las plantas
siempre en el mismo lado, con buena iluminacién para su facil localizacion
y bien contrastada cromaticamente con la superficie donde se coloque.

La botonera debera disponer de caracteres bien legibles por su tamafio,
en altorrelieve y sistema Braille con buen contraste croméatico con el resto
de la botonera.

La botonera se colocard, en un lateral a la puerta de embarque principal y
a una altura tal que los pulsadores queden como maximo a una altura de
la rasante del pavimento de la cabina entre 0,90 y 1,20 m.; la distancia a
cualquier otra pared o a la puerta sera de al menos 400 mm.

Los pulsadores se accionaran por presion y contaran con iluminacién
interior que entrara en funcionamiento en el momento de ser pulsados. Su
coloracion sera distinta del resto de la botonera y bien contrastada tanto
con el color de fondo de ésta como con el resto de las paredes de la
cabina.

Los pulsadores estaran dotados de numeros en altorrelieve y en sistema
Braille.

Cuando en el ascensor se instale interfono de comunicacion, este reunira
todos los requisitos de localizacion espacial, visibilidad y luminosidad
establecidas para las botoneras.

Cabina

Contara con un indicador sonoro y visual de parada y de informacién de
nimero de planta. También dispondra de bucle de induccién magnética.

Se dispondra de un marcador posicional luminoso que sefiale la planta
tanto en parada como en transito.

El pulsador de alarma y parada estara bien diferenciado del resto por su
localizacién y coloracion.

La llegada al piso y la apertura automatica de la puerta se sefializaran con
un indicador acustico.

La iluminacién en el interior de la cabina serd homogénea y no sera
inferior a 100 lux a nivel del suelo.

Las cabinas dispondran de un generador auténomo de iluminacién para
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CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Elementos Ascensores Cabina los casos de emergencia.
de (continuacion) Se colocara un espejo laminado de seguridad enfrente de la puerta de

urbanizacion

acceso, a ser posible, que servira de ayuda a las personas que utilizan
elementos auxiliares de movilidad a la hora de realizar las maniobras
necesarias para utilizar el ascensor.

En el caso de que el ascensor esté dotado de zonas para sentarse estas
deben contar con asientos situados a 0,45 m. del suelo, abatibles y de
retorno automético.

Exterior de la
cabina

Colindante a las puertas debera existir un espacio donde pueda inscribirse
un circulo de 1,50 m de didmetro minimo libre de obstaculos, que no
invada el itinerario peatonal accesible.

Se dispondran franjas de pavimento tactil indicador direccional colocadas
en sentido transversal a la marcha frente a la puerta del ascensor, en
todos los niveles, siguiendo los parametros establecidos en “Sefializacion
y comunicacién sensorial-pavimento tactil indicador”.

Las plataformas de acceso situadas junto a pulsadores exteriores de
llamada y frente a las puertas de acceso a la cabina tendran unas
dimensiones minimas tales que se pueda inscribir un circulo de diametro
1,80 m., libre de obstaculos, en general.

Se recomienda sefializar el area de acceso al ascensor con al menos 100
lux a nivel del suelo y la colocacion de una franja sefalizadora de textura 'y
color contrastado que indique la zona de embarque, dicha franja ocupara
el espacio libre delante de la puerta del ascensor y tendra una superficie
de 1,50m x 1,50m.

Los caracteres que informen de la existencia del ascensor (pictogramas,
macrotipos, rétulos, etc.) deberan cumplir las especificaciones
establecidas en el apartado “Sefializacion y comunicacion sensorial “.

Se colocaran asimismo:

Indicadores de piso, regulados por la Orden de 21 de noviembre de 1996
del Consejero de Industria, Agricultura y Pesca ubicados a 1,50 m. de
altura sobre el suelo, preferiblemente al lado derecho del embarque, en la
jamba del marco exterior, con la informacién tanto en altorrelieve como en
Sistema Braille.

Avisadores sonoros y luminosos. La confirmacion del registro de la
llamada se realizara mediante una sefial acustica y luminosa. La apertura
de la puerta de la planta en la que esté situado el ascensor se avisara con
una sefial aclstica. En caso de que la maniobra de control del ascensor
sea de tipo colectivo, se dispondra en todas las plantas de indicadores
luminosos con el sentido de la marcha, subida o bajada.

Elementos practicables:

En las plataformas de acceso a los ascensores, en dependencias, recintos
y otros donde sea necesario espacio para maniobra en el caso de que no
sea posible inscribir el circulo libre de obstaculos de 1,40 m. de diametro,
se mantendrén las dimensiones existentes.

o

ESCUELA TECNICA SUPERIOR
DE

UNIVERSITAT
POLITECNICA

DE VALENCIA

200




PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (17)

CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Elementos Ascensores Seguridad y Real Decreto 1314/1997, de 1 de agosto La instalacion de los ascensores destinados a personas y objetos, en los
de salud, disefio espacios libres, debera cumplir con su normativa especifica en la materia.

urbanizacion

y fabricaciéon

A este respecto sera de aplicacion el RD 1314/1997 que traspone la
directiva 95/16/CE sobre ascensores y las normas europeas armonizadas
de la serie EN-81, especialmente la referente a la accesibilidad de las
personas discapacitadas. Los elementos mecéanicos de elevacion o
traslacién para personas estan regulados por el Real-Decreto 1435/1992,
de 11 de diciembre, sobre Seguridad de maquinas y su modificado segin
Real-Decreto 56/1995, de ocho de febrero, o normas que las sustituyan o
complementen.

Tapices Complementa - ltinerarios peatonales accesibles Siempre que existan escaleras mecéanicas 0 tapices rodantes se
rodantes y rios a complementaran con ascensor.
escaleras
mecénicas Ancho libre minimo de 1,00 m. Las escaleras mecanicas:
Anchura libre minima sera de 1 m.
Los tapices rodantes:
La anchura libre minima sera de 1 m.
Para los tapices rodantes inclinados se cumpliran, ademas las condiciones
establecidas para las rampas (ver “Elementos de urbanizacién- Rampas”)
excepto lo relativo a la anchura.
Aquellos que se consideren vias de evacuacién segun la normativa de
incendios aplicable cumplirdn todo lo especificado en pasillos o rampas.
Velocidad Maxima 0,5 m/seg.
Pendiente Méaxima del 12%.
Embarque y Las escaleras mecanicas tendran las siguientes caracteristicas:
desembarque El nimero minimo de peldafios enrasados a la entrada y salida de las
mismas sera de 2.
Los tapices rodantes:
En las areas de entrada y salida se desarrollara un acuerdo con la
horizontal minimo de 1,50 m.
Superficie Debera discurrir en horizontal durante un minimo de 0,80 m antes de
movil generar los peldafios en una escalera mecanica o la superficie inclinada
en un tapiz rodante.
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CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Elementos Tapices Pasamanos Proyectarse horizontalmente al menos 0,80 m antes y después de las | Deberan poseer unas dimensiones determinadas que permitan ser
de rodantes y moviles superficies moviles. Toda la superficie del pavimento situada entre los | agarrados firmemente por una sola mano, estaran colocados a una altura
urbanizacion escaleras pasamanos en esta zona debe ser horizontal y enrasada a la misma cota | aproximada de 0,90 m. y se dispondran sin obstaculos ni para la mano
mecénicas de la superficie horizontal movil que la continda. que se desliza ni para el brazo.
Las escaleras mecanicas tendran las siguientes caracteristicas:
Se dispondran protecciones laterales con pasamanos a una altura de 905
cm., prolongandolos en 45 cm.
Los tapices rodantes:
Se dispondran protecciones laterales con pasamanos a una altura de 905
cm. prolongandolos en 45 cm.

Senalizar Comienzo y final de las escaleras mecénicas o tapices rodantes con una | Se colocaran Franjas Sefializadoras que seran = 1m., en funcién del
franja de pavimento téctil indicador direccional colocada en sentido | modulo de la baldosa o material a emplear, de anchura en todos los
transversal a la marcha, siguiendo los parametros establecidos en | frentes de acceso y llegada. Dichas Franjas seran, pavimentos de textura
“Sefializacion y comunicacion sensorial-pavimento tactil indicador”. y coloracion diferentes, contrastado con el resto del pavimento

circundante, cumpliendo una doble funcién de informacion y/o aviso. Se
situaran quedando perpendiculares al sentido de la marcha y ocuparan la
totalidad del itinerario peatonal.

Seguirdad y Directiva 2006/42/CE Los elementos mecéanicos de elevacion o traslacion para personas estan

salud regulados por el Real-Decreto 1435/1992, de 11 de diciembre, sobre

Seguridad de maquinas y su modificado segun Real-Decreto 56/1995, de
ocho de febrero, o normas que las sustituyan o complementen.
Vegetacion Itinerario Nunca lo invadiran

peatonal

accesible

Mantenimiento Serd obligatorio, manteniendo libre de obstaculos el ambito de paso
peatonal, el campo visual y el correcto alumbrado publico.

Cruces en tre
itinerarios
peatonales e
itinerarios
vehiculares

Requerimientos

Asegurar que el transito de peatones se mantenga de forma continua,
segura y auténoma. Si el itinerario peatonal y el itinerario vehicular estan
en distintos niveles, la diferencia de rasante se salvara mediante planos
inclinados cuyas caracteristicas estan en “vados peatonales”. Para salvar
el desnivel entre acera y calzada no invadira el ambito de paso del
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CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Cruces entre Requerimientos itinerario peatonal accesible que continta por la acera. Junto a los puntos
itinerarios (continuacion) de cruce no habrd vegetacion, o cualquier elemento que pueda
peatonales obstaculizar el cruce o la deteccion visual de la calzada. La sefializacion
e itinerarios tactii en el pavimento en los puntos de cruce deberd cumplir las
vehiculares caracteristicas de “pavimento tactil indicador”.
Vados Itinerario Si lo invade, se podra ocupar la calzada vehicular sin sobrepasar el limite | Siempre que sea posible, se ejecutaran vados peatonales que acerquen al
peatonales peatonal marcado por la zona de aparcamiento. Esta solucion se adoptara cuando | peaton al carril de circulacion de tal manera que se realice el vado
accesible no condicione la seguridad de circulacion. invadiendo la zona de aparcamiento, sin afectar a la circulacion de
vehiculos.
Este tipo de vados es especialmente indicado para su realizacion en los
cruces de calles.

Anchura Del plano inclinado del vado a cota de calzada minima 1,80 m.

Encuentro Enrasado, entre el plano inclinado del vado y la calzada.

Cantos vivos En ningln elemento que los conforma.

Pavimento Del plano inclinado de superficie lisa y antideslizante en seco y en mojado, | El pavimento en todo el vado peatonal, ampliado en un metro de anchura
con sefializacion tactil, ver apartado “comunicacion sensorial”, “pavimento | en todo su perimetro, sera igual que la Franja Sefializadora, conforme a lo
tactil indicador y sus aplicaciones” indicado en “Sefializacién y comunicacién sensorial-Tactil”.

En la sefializacion especifica del paso de peatones el pavimento de la
franja sefializadora, se ejecutard mediante baldosas u otro tipo de material
con protuberancias o tetones de 25 mm. de diametro, 6 mm. de altura 'y 67
mm. de separacion entre sus centros o solucion similar. Dichas baldosas
seran antideslizantes, contrastadas de color y se mantendran
adecuadamente para conservar estas caracteristicas.
Pasos de peatones: Su sefializacion en el itinerario peatonal seré por
medio de «Franja Sefalizadora», igual o mayor a 1m. de anchura, en
funcion del tamafio de la baldosa o pavimento a emplear, colocada a eje
del paso de peatones
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CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO

Cruces Vados Pendien tes De planos inclinados méaxima 10% para tramos < 2,00 my maxima 8% | Planos inclinados con pendientes longitudinales y transversales < al 8% y
entre peatonales longitudinales y para tramos <2,50 m. La pendiente transversal maxima siempre 2%. al 1,5%, respectivamente, quedando como minimo un ancho de acera de
itinerarios transversales 1,50 m., no afectado por el vado.
peatonales
e
itinerarios _ — — _
vehiculares Desnivel de Formados por plano inclinado longitudinal al sentido de la marcha en el

altura en punto de cruce, Estaran protegidos colocando un elemento puntual en

laterales cada lateral del plano inclinado.

Formados por Misma pendiente, para el principal, longitudinal al sentido de la marcha

tres planos en el punto de cruce, y los dos laterales.

inclinados

Acera al mismo
nivel de calzada
vehicular

Si no es posible salvar el desnivel entre acera y calzada con vado de
una o tres pendientes. Se har4d mediante dos planos inclinados
longitudinales al sentido de la marcha en la acera, ocupando todo su
ancho y con una pendiente longitudinal maxima del 8%.

Pasos de Requeri mientos Espacios situados sobre la calzada que comparten peatones y vehiculos | Espacios de las calzadas reservadas al paso de personas.
peatones en los puntos de cruce entre itinerarios peatonales y vehiculares.
Ubicacion Donde permitan minimizar las distancias necesarias para efectuar el
cruce, facilitando el transito peatonal y su seguridad. Facilitaran la
visibilidad de los peatones hacia los vehiculos y viceversa.
Ancho de paso = de los dos vados peatonales que los limitan. Su anchura, a cota de calzada, sera como minimo la del paso de
peatones.
Trazado Preferentemente perpendicular a la acera.
Si plano Se ampliara el ancho del paso de peatones en 0,90 m medidos a partir | Nunca >8%
inclinado del del limite externo del vado. Sin obstaculos en el area correspondiente de
vado > al 8%, la acera.
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CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Cruces entre Pasos de Sefializacion En el plano del suelo con pintura antideslizante y sefializacion vertical para | Se recomienda la sefializacién del paso, tanto en vertical (sefial luminosa),
itinerarios peatones los vehiculos. como en horizontal (bandas sonoras) o de coloracion (bandas blancas y
peatonales e rojas), sobre todo en pasos de cruce peligroso y/o elevados.
itinerarios Se evitard la utilizacién de material deslizante en pasos de peatones.
vehiculares

Desnivel entre
acera y calzada

Si no es posible salvarlo, mediante plano inclinado segun el apartado
“vados peatonales”, y si se considera necesario, se podra elevar el paso
de peatones en toda su superficie al nivel de las aceras.

Se formalizara mediante planos inclinados con pendientes longitudinales y
transversales nunca superiores al 8% y al 1,5%, respectivamente,
guedando como minimo un ancho de acera de 1,50 m., no afectado por el
vado.

En aceras estrechas, donde no se dispone de espacio suficiente para la
formalizacion de un vado de las caracteristicas anteriores, se rebajara la
acera a la cota de la calzada, entendiendo esta cota como la de encuentro
entre calzada y bordillo, en todo el ancho del paso peatonal, mediante
planos inclinados en el sentido longitudinal de la acera y con pendiente no
superior al 8% y transversales de 1,5%.En cualquier caso, si ademas de
facilitar la transicion del itinerario peatonal a la calzada se quiere reducir
la velocidad de circulacion, se puede recurrir a elevar la cota de la calzada
hasta la cota de la acera, en todo el ancho del paso de peatones,
resolviéndose de forma apropiada la evacuacién de aguas y la
diferenciacion de textura que permita a las personas deficientes visuales
detectar el comienzo de la calzada.
Cuando no existan desniveles,
aparcamiento de vehiculos.

se protegerd el paso contra el

Isletas

Anchura Si en el itinerario peatonal del punto de cruce se atraviesa una isleta | En un ancho igual al del paso de peatones.
intermedia a las calzadas del itinerario vehicular, sera = a la del paso de
peatones a que corresponde. Su pavimento cumplira con las condiciones
del apartado “pavimentos”, y “aplicaciones del pavimento tactil indicador”
Ejecucion Al mismo nivel de las aceras que delimitan el cruce cuando su longitud en | Si en el recorrido del paso de peatones es preciso atravesar una isleta

el sentido de la marcha permita insertar los dos vados peatonales
necesarios, y un espacio intermedio de una longitud minima de 1,50 m.
Las que no puedan, se ejecutaran sobre una plataforma situada entre 2 y
4 cm sobre el nivel de la calzada, el encuentro entre ambas sera
mediante un bordillo rebajado con una pendiente <12%. La longitud
minima en el sentido de la marcha es 1,50 m.

intermedia a las calzadas rodadas, ésta se encontrara al mismo nivel de
las calzadas, en un ancho igual al del paso de peatones y su pavimento
sera igual al del vado.

Si la isleta se encuentra en viales de doble sentido y con tres 0 mas
carriles tendrd un fondo minimo de 2,00 metros, que permita a una
persona con movilidad reducida permanecer a resguardo de la circulacion
rodada.
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CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO

Cruces entre Seméforos Ubicacion En los puntos de cruce, lo mas cercanos posible a la linea de detencién
itinerarios peatonales del vehiculo para facilitar su visibilidad desde la acera como y desde la
peatonales e calzada.
tinerarios Pulsado res Los que puedan ser activados por pulsadores dispondran de una sefial | El pulsador para accionar el cambio de Iuz en los semaforos manuales se
vehiculares acustica de cruce, debiendo ser éstos facilmente localizables vy utilizables | situara a una altura de 0,90 a 1,20 m.

por todas las personas.

Ubicacion: distancia 1,50 m del limite externo del paso de peatones,

evitando obstaculos que dificulten la aproximaciéon o limite su

accesibilidad. A una altura entre 0,90 y 1,20 m, con didmetro = 4 cm y

emitird un tono o mensaje de voz de confirmacion al ser utilizado. Se

acompafiara de icono e informacién textual para facilitar su

reconocimiento y uso.

Identificacién: Junto al pulsador o grabado en él, se dispondra de una

flecha en sobre relieve y alto contraste, de 4 cm de longitud minima.

Dispositivos En pasos de peatones con semaforo, regulados segun intensidad del ruido | En el caso de existir seméaforo para regular el paso de peatones, éste

sonoros ambiental: dispondréa de sefial sonora.

Calles de uno o dos sentidos de circulacion: que admitan la incorporacion | La emision sonora de los semaforos cumple una doble funcion para las

de vehiculos y se encuentren reguladas por luces en &mbar intermitente | Personas con problemas visuales: avisar al usuario de cuando puede

en todo o en parte del ciclo correspondiente al paso de peatones. cruzar, y servir de referencia para alcanzar la acera opuesta.

Calles en las que el seméforo cuente con un elemento cuya sefial | LOS EMISOres se orientaran hacia el otro lado de la calzada.

luminosa permita: el giro de los vehiculos de un carril cuando esta w s .

detenida la circulacién de los vehiculos correspondientes al resto de | - El dispositivo c!e emision soriora se colocaré a una altu_ra entre 0.90 y
i p 1.20 m. del seméaforo y se accionara a voluntad del usuario mediante un

carriles. _ _ _ sistema de accionamiento a distancia que el usuario llevara consigo y que

c) Calles de doble sentido de circulacion: que presenten seméaforos con | & mismo activara cuando se encuentre junto al seméaforo. Al finalizar el

ciclos diferidos en los cariiles de la calzada correspondientes a la | ciclo del seméforo el dispositivo dejara de emitir la sefial sonora.

incorporacion y la salida de vehiculos, independientemente de que | — Se realice un mantenimiento periodico de los dispositivos sonoros para

cuenten o no con isleta central. que cumplan su funcion.

Las sefiales Permitiran la localizacién del paso peatonal, indicaran el momento y | La emisién sonora consistirda en una sefial acUstica de caracteristicas y
duracién de cruce para peatones. Dentro de esta fase habrd una sefial | tono agradables, desestimandose ademéas de sonidos con tonos
sonora para avisar del fin de ciclo del paso con tiempo para alcanzar la | estridentes y molestos, aquellos que imiten sonidos que se den tanto en la
acera o isleta con seguridad. La fase de intermitencia tendra una duracién | ciudad como en la naturaleza (como por ejemplo sonidos de trinos de
minima, que permita a una persona situada en el centro de la calzada en | pajaros) que en ciertas ocasiones puedan inducir a error.
el momento de su inicio alcanzar una acera o isleta antes de su final. El | EI volumen de la emision sonora que emite el seméaforo se regulara
semaforo podra disponer de pantalla indicadora de los segundos restantes | mediante sensores que regulan la intensidad del sonido emitido con
para el fin del ciclo de paso. respecto al ruido ambiental en cada momento.
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ESTATAL

PAIS VASCO

Cruces entre

itinerarios

peatonales e

itinerarios
vehiculares

Semaforos
peatonales

Ciclos de paso

Los calculos para establecerlos, suponiendo
peatonal de 50 cm/seg.

una velocidad de paso

La regulacién debera ser como maximo 0,70 m/seg., destinando parte de
este tiempo al previo del semaforo en rojo mediante intermitencia con al
menos 5 segundos de duracion.

Urbanizacion
de frentes de

parcela

Requerimientos

Marcan el limite de parcela con la via publica, no pudiendo invadir el
itinerario peatonal accesible ni a nivel del suelo, ni en altura. Caso de
diferencia de rasantes entre espacio publico urbanizado y parcela, el
desnivel debera ser resuelto dentro de los limites de la parcela, quedando
prohibida la alteracion del nivel y pendiente longitudinal de la acera para
adaptarse a las rasantes de la nueva edificacién. Garantiza la continuidad
del itinerario peatonal accesible al discurrir por el frente de las parcelas
adyacentes, evitando escalones, resaltes y planos inclinados, rampas que
pudieran invadir o alterar el nivel, la pendiente longitudinal u otras
condiciones, caracteristicas o dimensiones del mismo.

Mobiliario
urbano

Requerimientos

Conjunto de elementos existentes en los espacios publicos urbanizados y
areas de uso peatonal, cuya modificacion o traslado no genera
alteraciones sustanciales. Se disefiaran y ubicaran para que puedan ser
utilizados de forma autébnoma y segura por todas las personas.

Se entiende por mobiliario urbano, el conjunto de objetos a colocar en los
espacios exteriores, superpuestos o adosados a los elementos de
urbanizacién, de modo que su modificacion o traslado no genere
modificaciones substanciales: seméforos, sefiales, paneles informativos,
carteles, cabinas telefénicas, fuentes publicas, servicios higiénicos,
papeleras, marquesinas, asientos y cualquier otro de analoga naturaleza,
tanto los que se sitien de forma eventual como permanente.

Instalacion Fija o eventual no invadira el itinerario peatonal accesible. Se dispondran | Cualquier elemento de mobiliario urbano que se instale de forma eventual
preferentemente alineados junto a la banda exterior de la acera, y a una | o permanente en los espacios libres de uso publico, se dispondra de
distancia 20,40 m del limite entre el bordillo y la calzada. forma que no interfiera la accesibilidad.

Aquellos elementos de uso publico, que se instalen, como cabinas u
hornacinas telefénicas, fuentes, bancos, cajeros, marquesinas,
mostradores, expositores externos, kioscos de revistas u otros analogos
se disefiaran y ubicaran de forma que puedan ser utilizados por personas
con dificultad en la accesibilidad.
Aquellos elementos fijos 0 moéviles salientes de fachada o que interfieran
un itinerario o espacio peatonal tales como, marquesinas, quioscos,
toldos, sefiales u otros analogos, se instalaran de forma que su borde
inferior supere la altura de 2,20 m.
El mobiliario urbano se dispondra o colocara alineado en el sentido
longitudinal del itinerario peatonal.

ESCUELA TECNICA SUPERIOR UNIVERSITAT

INGENIER A« POLITECNICA 207

EDIFICACION

DE VALENCIA




PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

CONCEPTOS

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (24)

ESTATAL

PAIS VASCO

Mobiliario urbano

Instalacién
(continuacion)

En caso de aceras, en el borde exterior, nunca junto a la fachada y en
todos los casos sin reducir la anchura libre del itinerario peatonal a menos
de 2,00 m. y no menos de 1,50 m. en las aceras de urbanizaciones de
densidad igual o inferior a 12 viviendas/hectarea.

No se situaran invadiendo el vado y el paso de peatones, ni en los cruces
de calle en toda la superficie comun a la interseccién de itinerarios
peatonales, recomendéandose situarlos en los limites laterales de los
pasos peatonales con una doble finalidad, por un lado que delimiten la
anchura y luz libre del paso peatonal y por otro que sirvan de proteccion
contra la invasion del mismo por vehiculos.

Las actividades eventuales o permanentes instaladas en los espacios
libres de uso publico o junto a los itinerarios peatonales, tales como
kioscos, puestos de venta o exposicion, terrazas en hosteleria, u otros
similares no interferirdn nunca el itinerario peatonal y deberan de ser
disefiadas teniendo en cuenta su accesibilidad.

Disefio

Asegurar su deteccion a una altura 20,15 m medidos desde el nivel del
suelo. Los elementos no presentaran salientes de mas de 10 cm.
Inexistencia de cantos vivos en cualquiera de las piezas que los
conforma.

Los elementos salientes adosados a la fachada deberan ubicarse a una
altura = 2,20 m.

Aquellos elementos de uso publico, que se instalen, como cabinas u
hornacinas telefénicas, fuentes, bancos, cajeros, marquesinas,
mostradores, expositores externos, kioscos de revistas u otros analogos
se disefiaran y ubicaran de forma que puedan ser utilizados por personas
con dificultad en la accesibilidad.

Cualquier elemento fijo o0 movil situado a una altura inferior a 2,20 m. se
prolongara hasta el suelo con toda la mayor proyeccion en planta.

Las actividades eventuales o permanentes instaladas en los espacios
libres de uso publico o junto a los itinerarios peatonales, tales como
kioscos, puestos de venta o exposicidn, terrazas en hosteleria, u otros
similares no interferirdn nunca el itinerario peatonal y deberan de ser
disefiadas teniendo en cuenta su accesibilidad.

Sefializacion

Todo elemento vertical transparente sera sefializado segun los criterios
establecidos en “Sefializacion y comunicaciéon sensorial-Condiciones
generales de la sefializacién y comunicacion sensorial”.

Todo elemento transparente, dispondra de dos bandas sefializadoras
horizontales de una anchura de 20 cm. colocadas a una altura de 1,50 m.
y 0,90 m. medido desde su borde inferior hasta el suelo, para hacerlo
perceptible a las personas con deficiencias visuales.
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CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Mobiliario Bancos Disefio Ergonémico, con una profundidad de asiento entre 0,40 y 0,45 m y una | Los bancos de los espacios libres de uso publico, tendran el asiento
urbano altura comprendida entre 0,40 m y 0,45 m. Con respaldo de altura = 0,40 | situado a una altura comprendida entre 40 y 50 cm, disponiendo de
m y reposabrazos en ambos extremos. A lo largo de su parte frontal y en | respaldo y reposabrazos, estos a una altura de entre 20 y 25 cm sobre el
toda su longitud se dispondra de una franja libre de obstaculos de 0,60 | nivel del asiento.
m de ancho, que no invadird el itinerario peatonal accesible. Como
minimo uno de los laterales dispondrd de un é&rea libre de obstaculos
donde pueda inscribirse un circulo de 21,50 m que en ningln caso
caincidira con el itinerario peatonal accesible.

Disposicion De estos bancos accesibles en las &reas peatonales serd, como | Cuando se pongan varios se instalaran a una distancia méaxima uno de
minimo, de una unidad por cada agrupacion y, en todo caso, de una | otro de 50 m., se permitira la utilizacién de otros tipos de banco siempre
unidad de cada cinco bancos o fraccion. gque sea de manera complementaria a los anteriores, ajustandose a las

condiciones ergondémicas que faciliten el levantarse y sentarse.
Fuentes de Disefio a) Disponer de, al menos, un grifo situado a una altura comprendida | No habrd cambios de nivel que impidan el acercamiento a cualquier

agua potable

entre 0,80 m y 0,90 m. El mecanismo de accionamiento del grifo sera de
facil manejo.

b) Contar con un area de utilizacion en la que pueda inscribirse un
circulo de 1,50 m de diametro libre de obstaculos.

¢) Impedir la acumulacion de agua. Cuando se utilicen rejillas, estas
responderan a los criterios establecidos en “Elementos de urbanizacion-
Rejillas, alcorques y tapas de instalacion”.

persona usuaria.

Cuando se instalen rejillas de desagilie estas seran antideslizantes en
seco y en mojado y tendrdn una apertura maxima de 2,5 x 2,5 cm.
disefiandose de forma que sea dificil que se atasquen.

Si el accionamiento es manual estara situado como maximo a 90 cm. y
sera manejable para personas con dificultades de manipulacion.

A= 4
———

Papeleras y Requeri mientos Accesibles en cuanto a disefio y ubicacién. Estas bocas se instalaran a una altura de 90 cm., sin obstaculos o bordes
Contenedo- que sobresalgan del paramento donde se sitien o dificulten su acceso y
res para uso.
deposito y
recogida de
residuos .
Enterra dos La altura de la boca estara situada entre 0,70 m y 0,90 m. No habra
cambios de nivel en el pavimento circundante.
No enterra dos En contenedores no enterrados, la parte inferior de la boca estara
situada a una altura < 1,40 m. Los elementos manipulables se situaran a
una altura inferior a 0,90 m.
Ubicacion Los contenedores, de uso publico o privado, deberan disponer de un
espacio fijo de ubicacién. Dicha ubicacién permitira el acceso a estos
contenedores desde el itinerario peatonal accesible que en ningun caso
guedara invadido por el &rea destinada a su manipulacion.
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CONCEPTOS
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Mobiliario Bolardos Los instalados en las areas de uso peatonal tendrén una altura entre 0,75 | Los bolardos o mojones que se coloquen en los espacios libres de uso
urbano y 0,90 m, un ancho o @ 210 cm y un disefio redondeado y sin aristas. De | publico, seran visibles por su volumen y color y no seran susceptibles de
color que contraste con el pavimento en toda la pieza o, como minimo en | enganche.
su tramo superior, asegurando su visibilidad en horas nocturnas. Se
ubicaran de forma alineada, no invadiran el itinerario peatonal accesible ni
reducirén su anchura en los cruces u otros puntos del recorrido.
Barandillas Colocacioén Para evitar el riesgo de caidas junto a los desniveles con una diferencia de
(elementos cota de mas de 0,55 m. Estables, rigidas y fuertemente fijadas.
de proteccién
al peaton) i i i
Altura = 0,90 m, cuando la diferencia de cota que protejan sea < 6 m, y de 1,10

m en los demés casos. La altura se medira verticalmente desde el nivel
del suelo. En las escaleras, la altura de las barandillas se medira desde la
linea inclinada definida por los vértices de los peldafios hasta el limite
superior de las mismas.

No escalables

No dispondran de puntos de apoyo entre los 0,20 m y 0,70 m de altura.

Aberturas y
espacios libres

Entre elementos verticales < 10 cm

Pasamanos Seccion Disefio ergonémico con ancho de agarre entre g 4,5 cm y 5 cm. No cantos | El disefio serda anatémico con una forma que permita adaptarse a la mano,
(elementos vivos. recomendandose una seccion circular equivalente entre 4 y 5 cm. de
de proteccién diametro.
al peatdn) Estaran rematados de forma que eviten los enganches.
Su color sera contrastado con el resto de los elementos de rampas y
escaleras.
Sujecion Firme y no deberé interferir el paso continuo de la mano en todo su | La fijacion sera firme por la parte inferior del pasamanos, sin obstaculos
desarrollo. distancia de paramento vertical = 4 cm. para asirlo por lo que estar4 separado como minimo 4 cm. respecto a
cualquier otro elemento en la parte interior medido en el plano horizontal y
10 cm. como minimo de separacion con cualquier obstaculo por encima
medido en el plano vertical.
No se colocara encastrado.
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CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Mobiliario Pasamanos Altura Se instalaran pasamanos dobles, la altura en el pasamano superior entre | Pasamanos: Deberan poseer unas dimensiones determinadas que
urbano (elementos 0,95y 1,05 m, y en el inferior entre 0,65 y 0,75 m. En las rampas, la altura | permitan ser agarrados firmemente por una sola mano, estaran colocados
de proteccién de los pasamanos se medira desde cualquier punto del plano inclinado, y | a una altura aproximada de 0,90 m. y se dispondran sin obstaculos ni para
al peaton) en las escaleras, se medird desde la linea inclinada definida por los | la mano que se desliza ni para el brazo.

vértices de los peldafios hasta el limite superior de las mismas.

Los pasamanos seran dobles y se colocaran a una altura, desde el bocel
en el caso de escaleras, de 100 5 cm. el superior, y de 705 cm. el inferior.
Los pasamanos se prolongaran 45cm. en los extremos de los tramos de
escaleras y rampas, como indicacion de percepcion manual que advierta
del comienzo y final de los mismos, siempre y cuando no se produzcan
invasiones transversales de itinerarios peatonales prioritarios,
garantizando la cobertura de todo el tramo de escalera o rampa.

Doble central

Cuando una rampa o escalera fija tenga un ancho > 4,00 m, dispondra de
un pasamano doble central.

DE VALENCIA

Vallas Obras Utilizadas en la sefalizacion y proteccion de las areas de uso peatonal
(elementos seran estables y ocuparan todo el espacio a proteger de forma continua.
de proteccién Altura: = 0,90 m y sus bases de apoyo no podran invadir el itinerario
al peaton) peatonal accesible.
Color: contrastara con el entorno y facilitara su identificacién, disponiendo
de una baliza luminosa que permita identificarlas en las horas nocturnas.
Elementos de Ubicacion Junto a la banda exterior de la acera y se agruparan en el menor nimero
sefializacion de soportes.
e iluminacién
Altura Cuando el ancho libre de paso no permita la instalacién de elementos de
sefializacion e iluminacion junto al itinerario peatonal accesible, estos
podran estar adosados en fachada quedando el borde inferior a una altura
2220m
Otros En &reas de Si requieran manipulacion, deberan ser accesibles a todas las personas Teléfono adaptado para personas con dificultades en la comunicacion:
elementos uso peatonal Los servicios de telefonia adaptados para personas con dificultades en la
comunicacién objeto de la reserva, incorporaran:
a)Teléfono accesible para el uso de personas con movilidad reducida:
1.— Los teléfonos de uso publico que se instalen aislados seran accesibles
para el uso de personas con movilidad reducida. Cuando haya agrupacion
de elementos, se reservara un aparato de teléfono por cada 10 6 fraccion.
SCUELA TECNICA SUPERIOR UNIVERSITAT
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CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Mobiliario Otros En &reas de 2.— En los teléfonos de uso publico destinados a la utilizacion por
urbano elementos uso peatonal personas con movilidad reducida se instalaran tanto los aparatos como los

(continuacion)

diales, monederos y tarjeteros a una altura de 0,90 m.

3.— Los diales seran de teclado manejables para personas con problemas
en la manipulacion y la numeracion bien visible, por tamafio y contraste.
4.— Se colocara repisa, para apoyo de personas y utensilios, colocada a
una altura de 0,80 m. dejando un espacio libre debajo de 0,70 m. de
altura.

5.— Estos teléfonos se instalaran en espacios facilmente localizables y
accesibles debiéndose permitir un radio de giro, en el lado frontal al de
utilizacion, de 1,80 m. libre de obstaculos.

6.— En caso de baterias de teléfonos, los teléfonos accesibles para el uso
de personas con movilidad reducida no se colocaran en los extremos y
estos deberan prolongarse hasta el suelo al menos los laterales del
primero y dltimo.

b) Teléfono adaptado para personas con dificultades en la comunicacion.
1.— La localizacién y las caracteristicas técnicas y de interaccién de dicho
teléfono se ajustaran a lo establecido en los apartados de “Sefializacion y
comunicacion sensorial (visual y acustica)”, “Sistemas de informacion”, y
“Comunicacion interactiva”.

2.— Se reservara un aparato de teléfono adaptado para el uso de personas
con dificultades en la comunicacion por cada 10 6 fraccion de los que se
instalen en el edificio o local.

Ademas incorporaran las siguientes caracteristicas :

-Amplificador de sonido, Fax, y Teléfono de texto.

— Los diales seran de teclado grande y dispondran de caracteres en
altorrelieve bien legibles por su tamafio, y con un buen contraste con el
resto del aparato.

— La pantalla o display tendra las medidas adecuadas que permita que la
informacion en ella ofrecida cumpla las condiciones especificadas en el
punto de “Sefializacién visual".

Cuando se instalen locutorios ademas de los aparatos reservados para
personas con movilidad reducida se reservard un aparato de teléfono
adaptado para personas con dificultades en la comunicacién por cada 10
o fraccion.
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CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Mobiliario Otros En areas de Méaguinas expendedoras:
urbano elementos uso peatonal En el caso de maquinas expendedoras con instrucciones de uso, estas se
(continuacién) incorporaran con el Sistema Braille, altorrelieve y macrocaracteres para
poder ser utilizadas de manera autbnoma por personas con problemas
visuales, excepto maquinas expendedoras de tickets de aparcamiento. Se
recomienda que dichas maquinas dispongan de un dispositivo de
informacién sonora.
Los diales y monederos se situaran a una altura de 90 cm.
La recogida de los billetes 6 productos expendidos sera accesible para
personas con problemas de movilidad y/o manipulacién, y estaran
situados a una altura de 70 cm.
Elementos Areas de uso Accesibles a todas las personas. No invadiran o alteraran el itinerario
vinculados a peatonal peatonal accesible.
actividades
comerciales La superficie ocupada por las terrazas de bares y similares, debera ser
detectable, evitando cualquier elemento o situacion que pueda generar un
peligro a las personas con discapacidad visual. El disefio y ubicacion de
los elementos de estas instalaciones permitiran su uso por parte de todas
las personas. Los toldos, sombrillas y elementos voladizos similares
estardn a una altura 22,20 m y los paramentos verticales transparentes
estaran sefializados segun “Caracteristicas de la sefializacion visual y
acustica”.
Kioscos y puestos comerciales, que ofrezcan mostradores de atencion al | Los mostradores y ventanillas de atencion al publico que se instalen en los
publico dispondran de un espacio 20,80 m de ancho que contara con una | espacios libres, estaran a una altura maxima de 1,10 m. y contaran con un
altura entre 0,70 m y 0,75 m, y un espacio libre inferior al plano de trabajo | tramo de 1,20 m. de longitud minima, a una altura de 0,80 m., y un hueco
que permita la aproximacion de una persona en silla de ruedas. en su parte inferior libre de obstaculos de 0, 70 m. de alto y 0,50 m. de
profundidad.
Cabinas de Ubicacion y En areas de uso peatonal: Cuando se instalen aseos publicos aislados en los espacios libres de
aseo publico dotacion Cuando se instalen, de forma permanente o temporal, como minimo una | edificacion seran accesibles para el uso, de forma auténoma, de personas
accesibles de cada diez o fraccion debera ser accesible. con movilidad reducida.
ltinerario peatonal accesible: Cuando haya agrupaciéon de elementos, se reservard un elemento para
Comunicadas con itinerarios peatonales accesibles. En el exterior tendran | cada sexo, por cada 10 6 fraccion.
un espacio libre de obstaculos en el que se pueda inscribir un circulo de
1,50 m delante de la puerta de acceso; este, no coincidira con el itinerario
peatonal accesible, ni con el area barrida por la apertura de la puerta de la
cabina
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CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Mobiliario Cabinas de Acceso Estara nivelado con el itinerario peatonal accesible y no dispondra de
urbano aseo publico resaltes o escalones. La puerta de acceso sera abatible hacia el exterior, 0
accesibles corredera y tendra una anchura libre de paso = 0,80 m.
Mecanismo De cierre de la puerta: sera de facil manejo y posibilitard su apertura | Cuando en los aseos exista apertura automatica dispondra de sefial
desde el exterior en caso de emergencia. luminosa y sonora de aviso.
De accionamiento de lavabos y duchas: seran pulsadores o palancas de
facil manejo. Tanto los grifos como demas mecanismos y elementos
manipulables de la cabina de aseo estaran ubicados a una altura maxima
de 0,95 m.
Interior de Junto a la puerta, habra un espacio libre de obstaculos que permita | En los espacios destinados a la distribucion de los aseos se podra inscribir
cabina inscribir un circulo de 1,50 m. La altura minima en el interior de la cabina | un circulo libre de obstaculos de 1,80 m. de diametro.
sera de 2,20 m. La anchura minima de paso en las puertas, tanto en los espacios
destinados a distribuciéon como en la cabina de inodoro adaptado sera de
0,90 m. Las hojas tendran en ambas caras, un z6calo protector hasta una
altura minima de 30 cm., cubriendo todo el ancho de la puerta, y su
apertura nunca sera hacia el interior.
Se adecuaran las condiciones de iluminacién, contraste cromatico y
rotulacién a las condiciones descritas en “Sefializacion y comunicaciéon
sensorial (Visual y acUstica)”
Contenido Un lavabo con un espacio libre inferior que permita la aproximacion de una | Cuando se instalen baterias de urinarios al menos uno se colocara a 45
persona en silla de ruedas y su cara superior estard a una altura maxima | cm. del suelo sin pedestales ni resaltes.
de 0,85 m.
El inodoro tendra el asiento a una altura entre 0,45 m y 0,50 m y dispondra | Caracteristicas de la cabina del inodoro adaptado:
de un espacio lateral de 0,80 m de ancho para la transferencia desde una | 1.— Se sefializard la cabina del inodoro adaptado a personas con
silla de ruedas. movilidad reducida con el signo internacional de accesibilidad colocado en
Una barra de apoyo fija en la lateral del inodoro junto a la pared la puerta.
Una barra de apoyo abatible junto al espacio lateral de transferencia. 2.— Se instalar4 un sistema de alarma a una altura del suelo de 0,40 m.,
Las barras de apoyo se situardn a una altura entre 0,70 m y 0,75 m, y | tipo cordén o similar.
tendran una longitud = de 0,70m. 3.— Si la apertura de la cabina estd condicionada a la introduccién de
Si disponen de ducha, su area de utilizacion debera estar nivelada con el | monedas, se regulara segun el apartado “Mobiliario urbano-Otros
pavimento circundante. Dispondra de un asiento de 0,40 m x 0,40 m, | elementos-Maquinas expendedoras”.
ubicado a una altura entre 0,45 my 0,50 m. El asiento tendra un espacio | 4.— La cabina del inodoro adaptado a personas con movilidad reducida
lateral de 0,80 m de ancho para la transferencia desde una silla de ruedas. | tendrd unas dimensiones tales que pueda inscribirse un circulo libre de
De accionamiento de duchas: seran pulsadores o palancas de facil | obstaculos desde el suelo hasta 0,70 m. de altura de 1,50 m. de diametro,
manejo. Tanto los grifos como demas mecanismos y elementos | recomendandose 1,80 m.
manipulables de la cabina de aseo estaran ubicados a una altura maxima | 5.— En el interior de esta cabina se instalard al menos un lavabo sin
de 0,95 m.
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CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Mobiliario Cabinas de Contenido pedestal colocado a una altura de 0.80m., y con grifo de tipo monomando
urbano aseo publico (continuacion) 0 automaético.

accesibles

6.— El pavimento sera antideslizante, en seco y en mojado, ademas
cuando se instale el sistema de autolimpieza, debera tenerse en cuenta
que el sistema instalado incorpore el secado de los diversos elementos y
sobre todo el del pavimento de manera que no permanezcan humedades
o restos de agua que puedan derivar en patinazos, resbalones y caidas de
las personas.

7.— Cuando existan sumideros estos estaran enrasados con el pavimento
y seran antideslizantes en seco y en mojado, las ranuras de las rejillas
tendrén una luz libre méxima de 1 cm. x 1 cm.

8.— Los espejos tendran el borde inferior a una altura no superior a 90 cm.,
colocandose con un ligero desplome, a fin de posibilitar la vision de los
planos inferiores.

9.— Las perchas, toalleros, repisas u otros elementos analogos que se
instalen en el aseo al menos uno de cada elemento se colocaran a una
altura comprendida entre 0.90y 1.20 m.

10.— Las tuberias de agua caliente estaran protegidas y aisladas
térmicamente.

Caracteristicas del inodoro y su instalacion:

1.— Estara situado a una altura comprendida entre 45 y 50 cm. y su borde
exterior quedara como minimo a 70 cm. de la pared, dejando en al menos
uno de sus laterales un espacio libre de 80 cm. para la traslacion,
recomendandose la posibilidad de traslacién por ambos lados.

2.— El asiento del inodoro se instalara a una altura comprendida entre 45 y
50 cm. Para facilitar las transferencias se dispondran, en ambos laterales
del inodoro, barras rigidas, al menos una abatible sobre la pared, la del
lado de acceso, solidamente ancladas a una altura de 805 cm, con una
longitud entre 90y 80 cm.

3.— La distancia de las barras al eje del inodoro sera de 30 a 35 cm.

4.— El pulsador del sistema de descarga que se instale sera accionable
por personas con problemas de manipulaciéon y/o alcance. Se evitaran
pulsadores sobresalientes de palanca en el plano vertical cuando no
exista apoyo dorsal que los proteja con el fin de evitar accidentes en las
personas con problemas de estabilidad.

5.— Las cabinas de inodoros no fijas o transportables cumpliran estas
condiciones de accesibilidad.
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CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Elementos Plazas de Requeri mien - Los principales centros de actividad de las ciudades deberan disponerlas.
vinculados aparcamiento tos
al reservadas
transporte para Ne° de plazas Minimo una de cada cuarenta plazas o fraccion, independientemente de | En todas las zonas de estacionamiento de vehiculos ligeros situadas en
personas con las plazas destinadas a residencia o lugares de trabajo. vias o espacios libres de edificacién, se reservardn permanentemente
movilidad como minimo una plaza por cada 40 6 fraccién para vehiculos que
reducida transporten personas con movilidad reducida.
Ubicacion Lo més proxima a los puntos de cruce entre los itinerarios peatonales | Estas plazas reservadas se situaran cerca de los itinerarios peatonales y
accesibles y los itinerarios vehiculares, garantizando el acceso de forma | de los accesos a edificios y servicios publicos de la zona.
auténoma y segura. Aquellas plazas que no cumplan con el requisito
anterior deberan incorporar un vado que cumpla con lo establecido en | En las zonas de estacionamiento de vehiculos situados en las vias
“Cruces entre itinerarios peatonales e itinerarios vehiculares -Vados | publicas la reserva se ejecutara de forma que entre dos plazas reservadas
peatonales”, para permitir el acceso al itinerario peatonal accesible desde | el recorrido por un itinerario peatonal no supere los 250 m.
la zona de transferencia de la plaza.
Se garantizara la incorporacion del usuario de silla de ruedas de la plaza
reservada del aparcamiento al itinerario peatonal o acera, evitandose
situaciones de riesgo para los usuarios y potenciandose la colocacién de
la reserva colindante a los pasos de peatones.
En el caso de que se realice la reserva de aparcamiento préxima a los
pasos peatonales, se dejara libre de obstaculos y de aparcamiento una
distancia de 2 m. desde el paso de peatones a la plaza o plazas
reservadas, con el fin de ampliar el control visual del paso de peatones a
la persona que pueda hacer uso de la plaza reservada.
ESCUELA TECNICA SUPERIOR UNIVERSITAT
INGENIERTA POLITECNICA 216
EDIFICACION

DE VALENCIA




PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (33)

CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Elementos Plazas de Dimensiones Minima de 2,20 x 5,00 m y dispondran de una zona de aproximacioén y | Las dimensiones minimas de las plazas reservadas seran en general de
vinculados aparcamiento transferencia lateral de una longitud igual a la de la plaza y un ancho | 6,00 m. de largo por 3,60 m. de ancho.
al reservadas 21,50 m, tanto las plazas dispuestas en perpendicular, como en diagonal a
transporte para la acera. Entre dos plazas contiguas se permitiran zonas de transferencia | En aparcamientos en bateria cuando por razones de dificultades en la
personas lateral compartidas manteniendo las dimensiones minimas descritas | circulacion rodada o peatonal no sea posible adoptar el largo de 6,00 m.
con anteriormente. se podra reducir hasta 5,00 m. no siendo el ancho de la plaza reservada
movilidad Las plazas dispuestas en linea tendran una dimensién minima de 2,20 x | menor de la indicada.
reducida 5,00 m y dispondran de una zona de aproximacion y transferencia

posterior de una anchura igual a la de la plaza y una longitud minima
de 1,50 m.

En aparcamientos en linea cuando por razones de dificultades en la
circulacién rodada no sea posible adoptar la anchura de 3,60 m. se
ajustard a la existente para el resto de las plazas no siendo el largo de la
plaza reservada menor de la indicada, en estos casos se colocaran
colindantes a los pasos de peatones.

Senfializa cién

Estaran sefializadas horizontal y verticalmente con el Simbolo
Internacional de Accesibilidad, cumpliendo lo establecido en “Sefializacion
y comunicacién sensorial- visual y acustica- Simbolo Internacional de
Accesibilidad “.

Se sefializaran de forma bien Vvisibles, con el simbolo internacional de
accesibilidad tanto en el plano vertical como en el horizontal. Ademas se
sefializara también la prohibicion de aparcar para el resto de los vehiculos.
La sefializacion en horizontal debera ser antideslizante.

Paradas y
marquesinas
de espera del
transporte
publico

Ubicacion

Proximas al itinerario peatonal accesible, conectadas a éste de forma
accesible y sin invadirlo, y cumpliran las caracteristicas del Real Decreto
1544/2007, de 23 de noviembre.

Se instalaran de forma que en uno de sus laterales y en la zona de espera
y andén exista una franja libre de obstaculos con una anchura libre de
1.80m.

Si se dispone de asientos cumplirdn las alturas establecidas
anteriormente.

Toda parada de autobUs estara cercana a un vado peatonal.

Si la parada de autobuses se realiza sacando una plataforma desde la
acera, esta tendr4 el mismo pavimento y caracteristicas que la acera
pudiendo tener el bordillo a una altura de 20 cm., disminuyendo asi la
diferencia de altura entre el pavimento y el autobus.

Las marquesinas cumpliran que todo elemento transparente, dispondra de
dos bandas sefalizadoras horizontales de una anchura de 20 cm.
colocadas a una altura de 1,50 m. y 0,90 m. medido desde su borde
inferior hasta el suelo, para hacerlo perceptible a las personas con
deficiencias visuales.
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CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Elementos Entradas y Itinerario Ningun elemento relacionado con las entradas y salidas de vehiculos
vinculados al salidas de peatonal podra invadir el espacio del itinerario peatonal accesible, y ademas
transporte vehiculos accesible cumplird “Elementos de urbanizacion-Vados vehiculares” y “Sefializacion y
comunicacion sensorial-Aplicaciones reguladas de la sefializacién visual y
acustica.
Carriles Trazado Propio, en los espacios publicos urbanizados, debidamente sefializado y
reservados al diferenciado del itinerario peatonal.
transito de
bicicletas
Respetara el itinerario peatonal accesible en todos los elementos que
conforman su cruce con el itinerario vehicular.
Ubicacion Lo mas préximos posible al limite exterior de la acera, evitando su cruce
con los itinerarios de paso peatonal a nivel de acera, y manteniendo
siempre la prioridad del paso peatonal. Los que discurran sobre la acera,
no invadirdn en ningdn momento el itinerario peatonal accesible ni
interrumpirdn la conexion de acceso desde este a los elementos de
mobiliario urbano o instalaciones a disposicién de las personas.
Obras e Requerimient os Deberan garantizar las condiciones generales de accesibilidad y seguridad | Los elementos provisionales que impliquen peligro o limiten la
intervenciones de las personas en los itinerarios peatonales. accesibilidad de un espacio libre de uso publico, tales como andamiajes,
en zanjas o cualquier otro tipo de obra en los espacios libres de uso publico,

la Via Publica

deberan sefializarse y protegerse de manera que garanticen la seguridad
fisica de las personas.

Todo itinerario peatonal que provisionalmente quede limitada su
accesibilidad garantizard un paso minimo libre de obstaculos de 1,50 m.,
en el caso de que la acera tenga un ancho inferior el paso sera igual a
esta.

Los contenedores se situaran fuera de los itinerarios peatonales.
En cualquiera de los casos se controlara el material contenido para evitar
gue este sobresalga de la vertical de los limites del contenedor
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CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Obras e Sefializacion Con balizas luminicas, cuando el itinerario peatonal accesible discurra por | Los elementos de proteccion estaran dotados de luces rojas que
intervenciones en debajo de un andamio. Al inicio y final del vallado y cada 50 m o fraccién. | permaneceran encendidas para horarios de insuficiente iluminacion
la Via Publica Sefializacion luminosa de advertencia de destellos anaranjados o rojizos. | natural, de manera que puedan ser advertidos con antelaciéon por
lluminacién en todo el recorrido del itinerario peatonal de la zona de obras. | personas de movilidad reducida.
Aquellos elementos de andamiaje que se arriostren con elementos de
altura inferior a 2,20 m. deberan ser sefializados y protegidos
adecuadamente hasta el suelo, en longitudinal al itinerario, para facilitar la
accesibilidad a las personas con dificultades en la vision.
Los que no posean formas ortoédricas deberan adoptarlas adosando
elementos de proteccion desde el suelo hasta el borde superior del
contenedor, u otra solucién de manera que las personas invidentes
puedan detectarlos en su deambular.
Itinerario peatonal Cuando las caracteristicas, condiciones o dimensiones del andamio o
accesible alternativo valla de proteccion de las obras no permitan mantener el itinerario
peatonal accesible, estard debidamente sefializado, garantizard la
continuidad en los encuentros entre éste y el itinerario peatonal habitual,
no aceptandose la existencia de resaltes.
Los cambios de nivel, seran salvados por planos inclinados o rampas con
una pendiente maxima del 10%, cumpliendo en todo caso con lo
establecido en “Elementos de urbanizacion-Rampas”.
Delimitaciones Las zonas de obras quedaran delimitadas con elementos estables, rigidos | La proteccién se realizara mediante vallas estables y continuas, que no
sin cantos vivos y facilmente detectables. tengan cantos vivos, no sean autodeslizantes y con resistencia al vuelco
disponiéndose las mismas de manera que ocupen todo el perimetro de los
acopios de materiales, zanjas, calicatas u otras obras andlogas y
separadas de ellas al menos 50 cm, contados desde la parte més saliente.
En ningln caso se permitird la sustitucion de las vallas por cuerdas,
cables, mallas o similares.
Andamios o vallas Dispondran de una guia o elemento horizontal inferior que pueda ser
detectada por las personas con discapacidad visual y un pasamano
continuo instalado a 0,90 m de altura.
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ESTATAL

PAIS VASCO

Obras e
intervenciones en
la Via Publica

Elementos de acceso
y cierre de la obra

No invadiran el itinerario peatonal accesible. Se evitardn elementos que
sobresalgan de las estructuras; en caso de su existencia se protegeran
con materiales seguros y de color contrastado, desde el suelo hasta una
altura de 2,20 m

Itinerarios peatonales

Se sefializaran mediante el uso de una franja de pavimento tactil
indicador, siguiendo los parametros establecidos en “Sefializacion vy
comunicacion sensorial -Aplicaciones del pavimento tactil indicador”.

Sefalizacion y
comunicacion
sensorial

Requerimientos

Todo sistema de sefializacién y comunicacién que contenga elementos
visuales, sonoros o tactiles, a disposicion de las personas en los espacios
publicos urbanizados, debera incorporar los criterios de disefio para todos
a fin de garantizar el acceso a la informacién y comunicaciéon basica y
esencial a todas las personas.

Se entiende por sistemas de sefializacion aquellos sistemas visuales,
tactiles y sonoros que tienen como funcién sefialar una informacion de
utilidad para las personas. Se sefalizara la informacion posicional,
direccional y de emergencia mas importante y de mayor interés.

Para la homologacién de los diferentes sistemas de sefializacion, se
recabara un informe de la Delegacion Territorial de la Organizacion
Nacional de Ciegos (O.N.C.E.) en el Pais Vasco, en el que se indique su
idoneidad.

Sefializacion y

Itinerario peatonal

Las personas tendran acceso a la informacién necesaria para orientarse

comunicacién accesible durante el recorrido y poder localizar los distintos espacios y
sensorial equipamientos de interés. La informacion se comunicara de forma
(Visual y acustica) analégica a través de un sistema de sefiales, rétulos e indicadores,
distribuidos de manera sistematizada en el area de uso peatonal,
instalados y disefiados para garantizar una féacil lectura.
ESCUELA TECNICA SUPERIOR UNIVERSITAT
INGENIERIA - POLITECNICA 220
EDIFICACION

DE VALENCIA




PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

CONCEPTOS

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (37)

ESTATAL

PAIS VASCO

Sefializacion y
comunicacion
sensorial

(Visual y acustica)

Disefio

Informacion del rétulo, carteles y plafones, concisa, basica y con simbolos
sencillos.

Letras: fuentes tipo Sans Serif.
Tamario: Ver “Anejo I”
El rétulo contrastard cromaticamente con el paramento sobre el que esté

ubicado. Los caracteres o pictogramas contrastaran con el fondo. Color de
base liso y el material utilizado no produciré reflejos.

Se entiende por indicadores, todo tipo de elementos como rétulos,
pictogramas, planos, carteles y otros de anéloga naturaleza, que sirven de
soporte para comunicar una informacion mediante la rotulacion.

La informacion contenida en los indicadores sera accesible mediante la
inclusion de caracteres remarcados con un altorrelieve centrado en el
trazo y en sistema Braille.

Como norma general se seguiran los criterios siguientes:

— En la parte superior del indicador se situara el texto impreso con
caracteres dispuestos en altorrelieve, dicho altorrelieve tendra una altura
minima de 1 mm. y maxima de 1,5 mm. y una anchura maxima de 1 mm.
— Justamente debajo del texto impreso en altorrelieve, se incluira el mismo
texto en Sistema Braille.

— No estaran en ningun caso protegidos por pantallas o cristaleras, ya que
se podrian producir reflejos y/o deslumbramientos.

Indicadores adosados a superficies:

Los caracteres de la rotulacion tendran un contorno nitido, y una
coloracion viva y contrastada con el fondo, y a su vez, ambos
contrastados con el fondo de la superficie (pared, puerta, etc.) a la que
estén adosados.

Estaran debidamente enmarcados para que no presenten aristas
cortantes 6 hirientes.

Indicadores colgantes y/o salientes: Caracteres con un tamafio apropiado,
con una definicién clara, y que haya una separacién proporcionada entre
ellos.

Rotulacién: Se entiende por Rotulacién todos los elementos impresos con
caracteres de todo tipo, lineas, letras, simbolos, macrotipos, etc., que
recogen la informacién que aparece en los indicadores (rétulos,
pictogramas, planos, carteles y otros elementos de analoga naturaleza).
Como premisa a la hora de realizar una rotulacion se tendra en cuenta la
informacién que se vaya a incluir, su localizacién y su comprension.

Como norma general toda rotulacién se realizara impresa con caracteres
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (38)

CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Sefializacion y Disefio en altorrelieve y en sistema Braille.
comunicacién (continuacion) Para que el material impreso sea legible, comprensible, y por tanto

sensorial

(Visual y acustica)

accesible, los caracteres tendran las siguientes caracteristicas:

— Contorno nitido.

— Coloracion viva y bien contrastada con el fondo (preferiblemente
caracteres claros y fondo oscuro).

— Cuando exista texto, estara realizado con letras de imprenta con 0,5 cm
de separacion entre caracteres (tamafio ideal para la percepcion tactil). En
los indicadores colgantes y/o salientes, los caracteres tendran un tamafio
minimo de 4 cm.

Los puntos y comas deben ser mas grandes que los usados
tradicionalmente. El punto debe ser aproximadamente el 30% de la "0"
mindscula, y la coma debe ser el 55% de la altura de la "o" mindscula.
Igualmente se recomienda:

— Contraste entre caracteres dentro de la misma rotulacion.

— Cada caréacter debe ser trazado con claridad, ser facilmente distinguible
uno de otro, y deben constituir un conjunto arménico. Ningin caracter se
debe destacar de los otros, debiendo evitarse todo adorno o elemento
superfluo que lo desfigure o modifique.

Contraste cromético en indicadores:

En los indicadores el fondo oscuro y los caracteres claros proporcionan
mayor contraste y facilitan su lectura. En concreto se recomienda el fondo
verde oscuro con los caracteres en amarillo pélido.

Contraste cromaético para superficies grandes:

Se recomienda que a la hora de planificar ambientes se tengan en cuenta
los colores. Las caracteristicas principales que mas interesan de los
colores son el tono y el grado de saturacion tanto del fondo (superficie)
cémo de la forma (detalles).

Siempre que sea posible se evitaran los contrastes que produzcan
deslumbramiento y los que produzcan poco contraste.

Se recomienda la diferenciacion de entornos y/o ambientes mediante el
contraste cromatico y la intensidad de iluminacién, creando cédigos que
faciliten la orientacion y movilidad a las personas con problemas
sensoriales, resaltando aquellos puntos de interés o problematicos como
puntos de informacion, puertas de aseos y dependencias principales,
escaleras, ventanas etc.
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CONCEPTOS

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (39)

ESTATAL

PAIS VASCO

Sefializacion y
comunicacion
sensorial

(Visual y acustica)

Ubicacién

Rétulos, carteles y plafones:

Lugares bien iluminados a cualquier hora, evitando sombras y reflejos.
Evitar obstaculos, cristales u otros elementos que dificulten la
aproximacion o impidan su lectura.

Cuando se ubiquen sobre planos horizontales tendran una inclinacién
entre 30°y 45°.

Las luminarias: Colocar uniformemente y en linea en el espacio de uso
peatonal con iluminacion adecuada, especialmente en esquinas e
intersecciones, y una guia de direccion. Se resaltaran puntos de interés,
utilizando luces directas sobre ellos, sin producir reflejos ni
deslumbramientos.

Superficies vidriadas deben incorporar elementos que garanticen su
deteccién. Sefializadas con dos bandas horizontales opacas, de color vivo
y contrastado con el fondo propio del espacio ubicado detras del vidrio y
abarcando toda la anchura de la superficie vidriada. Las bandas cumpliran
las especificaciones de la norma UNE 41500 IN, con una anchura entre 5
y 10 cm, la primera situada a una altura entre 0,85 my 1,10 m, y la
segunda entre 1,50 m y 1,70 m, contadas ambas desde el nivel del suelo.
Estas sefializaciones se obviaran cuando la superficie vidriada contenga
otros elementos informativos que garanticen suficientemente su deteccién
0 si existe mobiliario detectable a todo lo largo de dichas superficies.

Informacién sonora: en zonas de gran concurrencia de publico, estara
disponible también en forma escrita por medio de sistemas visuales
colocados de forma visible y detectable en cualquier momento.

Indicadores: Estaran iluminados uniformemente, con elevado nivel
luminoso, tanto interior como exterior (direccional), evitandose en todo
momento los deslumbramientos, refractancias y brillos. Se garantizara que
exista un buen contraste luz - color.

Se recomienda que los indicadores en general, estén situados siempre en
lugares accesibles, facilmente localizables y de interés general. En
cualquier caso, no debe existir una excesiva informacion en el mismo
espacio.

Indicadores adosados a superficies:

Seréan facilmente accesibles y se ubicaran de modo que para su consulta
se puedan tocar y las personas puedan aproximarse a una distancia
méaxima de 5 cm. (lo ideal seria que el lector pudiera acercar su nariz a 3
cm. de distancia de lo que quisiera leer). Se situaran a nivel de los ojos,
sin colocar nada delante que impida acercarse a ellos. La altura media
aproximada de colocacion sera entre 1,50 y 1,70m. En zonas especificas
donde se dé una publica concurrencia de nifios pequefios (ikastolas,
guarderias, colegios, zonas de esparcimiento, etc.), la altura de colocacion
sera entre 0,85 m. y 1,10m.

En el caso de murales o de indicadores que incorporen mucha
informacion, se colocaran préximos a ellos unos indicadores que
contengan la informacion principal, remitiendo a la persona al punto de
informacién mas cercano para ampliar y/o aclarar el resto de la
informacion contenida en el mural.

Indicadores colgantes y/o salientes:

La parte inferior de dichos indicadores se colocaran por encima de 2,20 m.
Es imprescindible que los indicadores que se sitien para una vision a
larga distancia tengan unas caracteristicas definidas que permitan su
lectura de la forma mas adecuada, como buena iluminaciéon y ver
“Sefializacién y comunicacion sensorial (Visual y acUstica)- Disefio”.

En superficies grandes asi como en zonas de gran concurrencia de
publico, la informacién que se genera de forma sonora sera ofrecida
también de forma escrita por medio de paneles u otros sistemas visuales
que seran colocados de forma perfectamente visibles y facilmente
detectables en cualquier momento y cumplan las condiciones técnicas del
punto “Sefializacion y comunicacion sensorial (Visual y acustica)-Disefio-
Rotulacién”.
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CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Sefializacion y Ubicacién Planos en relieve y maquetas:
comunicacién (continuacion) Los planos en relieve se colocaran en espacios libres publicos de grandes

sensorial
(Visual y acustica)

dimensiones, para facilitar la orientacién a las personas con problemas
visuales.

Su localizacion sera en parques, jardines, plazas y espacios libres
publicos en las zonas de acceso.

El plano recogerd los espacios, itinerarios y dependencias mas
frecuentemente utilizados o de mayor interés, no estar4 cubierto por
ningun cristal o material que impida la interaccion, y se realizara en relieve
y con coloracién contrastada figura - fondo.

Los textos e indicaciones que incluya cumpliran las caracteristicas
sefialadas en el punto “Sefializacion y comunicacion sensorial (Visual y
acustica)-Disefio- Rotulacion”.

Se recomienda que ademas del plano en relieve se incorporen maquetas
que describan la distribucion del conjunto del espacio y la ubicacién de los
lugares de mayor interés en edificios publicos de grandes dimensiones
(salas de exposiciones y congresos o similares; aeropuertos, estaciones
de tren y similares).Se recomienda la disponibilidad de planos sonoros
que utilizan como soporte una cinta cassette, donde se recoge informacién
bésica referida a recorridos y puntos de interés.

Se situaran a una altura entre 0,90 y 1,20 m.

Sefializacién sonora:

En superficies grandes y en zonas de gran concurrencia de publico, la
informacién que se genera de forma sonora sera ofrecida también de
forma escrita por medio de paneles u otros sistemas visuales que seran
colocados de forma perfectamente visibles y faciimente detectables en
cualquier momento y cumplan las condiciones técnicas del punto
“Sefializaciébn y comunicacién sensorial (Visual y acustica)- Disefio-
Rotulacion”.

La informacién que por sus caracteristicas y/o circunstancias sea emitida
exclusivamente de forma sonora (avisos, etc.), serd emitida repetida
sucesivamente de forma visual. Se recomienda que:

A la hora de utilizar la sefializacién sonora y dado el alto nivel de
contaminacién acustica de nuestros entornos urbanos, se dé una
utilizacion moderada de la misma.

Las fuentes sonoras (bafles, hilo musical, fuentes en pargues, etc.) se
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CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Sefializacion y Ubicacion dispondran alineadas a lo largo del recorrido de forma que su emisi6n
comunicacién (continuacion) facilite la orientacion y la movilidad autébnoma a las personas con

sensorial

(Visual y acustica)

problemas visuales.

lluminacion:

La iluminacion minima recomendada se sitta en 500 lux, medidos a partir
de 1 m. del suelo.

Los porcentajes recomendados de reflectancia de superficie son:

En Techos....... 80% , En Paredes...... 50%, En Suelos....... 30%

Mayores porcentajes de reflectancia producen deslumbramiento.

Aunque la iluminacién sea uniforme, se resaltaran aquellos centros que
sean de interés, tales como escaleras, carteles informativos, numeros,
indicadores, planos, etc. utilizando luces directas sobre ellos, sin producir
reflejos, para que se detecten con mayor facilidad y puedan ser
localizados. La mejor iluminacién es la que combina luces directas e
indirectas.

Se evitaran superficies muy pulimentadas, sobre todo en suelos, donde
vaya a poder reflejarse la luz, produciendo deslumbramiento,
confundiendo y creando molestias. Se aconsejan superficies mates y de
colores claros.

En lineas generales las fuentes de luz se colocaran por encima de la linea
normal de vision. Se recomienda que:

— Las luminarias se coloquen uniformemente, bien en linea y/o en las
esquinas e intersecciones, consiguiendo una iluminacién adecuada y una
guia de direccion.

— Los roétulos, pictogramas y cualquier otro medio que proporcione
informacion, cuente con iluminacion interior de manera que en condiciones
de baja luminosidad (anochecer, grandes espacios y superficies, etc.)
puedan ser localizados y utilizados por personas con problemas visuales.
— Se usen colores claros en techos y paredes que vayan a estar muy
iluminados, para reducir un contraste excesivo que requiera una
adaptacion constante.

Las marguesinas:
Cumplirdn que todo elemento transparente, dispondra de dos bandas

sefalizadoras horizontales de una anchura de 20 cm. colocadas a una

ESCU

ELA Ti

ECNICA SUP|

o

RIOR
DE

UNIVERSITAT
POLITECNICA

DE VALENCIA

225




PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (42)

CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Sefializacion Ubicacion altura de 1,50 m. y 0,90 m. medido desde su borde inferior hasta el suelo,
y (continuacion) para hacerlo perceptible a las personas con deficiencias visuales.
comunicacion
sensorial Nombres de calles, En todos los puntos de cruce, incluir la informacién de nombres de calles.
(Visual y numeracion de parcelas o La numeracion de cada parcela o portal, ubicarse en sitio visible. El disefio
acustica) portales y ubicaciéon de las sefiales debera ser uniforme en cada municipio o
poblacion.
Salidas de emergencia En establecimientos de publica concurrencia: Deben tener sistema de
sefializacion acustica y visual perceptible desde el itinerario peatonal
accesible y conectado al sistema general de emergencia del propio
establecimiento.
Los que incluyan vehiculos de emergencia dentro de su dotacion,
dispondran de un sistema conectado a los seméforos instalados en su
entorno inmediato que se activard automaticamente en caso de salida o
llegada de un vehiculo de emergencia.
Este sistema modificara la sefial de los seméforos durante el tiempo que
dure la emergencia de modo que éstos emitan sefiales luminicas y
acusticas que avisen de la situaciéon de alerta a las personas que circulen
por los itinerarios peatonales o vehiculares préximos.
Simbolo Sefializa cion Se sefalara permanentemente, lo siguiente: Se sefializaran las cabinas de aseo que sean accesibles, asi como las
Internacio- a) Los itinerarios peatonales accesibles dentro de areas de estancia, | plazas de aparcamiento reservadas a minusvalidos (de forma vertical y
nal de cuando existan itinerarios alternativos no accesibles. horizontal), ver “Elementos vinculados al transporte - Plazas de
accesibili- b) Las plazas de aparcamiento reservadas a personas con movilidad aparcamiento para minusvalidos”.
dad reducida y los itinerarios peatonales accesibles de acceso a ellas,
incluyendo las reservadas en instalaciones de uso publico.
c) Las cabinas de aseo publico accesibles.
d) Las paradas del transporte publico accesible, incluidas las de taxi en las
gue exista un servicio permanente de vehiculo adaptado.
Disefio Segun Norma Internacional 1SO 7000, regula una figura en color blanco | Ver Anejo.
sobre fondo azul Pantone Reflex Blue, (Ver Anejo 1).
Sefializacion Disefio Rétulo, plafon o cartel ubicado en paramentos verticales, entre 1,25 m y
y 1,75 m y en planos horizontales, entre 0,90 m y 1,25 m, se utilizara el
comunicacién braille y la sefializacion en alto relieve. Condiciones:
sensorial a) Caracteres en braille en la parte inferior izquierda, a una distancia
(Tactil) minima de 1 cm. y méxima de 3 cm del margen izquierdo e inferior del
ESCUELA TECNICA SUPERIOR UNIVERSITAT
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (43)

CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Senfiali zacion y Disefio rétulo.
comunicacion (continuacion) b) Simbolos y pictogramas seran de facil comprension. Se aplicara la UNE

sensorial
(TActil)

1-142-90.

c) Los pictogramas indicadores de accesibilidad segin la norma ISO
7000:2004.

d) La altura de los simbolos no sera inferior a los 3 cm. El relieve tendra
entre 1 mm y 5 mm para las letras y 2 mm para los simbolos.

En espacios de

grandes dimensiones,
itinerarios peatonales
accesibles y zonas de

acceso a areas de estancia.

a) Representaran los espacios accesibles e itinerarios mas utilizados o de
mayor interés.

b) No se colocaran obstaculos, ni se protegeran con cristales u otros
elementos.

c) En éareas de estancia se situaran en la zona de acceso principal, a una
altura entre 0,90 y 1,20 m.

d) La representacion gréafica de los planos se hara con relieve y contraste
de texturas.

DE VALENCIA

Pavimento itinerario Se utilizaran pavimentos tactiles indicadores para orientar, dirigir y advertir | No deben utilizarse de forma excesiva o inadecuada, debiéndose restringir
tactil peatonal a las personas en distintos puntos del recorrido, sin peligro ni molestia | su uso a:
accesible para el transito peatonal.

Seré deﬂmateri_al antide_slizante,’ de facil deteccion y recepcion de Pasos de Peatones: Se recomienda una baldosa con protuberancias o
|n_formaC|_on me(_ilante el pie o bastqn blanco por parte d? las Personas con | .ynes de 25 mm. de didmetro, 6 mm. de altura y separacién de 67 mm.
discapacidad visual. Se dispondra por franjas de orientacion y ancho ] ) -
variable que contrastaran cromaticamente de modo suficiente con el suelo e_ntr_e sus centros; baldosas o pavimentos con punta de diamante o
circundante. Se utilizaran dos tipos de pavimento tactil indicador: similares. _ _ _
a) Pavimento téctil indicador direccional, para sefialar encaminamiento o | EN todos los casos deben tener una textura bien diferenciada con el
gufa en el itinerario peatonal accesible y la proximidad a elementos de | Pavimento circundante, de tal manera que puedan percibirse claramente
cambio de nivel. Constituido por materiales con acabado superficial | {&Nto con los pies como con el baston blanco de movilidad. _
continuo de acanaladuras rectas y paralelas, de profundidad <5 mm. En los accesos a escaleras, bocas de metro, etc., se recomienda la
b) Pavimento tactil indicador de advertencia o proximidad a puntos de utilizacion de bqldosas con aganaladuras pror]unmadasj formando lineas
peligro. Constituido por materiales con botones de forma troncocénica y | €lévadas, combinadas alternativamente con  lineas a nivel, con acabado
altura méxima de 4 mm, siendo el resto de caracteristicas segtin UNE | Semicircular o similares.
127029. El pavimento se dispondra de modo que los botones formen una
reticula ortogonal orientada en el sentido de la marcha.
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CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Sefializacion y Pavimento Aplicacio nes a)_Cuando el itinerario peatonal accesible no disponga de linea de fachada | Para sefializar desniveles, depresiones y cambios de cota, como en el
comunicacion tactil o elemento horizontal que materialice fisicamente el limite edificado a nivel | caso de escaleras, rampas, pasos subterraneos, bocas de metro, etc. se
sensorial del suelo, éste se sustituira por una franja de pavimento tactil indicador | €olocaran Franjas Sefializadoras que seran 21m., en funcion del modulo
(Tactil) direccional, de una anchura de 0,40 m, colocada en sentido longitudinal a | d€ 12 baldosa o material a emplear, de anchura en todos los frentes de
la direccién del transito peatonal, sirviendo de guia o enlace entre dos acceso y IIegada._,chhas_ Franjas S(_anahzadoras seran, pavimentos de
lineas edificadas. (Ver Anejo | “Aplicaciones del pavimento tactil textyra Y cploracmn d|fere_n tes, bien contrasta_c!o con el re;tp del
- . ’ pavimento circundante, cumpliendo una doble funcién de informacién y/o
indicador”). o _ _ aviso. Se situaran quedando perpendiculares al sentido de la marcha,
b) Para indicar proximidad a elementos de cambio de nivel, ~ cruzandola transversalmente en su totalidad y ocuparan la totalidad del
En rampas y escaleras se colocaran franjas de pavimento tactil indicador | jtinerario peatonal. Seran antideslizantes tanto en seco como en mojado.
direccional, en ambos extremos de rampa o escalera y en sentido | cyando en el disefio de un itinerario peatonal, se cologuen pavimentos de
transversal al transito peatonal. El ancho de dichas franjas coincidira con | diferentes formas de resaltos o colores, se tomara como pauta general
el de la rampa o escalera y fondo de 1,20 m. En ascensores se colocaran | para dicho disefio lo siguiente:
franjas de pavimento tactil indicador direccional frente a la puerta del | 1.0 pejar un pavimento como predominante, que abarque la mayor parte
ascensor, en todos los niveles y en sentido transversal al trénsito | ggl jtinerario peatonal.
peatonal. El ancho de las franjas coincidira con el de la puerta de accesoy | 2o pejar en el eje del itinerario el resto del pavimento, con la finalidad de
fondo de 1,20 m. que sirva como guia de direccion y de orientacion a las personas con
c) Los puntos de cruce entre en el itinerario peatonal y el itinerario | proplemas visuales.
vehicular situados a distinto nivel se sefializaran:
Con una franja de,pavimento téctil indicador direccic_mal de una anchu_ra_de Pasos de Peatones: Se recomienda una baldosa con protuberancias o
080 m entre la, ||_nea d.Q fachada 0 elemento horizontal que materialice tetones de 25 mm. de didmetro, 6 mm. de altura y separacién de 67 mm.
fisicamente el limite edificado a nivel del suelo y el comienzo del vado . . -
peatonal. Dicha franja se colocara transversal al trafico peatonal que en tr_e sus centros; baldosas o pavimentos con punta de diamante o
discurre por la acera y estara alineada con la correspondiente franja | Similares. _ _ _
sefializadora ubicada al lado opuesto de la calzada. En todos los casos deben tener una textura bien diferenciada con el
Para advertir la proximidad de calzada en los puntos de cruce entre el | pavimento circundante, de tal manera que puedan percibirse claramente
itinerario peatonal y el itinerario vehicular, se colocara sobre el vado una | tanto con los pies como con el baston blanco de movilidad.
franja de 0,60 m de fondo de pavimento tactil indicador de botones a lo | En los accesos a escaleras, bocas de metro, etc., se recomienda la
largo de la linea de encuentro entre el vado y la calzada. (Ver | utilizacion de baldosas con acanaladuras pronunciadas, formando lineas
“Aplicaciones del pavimento tactil indicador”). elevadas, combinadas alternativamente con lineas a nivel, con acabado
d) Los puntos de cruce entre el itinerario peatonal y el itinerario vehicular, | semicircular o similares.
cuando estan al mismo nivel, se sefializaran mediante una franja de 0,60
m de fondo de pavimento tactil indicador de botones que ocupe todo el
ancho de la zona reservada al itinerario peatonal. Para facilitar la
orientacion adecuada de cruce se colocard otra franja de pavimento
indicador direccional de 0,80m de ancho entre la linea de fachada y el
pavimento tactil indicador de botones. (Ver Anejo |, “Aplicaciones del
pavimento tactil indicador”).
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ESTATAL

PAIS VASCO

Sefializacion y
comunicacion
sensorial
(Tactil)

Pavime nto
tactil

Aplicacio nes
(continuacién

)

e) Las isletas ubicadas en los puntos de cruce entre el itinerario peatonal y
el itinerario vehicular se sefializaran:

Las isletas ubicadas a nivel de calzada dispondran de dos franjas de
pavimento téctil indicador de botones, de una anchura igual a la del paso
de peatones y 0,40 m de fondo, colocadas en sentido transversal a la
marcha y situadas en los limites entre la isleta y el itinerario vehicular;
unidas por una franja de pavimento tactil direccional de 0,80 m de fondo,
colocada en sentido longitudinal a la marcha.

Las isletas ubicadas al mismo nivel de las aceras dispondran de una franja
de pavimento tactil indicador direccional de 0,80 m de fondo, colocada en
sentido longitudinal a la marcha entre los dos vados peatonales, y éstos
dispondran de la sefializacion tactil descrita en el apartado c).

f) En la sefializaciéon de obras y actuaciones gue invadan el itinerario
peatonal accesible, se utilizard un pavimento tactil indicador direccional
provisional de 0,40 m de fondo que sirva de guia a lo largo del recorrido
alternativo.

g) Para sefialar cruces o puntos de decisién en los itinerarios peatonales
accesibles se utilizara:

Piezas de pavimento liso, en el espacio de interseccion que resulta del
cruce de dos o mas franjas de encaminamiento.

Piezas en inglete en cambios de direccién a 90°.

Sistemas de
informacion

Requerimientos

Todos los sistemas de informacién de utilidad para las personas a través
de cualquier medio técnico y/o humano.

Ubicacién

Se ubicaran en puntos estratégicos de facil localizacién e identificacion.
Se estableceran los sistemas de sefializacién (ver “Sefializacion y
comunicacién sensorial (Visual, acustica y Tactil)” ) que garanticen su
localizacion de forma autébnoma por el usuario.

Informacion

Los sistemas de informacion que utilicen exclusivamente medios
audiovisuales seran accesibles incorporando la subtitulacién, el uso de la
lengua de signos y la audiodescripcion en la informacion que generen.
Cuando el sistema de informacién incorpore interfono de comunicacion,
éste sera un video — interfono y reunira todos los requisitos de localizacién
espacial, visibilidad y luminosidad establecidos con anterioridad. Ver
“Sefializaciéon y comunicacion sensorial (Visual y acustica)”.

La informacion que se transmita serd accesible en un lenguaje facilmente
comprensible. Como recomendacion se evitard la utilizacién de frases
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CONCEPTOS

NORMATIVA EN MATERIA DE UR BANISMO (46)

ESTATAL

PAIS VASCO

Sistemas de
informacion

Informacién
(continuacion)

hechas, circunloquios y perifrasis que hagan que la informacion sea
incomprensible o equivoca para personas con dificultad lectora o de
comprension.

En el caso de la informacién impresa, ésta cumplird lo establecido en el
apartado “Sefializacién y comunicacion sensorial (Visual y acustica)”.

Las Administraciones publicas garantizaran que en los servicios donde
haya teléfonos de atencion al publico, al menos uno de ellos incorpore un
aparato de fax, un amplificador de sonido y un teléfono de texto.

En el supuesto de que el sistema de informacion dispusiera de mostrador
o ventanilla, debera cumplir las siguientes caracteristicas técnicas:

-Los mostradores y ventanillas de atencién al publico, estaran a una altura
maxima de 1,10 m. y contaran con un tramo de 1,20 m. de longitud
minima, a una altura de 0,80 m., y un hueco en su parte inferior libre de
obstaculos de 0,70 m. de alto y 0,50 m. de profundidad.

-La intensidad de luz en la zona de mostrador del usuario ser4 como
minimo 500 lux.

Cuando un servicio de atencion al publico o cualquier otro servicio de
informacion requieran de un intérprete de lengua de signos, se
garantizaran las condiciones técnicas necesarias para el desarrollo de su
labor.

Subtitulacién:

1.— La subtitulacion de toda aquella informacién ofrecida a través de
medios audiovisuales (programas televisados y/u otros soportes
audiovisuales) en los que se conjuguen imagen y sonido, se realizara de
forma que pueda ser accesible al mayor nimero de personas, teniendo en
cuenta el grado de comprension lectora de los colectivos con dificultades
en la comunicacion.

En la subtitulacion se cumpliran las siguientes condiciones técnicas:

— La subtitulacion seré cerrada.

— El texto del subtitulo se presentara dentro de un recuadro negro.

— La subtitulacién sera fija.

— Los subtitulos se localizaran en la parte inferior de la pantalla, en el lugar
que permita al espectador trazar una vertical hacia arriba desde el
subtitulo al emisor.

— La velocidad maxima en la emision del subtitulo sera de dos palabras
por segundo.

— El tiempo minimo de emisién de una linea completa sera de tres
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (47)

CONCEPTOS
ESTATAL PAIS VASCO
Sistemas de Informacion segundos.
informacion (continuacion) — El tiempo minimo de permanencia del subtitulo en la imagen sera de dos

segundos.

— En los supuestos en que los subtitulos correspondan a intervenciones
de varios personajes y/6 interlocutores, se asignaran colores identificativos
para cada personaje.

La relacion entre cada personaje con su color se informaré al comienzo de
la emision, y se mantendra durante todo el transcurso de la misma.

Recomendaciones

Se recomienda que toda la informacion escrita que emitan los equipos
multimedia o similares situados en sistemas de informacién publicos,
puedan imprimirse tanto en macrocaracteres como en Sistema Braille.

Se recomienda que en los servicios centralizados de las entidades
publicas y privadas, los sistemas de informacion atendidos por personas
seran accesibles mediante el uso de la lengua de signos. Las sucursales,
delegaciones y demas servicios dependientes de dichas entidades,
dispondran de las ayudas técnicas necesarias para poder acceder a la
utilizaciéon de la lengua de signos del servicio centralizado.

Subtitulacién:

En los supuestos en los que la subtitulacién no aporte toda la informacién
relevante en cada situacion, por ser una informacion adicional no ofrecida
en pantalla (voz en off, ruidos, musica, entonacion, estado de animo,
personajes fuera de escena, etc..), se proporcionara ésta informacion
mediante subtitulos situados en la parte superior de la pantalla.

Comunicacion
Interactiva

Requerimientos

Aplicables a aquellos elementos que, para su funcionamiento, requieren
de la interaccién de las personas con aquéllos (cajeros automaticos,
maquinas expendedoras, etc.).

Las normas establecidas en este apartado son aplicables a aquellos
elementos electromecéanicos que para su funcionamiento requieren de una
interacciéon de la persona con el mismo (cajeros, sistemas de llamada o
apertura, maquinas expendedoras, equipos multimedia, elementos de
informacién informaticos, etc.).

Ubicacion Los elementos manipulables se instalaran en espacios facilmente | Se instalaran en espacios faciimente localizables y accesibles, debiéndose
localizables y accesibles, y cumpliran las caracteristicas dispuestas en | permitir un radio de giro, en el lado frontal de manipulacion del elemento
“Mobiliario urbano-Otros Elementos”. interactivo, de 1,80 m. libre de obstaculos.
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CONCEPTOS

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (48)

ESTATAL

PAIS VASCO

Comunicacion
Interactiva

Informacion

Contenida en los elementos manipulables serd accesible mediante la
incorporacion de macro caracteres, altorrelieve y braille, incorporandose
dispositivos de informacién sonora.

Caso de que el elemento manipulable disponga de pantalla, ésta se
instalara ligeramente inclinada entre 15° y 30°, a una altura entre 1,00 y
1,40 m, asegurando la visibilidad de una persona sentada.

El teclado se situara a una altura entre 0,90 y 1,20 m. y ligeramente
inclinado en el plano horizontal o en el plano vertical, con pequefia repisa
de punto de apoyo.

La pantalla se instalara ligeramente inclinada entre 15.° y 30.° a una altura
entre 1,00 y 1,40 m. y bien visible también para una persona sentada.

La informacion principal contenida en los elementos interactivos sera
accesible mediante la incorporaciéon de macrocaracteres, altorrelieve, y
Sistema Braille. En el supuesto en que en el elemento interactivo exista
pantalla o display, ésta se instalara ligeramente inclinada entre 15.°y 30.°,
a una altura entre 1,00 y 1,40 m, y bien visible para una persona sentada.
La pantalla o display sera de las medidas adecuadas que permita que la
informacion que en ella se ofrezca cumpla las condiciones especificadas
en “Sefializacion y comunicacion sensorial (Visual y acustica) -
Sefializacién visual”.

Recomendaciones

Los elementos manipulables que dispongan de medios informaticos de
interacciéon con el puablico, cuenten con las adaptaciones precisas que
permitan el uso del braille, o la conversién en voz y la ampliacién de
caracteres.

Se recomienda que disponga de dispositivos de informacion sonora.

Los elementos interactivos que dispongan de medios informéaticos de
interacciéon con el puablico, cuenten con las adaptaciones precisas que
permitan el uso del sistema Braille o la conversién en voz y la ampliacion
de caracteres. Si ademdas incorporan impresora, ésta debe estar
acondicionada para ser compatible con las adaptaciones descritas.

Toda la informacién escrita que emitan los equipos multimedia o similares
(situados en puntos de informacion general o de interés), debera poder
imprimirse tanto en macrocaracteres como en Sistema Braille, y debe
atenerse a lo especificado en los sistemas de informacion.

La utilizacién de Sintetizadores de Voz que permitan la interacciéon del
usuario con el elemento (ordenador, equipo multimedia o similar) sin
necesidad de utilizar el teclado.

Subtitulacion:

En los supuestos en los que la subtitulacién no aporte toda la informacién
relevante en cada situacién, por ser una informacion adicional no ofrecida
en pantalla (voz en off, ruidos, musica, entonacion, estado de animo,
personajes fuera de escena, etc..), se proporcionara ésta informacion
mediante subtitulos situados en la parte superior de la pantalla.
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ANALISIS DE RESULTADOS

Una vez realizado el estudio comparativo entre la normativa vigente en materia de
accesibilidad, se procede a desarrollar el ANALISIS DE RESULTADOS obtenidos,
en funcion a la siguiente clasificacion.

5.1) Cuadro resumen por colores, de los contenidos en legislacion mas
restrictivos, comunes e inexistentes.

5.2) Diferencias entre las distintas normativas: Estatal y Comunidades
Auténomas.

5.3) Contenidos mas restrictivos entre la normativa Estatal y la
correspondiente a las Comunidades Autonomas.

5.4) Carencia de contenidos de la normativa Estatal y de las Comunidades
Auténomas.

5.5) Contenidos comunes entre la normativa Estatal y las Comunidades
Auténomas.

5.1.- CUADRO RESUMEN POR COLORES, DE LOS CONTENIDOS EN
LEGISLACION MAS RESTRICTIVOS, COMUNES E INEXISTENTES.

Con la intencién de facilitar la comprobacion de los datos expuestos en cada ficha
comparativa, correspondiente al estudio comparativo realizado con anterioridad, se
ha planteado mediante la seleccidon de una serie de colores, identificar a través de
ellos, qué lugares de Espafia comparten aspectos comunes en normativa, tienen los
conceptos mas restrictivos o carecen de legislacion al respecto, a saber:

e Color ROJO: Indica el contenido del concepto de la norma estatal o
autonomica mas restrictivo con respecto al resto.

e Color AZUL: Indica el contenido del concepto de la norma estatal o
autonémica comun a otra norma.

« Color AMARILLO: Indica que no existe contenido en un concepto
perteneciente tanto a una norma autonémica como estatal.
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5.1 CUADRO RESUMEN POR COLORES
DE LOS CONTENIDOS EN LEGISLACION
MAS RESTRICTIVOS, COMUNES E
INEXISTENTES

Estatal, Andalucia, Aragon,
Cantabria, Cataluna, Galicia,

Comunidad de Madrid y Pais Vasco
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (1)

CONCEPTOS
ESTATAL | ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA | CATALUNA GALICIA MADRID P. VASCO

Nivel de accesibilidad

Ambito de aplicacion General

Excepciones

Espacios publicos Requerimi entos
urbanizados

Areas de uso peatonal Requerimientos

Resaltes y
escalones

Altura
libre
de paso

Pavimentacion

Itinerario
peatonal

)
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CONCEPTOS

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO ( 2)

Itinerario peatonal

accesible

Requerimientos

Discurre de forma
colindante adyacente a
linea de fachada o limite
edificado horizontal

Anchura
libre
de paso

Altura
libre
de paso

Escalones
aislados o
resaltes

Desniveles
Salvados

Pavimentacion

Pendiente
Transversal

Pendiente longi tudinal

)

>
Al

ESTATAL

ANDALUCIA

ARAGON

CANTABRIA

CATALUNA

GALICIA MADRID P. VASCO
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (3)

CONCEPTOS
ESTATAL | ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA | CATALUNA GALICIA MADRID P. VASCO

Itinerario peatonal Nivel de

accesible iluminacion

Sefializacion y
comunicacion

Plataforma
Unica de
uso mixto

Continuidad de los
Itinerarios peatonales
accesibles

Excepcione s

Areas de estancia Requerimientos

Acceso desde el
itinerario
peatonal
accesible

Instalaci ones,
actividades y servicios
Disponibles

Realizacién de
actividades que
requieran la presencia
de espectadores
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (4)

CONCEPTOS
ESTATAL | ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA | CATALUNA GALICIA MADRID P. VASCO
Areas de Si existen aseos, vestidores o
estancia duchas

Dispositivos y  nuevas
tecnologias

Utilizacién de  perros guia o
de asistencia

Parques Instalaciones,
y Actividades y
jardines servicios
disponibles
Itinerarios
Peatonales
Accesibles
Sectores de Mobiliario
juegos Urbano
Conexiones

Elementos de
juego

Pavimento
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| POLITECNICA 239
DE VALENCIA

>
Al

]




PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA
Proyecto Final de Master 2012-2013

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (5)

CONCEPTOS
ESTATAL | ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA | CATALUNA GALICIA MADRID P. VASCO
Areas de Sectores Contrastes
estancia de juegos cromaticos

y de texturas

Mesas de
juegos
accesibles

Estancia de
personas
en silla de ruedas

Playas Puntos
Urbanas accesibles

Aceras, paseos
maritimos o vias
destinadas al
trénsito peatonal
colindantes

Permitir estancia
de usuarios de
sillas de ruedas o
su traspaso a la
silla anfibia o
ayuda técnica
similar.

Acceso a la zona
de bafio a los
usuarios de sillas
de ruedas o con
problemas de
deambulacion

Aseos,
vestidores
y duchas
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CONCEPTOS

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (6)

ESTATAL | ANDALUCIA

ARAGON CANTABRIA | CATALUNA GALICIA MADRID

Elementos
de
urbanizacion

Requerimientos

Pavimentos

Itinerario
peatonal
accesible

P. VASCO

Rejillas, alcorques y tapas de

instalacién

Vados vehiculares

Acceso a distintos niveles

Rampas

Requeri mientos

Tramos

Pendientes

)

;
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (7)

CONCEPTOS
ESTATAL | ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA | CATALUNA GALICIA MADRID P. VASCO
Elementos Rampas Rellanos o
de mesetas
urbanizacion
Pasamanos

Pavimento

Puentes y Requerimien -
pasarelas tos
Ancho
Pendientes

Protecciones
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (8)
CONCEPTOS
ESTATAL | ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA | CATALUNA GALICIA MADRID P. VASCO
Elementos Puentes y Sefializacion
de pasarelas
urbanizacion
Pavimento
Pasamanos
Pasos Requerimien -
subterraneos tos
Anchura
Altura libre
Pendientes
Pavimento
Pasamanos

|
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (9)

CONCEPTOS
ESTATAL | ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA | CATALUNA GALICIA MADRID P. VASCO
Elementos Pasos Sefializacion
de subterra-
urbanizacion neos
lluminacién
Pasamanos
Escaleras Requerimien -
tos

Escalones

Anchura lib re

de paso

Directriz

huella

Huella y contra -

DE VALENCIA

244



PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA
Proyecto Final de Master 2012-2013

Amparo Salcedo Tomas

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (10)
CONCEPTOS

ESTATAL | ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA | CATALUNA GALICIA MADRID P. VASCO

Elementos Escaleras Sefializacién
de

urbanizacion

Rellanos

Pavimento

Pasamanos

Ascensores Itinerario
peatonal
accesible

Pavimento

Dimensiones
minimas
interior de la
cabina

Puertas

Pasamanos
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (11)

CONCEPTOS
ESTATAL | ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA | CATALUNA GALICIA MADRID P. VASCO
Elementos Ascensores Botonera
de exterior e
urbanizacion interior
Cabina

Exterior de la
cabina

Seguridad y
salud, disefio y
fabricacion

Tapices
rodantes y
escaleras
mecanicas

Complementa -
rios a

Ancho libre

Velocidad

Pendiente

)
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (12)

MADRID

P. VASCO

CONCEPTOS
ESTATAL | ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA | CATALUNA GALICIA
Elementos Tapices Embarque y
de rodantes y desembarque
urbanizacion escaleras
mecanicas
Superficie
moévil
Pasamanos
moéviles
Sefializar
Seguridad y
salud
Vegetacion Itinerario
peatonal
accesible
Mantenimiento
Cruces entre Requerimientos
itinerarios
peatonales e
itinerarios
vehiculares
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (13)

CONCEPTOS
ESTATAL | ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA | CATALUNA GALICIA MADRID P. VASCO

Cruces entre Vados Itinerario
itinerarios peatonales peatonal
peatonales e accesible
itinerarios
vehiculares

Anchura

Encuentro

Cantos vivos

Pavimento

Pendientes
longitudina-
lesy
transversa-
les
Desnivel de
altura en
laterales

Formados
por tres
planos
inclinados

)
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (14)
CONCEPTOS

ESTATAL | ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA | CATALUNA GALICIA MADRID P. VASCO

Cruces Vados Acera al
entre peatonales mismo nivel
itinerarios de calzada
peatonales vehicular

e Pasos de Requerimient
itinerarios peatones 0s
vehiculares

Ubicacion

Ancho de
paso

Trazado

Si plano
inclinado del
vado > al 8%,

Sefializacion

Desnivel
entre acera 'y
calzada

)
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CONCEPTOS

NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (15)

Cruces entre
itinerarios
peatonales e
itinerarios
vehiculares

Isletas

Anchura

Ejecucion

ESTATAL

ANDALUCIA

ARAGON

CANTABRIA

CATALUNA

GALICIA

MADRID

P. VASCO

Semaforos
peatonales

Ubicacion

Pulsado res

Dispositivos
sonoros

Las sefiales

Ciclos de
paso

Urbanizacion
de frentes de
parcela

Requerimientos

)

>
Al
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (16)
CONCEPTOS

ESTATAL | ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA | CATALUNA GALICIA MADRID P. VASCO

Mobiliario Requerimientos
urbano

Instalaciéon

Disefio

Sefializacion

Bancos Disefio

Disposicion

Fuentes de Disefio

agua potable

Papeleras y Requerimien -
Contenedores tos

para depésito
y recogida de
residuos .
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (17)

CONCEPTOS
ESTATAL | ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA | CATALUNA GALICIA MADRID P. VASCO
Mobiliario Papeleras y Enterrados
urbano Contenedores
para deposito y
recogida de
residuos No
enterrados
Ubicacion
Bolardos
Barandi llas Colocacion
(elementos de
proteccion al
peatén)
No
escalables
Aberturas y
espacios
libres
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (18)
CONCEPTOS
ESTATAL | ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA | CATALUNA GALICIA MADRID P. VASCO
Mobiliario Pasamanos Seccién
urbano (elementos de
proteccion al
peatén)
Sujecion
Altura
Doble
central
Vallas Obras

(elementos de
proteccion al
peatén)
Elementos de
sefializacion e

Ubicacién

iluminacién

Altura
Otros En areas de
elementos uso

peatonal
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (19)
CONCEPTOS
ESTATAL | ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA | CATALUNA GALICIA MADRID P. VASCO
Mobiliario Elementos Areas de uso
urbano vinculados peatonal
a
actividades
comerciales
Cabinas de Ubicacion y
aseo dotacion
publico
accesibles
Acceso
Mecanismo
Interior de
cabina
Contenido
Elementos Plazas de Requerimien -
vinculados aparcamiento tos
al reservadas
transporte para
personas N° de plazas
con
movilidad
reducida

)
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (20)
CONCEPTOS
ESTATAL | ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA | CATALUNA GALICIA MADRID P. VASCO
Elementos Plazas de Ubicacion
vinculados aparcamiento
al reservadas
transporte para personas
con movilidad Dimensio
reducida nes
Sefializaci
6n
Paradas y Ubicacion
marquesinas
de espera del
transporte
publico
Entradas y Itinerario
salidas de peatonal
vehiculos accesible
Carriles Trazado
reservados al
transito de
bicicletas
Ubicacion
Obras e Requerimientos
intervenciones
en
la Via Publica
Sefializacion
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (21)

CONCEPTOS
ESTATAL | ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA | CATALUNA GALICIA MADRID P. VASCO
Obras e Itinerario peatonal
intervenciones accesible alternativo
en
la Via Publica
Delimitaciones

Andamios o vallas

Elementos de acceso

y cierre de la obra

Itinerarios peatonales
Sefializacion y Requerimientos
comunicacion
sensorial
Sefializacion y Itinerario peatonal
comunicacion accesible
sensorial
(Visual y
acustica)
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (22)

CONCEPTOS
ESTATAL | ANDALUCIA ARAGON CANTABRIA | CATALUNA GALICIA MADRID
Sefializacion y Disefio
comunicacion
sensorial
(Visual y
acustica) Ubicacién

Nombres de calles,
numeracion de parcelas o
portales

P. VASCO

Salidas de emergencia

Simbolo Sefializacion
Interna-
cional de
accesibi-
lidad Disefio

Sefializacion y Disefio

comunicacion

sensorial

(Tactil)
En espacios de grandes
dimensiones, itinerarios
peatonales accesibles y
zonas de acceso a areas
de estancia.
Pavimento itinerario
tactil peatonal

accesible
N
2N\
[0}
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NORMATIVA EN MATERIA DE URBANISMO (23)

ESTATAL

ANDALUCIA

ARAGON

CANTABRIA

CATALUNA

GALICIA

MADRID

P. VASCO

CONCEPTOS
Sefializacion y Pavimento Aplicaciones
comunicacién tactil
sensorial
(Téctil)
Sistemas de Requerimientos
informacion

Ubicacién

Informacion

Recomendaciones

Comunicacion

Requerimientos

Interactiva
Ubicacién
Informacién
Recomendaciones
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5.2 DIFERENCIAS ENTRE LAS
DISTINTAS NORMATIVAS

Estatal y Comunidades Auténomas
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5.2.- DIFERENCIAS ENTRE LAS DISTINTAS NORMATIVAS: ESTATAL Y
COMUNIDADES AUTONOMAS

Como ya se explicé con anterioridad, en el estudio comparativo se han planteado las
diferentes legislaciones en materia de accesibilidad urbanistica, correspondientes a
la normativa estatal y a las siete comunidades autonomas que se han considerado
mas representativas de la totalidad de las 17 Comunidades Autonomas, y 2
ciudades autonomas existentes, y que junto a la elaboracion del “Cuadro resumen
por colores de los contenidos en legislacion mas restrictivos, comunes e
inexistentes”, correspondiente al apartado 5.1 de la presente tesis se han extraido
los siguientes resultados:

Las legislaciones mas antiguas corresponden a las comunidades de Cantabria
Catalufia y Madrid, que con respecto a la estatal, esta ultima se corresponde con la
de mas reciente creacion, tras la publicacion de la “Orden VIV/561/2010, de 1 de
febrero”, siguiéndole el “Decreto 293/2009, de 7 de julio, por el que se aprueba el
reglamento que regula las normas para la accesibilidad en las infraestructuras, el
urbanismo, la edificacién y el transporte en Andalucia”.

Se observa que la regulacién de las mismas atiende a diferentes rangos normativos,
la legislacion correspondiente a la mayoria de las comunidades autbnomas consta
de una ley y un decreto que posteriormente desarrolla a la primera, pero con
respecto a la comunidad de Andalucia y Pais Vasco, en estos casos es un solo
decreto el que regula y desarrolla las especificaciones en cuanto a accesibilidad
urbanistica se refiere, el “Decreto 293/2009, de 7 de julio, por el que se aprueba el
reglamento que regula las normas para la accesibilidad en las infraestructuras, el
urbanismo, la edificacion y el transporte en Andalucia” y el “Decreto 68/2000, de 11
de abril, por el que se aprueban las normas técnicas sobre condiciones de
accesibilidad de los entornos urbanos, espacios publicos, edificaciones y sistemas
de informacién y comunicacion”, en el Pais Vasco. No sucede o mismo con respecto
a la Comunidad de Madrid, en la que una ley es la que regula en materia de
accesibilidad, la “Ley 8/1993, de 22 de junio, de Promocién de la Accesibilidad y
Supresion de Barreras Arquitectonicas”, sin embargo, con respecto a la normativa
estatal es la “Orden VIV/561/2010, de 1 de febrero,” la que desarrolla los aspectos
relacionados a la accesibilidad urbanistica y el “Real Decreto 505/2007, de 20 de
abril”, el que aprueba las condiciones basicas de accesibilidad para el acceso y
utilizacién de los espacios publicos urbanizados.

ESCUELA TECNICA SUPERIOR
INGENIER A
@ EDIFICACION

“ga® UNIVERSITAT
POLITECNICA 260
S’ DE VALENCIA




PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

El contenido y desarrollo de la totalidad de los compendios normativos varia
considerablemente de unas legislaciones a otras, siendo la correspondiente a la
normativa estatal, la mas completa y actualizada, seguida de la de Andalucia y Pais
Vasco, a pesar de que esta ultima data del afio 2000, todas ellas se diferencian
considerablemente del resto de legislaciones, en las que se encuentran numerosos
vacios, observandose gue la legislacion perteneciente a la comunidad de Cantabria
resulta ser la mas incompleta, seguida de correspondiente a la comunidad de de
Madrid, Aragon, Catalufia y Galicia, por el mismo orden.

Observando el “Cuadro resumen por colores de los contenidos en legislacion mas
restrictivos, comunes e inexistentes”, correspondiente al apartado 5.1, se observa
gue la legislacién con mayor nimero de conceptos mas restrictivos se encuentra en
la normativa estatal, seguida de la normativa perteneciente al Pais Vasco y con
posterioridad la relativa a la Comunidad de Andalucia, con una gran diferencia con
respecto al nimero de contenidos mas restrictivos del resto de legislaciones, en los
gue apenas algunas de las mismas poseen alguno mas restrictivo que el resto, como
sucede en el caso de la legislacion correspondiente a Aragén, Galicia Catalufia y
Madrid, en las que apenas contienen 3 conceptos la primera y 2 el resto de
comunidades, careciendo el resto de Comunidades Autbnomas de algun elemento
mas restrictivo que el resto.

Procediendo ahora a analizar cada una de las normativas correspondientes a las
Comunidades Autbnomas, se determina lo siguiente:

Con respecto a normativa andaluza, regulada por el “Decreto 293/2009, publicado
en julio de 2009, mediante el cual se regulan las normas para la accesibilidad en las
infraestructuras, el urbanismo y el transporte”, decir que es la que mas aspectos
coincidentes tiene con respecto a la normativa estatal, como el concepto de
accesibilidad universal. En algunos aspectos complementa a la normativa estatal al
recoger el tipo de pavimento que debe aparecer en los sectores de juego, como
sucede con las caracteristicas del apartado de puentes y pasarelas y pasos
subterraneos en menor medida, y mas concretamente con respecto a caracteristicas
de cabinas de aseos (accesorios, nivel minimo de iluminacién, dimensiones de
duchas y mecanismos), pavimento sefalizador, y elementos del mobiliario urbano
como cabinas telefénicas, maquinas expendedoras, buzones y mostradores,
ventanillas y puntos de informacion.
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En Aragon la legislacion que regula en materia de accesibilidad urbanistica, es la
Ley 3/1997, de 7 de abril, de Promocién de la Accesibilidad y Supresion de Barreras
Arquitecténicas, Urbanisticas, de Transportes y de la Comunicacion, asi como el
Decreto 19/1999, de 9 de febrero, por el que se regula la Promocion de la
Accesibilidad y Supresiéon de Barreras Arquitectonicas, Urbanisticas de Transportes
y de la Comunicacion y que resulta ser de las mas antiguas y obsoletas, siendo la
tercera comunidad con mas carencias en cuanto a parametros urbanisticos se
refiere.

La legislacion de Cantabria, en materia de accesibilidad urbanistica, consta de la
Ley 3/1996, de 24 de septiembre, sobre Accesibilidad y Supresion de Barreras
Arquitecténicas, Urbanisticas y de la Comunicacién, y también del Decreto 61/1990,
de 6 de julio, sobre evitacion y supresion de barreras arquitecténicas y urbanisticas
en Cantabria, siendo de las méas antiguas y la mas incompleta de todas, cuyos
parametros inexistentes se encuentran en “ltinerarios Peatonales”, “Pasos
Peatonales”, “Sefializacion y Comunicacion Sensorial (Tactil)”- “Pavimentos”, en
“Pasamanos” dentro de “Rampas y Escaleras”, en Elementos de Urbanizacion”, asi
como disefio y colocacion de “Rejillas y Alcorques”, “Escaleras mecanicas y tapices
rodantes” y “Ascensores”.

En Catalufia, la legislacion resulta ser también una de las mas antiguas en cuanto a
accesibilidad urbanistica se refiere en Espafa, regida por la Ley 20/1991, de 15 de
noviembre, de promocién de la accesibilidad y de supresion de barreras
arquitectonicas, y por el Decreto 135/1995, de 24 de marzo, de desarrollo de la Ley
20/1991, de 25 de noviembre, de promocion de la accesibilidad y supresion de
barreras arquitectonicas, y de aprobacion del Codigo de accesibilidad, que la
desarrolla. Se caracteriza porque sus parametros son de los menos exigentes,
ademas de ser de las mas incompletas después de la de Cantabria, al carecer de
muchas determinaciones, entre las que destacan: Escaleras mecanicas, tapices
rodantes, Vados para pasos de vehiculos, Elementos de mobiliario urbano como
teléfonos publicos, seméaforos, bancos o contenedores y Caracteristicas de los
pavimentos tactiles sefializadores.

Con respecto a la normativa de la Comunidad de Galicia, esta se compone de la Ley
8/1997, de 20 de agosto, de accesibilidad y supresion de barreras en la Comunidad
Autonoma de Galicia, que se desarrollaria con el Decreto 35/2000, de 28 de enero,
por el que se aprueba el Reglamento de desarrollo y ejecucion de la Ley de
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accesibilidad y supresion de barreras en la Comunidad Autébnoma de Galicia.
Coincide mayoritariamente en exigencias, compartiendo criterios comunes con
Catalufia y Madrid, siendo todas estas legislaciones las mas antiguas, junto con
Aragon y Cantabria.

Uno de los datos mas significativos en cuyas exigencias también coincide con
Catalufia, es en que el tramo maximo de rampa permitido es de 20 m., pero solo es
la normativa de Galicia la que amplia el margen establecido hasta incluso a 25m.,
para nivel Practicable, que difiere mucho en comparacion con las exigencias
Estatales que marcan una longitud méxima de 10m. Destacar la inexistencia de
parametros en algunos los conceptos de “Mobiliario Urbano” y en “Pavimentos”,
dentro de “Sefializacién y Comunicacion Sensorial (Tactil)”.

La legislacién de la Comunidad de Madrid consta de la Ley 8/1993, de 22 de junio,
de Promociones de la Accesibilidad y Supresién de Barreras Arquitecténicas.
Aprobandose con posterioridad el Decreto 13/2007 de 15 de Marzo por el que se
aprueba el Reglamento técnico de Desarrollo en Materia de Promocién de la
Accesibilidad y Supresion de Barreras Arquitectonicas. Como ya se ha mencionado
con anterioridad esta es una de las comunidades con mayor carencia de contenidos
y cuyas exigencias, en algunos casos son bastante menos exigibles con respecto a
la legislacién Estatal, como sucede con el “Ancho de Paso” en ‘“ltinerarios
Peatonales”, cuya exigencia minima es de 1,20 m., cuando la estatal sefiala 1,80 m.,
siendo la Comunidad de Cataluiia, la que requiere de menos exigencia con un
anchura libre minima de 0,90m. Destacar que también encuentran numerosos
vacios, detectados principalmente en “Mobiliario Urbano” y en “Pavimentos”, dentro
de “Sefializacién y Comunicacion Sensorial (Tactil)”.

Con respecto a la normativa del Pais Vasco, decir que se regula a través de la ley
20/1997, de 4 de diciembre, para la Promocion de la Accesibilidad y que
posteriormente se desarrolla con el Decreto 68/2000, de 11 de abril, por el que se
aprueban las normas técnicas sobre condiciones de accesibilidad de los entornos
urbanos, espacios publicos, edificaciones y sistemas de informacion y comunicacion.
A pesar de no ser la legislacién que contenga mas parametros restrictivos, es la mas
restrictiva en aspectos fundamentales y mas importantes que los que contempla la
normativa Estatal, por ejemplo, con respecto a:

-El “Ancho Minimo” de los “Itinerarios Peatonales”, lo fija en 2,00 m., cuando la
normativa estatal exige un minimo de 1,80m.
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-Se colocarda un pasamanos intermedio para el caso de escaleras con ancho
superior a 2,40 metros, cuando en el caso de la norma estatal se instalara
pasamanos doble central cuando el ancho sea superior a 4 metros.

Destacar que a pesar de no ser una de las normativas mas recientes en su creacion,
posee uno de los principales parametros mas importantes y mucho mas restrictivos
que los que contiene la normativa estatal. Siendo una de las legislaciones mejor
estructuradas y completas, junto a la estatal.

Planteados estos primeros analisis generales, fruto de los resultados obtenidos en el
estudio comparativo de la presente tesis, a continuacion, se desarrollaran los
mismos mas detalladamente en el resto de apartados del analisis de resultados.
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5.3 CONTENIDOS MAS RESTRICTIVOS
ENTRE LA NORMATIVA ESTATAL

Y LA CORRESPONDIENTE

A LAS COMUNIDADES AUTONOMAS

Estatal, Andalucia, Aragon,
Cantabria, Cataluna, Galicia,

Comunidad de Madrid y Pais Vasco
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5.3.- CONTENIDOS MAS RESTRICTIVOS ENTRE LA NORMATIVA ESTATAL Y
LA CORRESPONDIENTE A LAS COMUNIDADES AUTONOMAS

Elaborado el apartado 5.2, en el que se establecen las lineas generales de las
diferencias entre la Legislacion Estatal y la correspondiente a las Comunidades
Auténomas, ya se determindé en el mismo, que la legislacion mas restrictiva por
contener un mayor nimero de requisitos mas exigentes con respecto al resto, habia
resultado ser la Estatal, seguida de la normativa perteneciente al Pais Vasco y en un
tercer lugar la correspondiente a Andalucia, quedando el resto de normativas muy
por debajo en cuanto a exigencias maximas se refiere, por lo que en este apartado
se expondran los conceptos mas restrictivos que poseen cada una de las
legislaciones.

No obstante, como aspecto mas destacable y a pesar de que la normativa estatal
contiene un mayor namero de restricciones, con respecto a la del Pais Vasco, es
esta Ultima la que plantea una anchura libre de paso en los itinerarios accesibles, de
2,00 m., cuando la legislacion estatal establece 1,80 m., siendo esta ultima superior
al resto de Comunidades Autbnomas, cuyas dimensiones varian entre un minimo de
1,00 m. a 1,50m.

Otro de los aspectos en los que la normativa de Pais Vasco es mas restrictiva con
respecto a la Estatal, es la referente a “Elementos de urbanizacion™ Rampas” (a
excepcion del pavimento), en “Puentes y Pasarelas”, pasamanos y sefializacion en
“Pasos Subterraneos”

En lo que a normativa sobre ascensores se refiere, la legislacion vasca, desarrolla
mucho mas las especificaciones en cuanto a “Botonera exterior e interior”, “cabina” y
exterior de la cabina”.

Dentro del apartado de “Mobiliario urbano” y mas concretamente en “otros
elementos”, la normativa del Pais Vasco recoge la existencia de cabinas telefénicas,
y maquinas expendedoras en los que la legislacion Estatal no se contemplan.
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Otro de los conceptos mas desarrollados y por tanto mas restrictivos de la
Comunidad Autbnoma Vasca, es lo que se refiere en cuanto a contenido e interior de
las “Cabinas de Aseo Publico Accesibles”. Destacar muy especialmente, que la
regulacion en cuanto a “Sefalizacion y Comunicacion Sensorial” (visual y acustica),
recoge uno de los apartados mas detallados en cuanto a disefio y ubicacion.
Mencionar, que con respecto a la totalidad del apartado de “Comunicacion
Interactiva”, también es la legislacion mas restrictiva.

Destacar que los conceptos mas restrictivos detectados en la legislacion
perteneciente a Cataluia, el que merece ser mencionado, se refiere a los
“Escalones Aislados o Resaltes” pertenecientes al “Itinerario Peatonal Accesible”, en
el que cita: “(...) un itinerario peatonal se considerara adaptado si no incluye ninguna
escalera, ni escalon aislado”, cuando la existencia de una escalera en la normativa
Estatal, es la “(...)alternativa de paso a una rampa, situada en el itinerario peatonal
accesible” y sin embargo, en la legislacion catalana, la existencia de la misma en un
itinerario peatonal, ni la contempla.

Con respecto al resto de situaciones en las que algunas Comunidades Autbnomas,
como la Comunidad de Madrid y Catalufia, poseen algun criterios mas restrictivo, en
estos casos, suelen coincidir en las mismas exigencias a la normativa estatal, por lo
comparten el grado de mayor exigencia.

Del mismo modo, también comentar que la legislacién correspondiente a Aragon y
Galicia, a pesar de no compartir con otras normas, las mas altas exigencias, su
caracter de mas restrictivo inicamente responde a pequefios matices de contenido.
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5.4 CARENCIA DE CONTENIDOS
DE LA NORMATIVA ESTATAL
Y DE LAS COMUNIDADES AUTONOMAS

Estatal, Andalucia, Aragon,
Cantabria, Cataluna, Galicia,

Comunidad de Madrid y Pais Vasco
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5.4.- CARENCIA DE CONTENIDOS DE LA NORMATIVA ESTATAL Y DE LAS
COMUNIDADES AUTONOMAS

Como qued6 de manifiesto en el apartado 5.2, la legislacion perteneciente a la
comunidad de Cantabria ha resultado ser la mas incompleta, seguida de
correspondiente a la Comunidad de de Madrid, Aragon, Catalufia y Galicia, y en el
mismo orden.

Veamos en que parametros carecen de regulacion las distintas normativas:

Comenzando por la normativa Estatal, esta se caracteriza por ser la mas completa,
no obstante, también existen aspectos en la misma que no se contemplan, como
sucede con “Puentes y Pasarelas”, asi como con “Pasos subterraneos”, aunque en
algunos aspectos le pudiesen ser de aplicacion tanto los conceptos que regulan los
“ltinerarios Peatonales”, como los relativos a “Rampas”, siendo el caso de las
“Escaleras” , como alternativa de paso y los “Ascensores” como vinculados a los
“Itinerarios Peatonales Accesibles”.

Uno de los detalles que no se recogen, resulta ser el “Embarque y Desembarque” de
“Los Tapices Rodantes y Escaleras Mecéanicas”, careciendo de informacion en
cuanto a “Sistemas de Informacién” se refiere, aunque en los apartados de
“Sefializacion y Comunicacion Sensorial (Visual y Acustica)”, se encuentren algunos
aspectos, la legislacion correspondiente al Pais Vasco, resulta ser mucho mas
amplia en contenido y especificaciones, en cuanto a informacion se refiere.

La normativa andaluza, a pesar de ser la que mas coincidencias tiene con respecto
a la Estatal, posee carencias en numerosas partes de su contenido, destacandose
especialmente las relativas a “Areas de Uso Peatonal’, “Itinerarios Peatonales
Accesibles” y “Areas de Estancia”, asi como principalmente en “Sistemas de
Informacion” y “Comunicacion Interactiva”, de las que no posee regulacion alguna.

Destacar que los parametros con mayor ausencia de legislacion corresponden a las
“Areas de Uso Peatonal”, “Iltinerarios Peatonales”, “Areas de Estancia” y en
determinados “Elementos de Urbanizacion”, como los “Puentes y Pasarelas”, *
Pasos Subterraneos”, “Tapices Rodantes y Escaleras Mecénicas”, asi como en
elementos del “Mobiliario Urbano”, “Bancos”, “Fuentes”, “Papeleras y Contenedores”.
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Con respecto al blogue de conceptos, que no posee ninguna legislacion que la
regule se encuentran los “Sistemas de Informacién”, salvo en el Pais Vasco y la
“Comunicacion Interactiva”, en el contenido de la normativa Estatal.
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5.5 CONTENIDOS COMUNES
ENTRE LA NORMATIVA ESTATAL
Y DE LAS COMUNIDADES AUTONOMAS

Estatal, Andalucia, Aragon,
Cantabria, Cataluna, Galicia,

Comunidad de Madrid y Pais Vasco
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5.5.- CONTENIDOS COMUNES ENTRE LA NORMATIVA E STATAL Y LAS
COMUNIDADES AUTONOMAS.

Con respecto a este apartado, no resultan significativos los resultados obtenidos,
dado que las coincidencias entre las legislaciones son escasas, destacando que las
Comunidades Autonomas que recogen el concepto de Accesibilidad Universal son la
Estatal, Andalucia, y Pais Vasco, aunque esta ultima también contemple el nivel de
“Practicable”, siendo las comunidades de Galicia y Madrid las que abarcan los
niveles de Accesible, Adaptado y Practicable, incluso Convertible la Comunidad de
Galicia, coincidiendo Aragon y Cantabria en nivel Accesible.

En los “ambitos de aplicacién” coinciden Aragén, Cantabria, Catalufia, Galicia y
Madrid.

Las caracteristicas de la “altura libre de paso” en los “itinerarios peatonales”
coinciden en los compendios normativos de Aragon, Catalufia y Madrid, no
volviéndose a encontrar similitudes en parametros de accesibilidad urbanistica hasta
el apartado de “Elementos de Urbanizacién”, en cuyos requerimientos son comunes
Cantabria, Catalufia, Galicia, Madrid y Pais Vasco.

Destacar que en los puntos en los que existe mayor numero de concordancias
paramétricas son los relativos al apartado de “Elementos de urbanizacién’-
“Escaleras”, concretamente en la “Anchura Libre de Paso” de las mismas, en los que
son coincidentes todas a excepcion de Cantabria y Pais Vasco, siendo
concretamente este apartado, el relativo a “Escaleras”, donde se encuentran mas
similitudes entre las Comunidades Autbnomas, a lo largo de todas las caracteristicas
que lo componen.

En “Tapices Rodantes y Escaleras Mecanicas” también confluyen coincidencias
entre la normativa Estatal, de Andalucia y Pais Vasco.

Con respecto al resto de conceptos regulados en las normativas, existen criterios
comunes en “Vados peatonales”, entre las comunidades de Andalucia, Estatal y
Madrid, continuando con “Pasos de Peatones” entre la Estatal, Andalucia y
Catalufa.
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En cuanto a los “Semaforos Peatonales”, tan solo existen coincidencias con respecto
a los “Ciclos de Paso”, entre Aragon, Galicia y Pais Vasco.

Continuando con el “Mobiliario Urbano” las concordancias se concentran en el
concepto de “Barandillas”, en cuanto a “no escalables” y “apertura de espacios
libres”, entre la normativa Andaluza y la Estatal, asi como a lo que respecta a las
caracteristicas del “acceso” a las “cabinas de aseo publico accesibles”, entre
Catalufia y Galicia.

Dentro del apartado de “Elementos vinculados al transporte”, y mas concretamente
en el numero de “plazas de aparcamiento reservadas para personas con movilidad
reducida” la normativa Estatal, Andaluza y perteneciente al Pais Vasco.

Finalizando las similitudes en los “requerimientos” del apartado de “comunicacion
interactiva” con respecto a la legislacion Estatal y del Pais Vasco.

El resultado final muestra que las legislaciones con mayor numero de contenidos
comunes son la Estatal y la andaluza, a cuyo grupo se sumaria con menor namero
de coincidencias la relativa al Pais Vasco.

Entre las Comunidades Autonomas, son mayormente coincidentes Galicia y Madrid,
y Cataluiia.
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6.- PROTOCOLO
DE ACTUACIONES GENERICAS
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PROTOCOLO DE ACTUACIONES GENERICAS

Realizado el estudio comparativo de la normativa vigente sobre accesibilidad en
urbanismo y edificacion de publica concurrencia, a nivel europeo, estatal y entre las
distintas comunidades autonomas, y realizado el analisis de resultados, se procede
a establecer un “PROTOCOLO DE ACTUACIONES GENERICAS”, para la ejecucion
de los distintos planes de accesibilidad urbanistica existentes, correspondientes a
cualquier municipio o ciudad espafiola.

La realizacion de este protocolo, parte de un concepto ya existente en otros paises
como Alemania, donde es muy habitual el uso de estos procedimientos, obteniendo
con la incorporacion de los mismos, una mejor organizacion y control de las
situaciones, evitando la libre disposicion de maniobrabilidad que en ocasiones, abre
la puerta a la discriminacion.

Mediante este protocolo, se pretende implantar cualquier plan de accesibilidad en
Espafia, siguiendo un orden prioritario de actuaciones a realizar, establecidas segun
las necesidades de la poblacion, de tal forma, que la puesta en marcha de cualquier
plan urbanistico, se establezca en igualdad de condiciones en cualquier nucleo
urbano consolidado del pais.

Para ello, el “PROTOCOLO DE ACTUACIONES GENERICAS”, plantea una serie de
intervenciones o0 conexiones necesarias, establecidas mediante un orden jerarquico
de actuaciones a realizar, en funcion de las necesidades de los usuarios, a fin de
garantizar un entramado peatonal accesible, que una cada uno de los sectores
urbanos que componen el municipio o localidad, asi como los servicios basicos de
que disponen cada uno de ellos.

Atendiendo a una primera fase de “ACTUACIONES PREFERENTES”, las
conexiones estimadas, se distribuiran piramidalmente, e iran destinadas a “crear” los
accesos inexistentes que se plantean, en funcion de su mayor a menor prioridad de
intervencion, estableciéndose a posteriori, una segunda fase, de “ACTUACIONES
SECUNDARIAS” que mediante su propio orden jerarquico, éstas, iran también
destinadas a la “creacion” de itinerarios secundarios accesibles, vinculados a las
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actuaciones preferentes, todo ello, establecido de tal forma, que garantice en todo
momento, la existencia de las conexiones necesarias y accesibles a cualquier punto
relevante de un municipio o ciudad y que estas cumplan con todas aquellas
caracteristicas que establece la normativa correspondiente, en cuanto a seguridad,
sefalizacion, mobiliario, ...etc.

A continuacion se detallaran cada una de las actuaciones descritas con anterioridad,
y que configuran el “PROTOCOLO DE DE EJECUCION DE PLANES DE
ACCESIBILIDAD URBANISTICA”, las cuales, se representaran simbodlicamente
dispuestas sobre una piramide de mayor a menor altura, en funcion del mayor grado
de importancia o prioridad de ejecucion de las mismas:

1.- ACTUACIONES PREFERENTES:

Partiendo de la idea de dotar al municipio de una “red basica peatonal”, que se
constituya por aquellos elementos de la red viaria que en su recorrido, alcancen el
nivel de accesibilidad universal para el uso de cualquier persona, siendo este
adaptado y/o practicable, en el peor de los casos, se define un itinerario vertebrador
a partir del cual, se creard un sistema global de accesibilidad adecuado a las
caracteristicas del medio urbano sobre el que se pretenda trabajar.

Estas actuaciones, seran las destinadas a “crear” todas aquellas conexiones
principales inexistentes, las cuales formaran un itinerario peatonal preferente, al que
denominaremos “red basica peatonal” , que sera la columna vertebral que una los
principales sectores, servicios, espacios, etc....de la poblacion sobre la que se
pretende actuar.

Esta red basica peatonal, se ira configurando siguiendo un orden de ejecucion
establecido en 5 pasos o conexiones, en funcién de su prioridad de actuacion, segun
se entienden, deberian ser las necesidades de la ciudadania, a partir de los cuales
se desarrollaran mas exhaustivamente cada uno de los procesos de
“accesibilizacion” de los recorridos urbanos de la poblacion, existentes o no.
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Por lo tanto, las “ACTUACIONES PREFERENTES”, que conformaran la red basica
peatonal, constaran de los siguientes 5 pasos:

1.- ACTUALIZACION Y
DETECCION DE CARENCIAS

VAN

2. - CONEXION ACCESOS
MEDIOS DE TRANSPORTE

/ A\

4. - CONEXION EDIFICIOS DE PUBLICA
CONCURRENCIA

5. - CONEXION ESPACIOS LIBRES Y
ZONAS VERDES

El contenido de los cuales se detalla a continuacion:

1.1.- ACTUALIZACION Y DETECCION DE CARENCIAS:

En este primer paso de ejecucion del protocolo, se procedera a revisar el plan de
accesibilidad urbanistica existente en la localidad o municipio en cuestion,
comprobando “in situ”, si cada una de de las intervenciones que contempla el plan,
se han solventado o no, y en qué condiciones se encuentran actualmente, pues
durante el tiempo transcurrido entre la redaccion del citado plan y las posibles
actuaciones que pudiesen haberse realizado, anteriores a la fecha de implantacion
del protocolo, se puede dar la circunstancia de que la situacion real del municipio o
ciudad, pueda haber variado sustancialmente con respecto al plan inicial,
requiriéendose por tanto, una actualizacion del plan de accesibilidad existente, a partir
del cual, se implantaran el orden de actuaciones a seguir, para obtener la plena
accesibilidad de la zona urbana a intervenir.
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1.2.- CONEXION A LOS ACCESOS DE LOS MEDIOS DE TRANSPORTE:

Estableciendo un orden prioritario de actuaciones a desarrollar, estas, se disponen
de tal forma, que solucionen en primer lugar la accesibilidad a los servicios
considerados mas importantes para el desarrollo de la vida de los ciudadanos de la
zona donde se intervenga, continuando progresivamente con el resto de actuaciones
en funcion de su grado de importancia para atender a las necesidades de la
poblacion.

Por todo ello, se ha considerado como segundo eslab6n de la piramide de
actuaciones a realizar, el comenzar a ejecutar la red basica peatonal, realizando las
conexiones a los accesos de los distintos medios de transporte de los que disponga
la localidad en cuestion.

Para ello, el itinerario vertebrador de las actuaciones preferentes, comenzara a
configurarse en este apartado. Partiendo de la premisa de que se mantengan las
comunicaciones con otros nucleos poblacionales, el inicio de la “red basica peatonal”
que garantice un nivel de accesibilidad adaptado o practicable (este ultimo, en el
peor de los casos), comenzara por la creacidn de unos ejes principales de
orientacion de la poblacion, a saber, eje norte-sur y eje este-oeste, asi como unos
recorridos de circunvalacion, que comuniqguen a traves del conjunto de todos ellos,
los accesos a los distintos medios de transporte, segun el orden que se establece a
continuacion.

Los ejes que configuraran las arterias principales de la red basica peatonal, se
trazaran atendiendo al siguiente orden:

» 1.2.1.- Zonas correspondientes a PRIMERAS RESIDENCIAS.
» 1.2.2.- Zonas correspondientes a SEGUNDAS RESIDENCIAS.
» 1.2.3.- Zonas correspondientes a POLIGONOS INDUSTRIALES.

El trazado de dichos ejes, se realizara de tal forma que mediante ellos, se
comuniquen todos los accesos a los medios de transporte del municipio o localidad,
cuyo orden de conexién sera el siguiente:

» 1°.- Conexiones a los accesos de autobus.
e 2°.-Conexiones a los accesos de metro.
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* 3°.- Conexiones a los accesos de ferrocarril.
e 4° .- Conexiones a los accesos de taxi.
» 5°.- Conexiones a los accesos de aeropuerto y puerto, en su caso.

El orden planteado, responde a la intencion de garantizar el mantenimiento
constante de las comunicaciones con otros nucleos poblacionales, asi como el
desplazamiento a los diferentes centros de trabajo y negocio, para no desestabilizar
la economia de las familias, comercios e industrias, que en ellos se encuentren,
velando por una economia sostenible e incluso por salvaguardar la seguridad de la
poblacién del municipio, que en caso de cualquier emergencia, este bien
comunicado.

1.3.- CONEXION DE LOS PRINCIPALES SECTORES QUE CONFORMAN EL
MUNICIPIO O LOCALIDAD:

Cada municipio o provincia, contiene una serie de zonas o sectores principales, que
varian de unas poblaciones a otras, a saber: el casco urbano principal, nucleos
urbanos periféricos o segundas residencias, poligonos industriales y zona de playas,
que requieren de una conexion entre ellos, para garantizar el acceso de los
viandantes de unas zonas a otras, de forma independiente.

Por lo que el segundo paso para confeccionar la red basica peatonal, sera el
conectar todos los sectores existentes entre ellos, evitando el coartar la libertad y
necesidad de los usuarios, de poder desplazarse hacia las areas del municipio
donde se desarrollan las principales actividades econdémicas, culturales y sociales,
de las que participan para el transcurso de la vida diaria, a saber:

» 1.3.1.- Conexién del nucleo urbano de primera residencia y el poligono o
poligonos industriales existentes.

» 1.3.2.- Conexién de los nucleos urbanos correspondientes a segundas
residencias con el poligono o poligonos industriales existentes.

» 1.3.3.- Conexion del nucleo urbano de primera residencia con la zona de
playas.

» 1.3.4.- Conexion del nucleo urbano de segunda residencia con la zona de
playas.
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1.4- CONEXION A LOS ACCESOS DE LOS EDIFICIOS DE PUBLICA
CONCURRENCIA:

En todo nucleo poblacional, existen edificios de publica concurrencia, que requieren
estar conectados mediante la red basica peatonal, para garantizar el acceso de los
usuarios a los mismos, por ello, se establece que la continuidad de la citada red
basica peatonal, debe proseguir con la conexién a dichos accesos.

Para ello, los criterios establecidos para priorizar la ejecucion de unas conexiones a
determinados accesos sobre otras, se han centrado en valorar cuales podrian ser
los servicios mas demandados por su mayor importancia para la poblacién, o de
mas afluencia de publico. En consecuencia, el orden jerarquico establecido para
realizar las conexiones a los accesos de los edificios de publica concurrencia, se
plantea de la siguiente forma:

1.4.1.- EN CASCOS URBANOS DE PRIMERA RESIDENCIA:

» 1.4.1.1.- Conexiones a los accesos de hospitales y centros de salud.

» 1.4.1.2.- Conexiones a los accesos de centros educativos de ensefanza
reglada (colegios, institutos, universidades...etc.).

» 1.4.1.3.- Conexiones a los accesos de edificios institucionales
(ayuntamientos, dependencias municipales, centros civicos, hogar del
jubilado ...etc.).

» 1.4.1.4.- Conexiones a los accesos de centros deportivos municipales.

» 1.4.1.5.- Conexiones a los accesos de edificios religiosos.

» 1.4.1.6.- Conexiones a los accesos de los cementerios.

1.4.2.- EN CASCOS URBANOS DE SEGUNDA RESIDENCIA:

» 1.4.2.1.- Conexiones a los accesos de hospitales y centros de salud.

» 1.4.2.2.- Conexiones a los accesos de centros educativos de ensefianza
reglada (colegios, institutos, universidades...etc.).

» 1.4.2.3.- Conexiones a los accesos de edificios institucionales
(ayuntamientos, dependencias municipales, centros civicos, hogar del
jubilado...etc.).

» 1.4.2.4.- Conexiones a los accesos de centros deportivos municipales.

» 1.4.2.5.- Conexiones a los accesos de edificios religiosos.

» 1.4.2.6.- Conexiones a los accesos de los cementerios.
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Se priorizaran las creaciones de los accesos a centros de salud y hospitales de la
red basica peatonal, sobre el resto, para velar por la salud y calidad de vida de los
habitantes, en segundo lugar, se ha valorado sobre el resto de actuaciones, las
conexiones a los accesos de centros educativos de ensefianza reglada,
garantizando la educacién y formacién de los mas jévenes, con posterioridad en
importancia, le siguen las conexiones a los accesos de edificios institucionales, por
la gran afluencia de usuarios a los mismos para solventar dudas, informarse, y
realizar gestiones varias, dejando en ultima instancia las conexiones a los accesos
de centros deportivos municipales, para dar servicio a la poblacion de poder cuidar y
mantener su salud fisica, seguido de las conexiones a los accesos de edificios
religiosos y finalmente, las conexiones a los accesos de los cementerios, estos dos
ualtimos por su menor afluencia de ciudadanos.

1.5.- CONEXION A LOS ACCESOS DE LOS ESPACIOS LIBRES Y ZONAS
VERDES:

Consideradas satisfechas las principales necesidades de los ciudadanos en los 4
puntos anteriores, en ultimo lugar, se ha considerado como menos importante la
continuidad de la red basica peatonal mediante la realizacion de las conexiones
a los accesos de los espacios libres y zonas verdes, para el disfrute del tiempo libre
de la poblacion, en el orden siguiente:

1.5.1.- EN CASCOS URBANOS DE PRIMERA RESIDENCIA:

» 1.5.1.1.- Conexiones a los accesos de las plazas

» 1.5.1.2.- Conexiones a los accesos de las Alamedas

» 1.5.1.3.- Conexiones a los accesos de los parques

» 1.5.1.4.- Conexiones a los paseos maritimos y puntos de bafio accesibles.

1.5.2.- EN CASCOS URBANOS DE SEGUNDA RESIDENCIA:

» 1.5.2.1.- Conexiones a los accesos de las plazas

» 1.5.2.2.- Conexiones a los accesos de las Alamedas

» 1.5.2.3.- Conexiones a los accesos de los parques

» 1.5.2.4.- Conexiones de paseos maritimos y puntos de bafio accesibles.

Los criterios establecidos para establecer el orden de actuaciones, atiende a dar
prioridad a las zonas de mayor afluencia de publico, como es el caso de las plazas,
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gue suelen situarse en areas donde existen edificios de publica concurrencia y
comercios, y en los que en ocasiones se realizan actos publicos o actividades
sociales, seguido de la conexion con las Alamedas, zonas de gran transito peatonal
donde suelen haber numerosas zonas comerciales, dejando en ultimo lugar las
conexiones con los parques, que aunque muy concurridos por las familias con hijos
pequenos, y gente de avanzada edad, no tiene tanta afluencia de usuarios como las
anteriores ubicaciones.

Con respecto a las reservas de aparcamientos adaptados, asi como la instalacion
del mobiliario urbano, sefializacion, etc...., en el momento en el que se actie sobre
uno de los niveles establecidos piramidalmente, dicha actuacion conllevara
conjuntamente, la creacién de los citados aparcamientos adaptados, asi como la
instalacion del mobiliario urbano necesario, y sus correspondientes sefializaciones e
indicaciones, para que una vez ejecutada, cumpla completamente con las
prescripciones exigidas en materia de accesibilidad.

2.- ACTUACIONES SECUNDARIAS:

Realizadas estas cinco “actuaciones preferentes”, mediante las cuales se ha
configurado la red basica peatonal, se pasaria a una segunda fase o de “actuaciones
secundarias”, consistentes en la “creacién” del resto de redes peatonales que
terminen de conformar el total entramado peatonal del municipio o localidad en
cuestién y que a través de su recorrido, se llegue a enlazar siempre con la red
bésica fruto de las actuaciones preferentes.

Una vez definida la “red basica peatonal’, mediante las cinco actuaciones
preferentes descritas, se procedera a la creacion de una serie de “itinerarios o
actuaciones secundarias” consistentes en la “creacion” del resto de redes
peatonales que junto con itinerario inicial creado en las actuaciones preferentes,
configuren una red de accesibilidad global en el municipio o localidad en cuestion, de
tal forma, que queden vinculados a ellos, todos aquellos elementos dotacionales,
institucionales, representativos 0 caracteristicos existentes y necesarios para el
transcurso de la vida diaria en el nacleo urbano a intervenir, de modo tal, que se
permita la accesibilidad al conjunto de los mismos a través de la sefalada Red
Béasica Peatonal.
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El orden establecido para la ejecucién de las actuaciones secundarias se establece
en:

1. - ACTUALIZACION Y

DETECCION DE CARENCIAS

2. - CONEXIONES PEATONALES EN
INTERIOR NUCLEOS DE PRIMERA
RESIDENCIA

4. - CONEXIONES PEATONALES EN
INTERIOR NUCLEOS
INDUSTRIALES

2.1.- ACTUALIZACION Y DETECCION DE CARENCIAS:

Donde al igual que sucedia en el primer paso de las actuaciones preferentes, se
procedera a revisar el plan de accesibilidad urbanistica existente, comprobando “in
situ”, cada una de de las intervenciones secundarias que contemple el plan, y
mediante una actualizacion del plan de accesibilidad existente, se implantaran el
resto de ordenaciones a seguir, para obtener el entramado secundario de la zona
urbana a intervenir.

2.2.- CONEXIONES PEATONALES EN EL INTERIOR DE LOS NUCLEOS
POBLACIONALES CONSIDERADOS DE “PRIMERA RESIDENCIA”:

Comenzando por las zonas de mayor carencia de accesos, a las zonas de menor
carencia, progresivamente.

UNIVERSITAT
POLITECNICA 283
DE VALENCIA

ESCUELA TECNICA SUP’ER\UR
INGENIERIA.:
EDIFICACION




PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICAEN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

2.3.- CONEXIONES PEATONALES EN EL INTERIOR DE LOS NUCLEOS
POBLACIONALES CONSIDERADOS DE “SEGUNDA RESIDENCIA™:

Comenzando igualmente que en el punto anterior, por las zonas de mayor carencia
de accesos, a las zonas de menor carencia, progresivamente.

2.4.- CONEXIONES PEATONALES EN EL INTERIOR DE LOS NUCLEOS
INDUSTRIALES:

Con el mismo criterio que las anteriores.

Al igual que en las actuaciones preferentes, en el momento en el que se actle sobre
uno de los niveles establecidos piramidalmente en las actuaciones secundarias,
dicha actuacion conllevara conjuntamente, la creacibn en nuimero necesario de
aparcamientos adaptados, la instalacion del mobiliario urbano que se requiera, asi
como la sefalizacion correspondiente, para que una vez finalizada cada una de las
actuaciones, estas cumplan con todos los requisitos que exige la normativa.

3.- ACTUACIONES TERCIARIAS:

Una vez configurado todo el entramado peatonal de la poblacion (red basica
peatonal y resto de redes peatonales), como consecuencia de las indicaciones
recogidas en las actuaciones preferentes y secundarias, se llega al ultimo punto o de
“actuaciones terciarias”, consistentes en la reparacion, sustitucion, remodelacion o
sefalizacion de algun elemento o zona perteneciente a la totalidad del itinerario
peatonal accesible creado, y que debido a su uso, necesite de operaciones de
mantenimiento para garantizar la accesibilidad y seguridad de la poblacion en todo el
municipio.

El orden establecido para las operaciones de mantenimiento, serd el siguiente:

+ 1°.- Actuaciones de REPARACION.

« 2°.- Actuaciones de SUSTITUCION.

» 30 Actuaciones de REMODELACION.
+  40°.- Actuaciones de SENALIZACION.
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La actuaciones de REPARACION, consistiran en pequefias intervenciones de
acondicionamiento de elementos puntuales de escasa relevancia  (pintura,
soldadura, bacheado, ...etc).

Mientras que las intervenciones de SUSTITUCION comprenderan aquellas
actuaciones que ante la imposibilidad de ser reparadas deban sustituirse por otro
elemento de iguales o similares caracteristicas.

Entendiéndose que las actuaciones consistentes en una REMODELACION,
abarcaran a todas aquellas actuaciones que necesiten de una reparacion o
sustitucion de “todo el conjunto” o de “la mayoria de elementos que lo conforman”,
siendo los trabajos de mucha mayor relevancia que en el caso de la reparacion.

Finalmente, las actuaciones consistentes en SENALIZACION, seran las
correspondientes a la reposicion e instalacion de aquellos elementos de sefializacion
vertical que hayan desaparecido y no puedan repararse.

Estas “actuaciones terciarias”, como ya se ha podido comprobar, atenderian en
funcidén del mismo orden prioritario establecido para la creacion de la totalidad de la
red peatonal accesible, en base a las mismas justificaciones ya expuestas con
anterioridad, es decir:

3.1.- REPARACION, SUSTITUCION, REMODELACION O SENALIZACION, DE LOS
ACCESOS CREADOS EN LAS “ACTUACIONES PREFERENTES™:

» 3.1.1.- Deteccion de patologias y deficiencias.

» 3.1.2.- Reparacion, sustitucion, remodelacion o sefalizacion, de las
conexiones a los accesos de los medios de transporte:
* 3.1.2.1.- Zonas correspondientes a PRIMERAS RESIDENCIAS.
e 3.1.2.2.- Zonas correspondientes a SEGUNDAS RESIDENCIAS.
» 3.1.2.3.- Zonas correspondientes a POLIGONOS INDUSTRIALES.
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Atendiendo al siguiente orden de actuacién sobre los medios de transporte
existentes:

e 1°.- Conexiones a los accesos de autobus.

e 2°.- Conexiones a los accesos de metro.

e 3°.- Conexiones a los accesos de ferrocarril.

» 4°.- Conexiones a los accesos de taxi.

» 5°.- Conexiones a los accesos de aeropuerto y puerto, en su caso

» 3.1.3.- Reparacion, sustitucion, remodelacion o sefalizacion de las
conexiones a los accesos de los principales sectores que conforman el
municipio o localidad:

e 3.1.3.1.- Conexién del nucleo urbano de primera residencia y el poligono o
poligonos industriales existentes.

e 3.1.3.2.- Conexion de los nucleos urbanos correspondientes a segundas
residencias con el poligono o poligonos industriales existentes.

» 3.1.3.3.- Conexion del nacleo urbano de primera residencia con la zona
de playas.

e 3.1.3.4.- Conexion del nucleo urbano de segunda residencia con la zona
de playas.

» 3.1.4.- Reparacion, sustitucion, remodelacion o sefalizacion de las
conexiones a los accesos de los edificios de publica concurrencia.
e 3.1.4.1.- EN CASCOS URBANOS DE PRIMERA RESIDENCIA:

o 3.1.4.1.1.- Conexiones a los accesos de hospitales y centros de
salud.

o 3.1.4.1.2.- Conexiones a los accesos de centros educativos de
ensefianza reglada (colegios, institutos, universidades...etc.).

o 3.1.4.1.3.- Conexiones a los accesos de edificios institucionales
(ayuntamientos, dependencias municipales, centros civicos, hogar
del jubilado, ...etc.).

o 3.1.4.1.4.- Conexiones a los accesos de centros deportivos
municipales.

o 3.1.4.1.5.- Conexiones a los accesos de edificios religiosos.

o 3.1.4.1.6.- Conexiones a los accesos de los cementerios.

UNIVERSITAT
POLITECNICA 286
DE VALENCIA

ESCUELA TECNICA SUF"ER\UR
INGENIERIA.:
DIFICACION

=
Il

s>



PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICAEN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

* 3.1.4.2.- EN CASCOS URBANOS DE SEGUNDA RESIDENCIA:

o

» 3.15.-

3.1.4.2.1.- Conexiones a los accesos de hospitales y centros de
salud.

3.1.4.2.2.- Conexiones a los accesos de centros educativos de
ensefianza reglada (colegios, institutos, universidades...etc.).
3.1.4.2.3.- Conexiones a los accesos de edificios institucionales
(ayuntamientos, dependencias municipales, centros civicos, hogar
del jubilado...etc.).

3.1.4.2.4.- Conexiones a los accesos de centros deportivos
municipales.

3.1.4.2.5.- Conexiones a los accesos de edificios religiosos.
3.1.4.2.6.- Conexiones a los accesos de los cementerios.

Reparacién, sustitucion, remodelacion o sefializacion de las

conexiones a los accesos de los espacios libres y zonas verdes.
e 3.1.5.1.- EN CASCOS URBANOS DE PRIMERA RESIDENCIA:

o

0]
0]
0]

3.1.5.1.1.- Conexiones a los accesos de las plazas

3.1.5.1.2.- Conexiones a los accesos de las Alamedas

3.1.5.1.3.- Conexiones a los accesos de los parques

3.1.5.1.4.- Conexiones a los paseos maritimos y puntos de bafio
accesibles.

* 3.1.5.2.- EN CASCOS URBANOS DE SEGUNDA RESIDENCIA:

o

o
o
o

3.1.5.2.1.- Conexiones a los accesos de las plazas

3.1.5.2.2.- Conexiones a los accesos de las Alamedas

3.1.5.2.3.- Conexiones a los accesos de los parques

3.1.5.2.4.- Conexiones a los paseos maritimos y puntos de bafio
accesibles.

3.2.- REPARACION, SUSTITUCION, REMODELACION O SENALIZACION DE LOS
ACCESOS CREADOS EN LAS “ACTUACIONES SECUNDARIAS™:

» 3.2.1.- Deteccion de patologias y deficiencias.

» 3.2.2.--

Reparacion, sustitucion, remodelacion o sefalizacion de las

conexiones peatonales en el interior de los nudcleos poblacionales
considerados de “primera residencia”.

NIERTA e
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» 3.2.3.- Reparacion, sustitucion, remodelacion o sefializacion de las
conexiones peatonales en el interior de los nudcleos poblacionales
considerados de “segunda residencia”.

» 3.2.4.- Reparacion, sustitucion, remodelacion o sefalizacion de las
conexiones peatonales en el interior de los nlcleos industriales.

Las operaciones de mantenimiento correspondientes a la reparacion, sustitucion,
remodelacion o sefalizacion de las zonas o elementos pertenecientes a las
actuaciones primarias y secundarias, llevaran implicito en ellas, las intervenciones
relativas al mobiliario urbano, sefalizacion,...etc....sobre el que se actuara siguiendo
el orden establecido en las actuaciones terciarias.

Dado que en algun momento, pudiesen coincidir en el tiempo, situaciones que
requiriesen, de una actuacion inmediata de mantenimiento, al existir un indice de
peligrosidad elevado, por la alta probabilidad de que ocurriese un accidente en estos
puntos, se procederd a actuar sobre la zona o elemento que conlleve mayor
afluencia peatonal.

Con todo ello, la creacion de este protocolo se ha realizado procurando por la mejora
de la configuracion global del sistema peatonal general, asi como de su
mantenimiento, a través de la creacion de unos ejes de itinerarios peatonales
preferenciales que actian como elementos articuladores del nacleo poblacional, a
los que a su vez, conectan otra serie de ramas articuladoras complementarias a la
primera, de forma que su implantacion, resulte lo mas sencilla posible, facilitando el
trabajo y la informacion a técnicos y usuarios interesados en la materia.
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7.- CASO PRACTICO:

IMPLANTACION DEL
“PROTOCOLO DE EJECUCION DE

PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA”
SOBRE EL

“PLAN ESPECIFICO DE ACTUACION
PARA LA ACCESIBILIDAD
EN EL MUNICIPIO DE EL PUIG”.
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CASO PRACTICO

Entendiendo que la mejor forma de comprobar la efectividad del protocolo creado, es
proceder a su implantacion sobre un plan de accesibilidad ya existente, para “a
posteriori”, extraer de dicha actuacién, una serie de conclusiones que permitan
mejorar su contenido, ampliandolo o modificando parte de él, se pretende en este
séptimo apartado del proyecto, proceder a la “puesta en marcha” del “Protocolo de
ejecucion de planes de accesibilidad urbanistica”, a través de un “caso practico”.

Para la realizacion del mismo, se ha procedido a ejecutar el citado protocolo sobre
un plan de accesibilidad ya existente, en este caso, el “Plan especifico de actuacion
para la accesibilidad en el municipio de El Puig”, cuya fuente de documentacion ha
sido el propio ayuntamiento de El Puig.

Por todo ello, y atendiendo al orden jerarquico establecido por el “Protocolo de
actuaciones genéricas”, se procede seguidamente a implantar el mismo, sobre todas
aquellas intervenciones que se han venido ejecutando en El Puig a partir de la
existencia del plan de accesibilidad del municipio y cuya necesidad de intervencion,
ya quedo contemplada en el mismo, para asi poder comprobar si se han satisfecho
las necesidades demandadas en el citado plan y como se deberia de haber
procedido en caso de que hubiese existido desde un principio el “Protocolo de
ejecucion de planes de accesibilidad urbanistica”, para posteriormente extraer todas
aguellas conclusiones derivadas de este “caso practico”, que seran muy Utiles para
la mejora y perfeccionamiento del protocolo de ejecucion de planes de accesibilidad.

Siguiendo el orden establecido por el “Protocolo de ejecucion de planes de
accesibilidad”, las actuaciones para satisfacer correctamente la implantacion, en
este caso, del “Plan especifico de actuacion para la accesibilidad en el municipio de
El Puig”, deben ser las siguientes:
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IMPLANTACION DEL “PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE
ACCESIBILIDAD URBANISTICA,” SOBRE EL “ PLAN ESPECIFICO DE
ACTUACION PARA LA ACCESIBIL IDAD EN EL MUNICIPIO DE EL PUIG".

Las intervenciones realizadas desde la existencia del plan para la accesibilidad del
municipio del Puig, han sido las siguientes, ordenadas en funcion del orden de
realizaciéon de los trabajos:

1) Remodelacion del acceso exterior del centro de salud.

2) Remodelacién del acceso de conexion de la ¢/ Joaquin Fenollosa con c/
Cervantes.

3) Creacion del itinerario peatonal en la playa de Mar Plata.

4) Reparacion de pintura en aparcamiento de minusvalidos de la playa de
Play-Puig.

5) Creacion de acera y continuidad del acceso peatonal a la playa de Plans Mar.

6) Creacion de pasarela peatonal sobre la V-21.

7) Creacion del Itinerario peatonal en la playa de Plans Mar.

A continuacioén, se aplicara el “Protocolo” para comprobar mediante la implantacion
del mismo, cual deberia de haber sido realmente el orden de ejecucion de los
trabajos, o si alguno de estos, casualmente, se realiz6 coincidiendo con el
planteamiento establecido en el citado protocolo:

PRIMERO.- ACTUACIONES PREFERENTES:

Se iniciaran partiendo de la “creacion” de unos ejes principales que marquen la
orientacion de la poblacién N-S y E-O, asi como de los recorridos de circunvalacion
de esta, que conformen los ejes vertebradores de la red basica peatonal (RBP) del
municipio, atendiendo al orden exigido por el “Protocolo” en los cinco puntos
siguientes, situados de mayor a menor prioridad de ejecucion:

1.1.- ACTUALIZACION Y DETECCION DE CARENCIAS:

Con el plan de accesibilidad de El Puig en mano, se procede a comprobar “in situ”,
punto por punto, si se han realizado algunas de las actuaciones “preferentes” que el
plan contemplaba o cualquier otra variacion del mismo.
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Tras proceder a la comprobacion de las actuaciones realizadas que clasificariamos
como “preferentes”, pese a las indicaciones del plan, el seguimiento de las obras
realizadas ha distado mucho con respecto a las actuaciones que el plan planteaba, y
gue se enumeran a continuacion, segun su orden cronolégico de ejecucioén:

1) Creacion del itinerario peatonal en la playa de Mar Plata.

2) Creacion de acera y continuidad del acceso peatonal a la playa de Plans Mar.
3) Creacion de pasarela peatonal sobre la V-21.

4) Creacion del Itinerario peatonal en la playa de Plans Mar.

Del resto de actuaciones “preferentes”, que recoge el plan, no se han efectuado
ninguna mas desde la redaccion del mismo en el 2010, hasta la realizacion del
presente proyecto, a fecha 03 de julio de 2013.

1.2.- CONEXION A LOS ACCESOS DE LOS MEDIOS DE TRANSPORTE:

Siguiendo los pasos del protocolo en este punto, para crear una red basica
peatonal, las conexiones deberan iniciarse partiendo de la creacion de unos ejes
principales que marquen la orientacion de la poblacion, es decir, norte-sur y este-
oeste, asi como de los recorridos de circunvalacién de esta, a partir de los cuales,
mas adelante se crearan las actuaciones secundarias.

> 1.2.1.- Zonas correspondientes a PRIMERAS RESIDENCIAS:

La primera zona a resolver que indica el protocolo es la correspondiente a
“PRIMERA RESIDENCIA”, coincidiendo esta con el casco urbano de El Puig.

Como se habra podido comprobar en el apartado de “actualizacion y deteccién de
carencias”, no se ha realizado ninguna obra de nueva creacién en el principal nucleo
urbano del municipio.

Los itinerarios peatonales que permiten la conexion a los accesos de los medios de
transporte, ya se encuentran creados, a pesar de que estos no pueden configurar
una red basica peatonal, al no cumplir en algunos de sus puntos con los requisitos,
para que el recorrido de la misma sea adaptable, como minimo.
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El municipio posee escasas paradas de autobus, haciendo un total de 6, ubicadas

en la avenida principal, correspondiente a la zona sur del municipio y una estacion
de ferrocarril, situada en la zona sur-oeste.

> 1.2.2.- Zonas correspondientes a SEGUNDAS RESIDENCIAS:

La siguiente zona a resolver, segun las pautas marcadas por el protocolo, seria la
correspondiente a “SEGUNDAS RESIDENCIAS”, que en el caso que nos ocupa,
coincide con el nacleo de la playa.

En el area correspondiente a playas, tan solo existe como medio de transporte
publico, el autobus, con 5 paradas. Por lo tanto, y segun indica el protocolo,
primeramente hay que establecer los ejes principales que conformaran la red basica
peatonal de la playa y que comunicaran con los accesos a las paradas de autobus
mencionadas.

En este caso, y siguiendo las pautas establecidas, el trazado norte-sur
correspondiente a una de las principales vias peatonales, deberia discurrir por la
parte interior del nacleo de la playa, que justo coincide con el trayecto de la linea de
autobuses que discurre por esta zona, y el trazado este-oeste, por la arteria que se
dirija hacia el casco urbano de primeras residencias, coincidiendo también con la via
de circulacion de los autobuses hacia dicha éarea.

Haciendo caso a estas consideraciones, la realidad de la situacion muestra que el
trazado norte-sur, no posee continuidad, al carecer en parte de su recorrido de
aceras o incluso de zonas urbanizadas, donde solo se encuentran marjales. Con
respecto al eje este-oeste, tan solo habria que realizar una actuacion, para que el
trazado pudiese constituirse como parte de la red basica peatonal.

Si se observan los planos “03 diagnosis playa” y “06 red basica playa”, del plan de
accesibilidad de El Puig, se observa que establece como itinerario peatonal norte-sur
al recayente al dominio publico maritimo terrestre, y como tramo de la red basica
peatonal, el mismo eje horizontal este-oeste. Con respecto al eje norte-sur, tampoco
se encuentra perfectamente conectado, al existir numerosos tramos sin itinerario
peatonal.
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Tras comprobar el contenido de “Actualizacion y deteccion de carencias”, la Unica
ejecucidn de obras realizada en el nacleo de playas, se corresponde con el apartado
“2) Creacion de acera y continuidad del acceso peatonal a la playa de Plans Mar”,
gue concretamente se corresponde con la Unica actuacion que era necesario
resolver en el eje este-oeste. Esta intervencion se ubica entre las playas de Plans
Mar y Mar Plata, cuya solucion no se ha resuelto de forma satisfactoria, como se
podra comprobar en las siguientes fotografias:

Primer tramo del acceso a la playa de Plans Mar
Fotografia 1
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Segundo tramo del acceso a la playa de Plans Mar coincidente con parking
Fotografia 2

La primera imagen se corresponde con la primera actuacion que se realizd, para
conectar el itinerario peatonal que discurria por la acera donde se encuentra la
parada de autobus, con el acceso a la playa de Plans Mar, ya que esta conexion era
inexistente y el acceso a la playa se realizaba atravesando la calzada, careciendo
también de paso peatonal.

Esta primera actuacion consto de la ejecucién de la acera que discurre al fondo,
inexistente entonces, con una anchura de 1,20 mts, para economizar en material y
mano de obra, cuyo cruce de peatones, se resolvid sin la creacion de vado y
mediante la proyeccion de una rampa, donde el pavimento indicador se sitla en la
franja central del itinerario peatonal con un ancho de 2,00 mts, el lado contrario del
paso de peatones, que comunica con un area de aparcamiento para vehiculos, se
resolvi6 mediante la creacion de una rampa continua, sin creacién de vado,
ejecutada sobre la jardinera existente a través de la cual se comunicaba una
segunda rampa lateral, que a su vez comunica con un paso de peatones resuelto
también sin vado y enrasado con la calzada, donde a dia de hoy todavia no se ha
modificado la pintura inicial del paso, ni el encuentro con el otro extremo del paso
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peatonal, que queda invadido por parte del bordillo de una jardinera lateral y que
presenta resaltos al encontrase mas alto este, que la calzada.

PROCEDIMIENTO DE ACTUACIONES A SEGUIR, CASO DE HABER
IMPLANTADO EL PROTOCOLO EN EL APARTADO 2) “ Creacion de acera y
continuidad del acceso peatonal a la playa de Plans M ar”:

Primeramente, ejecutar la mencionada acera (con un nivel accesible en todo su
recorrido), que comunica con la parada de autobus, dando asi continuidad al eje
este-oeste de la RBP (Red Béasica Peatonal) correspondiente a la zona de segunda
residencia, continuando con posterioridad del siguiente modo, segun protocolo:

3.- ACTUACIONES TERCIARIAS:

» 3.1.1.- Deteccion de patologias y deficiencias.

Tras la realizacion de las obras del nuevo acceso, es necesario modificar el trazado
del paso de peatones, recayente a la zona habilitada para parking de vehiculos, y
gue ya existia antes de la creacion de la acera, al no quedar situado correctamente
tras la ejecucion de la continuidad del acceso peatonal a la playa de Plans Mar.

» 3.1.2.- Reparacion, sustitucion, remodelacion o sefializacion, de las
conexiones a los accesos de los medios de transporte:
e 3.1.2.2.- Zonas correspondientes a SEGUNDAS RESIDENCIAS.

Reparar el paso peatonal ubicado en la zona de estacionamiento de vehiculos,
cambiandolo de direccion, tal y como se ha detallado con anterioridad.

Conclusiones, tras haber implantado el p rotocolo en el apartado 2) “Creacion
de acera y continuidad del acceso peatonal a la playa de Plans Mar”

Por tanto, y como se ha argumentado, la resolucién del Unico punto del eje este-
oeste que no unia el itinerario peatonal de la red basica, no podria darse por buena,
al no cumplir con todos los requisitos necesarios que requiere una RBP, al no
haberse ejecutado una solucién constructiva satisfactoria, segun los requerimientos
legislativos vigentes, y por otro, tampoco se pueden dar por finalizadas las obras, al
no haber procedido finalmente a la “reparacion” o cambio de situacion del trazado
del paso de peatones, cuya existencia ya era anterior a la intervencion y que tras
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esta, no garantiza la accesibilidad al parking, y por lo tanto, tampoco al acceso de
los medios de transporte existentes en la zona, que este caso, se trata de una
parada de autobus.

Se procede a continuar con la implantacion del protocolo sobre el plan:

> 1.2.3.- Zonas correspondientes a POLIGONOS INDUSTRIALES:

No se ha creado ningun acceso en el poligono industrial, como bien indica el
apartado “actualizacién y deteccion de carencias”.

El Puig posee un solo nucleo industrial, por cuyo eje este-oeste discurre la linea de
autobuses que se dirige a la playa, careciendo de paradas en el mismo poligono, no
obstante y siguiendo el orden establecido, cumple con los requisitos de accesibilidad
necesarios en su trazado para conformar la red basica peatonal, por si en un futuro
se ampliasen las comunicaciones con el poligono a través de los medios de
transporte, a excepcion de la escasez de pasos peatonales existentes en el mismo.

Con respecto al eje norte-sur, no pasa ningun recorrido de la linea de autobuses, no
obstante y siguiendo los mismos criterios que en el eje horizontal, seria necesario
realizar actuaciones de creacion de aceras y por lo tanto, pasos peatonales en el
tramo sur, dado que son inexistentes en su mayor parte.

Cabe destacar que salvo la existencia de escasos pasos peatonales en el eje este-
oeste, no existe ninguno mas en todo el poligono.
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1.3.- CONEXION DE LOS PRINCIPALES SECTORES QUE CONFORMAN EL
MUNICIPIO O LOCALIDAD:

El municipio de El Puig, como ya se ha comentado en anteriores apartados, consta
de tres nudcleos principales: el casco urbano, nacleo principal de la poblacion de
caracter residencial, un poligono industrial y el nucleo de la playa o segunda
residencia, también existe una serie de enclaves de urbanizacion de segunda
residencia muy alejados del nucleo poblacional principal, que se ha obviado
introducir en el caso practico, por su excesiva lejania con respecto al resto de
sectores.

En este punto, el protocolo indica que para confeccionar la red basica peatonal,
habra que conectar todos los sectores existentes entre ellos, siguiendo el siguiente
orden:

» 1.3.1.- Conexién del nucleo urbano de primera residencia y el poligono o
poligonos industriales existentes:

A finales del afio 2012, se construyé una pasarela peatonal sobre la V-21, como
bien ha recogido el apartado de “Actualizacién y deteccién de carencias” en tercer
orden.

Hasta entonces, no existia ninguna red basica peatonal que comunicase el casco
urbano principal con el poligono industrial, existiendo como Unico nexo de unién una
calzada resuelta mediante un puente que cruza sobre la V-21, careciendo de aceras
laterales, siendo un importante problema para los usuarios que necesitaban
trasladarse de un sector a otro, al poder desplazarse solo mediante vehiculo.

Veamos cémo se han resuelto la pasarela peatonal qgue comunica el casco urbano
principal con el poligono:
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Acceso a pasarela peatonal desde casco urbano principal
Fotografia 3

Tramo inicial del acceso a pasarela peatonal desde el casco urbano principal
Fotografia 4
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Acceso a pasarela peatonal desde poligono industrial
Fotografia 5

Itinerario peatonal que conecta con acceso a pasarela peatonal en poligono
Fotografia 6
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En las fotografias adjuntas de la pasarela peatonal correspondientes al acceso con
el casco urbano principal (ver fotografias 3 y 4), se observa que el inicio de esta no
comunica con ningun itinerario peatonal, es mas, el itinerario a seguir hasta llegar a
la pasarela carece de aceras, resuelto mediante la extension de restos de
aglomerado en frio, compactado y nivelado, comparte el mismo espacio libre para
acceder, tanto a peatones como a vehiculos. Como puede apreciarse en la
fotografia n°® 3, el camino continla para dar acceso los campos pertenecientes a la
zona rustica.

Lo mismo ocurre con el acceso a la pasarela situada en el poligono industrial (ver
fotografias 5 y 6), en este caso, el acceso a la pasarela se ha ejecutado
incomprensiblemente, de forma que recae sobre el camino de acceso rodado que
comunica con las urbanizaciones ubicadas al norte del sector playas, que al ser de
un solo carril de direccion, han resuelto delimitar mediante unos new jerseys de
hormigon armado, habilitando un acceso peatonal de 1,50 mts que comunique con el
entramado de aceras mas proximo del poligono.

Si se hubiese seguido el protocolo correctamente, las actuaciones habrian seguido
el siguiente orden:

PROCEDIMIENTO DE ACTUACIONES A SEGUIR, CASO DE HABER
IMPLANTADO EL PROTOCOLO EN EL APARTADO 3) “ Creacion de p asarela
peatonal sobre la V-21":

1.- ACTUACIONES PREFERENTES:

Después de efectuar la “ACTUALIZACION Y DETECCION DE CARENCIAS”,
ler. Paso:

1.2.- CONEXION A LOS ACCESOS DE LOS MEDIOS DE TRANSPORTE:

» 1.2.1.- Zonas correspondientes a PRIMERAS RESIDENCIAS.

Crear una “prolongacion” del eje principal este-oeste de la red basica peatonal
perteneciente al casco urbano, que comunique los accesos a los medios de
transporte, con el acceso a la pasarela peatonal proyectada, recayente al casco
urbano. En este caso, la prolongacion del eje conectaria directamente a los accesos
de (segun indica el protocolo):
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* 1°.- Conexiones a los accesos de autobus.
e 3°.- Conexiones a los accesos de ferrocarril.

» 1.2.3.- Zonas correspondientes a POLIGONOS INDUSTRIALES

Ejecutar una prolongacion del eje principal este-oeste de la red basica peatonal
perteneciente al poligono industrial, que a pesar de carecer de paradas de autobus,
metro, ferrocarril o taxi, en un futuro podrian implantarse estas y que no obstante,
dicho eje, es zona de paso de los autobuses que se dirigen tanto al sector de playas
como al casco urbano principal. Dicha prolongacion enlazard, con el acceso a la
pasarela peatonal proyectada, recayente al sector industrial.

2°. Paso:

1.3.- CONEXION DE LOS PRINCIPALES SECTORES QUE CONFORMAN EL
MUNICIPIO O LOCALIDAD:

» 1.3.1.- Conexidon del nacleo urbano de primera residencia y el poligono
industrial existente.

Ejecutar la pasarela peatonal proyectada sobre la V-2, conectando finalmente ambos
sectores.

Conclusiones, tras haber implantado el p rotocolo en el apartado 3) “Creacion
de pasarela peatonal sobre laV -21"

Si se hubiesen seguido los pasos del protocolo establecido, actualmente no se daria
la circunstancia de la existencia de un muy deficiente acceso peatonal de conexion
de la pasarela tanto en el casco urbano, como en la zona industrial, ya que una vez
ejecutada la mencionada pasarela quedaria garantizado previamente una perfecta
comunicacién mediante la red basica peatonal entre el nucleo urbano y el poligono,
cumpliendo ademas de la accesibilidad requerida, en seguridad vial.

Continuando con la implantacion del protocolo sobre el plan:

> 1.3.2.- Conexidon de los nucleos urbanos correspondientes a segundas
residencias con el poligono o poligonos industriales existentes:
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En este caso, el nlacleo urbano correspondiente a segundas residencias, coincidiria
con el sector playas, el cual se encuentra perfectamente comunicado con el
poligono industrial, mediante una red basica peatonal.

» 1.3.3.- Conexién del nucleo urbano de primera residencia con la zona de
playas:

Estos dos sectores se encuentran comunicados primeramente a través de la
pasarela peatonal, como ya se ha descrito con anterioridad, que une el poligono
industrial y la zona urbana de primera residencia, a pesar de las deficientes
conexiones peatonales establecidas y posteriormente y una vez en el poligono
industrial, este se comunica con la zona de playas o segunda residencia, mediante
red basica peatonal.

> 1.3.4.- Conexidon del nlcleo urbano de segunda residencia con la zona de
playas:

En este caso, ambos sectores coinciden en ser el mismo.

1.4.- CONEXION A LOS ACCESOS DE LOS EDIFICIOS DE PUBLICA
CONCURRENCIA:

» 1.4.1.- EN CASCOS URBANOS DE PRIMERA RESIDENCIA:

Al ser el casco urbano de El Puig un area consolidada, la mayoria de las conexiones
de este, con los edificios de publica concurrencia, existen, a pesar de que en
numerosas ocasiones no cumplan con los requisitos de una red basica peatonal.

e 1.4.1.1.- Conexiones a los accesos de hospitales y centros de salud.

Existe un centro de salud en el municipio, perfectamente conectado con el
entramado de la red basica peatonal, aunque algunos puntos de la conexion
necesiten de algunas modificaciones, como son los pasos peatonales.

e 1.4.1.2.- Conexiones a los accesos de centros educativos de ensefianza
reglada y bibliotecas (colegios, institutos, universidades...etc.).

ESCUELA TECNICA SUPERIOR
INGENIER A
@ DIFICACION

UNIVERSITAT
POLITECNICA 303
DE VALENCIA

=
Il

s>




PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

Los accesos a los dos colegios publicos, asi como al instituto, se encuentran dentro
de la red basica peatonal, aunque seria necesario realizar algunas actuaciones de
remodelacion, para que cumpliesen exactamente con los requisitos propios de un
itinerario como minimo, adaptado.

e 14.1.3.- Conexiones a los accesos de edificios institucionales
(ayuntamientos, dependencias municipales, centros civicos, hogar del
jubilado...etc.).

Los edificios institucionales existentes: el ayuntamiento, un edificio de nuevas
dependencias municipales, un centro civico y el hogar del jubilado, estan
conectados a la red basica peatonal, siendo necesario realizar alguna remodelacion
en determinados puntos de los trayectos.

« 1.4.1.4.- Conexiones a los accesos de centros deportivos municipales.

Tan solo existe un polideportivo municipal, conectado perfectamente a la red basica
peatonal.

« 1.4.1.5.- Conexiones a los accesos de edificios religiosos.

El Monasterio de El Puig, se encuentra comunicado con la red basica peatonal, que
requeriria de ciertas intervenciones para que el acceso hasta el mismo fuese
accesible, pero por la orografia del terreno resulta practicamente imposible.

« 1.4.1.6.- Conexiones a los accesos de los cementerios.

El cementerio municipal, no se encuentra conectado mediante itinerario peatonal al
casco urbano del nacleo principal de poblacion, existe parte de un itinerario que
podria comunicar a ambos, pero no es continuo en su trazado.

1.4.2.- EN CASCOS URBANOS DE SEGUNDA RESIDENCIA
» 1.4.2.1.- Conexiones a los accesos de hospitales y centros de salud.

Tan solo existe un centro de asistencia de temporada (en verano), en el sector
playas, que al carecer de red basica peatonal por la inexistencia de la mayoria de
sus tramos, no se encuentra conectado con que la que deberia de ser la red basica

ESCUELA TECNICA SUPERIOR
INGENIER A
@ EDIFICACION

UNIVERSITAT
POLITECNICA 304
DE VALENCIA

=
Il

s>



PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA
Amparo Salcedo Tomas

peatonal.

> 1.4.2.2.- Conexiones a los accesos de centros educativos de enseflanza
reglada (colegios, institutos, universidades...etc.).

No existen este tipo de centros en el nicleo de playas.

» 1.4.2.3.- Conexiones a los accesos de edificios institucionales
(ayuntamientos, dependencias municipales, centros civicos, hogar del
jubilado...etc.).

No existen este tipo de centros en el nlcleo de playas.

> 1.4.2.4.- Conexiones a los accesos de centros deportivos municipales.

No existen este tipo de centros en el nlcleo de playas.
» 1.4.2.5.- Conexiones a los accesos de edificios religiosos.

No existen este tipo de centros en el nlcleo de playas.

1.5.- CONEXION A LOS ACCESOS DE LOS ESPACIOS LIBRES Y ZONAS
VERDES:

» 1.5.1.- EN CASCOS URBANOS DE PRIMERA RESIDENCIA:
+ 1.5.1.1.- Conexiones a los accesos de las plazas
* 1.5.1.2.- Conexiones a los accesos de las Alamedas
 1.5.1.3.- Conexiones a los accesos de los parques.

Todas estas conexiones se encuentran ejecutadas, no obstante, requeririan de
algunas intervenciones para garantizar la accesibilidad a los mismos.

» 1.5.2.- EN CASCOS URBANOS DE SEGUNDA RESIDENCIA:
e 1.5.2.1.- Conexiones a los accesos de las plazas
* 1.5.2.2.- Conexiones a los accesos de las Alamedas
 1.5.2.3.- Conexiones a los accesos de los parques
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Con respecto a estas 3 conexiones, tan solo existen algunos parques en la zona de
playas, conectados mediante un pequefio itinerario peatonal que termina en las
edificaciones mas préximas.

e 1.5.2.4.- Conexiones de los paseos maritimos y puntos de bafio
accesibles

Se han realizado dos actuaciones durante la primavera-verano de 2012 y 2013,
respectivamente. Por un lado, la creacion del itinerario peatonal de 2,00 mts de
anchura, ubicado en zona de dominio publico maritimo terrestre y que transcurre a lo
largo de la urbanizaciéon Mar Plata y por otro, la ejecucion de la prolongacion del
mismo itinerario peatonal (sin continuidad con el primero), con las mismas
caracteristicas, que discurre a lo largo de la urbanizacion Plans Mar, hasta conectar
con el tramo peatonal ya existente en la zona.

Las imagenes correspondientes a la intervencion en zona de dominio publico
maritimo terrestre, por orden cronoldgico son, segun la “actualizaciéon y deteccién de
carencias”

1) Creacion del itinerario peatonal en la playa de Mar Plata.

4) Creacion del Itinerario peatonal en la playa de Plans Mar
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Tramo peatonal en Mar Plata, en dominio publico maritimo terrestre (DPMT)
Fotografia 7

Zona sin conexion entre Mar Plata y Plans Mar (DPMT)
Fotografia 8
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Tramo inicial itinerario peatonal en Plans Mar (DPMT)
Fotografia 9

Tramo peatonal en Plans Mar (DPMT)
Fotografia 10
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PROCEDIMIENTO DE ACTUACIONES A SEGUIR, CASO DE HABER
IMPLANTADO EL PROTOCOLO EN LOS APARTADOS 1) “Creacion del
Itinerario peatonal en playa de Mar Plata” y 4) “Creacion del itinerario peatonal

en la playa de Plans Mar”:

Para una aplicacion correcta del protocolo, llegados a este punto, se deberian de
ejecutar la totalidad de los paseos maritimos, de forma que fuesen continuos entre
si, sin dejar espacios sin conexibn como ocurre en este caso, que termina por
dificultar o impedir el acceso a personas con movilidad reducida, al no existir ningan
itinerario de actuacion secundaria que pueda comunicar ambos paseos.

Conclusiones , tras haber implantado el p rotocolo en los apartados 1) y4 ):

Estas ultimas actuaciones son correctas, a pesar de que el eje norte-sur de la zona
de dominio maritimo terrestre necesite de mas conexiones del mismo tipo, para
establecer la continuidad de las vias peatonales y conformar la red basica peatonal
pretendida, que comunique con los accesos a los espacios libres.

Se procede a continuar con la implantacién del protocolo sobre el plan:

2°.- “ACTUACIONES SECUNDARIAS:

Aplicado el protocolo sobre las actuaciones preferentes que crean la red basica
peatonal, se aplicara el protocolo sobre el resto de actuaciones susceptibles de
crearse y que complementen a las actuaciones preferentes, de tal forma que entre
ambas configuren todo el trazado arterial que compone la globalidad de la red béasica
peatonal de la zona a tratar.

> 2.1.- ACTUALIZACION Y DETECCION DE CARENCIAS.

No se ha efectuado ninguna conexién de tipo secundario.

> 2.2.- CONEXIONES PEATONALES EN EL INTERIOR DE LOS NUCLEOS
POBLACIONALES CONSIDERADOS DE “PRIMERA RESIDENCIA”

Existen todos los itinerarios peatonales al ser un nucleo poblacional consolidado,
pero no obstante, bien por las condiciones geograficas del terreno o bien por un mal
planteamiento de dichas conexiones, muchas de ellas no cumplen siquiera con el
nivel de itinerario peatonal practicable.
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> 2.3.- CONEXIONES PEATONALES EN EL INTERIOR DE LOS NUCLEOS
POBLACIONALES CONSIDERADOS DE “SEGUNDA RESIDENCIA”.

No son muy abundantes, al ser el nudcleo de playas un area poco explotada
urbanisticamente, no obstante, a pesar de las escasas conexiones secundarias
existentes, algunas no cumplen al no tener un ancho minimo de acera, o al estar
esta en malas condiciones, existiendo tramos sin conexiones ejecutadas.

> 2.4.- CONEXIONES PEATONALES EN EL INTERIOR DE LOS NUCLEOS
INDUSTRIALES.

En la franja sur del poligono, las conexiones internas de este carecen de aceras, asi
como de pasos peatonales en la totalidad del mismo, a excepcion de alguno situado
en la red basica peatonal este-oeste, que comunica con la zona de playas.

3.- ACTUACIONES TERCIARIAS:

Supervisadas las creaciones de la totalidad de las redes basicas peatonales
preferentes y secundarias, se procede a establecer el protocolo de actuaciones de
reparacion, sustitucion, remodelacion o sefializacion, segun proceda.

3.1.- REPARACION, SUSTITUCION, REMODELACION O SENALIZACION, DE LOS
ACCESOS CREADOS EN LAS “ACTUACIONES PREFERENTES™:

» 3.1.1.- Deteccion de patologias y deficiencias:
Se detectan las siguientes actuaciones:
1) Remodelacion del acceso exterior del Centro de Salud.
» 3.1.2.- Reparacion, sustitucion, remodelacion o sefializacion, de las
conexiones a los accesos de los medios de transporte:
* 3.1.2.1.- Zonas correspondientes a PRIMERAS RESIDENCIAS.

» 3.1.2.2.- Zonas correspondientes a SEGUNDAS RESIDENCIAS.
e 3.1.2.3.- Zonas correspondientes a POLIGONOS INDUSTRIALES.

No se ha realizado ninguna intervencion correspondiente a este apartado.
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» 3.1.3.- Reparacion, sustitucion, remodelacion o sefalizacion de las
conexiones a los accesos de los principales sectores que conforman el
municipio o localidad:

e 3.1.3.1.- Conexion del nucleo urbano de primera residencia y el poligono o
poligonos industriales existentes.

e 3.1.3.2.- Conexion de los nucleos urbanos correspondientes a segundas
residencias con el poligono o poligonos industriales existentes.

» 3.1.3.3.- Conexion del nacleo urbano de primera residencia con la zona
de playas.

» 3.1.3.4.- Conexion del nucleo urbano de segunda residencia con la zona
de playas.

No se ha realizado ninguna intervencion correspondiente a este apartado.

» 3.1.4.- Reparacion, sustitucion, remodelacion o sefalizacion de las
conexiones a los accesos de los edificios de publica concurrencia.
e 3.1.4.1.- EN CASCOS URBANOS DE PRIMERA RESIDENCIA
o 3.1.4.1.1.- Conexiones a los accesos de hospitales y centros de
salud.

En el primer apartado, como bien se ha indicado, la primera actuacion realizada ha
sido la “remodelacion del acceso exterior del Centro de Salud”, que se ejecutd con
motivo de la adecuacion de la primera planta del centro de salud, que se encontraba
simplemente con la realizacion del cerramiento exterior, pudiéndose observar en el
interior de la misma, todo el entramado estructural, ya que cuando se ejecuto en su
dia el edificio, tan solo se habilité la planta baja, quedando las dos plantas piso
superiores tapiadas y sin acondicionar.

El estado inicial y final del acceso, se muestra en las fotografias adjuntas:
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Acceso Centro de Salud C/ Progreso
Fotografia 11. ESTADO INICIAL

Acceso Centro de Salud C/ Progreso
Fotografia 12. ESTADO ACTUAL
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Acceso Centro de Salud C/ Castellén
Fotografia 13. ESTADO INICIAL

Acceso Centro de Salud C/ Castelldon
Fotografia 14. ESTADO ACTUAL
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La problematica existente inicialmente en este acceso, era que el dimensionado de
la rampa, que tiene un ancho libre de 1,20 mts, se veia reducido por la existencia de
la barandilla, quedando un ancho libre de paso de 0,95 mts, esta barandilla no tenia
continuidad y tampoco se prolongaba una vez llegado al plano horizontal.

Las actuaciones del acceso al Centro de Salud, han consistido en sustituir el
pavimento ceramico de la rampa de acceso, por otro de caracteristicas similares, a
excepcion del material que se situaba en el borde exterior de la misma, consistente
en un solado de marmol, sustituyéndose este ultimo, por un material ceramico para
exteriores, de la misma tipologia y caracteristicas que el resto de pavimento central
de la rampa, sustituyéndose también la barandilla existente, por otra, que ademas de
tener continuidad en todo el recorrido de la rampa y en su encuentro con el plano
superior horizontal, respeta el ancho libre de paso de 1,20mts. Finalmente se ha
procedido a sustituir también el material de acabado del paramento vertical de la
rampa, que anteriormente consistia en un pequefio aplacado de marmol, por un
monocapa.

No se ha optado por remodelar el acceso por rampa, al resultar muy dificultosa la
reconstruccion de una nueva que cumpliese con 1,50 mts de ancho libre de paso,
dadas las caracteristicas de la ubicacion de la misma.

Si se hubiese seguido el protocolo correctamente, las actuaciones habrian seguido
el siguiente orden:

PROCEDIMIENTO DE ACTUACIONES A SEGUIR, CASO DE HABER
IMPLANTADO EL PROTOCOLO EN EL APARTADO DE “Remodelacion del
acceso exterior del Centro de Salud ™:

3.- ACTUACIONES TERCIARIAS:

» 3.1.4.- Reparacion, sustitucion, remodelacion o sefalizaciéon de las
conexiones a los accesos de los edificios de publica concurrencia.
e 3.1.4.1.- EN CASCOS URBANOS DE PRIMERA RESIDENCIA:
« 3.1.4.1.1.- Conexiones a los accesos de hospitales y centros de salud.

Comenzando por las reparaciones, tal y como indica el protocolo, se deberia de
haber reparado el paramento vertical de aplacado de marmol, incorporando la pieza
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o piezas de marmol desprendidas, en lugar de sustituir la totalidad del mismo por un
monocapa, hecho que resulta mas costoso econdmicamente y que no era necesario
resolver asi, al cumplir igualmente con todos los requisitos de seguridad si se
reparaba.

Con respecto al pavimento sustituido, a excepcion del bordeado exterior, no habia
ninguna necesidad siquiera de sustituirlo, ya que tan solo aparece manchado en su
superficie debido al uso, con lo que se han incrementado los costos de la
intervencion.

Por otro lado, el hecho de sustituir el pavimento de borde que inicialmente era de
marmol, por otro ceramico antideslizante muy similar al pavimento que en un
principio se encontraba en la banda central de la rampa, si era necesaria dicha
actuacion, pues la banda lateral de marmol esta dentro del area que delimita el
ancho libre de paso y este material resulta ser muy resbaladizo.

La sustitucién de la barandilla era necesaria realizarla, pues la colocada inicialmente
no cumplia con la normativa vigente en accesibilidad por su falta de continuidad.
Con la instalacion de la nueva, se soluciona el problema planteado, ademas de que
tiene su sistema de sujecién instalado en el paramento exterior de la rampa, con lo
gue se amplia el ancho libre de paso de 0,95 mts a 1,20 mts.

Por todo ello, no se consideraria necesaria la realizacion de la remodelacion de la
rampa, quedando en este caso un acceso practicable.

Conclusiones , tras haber implantado el p rotocolo en el apartado de
“Remodelacion del acceso exterior del Centro de Salud™:

Se ha incrementado el coste de la obra con actuaciones superfluas, que no eran
necesarias.
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Continuando con la aplicacion del Protocolo al plan de accesibilidad:

3.1.4.1.2.- Conexiones a los accesos de centros educativos de
ensefianza reglada (colegios, institutos, universidades...etc.).
3.1.4.1.3.- Conexiones a los accesos de edificios institucionales
(ayuntamientos, dependencias municipales, centros civicos, hogar
del jubilado, ...etc.).

3.1.4.1.4.- Conexiones a los accesos de centros deportivos
municipales.

3.1.4.1.5.- Conexiones a los accesos de edificios religiosos.
3.1.4.1.6.- Conexiones a los accesos de los cementerios.

En estos apartados no se ha realizado ninguna intervencion.

* 3.1.4.2.- EN CASCOS URBANOS DE SEGUNDA RESIDENCIA:

o

3.1.4.2.1.- Conexiones a los accesos de hospitales y centros de
salud.

3.1.4.2.2.- Conexiones a los accesos de centros educativos de
ensefianza reglada (colegios, institutos, universidades...etc.).
3.1.4.2.3.- Conexiones a los accesos de edificios institucionales
(ayuntamientos, dependencias municipales, centros civicos, hogar
del jubilado...etc.).

3.1.4.2.4.- Conexiones a los accesos de centros deportivos
municipales.

3.1.4.2.5.- Conexiones a los accesos de edificios religiosos.
3.1.4.2.6.- Conexiones a los accesos de los cementerios

En estos apartados no se ha realizado ninguna intervencion.

» 3.15.-

Reparacion, sustitucion, remodelacion o sefalizacion de las

conexiones a los accesos de los espacios libres y zonas verdes.
« 3.1.5.1.- EN CASCOS URBANOS DE PRIMERA RESIDENCIA:

o

o
o
o

ESCUELA TECNICA SUF"ER\UR
INGIENIEHIADE

DIFICACION

3.1.5.1.1.- Conexiones a los accesos de las plazas

3.1.5.1.2.- Conexiones a los accesos de las Alamedas

3.1.5.1.3.- Conexiones a los accesos de los parques

3.1.5.1.4.- Conexiones a los paseos maritimos y puntos de bafio
accesibles.
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e 3.1.5.2.- EN CASCOS URBANOS DE SEGUNDA RESIDENCIA:
o 3.1.5.2.1.- Conexiones a los accesos de las plazas
0o 3.1.5.2.2.- Conexiones a los accesos de las Alamedas
o 3.1.5.2.3.- Conexiones a los accesos de los parques
o 3.1.5.2.4.- Conexiones a los paseos maritimos y puntos de bafio
accesibles.

En estos apartados no se ha realizado ninguna intervencion.

3.2.- REPARACION, SUSTITUCION O REMODELACION DE LOS ACCESOS
CREADOS EN LAS “ACTUACIONES SECUNDARIAS”:

» 3.2.1.- Deteccion de patologias y deficiencias.
Se detectan las siguientes actuaciones, ordenadas segun orden de intervencion:

1) Remodelacion del acceso de conexion de la ¢/ Joaquin Fenollosa con
c/ Cervantes

2) Reparacion de pintura en aparcamiento de minusvalidos de la playa de
Play-Puig.

» 3.2.2.- Reparacion, sustitucion o remodelacion de las conexiones peatonales
en el interior de los nucleos poblacionales considerados de “primera residencia”:

Segun el apartado “deteccion de patologias y deficiencias”,
se ha procedido en primer lugar a “remodelar” el acceso de conexion de la C/
Joaquin Fenollosa con C/ Cervantes”, correspondiendo a uno de los puntos de
conexion secundaria con los principales ejes de la red béasica peatonal, del principal
caso urbano, segun se muestra en las fotografias adjuntas:

5 UNIVERSITAT
7} POLITECNICA 317
DE VALENCIA

ESCUELA TECNICA SUPERIOR
INGENIER A
@ EDIFICACION



PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA
Proyecto Final de Master 2012-2013

Amparo Salcedo Tomés

Acceso C/ Joaquin Fenollosa con C/ Cervantes
Fotografia 15. SITUACION INICIAL

Acceso C/ Joaquin Fenollosa con C/ Cervantes
Fotografia 16. SITUACION ACTUAL
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Con esta actuaciéon se ha “remodelado” el acceso a la ¢/ Joaquin Fenollosa con c/
Cervantes, ampliando el ancho de la rampa a 1,20mts, para que sea practicable,
cuando inicialmente tan solo media 0,90 mts, regularizando la planeidad de la
misma y colocando un pavimento antideslizante para exteriores. Cabe destacar que
no se encuentra enrasado el encuentro entre la rampa y la calzada.

Con respecto a la escalera, para regularizar la altura de los escalones, y la huella en
la medida de lo posible, han tenido que crearse dos escalones mas, mediante una
“remodelacion” de la misma.

La barandilla se ha “sustituido”, y a pesar de que ahora posee continuidad, los
extremos de la misma, no cumplen con la normativa vigente.

PROCEDIMIENTO DE ACTUACIONES A SEGUIR, CASO DE HABER
IMPLANTADO EL PROTOCOLO EN EL APARTADO 1) “ Remodelacion del
acceso de conexion de la c/ Joaquin Fenollosa con ¢/ Cervantes”

El procedimiento de remodelacion y sustitucion, hubiese sido el mismo, a excepcion
de la colocacion de la barandilla, que deberia de haberse sustituido por otra que
cumpliese con los requisitos exigidos con respecto a accesibilidad, ademas de dejar
enrasado el encuentro entre rampa y calzada.

Conclusiones , tras haber implantado el p rotocolo en el apartado
1) “Remodelaciéon del acceso de conexion de la ¢/ Joaquin Fenollosa con c/
Cervantes™

Este tramo perteneciente a la red basica peatonal secundaria, que el protocolo
pretende mantener en perfectas condiciones de accesibilidad, no cumple con los
requisitos minimos establecidos por ley, no quedando garantizada la seguridad de
paso, ni la accesibilidad en la misma para los peatones.
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Continuando con la implantacién del Protocolo sobre el Plan de accesibilidad de “El
Puig”™

» 3.2.3.- Reparacion, sustitucion o remodelacion de las conexiones peatonales
en el interior de los nucleos poblacionales considerados de “segunda
residencia”.

Como bien se ha indicado en el apartado de “deteccién de patologias y deficiencias”,
la siguiente localizacién de las actuaciones realizadas ha sido la “reparacion de
pintura en aparcamiento de minusvalidos de la playa de Play-Puig, donde existe una
zona de aparcamiento de tierra junto a una zona pavimentada en la que se reservan
cinco plazas de aparcamiento adaptadas, que a su vez se conectan con un punto de
bafio accesible, segun se aprecia en las siguientes fotografias:

Inicio acceso a aparcamiento de minusvalidos
Fotografia 17. SITUACION ACTUAL
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Aparcamiento de minusvalidos
Fotografia 18. SITUACION ACTUAL

Conexion aparcamiento de minusvalidos con punto accesible
Fotografia 19. SITUACION ACTUAL
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Fotografia 20. SITUACION ACTUAL
Conexion con punto accesible de la playa de Play-Puig

Como se puede observar (ver fotografia 17), el inicio del itinerario adaptado para
minusvalidos, asi como el aparcamiento pavimentado de plazas de aparcamiento
adaptadas (ver fotografia 18), carecen de la correspondiente sefializacion vertical.

Si se ha procedido al mantenimiento de la pintura que sefializa el pavimento del
itinerario adaptado, asi como los aparcamientos para minusvalidos y la conexion
desde este, al punto de bafio accesible de la playa de Play-Puig (ver fotografias 19 y
20), mantenimiento que solo se realiza cuando llega la temporada de verano, al
darse la circunstancia de una mayor afluencia de personas en la playa.

Destacar que el encuentro entre el itinerario de la zona de aparcamiento de
minusvalidos, con el acceso hacia el punto de bafio accesible que se sucede en una
pequefia rampa (ver fotografia 19), existe un pequefio estrechamiento que apenas
llega a cumplir 1,50 mts.
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Si se hubiese seguido el protocolo correctamente, las actuaciones habrian seguido

el siguiente orden:

PROCEDIMIENTO DE ACTUACIONES A SEGUIR, CASO DE HABER
IMPLANTADO EL PROTOCOLO EN EL APARTADO 2) “Reparacion de pintura
en aparcamiento de minusvalidos de la Playa de Play Puig”

3.- ACTUACIONES TERCIARIAS:

3.1.- REPARACION, SUSTITUCION, REMODELACION O SENALIZACION, DE LOS
ACCESOS CREADOS EN LAS “ACTUACIONES PREFERENTES™:

» 3.1.1.- Deteccion de patologias y deficiencias.

Donde habriamos detectado las deficiencias ya descritas con anterioridad.

» 3.1.5.- Reparacion, sustitucion, remodelacion o sefializaciéon de las
conexiones a los accesos de los espacios libres y zonas verdes.
e 3.1.5.2.- EN CASCOS URBANOS DE SEGUNDA RESIDENCIA:
o 3.1.5.2.4.- Conexiones de paseos maritimos y puntos de bafio
accesibles.

Atendiendo al orden establecido, los trabajos se iniciarian REPARANDO el ancho
del acceso recayente sobre la pequefia rampa existente en la zona pavimentada
donde se encuentran las plazas de aparcamiento y que comunica con el itinerario
que conduce al punto de bafio accesible, que apenas llega a medir 1,50 mts de
anchura, haciendo una pequefa intervencion sobre el murete de delimitacion de la
jardinera de la izquierda que invade la zona de paso, para que cumpliese con la
distancia requerida pasa ser accesible.

Posteriormente se procederia al pintado del pavimento, para el mantenimiento de la
sefalizacion horizontal, como acabado final tras realizar las obras de reparacion.

Finamente y tras la realizacion de todas las obras se procederia a SENALIZAR,
mediante sefalizacion vertical, la situacion del itinerario de acceso al punto de bafio
accesible desde la zona habilitada para aparcamiento de minusvalidos, asi como el
propio aparcamiento, que ya seria apto para utilizar con todos los requerimientos en
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materia de accesibilidad.

Conclusiones, tras implantar el p rotocolo en el apartado 2) “Reparacién de
pintura en aparcamiento de minusvalidos de la Playa de Play Puig”

Para que los usuarios puedan encontrar un acceso Yy aparcamiento para
minusvalidos en la playa, este debe de estar perfectamente sefalizado mediante
indicaciones verticales, no sin antes haber realizado las correspondientes
intervenciones que garanticen todas las condiciones de accesibilidad requeridas
para poder ser utilizado.

Continuando con la implantacion del Protocolo sobre el Plan:

» 3.2.4.- Reparacion, sustitucion, remodelacion o sefalizacion de las
conexiones peatonales en el interior de los nlcleos industriales.

No se ha intervenido en ningun punto correspondiente a este apartado final de la
totalidad del protocolo.
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8. CONCLUSIONES
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CONCLUSIONES

A continuacién, se procede a analizar y extraer las conclusiones del computo del
trabajo realizado en el presente proyecto, las cuales quedaran establecidas en tres
apartados:

1) Conclusiones sobre el estudio de las diferentes normativas
2) Conclusiones sobre la creacion y puesta en marcha del protocolo
3) Conclusiones personales

1.- CONCLUSIONES SOBRE EL ESTUDIO DE LAS DIFERENTES NORMATIVAS

Con respecto a la busqueda de la legislacion vigente, que ha sido el primer paso a
seguir, ha resultado un trabajo muy arduo y complicado, no solo por el considerable
namero de normas a localizar, si no, porque la problematica ha residido
principalmente, en la configuracion de las paginas web de algunos de los boletines
oficiales correspondientes a las distintas comunidades autonomas, al resultar
imposible en numerosos casos, obtener informacion alguna sobre la vigencia de la
normativa en cuestion o incluso tener dificultades a la hora de obtener toda la
informacion relativa a accesibilidad urbanistica, que por extrafias circunstancias el
boletin no mostraba, teniendo que recurrir a distintas paginas web, para verificar la
informacion obtenida, con la consiguiente pérdida de tiempo.

Una de las cuestiones planteadas en este punto, es la falta de homogeneidad entre
el rango normativo utilizado y su contenido a nivel de Comunidades Auténomas,
mientras que por un lado, esta la existencia de leyes que establecen las lineas
generales que se desarrollaran posteriormente a través de decretos u otras normas,
existen otras comunidades autonomas cuyas leyes entran directamente a detallar los
parametros técnicos.

A tenor de lo mencionado, la normativa reguladora en accesibilidad urbanistica es
bastante homogénea en cuanto a contenidos basicos, a pesar de que con
posterioridad cada una de ellas desarrolle sus especificaciones con mayor o menor
detalle y sufran numerosas variables, como sucede con el nimero de conceptos, las
caracteristicas de los mismos y principalmente en cuanto a parametros
dimensionales se refiere, entre otros.
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Destacar, que los avances mas significativos se dan en la legislacién que contiene
las exigencias relativas a edificacion, que ha a pesar de no formar parte de la
elaboracion de este proyecto, merece mencionar. Tras la creacién del Cdédigo
Técnico de la Edificacion (CTE), aprobado por el Real Decreto 314/2006, de 17 de
marzo, en materia de accesibilidad y no discriminacion de las personas con
discapacidad, al tener en cuenta en el mismo, las dimensiones minimas accesibles,
de elementos destinados al mantenimiento y reparaciéon de edificios, datos que antes
no se contemplaban, y que a través del Real Decreto 173/2010, de 19 de febrero,
por el que se modifica el Codigo Técnico de la Edificacién, aparece un nuevo
concepto, el de “Seguridad de Utilizacion y Accesibilidad “, que desarrolla las
condiciones de los elementos de circulacion de los edificios, imponiéndose las
condiciones de accesibilidad y no discriminacion de las personas con discapacidad
para el acceso y la utilizacion de los edificios, la utilizaciébn no discriminatoria,
independiente y segura de los mismos a las personas con discapacidad.

Una vez superada la fase de busqueda de legislacion y continuando con el estudio
comparativo, como ya se ha comentado con anterioridad, y dado que cada
normativa clasifica su contenido de formas muy diversas, resulta muy compleja la
busqueda de los mismos conceptos de unas normativas a otras.

2.- CONCLUSIONES SOBRE LA CREACION Y PUESTA EN MARCHA DEL
PROTOCOLO

Con la premisa de pretender implantar cualquier plan de accesibilidad en Espafia,
siguiendo un orden prioritario de actuaciones a realizar, estas se establecieron
segun las necesidades de la poblacién, necesidades extraidas de un mero
planteamiento l6gico que favoreciese al transcurso de la vida diaria y mejorase la
facilidad de acceso a cualquier lugar de la poblacién, o ciudad donde la afluencia de
usuarios es mayor como consecuencia del desarrollo de la vida de los mismos.
Planteamiento que creado mediante una estructura de facil consulta, para su
posterior utilizacion, ha resultado ser Gtil simplemente desde el momento de su
creacion, por el mero hecho de no existir una herramienta capaz de regular la
problematica existente, a la hora de establecer el orden de actuaciones a llevar a
cabo en la creacion y mantenimiento de infraestructuras en cuanto a accesibilidad
urbanistica se refiere.
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Procediendo a implantar el protocolo, se parte de las actuaciones que se han
realizado en el municipio desde la existencia del plan de accesibilidad, hasta la
creacion del “Protocolo”, para ver si una vez aplicado este ultimo sobre el plan, las
actuaciones ejecutadas en El Puig, han seguido el mismo orden cronoldgico en su
realizacion.

El orden real de las actuaciones efectuadas ha sido el siguiente:

1) Remodelacion del acceso exterior del centro de salud.

2) Remodelacién del acceso de conexion de la ¢/ Joaquin Fenollosa con c/
Cervantes.

3) Creacion del itinerario peatonal en la playa de Mar Plata.

4) Reparacion de pintura en aparcamiento de minusvalidos de la playa de
Play-Puig.

5) Creacion de acera y continuidad del acceso peatonal a la playa de Plans Mar.

6) Creacion de pasarela peatonal sobre la V-21.
Creacion del Itinerario peatonal en la playa de Plans Mar.

Mediante la implantacion del “Protocolo”, si este se hubiese puesto en
funcionamiento, la organizacion establecida mediante orden jerarquico, hubiese sido:

1) Creacion de acera y continuidad del acceso peatonal a la playa de Plans Mar.

2) Creacion de pasarela peatonal sobre la V-21.

3) Creacion del itinerario peatonal en la playa de Mar Plata.

4) Creacion del Itinerario peatonal en la playa de Plans Mar.

5) Remodelacion del acceso exterior del centro de salud.

6) Remodelacion del acceso de conexion de la c/ Joaquin Fenollosa con c/
Cervantes.

7) Reparacion de pintura en aparcamiento de minusvalidos de la playa de
Play-Puig.

De cuyos resultados se extrae que tan solo la actuacion correspondiente a
“Creacion del itinerario peatonal en la playa de Mar Plata”, casualmente es la Unica
gue coincide en su orden de ejecucion, con el orden que establece el “Protocolo”.
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Del conjunto de actuaciones, las que han resultado ser “Actuaciones Preferentes”,
segun establece el “Protocolo”, son las 4 primeras:

1) Creacion de acera y continuidad del acceso peatonal a la playa de Plans Mar.
2) Creacion de pasarela peatonal sobre la V-21.

3) Creacion del itinerario peatonal en la playa de Mar Plata.

4) Creacion del Itinerario peatonal en la playa de Plans Mar.

No encontrandose ninguna actuacién dentro de las denominadas como “Actuaciones
Secundarias”, y dentro de las “Actuaciones Terciarias”, se encontrarian el resto de
intervenciones, en el siguiente orden:

5) Remodelacion del acceso exterior del centro de salud.

6) Remodelacién del acceso de conexion de la ¢/ Joaquin Fenollosa con c/
Cervantes.

7) Reparacion de pintura en aparcamiento de minusvalidos de la playa de
Play-Puig.

Tras implantar el “Protocolo” sobre las obras realizadas en el municipio y que
contemplaba el Plan de Accesibilidad del mismo, en el apartado numero siete del
“Caso Practico”, se extraen las siguientes conclusiones de cada una de las
actuaciones realizadas:

Como “Actuaciones Primarias” tras haber implantado el Protocolo en la “Creacién
de acera y continuidad del acceso peatonal a la playa de Plans Mar”

Coincidiendo con que esta actuacion se correspondia con la resolucién del Unico
punto del eje este-oeste que no unia el itinerario peatonal de la red basica en la
Playa, la intervencion en la misma no podria darse por buena, al no cumplir con
todos los requisitos necesarios que requiere una Red Basica Peatonal (RBP), al no
haberse ejecutado una solucién constructiva satisfactoria, segun los requerimientos
legislativos vigentes, y por otro, tampoco se pueden dar por finalizadas las obras, al
no haber procedido finalmente a la “reparacion” o cambio de situacion del trazado
del paso de peatones, cuya existencia ya era anterior a la intervencion y que tras
esta, no garantiza la accesibilidad al parking, y por lo tanto, tampoco al acceso de
los medios de transporte existentes en la zona, tal y como requiere el “Protocolo” y
gue en este caso, se trata de una parada de autobus.
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Continuando con la implantacién del Protocolo en la actuacion correspondiente a
“Creacion de pasarela peatonal sobrelaV —-21":

Si se hubiesen seguido los pasos del Protocolo establecido, actualmente no se daria
la circunstancia de la existencia de un muy deficiente acceso peatonal de conexion
de la pasarela tanto en el casco urbano, como en la zona industrial, ya que una vez
ejecutada la mencionada pasarela quedaria garantizado previamente una perfecta
comunicacion mediante la red basica peatonal entre el nucleo urbano y el poligono,
cumpliendo ademas de la accesibilidad requerida, en seguridad vial.

Las siguientes actuaciones donde se imparti6 el Protocolo fueron las
correspondientes a la “Creacion del i tinerario peatonal en la playa de Mar Plata”
seguida de la “ Creacién del lItinerario peatonal en la playa de Plans Mar ", donde
en estas Ultimas actuaciones la intervenciéon correspondiente a la “Creacién del
itinerario peatonal en la playa de Mar Plata”, es la Unica que coincide en su orden de
ejecucion, con el establecido por el Protocolo. En ambas, las caracteristicas de la
solucion adoptada son correctas, al crearse parte del trazado de uno de los ejes
peatonales de la red basica, a pesar de que el eje norte-sur de la zona de dominio
maritimo terrestre necesite de mas conexiones del mismo tipo, para establecer la
continuidad de las vias peatonales y conformar la red basica peatonal pretendida,
gue comunique con los accesos a los espacios libres.

Con respecto a las “Actuaciones Secundarias”, cabe destacar que no existia ninguna
actuacion que se correspondiese con la citada clasificacion interpuesta por el
Protocolo, como ya se ha mencionado con anterioridad.

Finalizando con las “Actuaciones Terciarias”, siguiendo el orden establecido por el
Protocolo, se continuaria con la “Remodelacion del acceso exterior del Centro de
Salud” , en el que como conclusion tan solo cabe destacar que se ha incrementado
el coste de la obra con actuaciones superfluas, como es el cambio de pavimento
central y el revestimiento del paramento vertical de la escalera, que no era necesario
sustituir.

En el caso de la “Remodelacién del acceso de conexion de la ¢/ Joaquin
Fenollosa con c/ Cervantes” , se da la circunstancia de que el tramo en cuestion,
es perteneciente a la red basica peatonal secundaria, que como bien indica el
protocolo se debe mantener en perfectas condiciones de accesibilidad, pero que tras
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la deficiente actuacién realizada, no cumple con los requisitos minimos establecidos
por ley, no quedando garantizada la seguridad de paso, ni la accesibilidad en la
misma para los peatones por varios motivos, la incorrecta barandilla instalada, la
inexistencia de enrase entre la rampa de acceso y la calzada y “adaptacién de los
escalones” que no poseen un trazado continuo con respecto a sus huellas, segun
indica la legislacion vigente actual.

En ultimo lugar y tras implantar el Protocolo en la actuacion correspondiente a
“Reparacion de pintura en aparcamiento de minusvalidos de la Playa de Play
Puig”, se observa que el Protocolo también en este caso acierta al llegar a la
conclusibn de que para que los usuarios puedan encontrar un acceso Yy
aparcamiento para minusvalidos en la playa, este debe de estar perfectamente
sefializado mediante indicaciones verticales, no sin antes haber realizado las
correspondientes intervenciones que garanticen todas las condiciones de
accesibilidad requeridas para poder ser utilizado.

Como conclusion final, destacar que la creacion y puesta en marcha del Protocolo
en este caso ha funcionado con éxito, ofreciendo soluciones mas éptimas, para
mejorar la accesibilidad del municipio e incluso mas econémicas en algunos casos.

3.- CONCLUSIONES PERSONALES

Aunqgue la informacion en la materia es realmente amplia, se considera necesario
establecer para todos aquellos organismos publicos que por ley estan obligados a
publicar compendios normativos, un protocolo de actuaciones para que la
publicacion del computo total de normativa existente, se realice de forma que la
consulta de la misma en cualquier boletin oficial o administracién publica, cumpla
con los mismos requisitos en cuanto a busqueda y disposicion de la informacion a la
hora de buscarla, facilitando considerablemente la consulta a los ciudadanos.

Asi mismo, y con la intencion de simplificar el proceso a la hora de obtener los datos
gue componen cada una de las diferentes legislaciones, seria recomendable regular
el sistema, de forma que tanto a nivel estatal como a nivel de comunidades
autonomas, el contenido de cada uno de los rangos normativos deberia contener y
desarrollar lo mismo, es decir, 0o bien en la misma ley se encuentran no solo los
pardmetros generales, sino también el desarrollo de esta, como criterio general, o

ESCUELA TECNICA SUPERIOR
INGENIER A
@ EDIFICACION

UNIVERSITAT
POLITECNICA 331
DE VALENCIA

=
Il

s>



PROTOCOLO DE EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA EN ESPANA

Amparo Salcedo Tomas

bien la otra opcion seria la de publicar primero la ley y después el decreto que la
desarrolla, pero en ningun caso deberian de darse ambas opciones. Incluso se
podria ir mas alla, y para conseguir economizar medios y recursos, incluso facilitar
su consulta a técnicos y usuarios, lo mas indicado seria que mediante ese mismo
rango de disposiciones legales ya planteadas, que regulen su configuraciéon y
planteamiento estructural, estas solo se formulasen a nivel estatal, es decir,
mediante una Unica legislacion mas completa a la ya existente, que recogiese todos
aguellos conceptos y parametros dimensionales que aparezcan en el conjunto de
legislaciones autondmicas, donde prevaleciesen solo las especificaciones mas
restrictivas, se crearia un criterio unificado que desarrollase todas aquellas
exigencias con respecto a accesiblidad urbanistica se refiere, en igualdad de
condiciones para todos.

Dado que los distintos niveles de accesibilidad que se recogen en las disposiciones
legales de comunidades autbnomas y estatal, varia de unas a otras, y ante la
situacion real de los trazados urbanisticos de las poblaciones y ciudades espafiolas,
es coherente, de que a pesar del avance en la busqueda del nuevo concepto de
accesibilidad universal para todos, en los espacios de caracter urbano, en muchas
ocasiones no puede materializarse por las condiciones del entorno, por lo que
resulta imprescindible que se mantenga la existencia de todos los niveles de
accesibilidad planteados hasta ahora: accesible, practicable y convertible, para
aplicarlos segun la situacion, evidentemente prevaleciendo siempre el criterio de
accesibilidad universal sobre todos los demas, aplicandose el resto de niveles,
siempre y cuando se justifiquen técnicamente en aquellos casos cuya configuracion
urbanistica impida a todas luces implantar como solucion, los criterios universales de
accesibilidad requeridos.

Con respecto al eje principal de creacion del presente proyecto, que ha sido la
elaboracion de un “Protocolo de Ejecucion de Planes de Accesibilidad Urbanistica”,
inexistente en la legislacion actual, se observa, que mediante la elaboracion del
mismo, el cual se ha realizando a través de un planteamiento sencillo de
organizacion de actuaciones, de una forma coherente, practica y resolutiva, se
puede dar respuesta a la inexistencia de una regulacion en la materia y que esta,
una vez puesta en marcha nos determinara si requiere de modificaciones y mejoras,
pero con la existencia de la misma, ya podemos establecer una ruta de trabajo, que
nos guie a la hora de plantear actuaciones en materia de accesibilidad urbanistica.
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Dado el protocolo propuesto, y aun con un planteamiento sencillo en su contenido,
ha logrado que la implantacion del mismo sobre un caso practico, concretamente en
la poblacion de El Puig, resulte efectiva, al quedar al descubierto las deficientes
soluciones que se adoptaron en el municipio en su dia y cuya causa principal es el
orden arbitrario de ejecucion de las mismas (independientemente de la deficiente
ejecucion de los trabajos en algunos casos). Tras la aplicacion del protocolo nos
muestra en qué orden se deberian de haber ejecutado las diferentes actuaciones, en
funcién de un orden jerarquico de necesidades ciudadanas, que en caso de haberse
realizado siguiendo las pautas propuestas, hubiesen mejorado considerablemente
los accesos e itinerarios peatonales del municipio, dado que mediante este sistema
regulado de actuaciones a seguir, se habrian ejecutado inicialmente accesos que en
la actualidad son inexistentes, para a posteriori ejecutar obras de mayor
envergadura, dotando al conjunto de una accesibilidad global, por lo que no solo ha
resultado efectiva su creacion y puesta en marcha, si no que el contenido del mismo
podria ampliarse con mayor detalle, no solo mediante la obtencidn de los resultados
fruto de su aplicacion de forma reiterada en el mismo municipio y en otros, que
reuniendo diferentes caracteristicas geogréficas, ayudasen a la mejora de este
protocolo inicial, sino también no eximiendo de responsabilidades y penalizaciones
por motivo de incumplimiento, en todos aquellos agentes intervinientes en su puesta
en marcha, para que este procedimiento se respetase y se llevara a término, al igual
gue sucede en otros paises europeos como Alemania, donde existen protocolos casi
para cualquier cosa, acompafados de sus respectivas responsabilidades vy
penalizaciones que contribuyen a una mejora del estado de sus infraestructuras y a
una mejora cualitativa en la calidad de vida de las personas.

Lo cual demuestra, que un sencillo planteamiento de una serie de ordenadas
actuaciones, puede mejorar en gran medida la situacion existente actualmente y que
ante la carencia de disposiciones que resuelvan la problematica existente, con este
“Protocolo” creado inicialmente, se pueden comenzar a dar soluciones a situaciones
diarias cuyas decisiones a veces resultan dificiles de tomar, siendo este un pequefio
gran paso para ir mejorando el contenido del mismo, en funcion de los resultados
gue se vayan obteniendo en el transcurso del tiempo.

Se ha realizado este trabajo con el animo de aportar una herramienta que favorezca
la labor de técnicos y politicos en la busqueda de una mejora del estado de la
accesibilidad urbana, contribuyendo hacia la evolucion de un mundo mas accesible,
en igualdad de condiciones para todos.
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9.- LINEAS FUTURAS
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LINEAS FUTURAS

Obtenidas las conclusiones al PFMéas, como ultima aportacion al trabajo realizado,
se pretenden establecer diferentes propuestas para futuros estudios, cuya puesta en
marcha, aportarian un mayor conocimiento de la utilidad del PROTOCOLO DE
EJECUCION DE PLANES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA, desarrollando y
ampliando el contenido del planteamiento inicial, objeto de este proyecto, en sus
multiples matices, todo ello en funcion de los resultados obtenidos, aplicando los
cambios de variables mas adecuados a las necesidades y caracteristicas del nucleo
poblacional donde se pretendiese aplicar, para obtener finalmente, un “protocolo a
medida” de las necesidades concretas para cada tipo de nucleo urbano.

Para ello, se plantean las siguientes LINEAS FUTURAS de trabajo, mediante un
planteamiento establecido por orden prioritario de actuaciones:

1. Poner en marcha el protocolo objeto de este proyecto, sobre un grupo
representativo de nucleos urbanos, escogidos a partir de una clasificacion
previa sobre las diferentes tipologias de zonas urbanas existentes en Espafa.
Cada municipio o ciudad perteneciente a dicho grupo representativo, reuniria
caracteristicas comunes a los diferentes municipios y ciudades espariolas, de
tal forma, que una vez obtenidos los resultados, fruto de la aplicacion del
protocolo, se plantearian una serie de diferentes protocolos, cada uno de
ellos, especificamente adecuados a cada una de las clasificaciones urbanas
establecidas inicialmente.

2. Obtenidos los protocolos, fruto del trabajo planteado en el punto 1, se
procederia a la aplicacion de los mismos a cada nucleo poblacional al que
correspondiesen segun tipologias, y tras la obtencidn de resultados, se
insertarian de nuevo en los mismos todas aquellas caracteristicas y variables
susceptibles de mejorarlos, volviendo poner en marcha nuevamente, estos
protocolos ya modificados, de tal forma, que si se obtuviesen nuevos
resultados que mejorasen la efectividad de los mismos, estos Ultimos ya
modificados, se volverian a poner en practica, realizandose esta operacion
tantas veces, como fuese necesario, hasta obtener los resultados mas
optimos para aplicar con garantia de éxito, cada protocolo de ejecucion de
planes de accesibilidad urbanistica en Espafia.
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3. Como proyecto mas ambicioso en la materia, lo ideal, seria establecer un
protocolo genérico, de planes de accesibilidad urbanistica para toda Europa,
teniendo en cuenta las caracteristicas urbanas de cada pais, para poder
garantizar todavia mas si cabe, la accesibilidad universal para todos los
paises europeos por igual, de tal forma, que las personas que padezcan
alguna minusvalia, puedan ser perfectamente autbnomas para viajar a
cualquier lugar europeo y desplazarse en igualdad de condiciones en todos
los paises, al regularse todos ellos por una legislacion coman.

Los planteamientos formulados, atienden a la busqueda de mejoras en la calidad de
vida de la poblacion, asi como a facilitar el trabajo de profesionales y técnicos que
en numerosas ocasiones nos vemos ante dificiles situaciones de tener que priorizar
unas intervenciones sobre otras, quedando siempre la interpretacion de la decision
adoptada, a mejor o peor criterio popular o politico, segun necesidades personales,
gue en muchas ocasiones, nada tienen que ver con priorizar las actuaciones en
funcién del bienestar de la comunidad.
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