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RESUMEN






El reciente apoyo de la Unidn Europea al Corredor Ferroviario Mediterraneo en tema de transportes de mercancias
abre una oportunidad para el llamado ‘arco mediterraneo’ y en concreto, también para la provincia de Valencia, de
impulsar el desarrollo de las actividades econdmicas que pueden beneficiarse de la mejora de esta infraestructura.

Pero el desarrollo de este sector no debe ser ajeno a la preservacién del medio ambiente y del paisaje. La realidad,
es que gran cantidad de suelo hoy destinado al desarrollo de actividades econdmicas se encuentra en un proceso
de degradacién que la crisis econdmica ha acelerado enormemente, pudiendo alcanzar en algunos casos la
obsolescencia.

Para aunar proteccion del medio y desarrollo econdmico es necesario, entre otras actuaciones, realizar un profundo
analisis territorial, que consiga la configuracién de una red de actividades dptima y jerarquizada en base a criterios
como la localizacidn y los servicios de los que se dispone, y ello desde un punto de vista global, garantizando un
consumo racional del recurso suelo y un uso sostenible de la energia.

En definitiva, el desarrollo futuro no sélo no debe implicar mayores afecciones a nuestros recursos medioambientales,
paisajisticos ni pérdida en la calidad de vida, sino que, en la medida de lo posible, debe intentar equilibrar o incluso
invertir esta tendencia.
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CAPITULO 1. EL CORREDOR MEDITERRANEO Y EL TRANSPORTE DE MERCANCIAS.






1.1 LA RED TRANSEUROPEA DE TRANSPORTE.

La Red Transeuropea de Transporte, RTE-T o TEN-T, tiene como finalidad unir las
regiones europeas y las redes nacionales mediante infraestructuras de transporte
altamente eficaces. Esta red es indispensable para el funcionamiento de la libre
circulacion de mercancias, personas y servicios.

En esta RTE-T se enmarca, en Espafia, el llamado “Corredor Ferroviario Mediterraneo”
que es uno de los principales ejes de transporte de la peninsula, pues conecta varias
de las areas con mayor dinamismo de actividad econdmica y que producen grandes
demandas de transporte de viajeros y de mercancias.

Discurre por cuatro comunidades auténomas y once provincias, que aunque
representan el 18% de la superficie de Espafia, suponen el 37% del PIB nacional y un
38,5% de su poblacidn (fuente: Instituto Nacional de Estadistica, afio 2.010)

Alo largo del Corredor Mediterraneo se localizan cinco de las 10 dreas metropolitanas
mas importantes de Espaiia.

PIB (2010) (precios

COMUNIDAD AUTONOMA PROVINCIA EXTENSION (km2) ~ POBLACION (2010) :Tme,,:d:; sll:ﬁl'?iOPOLITANA "UBL?ZC‘;?;“) %
ANDALUCIA Almeria 8.775 695.560 12,50 Almeria 244873 “
Cadiz 7.436 1.236.739 20,92 Bahia de Algeciras 226.668
Granada 12.647 918.072 14,63 Granada 498.365
Malaga 7.308 1.609.557 28,04 Milaga 923.104
CATALUNA Barcelona 7.728 5.511.147 143,03 Barcelona 4.542.490 A 5
Girona 5.910 753.046 19,43 Girona 141.076 o -‘( G//‘ona
Tarragona 6.303 808.420 21,00 Tarragona-Reus 423.360
COMUNITAT VALENCIANA Alicante/Alacant 5.817 1.926.285 34,27 Alicante-Elche 785.020
Castellon/Castello 6.632 604.274 12,94 Castellon 386.906 'e i
Valencia/Valéncia 10.806 2.581.147 53,35 Valencia 1.705.742 Barcelona
MURCIA, REGION DE Murcia 11.313 1.461.979 27,85 Murcia-Cartagena 763.723 Reus e Tafragona
Provincias del Corredor Mediterraneo 90.675 18.106.226 387,97
Total Espaiia 504.644 47.021.031 1.048,88 Fuente: Instituto Nacional de
% Corredor/Espaia 18,0% 38,5% 37,0% Estadistica
Es un importante sistema territorial y logistico. La potencializacion y articulacién —& Castelon
del corredor permitird mejorar su competitividad y lograr la maxima eficacia en _(_(_":'1/5‘79””?0
. . . . alencia
su funcionamiento. Con una longitud de casi 1.300 km entre la frontera francesa y N :
Algeciras, articula:
- Un sistema viario, con un grado de desarrollo elevado, ya consolidado. : ..(.1 Alicante
- Un sistema ferroviario en plena transformacion, segun la politica de infraestructuras &< Murcia
y transportes establecida en el PEIT (Plan Estratégico de Infraestructurasy Transporte) Cartagena
- La mayor parte de los principales puertos espafioles (Barcelona, Tarragona, % ° '_f“ < Aeropuerto
Valencia, Cartagena y Algeciras) ; Malaga Motril  Almeria i Puerto
- Aeropuertos con gran volumen de trafico: Barcelona, Valencia, Alicante y Mdlaga. ‘;f‘l'gedras

PUERTOS Y AEROPUERTOS EN EL CORREDOR MEDITERRANEO. FUENTE: MINISTERIO DE FOMENTO
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RED BASICA DE TRANSPORTE DE FERROCARRIL (Y DE PUERTOS Y ESTACIONES) DE LA RTE-T. ESPANA
FUENTE: COMISION EUROPEA. MOVILIDAD Y TRANSPORTE

El 30 de mayo de 2.013, la Comisién de la UE llegd a un acuerdo sobre la
configuracién final de la Red Basica (Core Network) frente a la Red Global de
Transportes europea.

Elapoyo del desarrollo del Corredor Mediterraneo con su inclusién en los proyectos
prioritarios en las RTE-E o en la Red Basica (Core Network) de Transporte frente a
la Red Global, por parte de la Unién Europea, supone que:

- Forma parte de la Red principal / prioritaria / estratégica del transporte multimodal
en la UE.

- La nueva red principal eliminara cuellos de botella, modernizara la infraestructura
y dinamizard las operaciones de transporte transfronterizo para los pasajeros y las
empresas en toda la UE.

- La red principal debera ser completada en el 2030, y la red global en el 2050.

- La red principal dara prioridad a las conexiones y nudos mds importantes de la
RTE-T, con vistas a que sean plenamente operativos hasta 2030. Esta incluird todos
los modos de transporte.

- La financiacién asignada a este proyecto servird efectivamente de capital inicial
para estimular mas inversiones de los Estados miembros a fin de completar las
conexiones transfronterizas dificiles, que podrian no construirse de otro modo.

Este capital inicial, es de 31.700 millones de euros para el préximo periodo de
financiacion 2012-2020. El resto del capital de esta inversion debera venir de los
estados o empresas.

El 80 % de esta aportacién servird para apoyar Proyectos de la red principal
prioritarios a lo largo de los diez corredores que la componen. También se
financiard un nimero limitado de otros proyectos de tramos de alto valor afiadido
en la red principal, ademas de seguir financiado proyectos tecnoldgicos vinculados
al transporte, como el “Proyecto de Cielo Unico” o el ERTMS (sistema europeo de
gestion del tréfico ferroviario), mientras que el 20 % restante serviran para financiar
otros proyectos, entre ellos algunos de la Red Global.

En general, la contribucion de la UE al fomento de una obra de infraestructura de
transportes de la Red Basica girara en torno al 20 % de los costes de inversion. La
ayuda a cada estudio puede ascender hasta el 50 % vy, en el caso de los estudios
y obras de proyectos transfronterizos, hasta el 40%). El resto correspondera a los
Estados miembros, autoridades regionales o inversores privados.




El Corredor Mediterraneo estd incluido en el eje de FERRMED, asociacion que
se constituyd oficialmente en Bruselas el 5 de agosto de 2.004. Se trata de una
asociaciéon de caracter multisectorial, creada a iniciativa del mundo empresarial,
para la promocidon del Gran Eje Ferroviario de mercancias Escandinavia-Rin-
Rédano-Mediterraneo Occidental.

Los objetivos de esta asociacion son:

- Impulsar el desarrollo de las infraestructuras ferroviarias para mercancias tanto
en el tronco principal del Gran Eje Ferrmed como en sus dos ramales adicionales
paralelos y los otros ejes mds importantes que se interconectan con el mismo en su
area de influencia.

- Obtener, por parte de la Comisidn Europea, la inclusion en el “Core Network” de los
ramales mas importantes del Gran Eje FERRMED y de su drea de influencia.

- Estimular la mejora de los sistemas de explotacién y la libre competencia en la red
ferroviaria de mercancias de la Unidon Europea.

- Promover nuevos procedimientos “de utilizacién” de las infraestructuras para
optimizar el transporte ferroviario y el transporte combinado / intermodal de
mercancias usando el ferrocarril.

- Mejorar la competitividad general de la Unidn Europea a través de la cadena global
del valor afiadido (particularmente en lo que concierne al transporte ferroviario
y multimodal de mercancias) mediante la aplicacion de los principios “R+D+4i”
(Investigacidn, Desarrollo, Innovacidn, Identidad, Incidencia e Infraestructuras)

- Mejorar las conexiones de los puertos y aeropuertos con sus respectivos
“hinterlands” en la Unién Europea y en los paises vecinos.

- Fomentar la implantacién de los “estandares FERRMED” en los principales ejes
ferroviarios de mercancias de la Union Europea, para lograr que la Red Ferroviaria
central Transeuropea sea altamente competitiva.
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1. EL CORREDOR MEDITERRANEO Y EL TRANSPORTE DE MERCANCIAS

1.2 POLITICA DE TRANSPORTES. ESTUDIOS Y PLANES RELATIVOS AL TRAFICO FERROVIARIO DE MERCANCIAS.

1.2.1 LIBRO BLANCO HOJA DE RUTA HACIA UN ESPACIO UNICO EUROPEO DE TRANSPORTE: POR UNA POLITICA DE TRANSPORTES COMPETITIVA Y SOSTENIBLE (2011)

En este documento, se plantea desde la Unidn Europea una serie de objetivos entre los que se incluye la creacidn de una serie de corredores multimodales de mercancias
para una red de transporte sostenible. Para ello, segin este documento, se debe:

- Crear en el contexto de la «red basica» estructuras de corredores multimodales de mercancias para sincronizar las inversiones y las obras de
infraestructura y dar apoyo a servicios de transporte eficientes, innovadores y multimodales, incluidos los servicios ferroviarios de media y larga
distancia.

- Apoyar el transporte multimodal y el negocio de la expedicién de mercancias por vagdn completo, impulsar la integracién de las vias interiores
de navegacion en el sistema de transporte y promover la innovacion ecoldgica en el transporte de mercancias. Apoyar la introduccion de nuevos
vehiculos y buques y la readaptacion de los existentes.

1.2.2 PLAN ESTRATEGICO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTE (2005-2020)

Este Plan propone las siguientes prioridades en el sistema de transporte ferroviario:

¢ Definicién dentro del Plan Sectorial de Transporte Ferroviario, de la red ferroviaria a largo plazo (horizonte 2020).

¢ Finalizacién de ejes de altas prestaciones actualmente en construccién avanzada.

¢ Mejora de la red convencional y preparacidn para su transformacién progresiva en ancho UIC: inicio en el cuadrante Nordeste.
e Desarrollo y revision del sistema de tarificacién por uso de la infraestructura.

¢ Introduccién de competencia: trafico nacional e internacional de mercancias.

* Programa de apoyo al desarrollo del transporte combinado, con particular atencién a los servicios internacionales.

e Optimizacion de las instalaciones fronterizas de mercancias, compatible con el horizonte de interoperabilidad.

e Estructuracion de los nodos logisticos ferroviarios mediante la relocalizacién de nodos congestionados (Madrid y Barcelona) en el exterior de las respectivas areas
metropolitanas consolidadas y la jerarquizacion del sistema, favoreciendo el desarrollo de los nodos con mayor potencial, apoyados en las terminales con actividad y
potencial medio.

e Ejecucion de un programa extraordinario de mantenimiento y de un plan de supresién y mejora de seguridad de pasos a nivel.
¢ Desarrollo de los estudios de viabilidad de las nuevas conexiones planteadas por el PEIT.

e Realizacién de estudios de viabilidad para la implantacién de nuevas lineas y servicios ferroviarios en corredores donde se cerraron al trafico las lineas existentes, como la
Ruta de la Plata o Valladolid-Soria, entre otros.

¢ Delimitacidn de las necesidades de actuacion en las lineas y servicios de ambito regional.

¢ Consolidacién del nuevo marco institucional. Resultard de especial importancia la fijacién del canon por el uso de la infraestructura, que debera fijarse teniendo en cuenta
la situacion existente en los otros modos de transporte, la estabilidad del sistema a corto y medio plazo y los objetivos establecidos para el modo ferroviario por el PEIT.




PRINCIPALES CORREDORES DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR CARRETERA
FUENTE: PEIT 2005-2020

o=

RED DE FERROCARRILES. ACTUACIONES DEL PEIT. FUENTE: PEIT 2005-2020
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1. EL CORREDOR MEDITERRANEO Y EL TRANSPORTE DE MERCANCIAS

1.2.3 PLAN ESTRATEGICO PARA EL IMPULSO DEL TRANSPORTE FERROVIARIO DE MERCANCIAS EN ESPANA. Ministerio de Fomento. Septiembre 2010.

Propone tres lineas estratégicas para impulsar el ferrocarril en el transporte de mercancias:

Linea | Nuevo Modelo de Gestion del Sistema

- Transformar el modelo actual de Renfe Mercancias convirtiéndola en varias empresas mercantiles especializadas en los diferentes mercados.

- Ofertar al mercado los excedentes de material ferroviario de Renfe Mercancias en condiciones de mercado para su utilizacién por otras empresas ferroviarias y candidatos.

- Impulsar la entrada en el transporte ferroviario de agentes de transporte, cargadores y operadores de transporte combinado para promover la intermodalidad a través de
la segunda férmula de entrada -segunda licencia-.

- Potenciacion del Comité de Regulacion Ferroviaria para el ejercicio de sus atribuciones.

- Acelerar la creacion de la Agencia de Seguridad del Transporte Terrestre dotandola de las correspondientes atribuciones en materia de transporte ferroviario de mercancias.
- Impulsar acciones para garantizar la neutralidad y la competitividad del servicio de cambio de ejes.

- Gestion uUnica de complejos ferroportuarios y fronterizos.

- Desarrollo de planes especificos de actuacion para sectores econdmicos concretos comenzando por el del automdvil y el de la industria quimica.

- Coordinar el desarrollo y aplicacién de las politicas ferroviarias de transporte de mercancias de la Administracién General del Estado y las Comunidades Auténomas en el
ejercicio de sus respectivas competencias.

- Posibilidad de cesion de infraestructuras lineales que no formen parte de la Red Bésica de Mercancias.
- Impulsar férmulas mixtas de promocion y/o gestion de nuevas terminales intermodales mediante férmulas de participacion publicas y publico-privadas.

- Creacién de un Comité de Desarrollo de la Intermodalidad presidido por el Ministro de Fomento y con la participacidn de las Secretarias de Estado y entidades publicas
involucradas en el transporte de mercancias y sus infraestructuras.

- Canalizar las estadisticas a través de un Observatorio del Transporte Ferroviario de Mercancias. Deberd cubrir aspectos como la demanda, mercado, costes, precios...
- Ayudas para el desarrollo del transporte ferroviario de mercancias.

Linea Il Calidad del Servicio y Eficiencia

- Integracién del transporte ferroviario en la cadena logistica.

- Concentrar, en linea con la Ley de Economia Sostenible, la demanda/oferta de cadenas multimodales en un sistema de informacion global que integre los diferentes
procesos logisticos.

- Establecer un marco normativo en el que se definan los estandares tecnoldgicos por parte de los distintos agentes de la cadena logistica que aseguren la interoperabilidad
entre sus sistemas y los de sus clientes.

- Impulsar convenios con cldusulas de calidad entre los agentes intervinientes en el transporte ferroviario de mercancias.

- Implantar sistemas inteligentes para la automatizacion de la gestion y las operaciones en las terminales intermodales.

- Impulsar acuerdos entre empresas ferroviarias y organizaciones sindicales, que mejoren la calidad e incrementen la productividad en la prestacion del transporte ferroviario
de mercancias.




- Promover la mejora de la formacién del capital humano en materia de procesos logisticos
- Establecimiento de un eje piloto ‘low cost’ de transporte de mercancias.

- Integrar y automatizar los procedimientos administrativos y documentales del transporte intermodal (en linea con la Propuesta de Reglamento del P. Europeo y del Consejo
relativo a la creacidn de una red ferroviaria para un transporte de mercancias competitivo)

- Aumentar la capacidad de carga util de los trenes, para rebajar los costes unitarios del transporte ferroviario.

- Estudios de viabilidad de autopistas ferroviarias.

- Desarrollo de planes de contingencia para la gestion de incidencias e informacién al cliente

- Establecer sistemas de seguimiento en tiempo real de cargas de toda la cadena logistica facilitando el seguimiento del producto para su informacién al cliente.
- Implantar tecnologias de identificacion y localizacién automatica de material rodante para su optimizacién como recurso y disponibilidad mas inmediata.

- Impulsar el desarrollo de un sistema eficiente de cambio de ancho de material rodante para el transporte de mercancias.

- Ayudas e incentivos a la |+D+i

Linea lll Mejora de las Infraestructuras Ferroviarias

- Definir la Red Basica en cuanto a infraestructuras lineales y nodales de transporte ferroviario de mercancias para dar certidumbre al mercado sobre la definicién de la red
y sus condiciones de operacion, fijando criterios de actuacion y dandole rango normativo cuando fuere necesario.

- Las actuaciones sobre las infraestructuras existentes y las de nueva construccién (lineales y nodales) tendran como criterio basico la eficiencia del transporte de mercancias
por ferrocarril medida en términos de coste de la unidad fisica transportada y de fiabilidad de servicio.

- Visién global de la Red Basica para la captacion de grandes traficos, estableciendo una jerarquizacién de las plataformas logisticas intermodales.
- Definir y desarrollar corredores prioritarios competitivos para mercancias comunicando centros de produccién y consumo, zonas logisticas, puertos y fronteras

- Actuaciones mas relevantes para la mejora de las infraestructuras lineales de la Red Basica de Mercancias:

INFRAESTRUCTURAS LINEALES Y ACCESOS A PUERTOS Y NODOS LOGISTICOS INFRAESTRUCTURAS NODALES

- Adaptar las infraestructuras de linea y las terminales para la circulacion y explotacion eficiente de trenes de 750m de longitud.
- Propuesta de mapa de nuevas terminales con los criterios de priorizacién pactados con las Comunidades Auténomas.

- Electrificacion de lineas existentes sin electrificar y lineas nuevas a 25 KV.

- El desarrollo del Plan se basa en convenios especificos entre la Administracion General del Estado y cada Comunidad
Auténoma con el fin de realizar los estudios necesarios para evaluar, en cada una de las instalaciones propuestas, su
viabilidad logistica y econdmica.

- Mejora de instalaciones de seguridad y comunicaciones.
- Adaptacion progresiva de los gélibos (GC) a medida que se renueven las lineas.
- Eliminacién de cuellos de botella

- La férmula de promocién y gestién se contemplara de forma especifica para cada una de ellas a través de esquemas de
participacion publico-privada preferentemente Concebir las nuevas terminales intermodales como auténticos centros

- Respetar o mejorar los parametros técnicos de las infraestructuras ferroviarias existentes para el transporte de mercancias en futuras
actuaciones. Solo se podra alterar este criterio con autorizacion expresa del Ministerio de Fomento (con rango normativo).

- Mejora de los accesos ferroviarios a puertos en base a criterios técnicos y econdémicos, coordinadas, en su caso, con las posibles
ampliaciones portuarias.

- Accesos ferroviarios a nodos significativos generadores de carga (plataformas logisticas intermodales, complejos industriales, ZAL
portuarias...)

- Vias dedicadas para mercancias en los grandes ntcleos de cercanias a medio plazo.

- Carga de 25 t/eje en lineas dedicadas para mercancias

- Adaptar las nuevas infraestructuras lineales a los parametros técnicos de transporte eficiente de mercancias, en particular las

pendientes.

logisticos con capacidad de generar valor afiadido al transporte.
- Priorizar la construccién y/o remodelacion de las grandes terminales intermodales ubicadas en los nodos logisticos y en
las conexiones con la Red Transeuropea de Transporte.

- Configuracion de las nuevas terminales, mediante accesibilidad viaria y ferroviaria eficiente para reducir maniobras y
extracostes operativos.

- Desarrollo de centros logisticos especializados en la atencion a tréficos ferroviarios de alto valor afiadido susceptibles
de ser realizados sobre lineas de alta velocidad.

- Dotar adecuadamente las terminales para el tratamiento de mercancias especificas (peligrosas, perecederas, etc

EL CORREDOR MEDITERRANEO COMO OPORTUNIDAD. ANALISIS Y PERSPECTIVAS DEL SUELO DESTINADO A ACTIVIDADES ECONOMICAS EN LA PROVINCIA DE VALENCIA.
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1.3 COMUNIDAD VALENCIANA

1.3.1 DATOS GENERALES

La Comunidad Valenciana tiene unas caracteristicas derivadas de su situacidn
geografica que han condicionado el transporte de personas y mercancias:

- Paso de grandes transitos (Africa-Europa, Sur Espafia-Europa, Asia-Europa)
- Posicion meridional respecto a los mercados tradicionales europeos

- Distancia y condiciones ventajosas al centro peninsular (Madrid)

- Condicidn litoral (intermodalidad)

- Limitacién geografica del territorio litoral que impide la multiplicaciéon de ejes

Jrsz sobre un espacio reducido y cada vez mas densamente ocupado. El resultado, una
A compatibilizacién forzada de mercancias y personas en un mismo corredor, tanto en
transporte por ferrocarril como por carretera.

Canarias

e s o En la economia valenciana la movilidad, la logistica y el transporte juegan un papel
vy Ve S

fundamental: (conclusiones obtenidas a través de datos del INE)

Madeira

- La Comunidad Valenciana es una de las cuatro autonomias (también Catalunya y
Murcia dentro del Arco Mediterraneo) que se halla por encima de la media espafiola
en parque de vehiculos por habitante.
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- Entre Catalunya y la Com. Valenciana se concentra casi un tercio de los camiones
registrados en toda Espafia.

- Entre Catalunya y la Comunidad Valenciana se genera un 26% de todo el transporte
ferroviario del Estado Espafiol en cuanto a trafico interior y un 36% del transporte
hacia la Europa de los 15. Por carretera estos porcentajes son del 31% y del 36%
respectivamente.

- La Comunidad Valenciana es la tercera economia espafiola por nUmero de empresas

. o )
ey i © dedicadas al transporte.
v' ‘ (S
o ® - El puerto de Valencia es el segundo de Espafia en cuanto a trafico de mercancias y
? (y} v‘.,‘em'p . figura entre los 20 primeros de la Unién Europea.
‘ 7 ) 2 h
e e /
b O —;,@/'r‘
Y P B e :

PRINCIPALES 20 PUERTOS DE LA UE (PESO DE MERCANCIAS MANIPULADAS 2009) FUENTE: EUROSTAT




TRANSPORTE DE MERCANCIAS TERRESTRE. TIPO DE TRAFICO.

Segun el Estudio de Marzo de 2011 del Ministerio de Fomento del Corredor Ferroviario de Mercancias, el Sector Este del Corredor Mediterrdneo (que comprende el ambito
desde Girona hasta Almeria), generd un trafico del 49% del trafico total generado en Espafia, un 49,2% por carretera y un 46% por ferrocarril.

- Como dato relevante de la observacion de estos datos destacar la baja incidencia del ferrocarril frente a la carretera.

Tréfico de Mercancias en el Corredor Mediterraneo. 2.007
(no incluye trafico intraprovincial)

TIPO DE TRAFICO (millones de ladas) ferrocarril carretera bimodal
ORIGEN Y DESTINO CORREDOR MEDITERRANEO 1,15 113,93 115,083
ORIGEN EXTERIOR Y DESTINO EN EL CORREDOR MEDITERRANEO 4,415 76,728 81,142
DESTINO EXTERIOR Y ORIGEN EN EL CORREDOR MEDITERRANEO 5,509 81,259 86,767
TOTAL ORIGEN Y/O DESTINO EN EL CORREDOR MEDITERRANEO 11,07 271,92 282,99
TRAFICO INTERNACIONAL PASANTE 0,193 38,204 39,397

Trafico de Mercancias en el Corredor Mediterraneo. 2.007
(no incluye trafico pasante ni intraprovincial)
(millones de toneladas)

Internacional Externo nacional
- - - - Interno Totales
Origen CM Destino CM Subtotal Origen CM Destino CM Subtotal
Carretera 14,03 11,46 25,49 67,23 65,27 132,5 113,93 271,92
Ferrocarril 0,72 1,45 2,17 4,78 2,97 7,75 1,15 11,07
Total 14,75 12,91 27,66 72,01 68,24 140,25 115,08 282,99
Captacién FFCC(%) 4,88% 11,23% 7,85% 6,64% 4,35% 5,53% 1,00% 3,91%

FUENTE: Estudio de Marzo de 2011 del Ministerio de Fomento del Corredor Ferroviario de Mercancias

- El ferrocarril presenta un balance superior en largas distancias, dado que se comporta de modo propuesto a la carretera, seglin aumenta la distancia, crece su cuota de
mercado:

Se observa que el 41% del trafico es interior al Corredor, el 49% exterior nacional y el 10% exterior internacional. Y se constata lo dicho, puesto que el ferrocarril representé
un 1,3%, 4% y 20% respectivamente.

TIPO DE MERCANCIA

- En el ferrocarril destaca el transporte intermodal, con un tercio del total, fundamentalmente por la presencia de los puertos, junto con los materiales siderurgicos, la
automocion y la mineria, dado sobre todo por sus caracteristicas intrinsecas de elevadas cantidades y flujos concentrados dados por la presencia de produccién siderurgica
en Sagunto y Castellbisbal y automocidn en Almussafes y Barcelona.

Tréfico de Mercancias en el Corredor Mediterraneo. 2.007
(no incluye trafico intraprovincial)

(toneladas)

Intermodal Automocion Siderurgicos | Merc.General Agricultura Mineria Construccion | Hidrocarburos Total
Carretera 15.198.886 10.947.489 17.235.111 112.752.854 32.941.838 1.764.947 73.871.110 7.207.995 271.920.231
Ferrocarril 3.719.367 997.851 2.559.554 632.565 303.840 1.538.689 963.400 357.216 11.072.482
Total 18.918.253 11.945.340 19.794.665 113.385.419 33.245.678 3.303.636 74.834.510 7.565.211 282.992.713
Captacién FFCC(%) 19,66% 8,35% 12,93% 0,56% 0,91% 46,58% 1,29% 4,72% 3,91%
TODOS LOS PRODUCTOS carretera ferrocarril total

T % T % T

Tréfico Interior (sin intraprovincial) 113.934.004 99% 1.148.991 1% 115.082.995
Trafico Externo nacional 132.501.025 94% 7.753.724 6% 140.254.749
Tréfico Internacional 25.485.202 92% 2.169.767 8% 27.654.969
Total 271.920.231 96% 11.072.482 4% 282.992.713

FUENTE: Estudio de Marzo de 2011 del Ministerio de Fomento del Corredor Ferroviario de Mercancias
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1.3.2 ESTRATEGIA TERRITORIAL DE LA COMUNIDAD VALENCIANA (2011)
Objetivo 18. Conectividad

Se debe implantar paulatinamente una red para mercancias aprovechando los
corredores que quedan libres del trafico de largo recorrido al implantar la alta

Red ferroviaria para
el transporte de mercancias
(escenario deseable, 2030)

velocidad.
g vnas Un escenario de minimos se caracterizaria por:
Benicarld
Penisoola Dotacion para trenes de 600 - 700 metros de longitud (ampliables a
composiciones de 1.500 m) con cargas de 22,5 a 25 toneladas por eje y
galibos UIC.

Orpesa o N . ez .
ﬁnicassim Pendientes inferiores a 12 milésimas.
Castellon de la Plana . leps ~_1e .z
Sistema ERTMS (compatibilidad de la sefializacion)
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Borriana

Capacidad suficiente para diversas circulaciones diarias.
Vias electrificadas.

Ancho UCI en todo el corredor mediterraneo y, en la medida de lo posible, en
toda la red.

Intercambiadores en el caso de anchos diferentes.

Buena conectividad con los puertos.

Cullera

Conexiones con las areas logisticas.

Gandia

En el escenario deseable, se incluiria ademas:

Oliva

La conexidn ferroviaria mixta viajeros - mercancias con Aragon (plataforma
logistica de Zaragoza), paso frontera Canfranc, y conexidn con el Atlantico.

Se deberia estudiar una posible conexién desde el entorno aeroportuario
de Castelldn y tridngulo Vilafamés - Vall d’Alba — Cabanes con el eje de
mercancias del litoral.

Si se consolidara un gran corredor mediterraneo de mercancias, incluyéndose
como proyecto prioritario para la Unién Europea, y si se cumplen los traficos
previstos, entre otros por FERRMED, se deberia estudiar la posibilidad de un
by - pass ferroviario por el drea urbana de Valencia y disefiar un corredor
exclusivo para mercancias sin uso mixto con cercanias.

Puertos

Red ferroviaria de mercancias I
Estudio by-pass ferrocarril de mercancias  1ERNN

Torrevieja

Los recientes acuerdos acerca del corredor mediterraneo son un primer paso
en esta direccién de configurar un gran eje europeo de mercancias por este
corredor.

RED FERROVIARIA TRANSPORTE MERCANCIAS. ESCENARIO DESEABLE. FUENTE: ETCV




1.3.3 TRANSPORT FERROVIARI DE MERCADERIES A LA COMUNITAT VALENCIANA. PROPOSTA D’ACTUACIONS EN INFRAESTRUCTURES. 2009
Prioridades en el sistema de transporte ferroviario. Periodo 2005-2008

El objetivo que se pretende conseguir con las actuaciones que este documento, redactado por la Conselleria de Infraestructuras y Transporte, plantea, es alcanzar el 17% de la
cuota de mercado en el aifio 2.020 en el transporte ferroviario de mercancias. Para ello, se desarrollardn cuatro lineas de actuacién, complementarias entre si, que reforzaran
la red logistica y ferroviaria de la Comunitat Valenciana:

- Mejora de la infraestructura ferroviaria al servicio de las mercancias.

Se plantea la necesidad de construir nuevas lineas ferroviarias o bien, reforzar las existentes para que puedan acoger los flujos generados. Adicionalmente, se construirian
apartaderos en el caso de ser necesario para ampliar la capacidad de las lineas existentes. Se propone aumentar la longitud de las estaciones y apartaderos para que puedan
albergar trenes de mas de 750 metros de longitud.

En 2.020 esta previsto que se hayan finalizado los accesos de alta velocidad y ancho UIC en la Comunitat Valenciana por lo que estardn operativos las lineas de doble via para
alta velocidad de Madrid-Valencia (hasta Alicante y Murcia) y del Corredor del Mediterraneo (Valencia-Castellon-Catalunya-frontera francesa)

Dado que el transito de viajeros se desviara por esta linea, queda liberada la red actual para cercanias, media distancia y mercancias. Se propone el refuerzo de esta en puntos
concretos de manera que el corredor mediterrdneo quedaria:

Entre Sagunto y Catalunya, 2 vias convencionales + 2 vias de alta velocidad.
Entre Sagunto y Valencia, 4 vias convencionales + 2 vias de alta velocidad.
Entre Valencia y Alicante, 2 vias convencionales + 2 vias de alta velocidad.
Entre Alicante y Murcia, 1 vias convencionales + 2 vias de alta velocidad.

- Terminales ferroviarios para mercancias.

Se plantea la construccion de una terminal ferroviaria en cada uno de los ocho nodos logisticos, a excepcién de Valencia con dos terminales. Los nodos logisticos son Castell6-
La Plana, Sagunto, Valencia, Alicante, Benicarlé-Vinaros, Utiel, La Costera y Villena.

Todas las terminales deberian tener una longitud minima de 750m en una primera fase y seria necesaria la previsién de ampliacién en algunas para que en el futuro pudiesen
circular trenes de 1.500m por toda la red. Serian las terminales de Villena, utiel, Sagunto y Vinaros.

- Accesos a los puertos

Dado que el transporte maritimo de mercancias tiene una importancia capital en el transporte internacional, se plantea un acceso ferroviario adecuado en los puertos, de
manera que el transbordo de mercancias maritimoterrestre quede optimizado. Para ello deberan temer ramales exclusivos para mercancias.

El puerto de Castelldn, tiene un acceso ferroviario desde el apartador de les Palmes, con un estado deficitario.

En el Puerto de Sagunto, aunque hay un acceso ferroviario hasta el muelle sur y a la factoria de Sidmed (interior al puerto), se esta redactando el proyecto constructivo del
nuevo acceso que absorberd incrementos de trafico y dara servicio al desarrollo del Parque Sagunto.

El Puerto de Valencia tiene un acceso ferroviario desde la estacién de la Fuente de Sant Lluis y estd en funcionamiento y en buen estado.
El Puerto de Alicante tiene un acceso ferroviario con condiciones manifiestamente mejorables, aunque segun la memoria anual del puerto no se da el trafico de mercancias.
- Apartaderos industriales

Como complemento a las terminales ferroviarias surge la posibilidad de dar servicios particularizados a empresas. Para ello, se construiria un acceso particular, donde los
clientes tendrian su instalacidn adaptada al tipo de mercancia a transportar. Podrian tener promocidn publica o privada o mixta.

EL CORREDOR MEDITERRANEO COMO OPORTUNIDAD. ANALISIS Y PERSPECTIVAS DEL SUELO DESTINADO A ACTIVIDADES ECONOMICAS EN LA PROVINCIA DE VALENCIA.
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1.3.4 ANALISIS Y CONCLUSIONES DE LOS DOCUMENTOS Y DE LA RED FERROVIARIA DE MERCANCIAS
Debilidades

Cuota de participacion muy baja del ferrocarril en el transporte de mercancias

Espafia es uno de los paises de la Unién Europea con menor cuota modal de transporte ferroviario de mercancias, siendo ademas el que mayores descensos ha experimentado

en la ultima década.

Se observa que la carga transportada por ferrocarril desciende mientras que el transporte por carretera obtiene importantes incrementos afio tras afio.

]
| Mational
International
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TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR FERROCARRIL (BILLONES DE TONELADAS) POR PAISES. FUENTE: EUROSTAT
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EVOLUCION DE LA CUOTA MODAL DE TRANSPORTE FERROVIARIO DE MERCANCIAS. FUENTE: EUROSTAT
Carga Transportada (miles de Toneladas) Relacion PIB
Ferrocaril Carretera Total Incremento Ferrocarril Carretera
1.993 26900 576.089 602 939 4 46% 95 54%
1.994 28 500 614319 642 819 6.61% 4 43% 95 57%
1.995 30.000 609.214 639.214 -0.56% 4.69% 95.31%
1.996 29800 589.750 519 550 -3.08% 4 .81% 95 19% 24
1.997 31.000 626.913 659913 6.51% 4 70% 95 30% 39
1.998 30.100 719.335 749 435 13.57% 4 02% 95 98% 45
1.999 30.200 827.058 857 258 14.39% 3.52% 96,48% 47
2.000 30.700 945444 976.144 13.87% 3.15% 96.85% 50
2001 30.100 1048292 | 1075392 10.47% 2.79% 97.21% 3.6
2.002 31.600 1179410 | 1.211.010 12 30% 2 61% 97.39% 27
2.003 32 300 1237343 | 1269643 4 B4% 2 54% 97 46% KNy
2.004 31.600 1399408 | 1.431.008 12 71% 221% 97.7%% 3.3
2.005 31.100 1568 874 | 1589974 11.11% 1,96% 95,04% 36
2.006 31.300 1.639.312 | 1.670.612 5.07% 1.87% 98.13% 3.9
2.007 30.900 1.737.732 | 1.765.632 5.87% 1.75% 98.25% 3.7
2.008 27.400 1474552 | 1.501.952 -16.08% 1.82% 98.18% 1.2

Fuente: TRANSPORT FERROWVIARI DE MERCADERES A LA COMUNITAT WVALENCIANA, PROPOSTA PACTUACIONS EN INFRAESTRUCTURES,
Generalitat Valenciana. Conselleria d'Infraestructures i Transport. 2009 (datos obtenidos del INE v del Anuario Estadistico de 2007 del W de

Fomento)
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Red ferroviaria saturada en algunos puntos, lo cual impide un aumento en la frecuencia de las circulaciones y mejora de los servicios
Terminales no adaptadas a las necesidades actuales
Las vias de apartaderos, derivaciones y estaciones tienen longitudes inferiores a los 750m

La limitacion en la longitud tiene implicaciones para la competitividad del ferrocarril en la medida de que la circulacién con trenes mads largos reducen los costes marginales
de explotacidén a la vez que se incrementa la carga transportada. Sin embargo, las limitaciones en la infraestructura impiden la circulacién en la mayor parte de la red con
trenes de longitud cercana al estandar europeo de 750 m.

En la Comunidad Valenciana la Unica via capaz de albergar estos trenes es la Via Valencia (Font de Sant Lluis)-Madrid (Puerto Seco de Coslada), en el llamado corredor
Valencia-Madrid.

El acondicionamiento para alcanzar en la red trenes de hasta 750m conlleva una reduccién de costes de transporte hasta un 40% (PEITFME, Plan Estratégico para el Impulso
del Transporte Ferroviario de Mercancias en Espafia)

Vigo Guxar
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Existencia de lineas sin electrificar

La electrificacidn de las lineas conlleva una reduccidn de costes de transporte hasta un 13% (PEITFME)
Redes ferroviarias con diferentes anchos, tensiones de alimentacidn y sistemas de seguridad

Accesos ferroviarios a puertos no utilizados (Castelldn y Alicante) o deficientes (Sagunto)

Existencia de un operador dominante que impone sus condiciones de explotacion

Las circulaciones de viajeros tienen prioridad ante las mercancias, cosa que ocasiona retrasos y dificultades para encontrar huecos libres sobre todo en los servicios de
cercanias de las grandes ciudades.
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1. EL CORREDOR MEDITERRANEO Y EL TRANSPORTE DE MERCANCIAS

Amenazas

Tendencia a producirse traficos disgregados y con poco volumen que no pueden ser
captados por el ferrocarril

El transporte de mercancias por ferrocarril estd cada vez mas debilitado frente al
resto de modos de transporte, por lo que no se lleva a término ninguna actuacion y
esto provocara mas pérdidas en la cuota de mercado

La visidn tradicional del transporte se ha modificado por su subordinacién a la
cadena logistica integral y la realidad de la globalizacién econdmica. La logistica es
un factor fundamental en la competitividad de las empresas.

El cambio de los procesos industriales y de distribucién condiciona al sistema
logistico e introduce nuevos requerimientos en los procesos de transporte.

Los modos de transporte que no se adaptan a los requerimientos logisticos, son
expulsados del mercado, que elige otros que responden adecuadamente a sus
requerimientos de calidad de servicio, eficiencia, fiabilidad y competitividad
econdémica.

Esta es una de las causas, tal vez la mas significativa, que ha generado el progresivo
deterioro del transporte ferroviario, en Europa y Espaia.

Existencia de presiones urbanisticas, que han afectado a las lineas ferroviarias y al
desarrollo de grandes terminales.

Existencia de mal concepto social del ferrocarril, que se ve mas como molesto que
como medio de transporte comodo y eficiente.

Se estan realizando diferentes actuaciones en otros medios de transporte (autopistas
del mar) que pueden ocasionar pérdidas de parte de las mercancias que actualmente
transporta.

Oportunidades

La construccién de las lineas de alta velocidad que se han desarrollado en la
conexion Madrid-Levante y en el Corredor Mediterraneo permite liberar las vias de
ancho convencional para la circulacién de mercancias.

En la Comunidad Valenciana hay cuatro puertos de interés general, en los cuales se
llevan a término actuaciones de mejora de los accesos ferroviarios.

Dentro del contexto europeo se llevan a cabo iniciativas de unificacién de criterios,
que persiguen la formacion de grandes corredores para el transporte de mercancias,
con caracteristicas similares de ancho de via, electrificacién y sistemas de sefializacion
e instalaciones.

P.e. Propuesta de Reglamento Europeo y del Consejo por el que se crea el
mecanismo de ‘Conectar Europa’.

El 11 de marzo de 2.013, los ministros de Transportes de Espafia, Francia,
Italia, Eslovenia y Hungria firmaron en Bruselas, en el marco del Consejo
de Ministros de la UE, un acuerdo sobre la implantacién del corredor
ferroviario n? 6, definido en el Reglamento (UE) N2 913/2010 del
Parlamento Europeo y del Consejo.

El elevado numero de vehiculos de transporte por carretera produce congestiones y
contaminacion, cosa que ofrece al ferrocarril la oportunidad de captar circulaciones.

Se ha desarrollado una legislacidn de interoperabilidad en el &mbito europeo, que
permitird el movimiento del mismo material en toda la red europea.

La reciente liberalizacion del transporte ferroviario permitird la existencia de
diferentes operadores, cosa que redundard en una mejora de los servicios de los
usuarios

Las nuevas terminales de mercancias proyectadas se configurardn de manera mas
adecuada a los requerimientos actuales.




el
ccion del cajén para enlace

*ALBUFERA

PLANO DE LA NUEVA LINEA FERROVIARIA ENTRE LA FORD Y FONT DE SANT LLUIS
FUENTE: VIA LIBRE

Fortalezas

El ferrocarril destaca como un medio de transporte seguro, cosa que lo convierte en
el mas adecuado para el transporte de mercancias peligrosas

El ferrocarril es el medio de transporte mas eficiente

El ferrocarril aparece como medio de transporte sostenible y es el que menos
contaminacion produce por unidad de carga transportada.

La concentracién de las actividades en zonas logisticas favorece la utilizacion del
ferrocarril

El ferrocarril admite unas distancias de transporte mayores que la carretera, de
acuerdo con la normativa actual.

El ferrocarril es el medio de transporte que mas optimiza el transbordo desde el
barco al medio terrestre.

La factoria Ford de Almussafes tiene un 70% del trdfico de mercancias
por mar, la infraestructura ferroviaria esta infrautilizada por falta de
ancho europeo. Para llevar las mercancias hasta el Puerto, la Ford utiliza
el transporte por carretera. Esta situacidon se pretende mejorar con la
implantacion de la via entre La Fuente de Sant Lluis y la factoria en ancho
mixto, cuyas obras se licitaron en julio de este afio. Con ello, esta factoria
tendrd una via ‘exclusiva’ en ancho UIC

Soporte firme al transporte de mercancias, tanto desde el &mbito europeo como el
nacional y de la Comunidad Valenciana

Inclusién del Corredor Mediterraneo en la Red Basica de la Red Transeuropea de
Transporte, con lo que ello conlleva en colaboracion en la financiacion.

Aprobacion del RDL 22/2012, de 20 de julio, por el que se adoptan medidas en
materia de infraestructuras y servicios ferroviarios.

Proyecto de implantacién del ancho UIC en el Corredor Ferroviario Mediterraneo
(Ministerio de Fomento, diciembre 2012).

Existencia de una propuesta de actuaciones en infraestructuras para el transporte
ferroviario de mercancias impulsado por la Comunidad Valenciana

Reciente inicio en la Colaboracion/Cooperacion del Ministerio de Fomento y de la
Conselleria de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente para desarrollar los
nodos logisticos de apoyo a los puertos valencianos.
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1. EL CORREDOR MEDITERRANEO Y EL TRANSPORTE DE MERCANCIAS

1.3.5 ESTADO FUTURO DEL CORREDOR: PLANES A DICIEMBRE DE 2012 DEL MINISTERIO DE FOMENTO

Segun el ‘Proyecto de implantacién del ancho UIC en el Corredor Ferroviario Mediterrdneo. Murcia/Cartagena - Alacant - Valéncia - Tarragona - Castellbisbal. 18 de diciembre
de 2012’ (Ministerio de Fomento):

Este plan se centra exclusivamente en conseguir implantar el ancho estandar (UIC) para mercancias, en un primer paso hasta Tarragona y Valencia (2015) y en un segundo
hasta Alicante y Murcia/Cartagena (2017) y es menos ambicioso que el anterior Estudio del Corredor Ferroviario Mediterraneo, Marzo 2011 (Ministerio de Fomento)

Los puntos esenciales para conseguir llevar el ancho estandar desde Catalunya hasta la region de Murcia son los siguientes:

Las diferencias

Tercer carril en general en via doble Castellbisbal - Tarragona - Vilaseca

Terminar la Variante de Vandellos - Tarragona en 2015 y directamente en ancho estandar (anteriormente se habia previsto instalar en ancho ibérico con
traviesa polivalente).

Cambio a ancho estandar entre Vandellos y Castellon, tramo en el que no habra intinerario alternativo en ancho ibérico.

Doble via con ancho estandar entre Castellon y Sagunto, la via lado mar serda ancho mixto. Esto implica cercanias y Media Distancia a Castellén en ancho
estandar.

Tercer carril de Sagunto a Almussafes.

Uso mixto de la LAV entre Almussafes y La Encina (préxima puesta en marcha de la linea de Alta Velocidad)

Tercer carril en la via Unica convencional existente La Encina - Puerto de Alicante.

Cambio a ancho de la via Unica convencional de puerto de Alicante a Elche - San Isidro.

Uso mixto de la LAV San Isidro - Murcia. Esta configuracion implica cercanias en ancho estandar entre Murcia y Alicante.
Tercer carril en la via existente entre Murcia y Cartagena.

mds importantes con los multiples planes anteriores son las siguientes:

El plan se centra en las mercancias para lograr que trenes de 750 m de longitud puedan llegar en ancho estandar hasta a los puertos y centros logisticos entre
Figueres y la Regién de Murcia.

No se prevé la construccidn de nuevos tramos de LAV entre Valencia y Tarragona, como lo hacian los planes anteriores, ni tampoco el tunel urbano de Valencia
que lograria establecer un bypass de mercancias.

Cambio a ancho estandar (sin itinerario paralelo en ancho ibérico) en dos tramos importantes: Tarragona-Castellén y Alicante-Murcia. El plan de 2011 también
se centraba en las mercancias, pero soélo se preveia ancho mixto con tercer carril al sur de Castellbisbal, sin cambio de ancho.

Con todo ello, a continuacién se muestra el estado del Corredor en la actualidad y a 2.015, que es cuando se prevé la finalizacidon de las actuaciones de la provincia de Valencia:




ESTADO ACTUAL DEL CORREDOR FERROVIARIO MEDITERRANEO. PROVINCIA DE VALENCIA
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2. SUELO DESTINADO A ACTIVIDADES ECONOMICAS

2.1 INTRODUCCION

El concepto de actividad econdmica, engloba aquellas las actividades que generan
beneficios econdmicos y son un dato mas de la evolucion de la sociedad.

Pero el modelo de implantacion en el territorio no ha sido siempre el mismo.
Efectivamente, lo que hoy conocemos como “Poligono Industrial” se empezd a
implantar en Espaiia a mediados de los afios 50. Pero en la proliferacién de espacios
industriales, bien sea planificados o ‘espontaneos’, priman factores de reduccion de
costes de produccion y transporte, generacion de sinergias con otras actividades
relacionadas (obtencion de materias primas, fuentes de energia, mano de obra o
accesibilidad a los mercados) o competencia entre otras instalaciones similares.

En la Comunidad Valenciana podemos observar una evolucién desde la industria
de evoluciéon artesanal hasta sectores mucho mas consolidados en el s. XX como
el Sector Textil, Ceramico, Papelero, del Calzado, del Mueble, del Juguete y de la
Metalurgia.

A partir de los ailos 80, el modelo de poligono industrial y productivo por excelencia
entra en crisis dados una serie de factores como son:

- La Globalizacién de la economia, competitividad entre territorios. Sociedad global
policéntrica. Importancia capital del sector logistico.

-Aparicion delaSociedad delaInformacidn, las nuevastecnologiasysuincorporaciéon
a la sociedad producen una auténtica revolucion en todos los sectores.

La importancia de la Innovaciéon, la sociedad de las nuevas tecnologias, de la
informacion provoca un mayor conocimiento de sus productos, se hace necesario
un apoyo del sector de la innovacidn, la investigacion y el desarrollo como valor
afadido de las actividades a desarrollar.

- Sociedad postindustrial, caracterizada por el aumento del sector servicios, y el
crecimiento de la importancia de otras materias primas en las dreas econdmicas
como la creatividad, la informacidn, el conocimiento...

Pre-industrial Industrial Post-industrial

Agricultor, Minero, Pescador, | Trabajador semi-especializado Profesionales y técnicos

Ocupacion . g . .
P Trabajador no especializado Ingeniero cientificos

Tecnologia Materias primas Energia Informacion

. El sentido comun . L .
Metodologia Empirismo Modelos, andlisis, estudios.
La experiencia
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ZONA INDUSTRIAL EN CARLET FUENTE: BINGMAPS
: .

ZONA INDUSTRIAL EN PI(EKSENT FUENTE: BINGMAPS

Como conclusidon de este proceso, podemos hablar de traslados de industrias a
paises emergentes y nuevas distribuciones de trabajo, y de una terciarizacion de la
actividad industrial, aumenta la importancia de los trabajos previos y posteriores a
la produccidn del producto, con el objetivo de afiadirle mas valor. La optimizacion de
la logistica y el transporte, en este contexto, son indispensables.

Pero este modelo se ha encontrado con sus propios limites, en el agravamiento de
las condiciones ambientales del planeta y en la distribucidn espacial de la produccion
(a nivel mundial) y el transporte que producen cada vez mas costes de energia pero
también econdémicos.

Todo este proceso ha traido diversas consecuencias:

- Terciarizacion del centro de las ciudades y expulsion de la industria, con el
consiguiente desequilibrio empleo-residencia.

Algunas zonas donde no se ha acometido ninguna transformacion, corren el peligro
de convertirse en espacios marginales, tanto en zonas urbanas, periurbanas como
exteriores.

- Desarrollo ‘incontrolado’ de nuevos espacios destinados a actividades econémicas
en el exterior de las ciudades, muchas veces producto de presiones inmobiliarias
mas que de demanda real, han provocado problemas de ocupacion del suelo, ante
la falta de una estrategia global (o simplemente supramunicipal)

- Infrautilizacién y abandono de construcciones industriales y en consecuencia de
las dreas donde se encuentran, es mds econdémico y sencillo plantear un ambito
nuevo que renovar los existentes.

Es por tanto, fundamental por una parte, definir un nuevo modelo de area de
actividad econémica, o evolucidn del actual, que se adapte a los nuevos factores.

Hay que revisar temas como el mantenimiento de la industria productiva,
evolucionada, con sus nuevas necesidades de usos terciarios, logisticos, de
investigacion, fomentar la mezcla de usos como factor de sostenibilidad en las dreas
de actividades econdmicas.

Por otra, procesar las areas efectivamente degradadas o en proceso de degradacidn,
con las que contamos, a tenor de las circunstancias.

Y en la medida de lo posible aunar estas dos circunstancias, con una planificacién
jerarquizada, completa, coherente a todas las escalas.

EL CORREDOR MEDITERRANEO COMO OPORTUNIDAD. ANALISIS Y PERSPECTIVAS DEL SUELO DESTINADO A ACTIVIDADES ECONOMICAS EN LA PROVINCIA DE VALENCIA.



Ante todo lo expuesto, las actividades que se pueden desarrollar en una zona de
actividades econdmicas se han multiplicado a lo largo del tiempo y ya es absurdo
hablar de poligonos industriales sin entender que pueden formar parte de éste o en
su totalidad:

- Zonas productivas: normalmente con una actividad dominante y otras de apoyo.

Cuando la actividad a desarrollar es peligrosa o insalubre, como pueden ser
actividades nucleares, cementeras o quimicas, la localizaciéon suele ser en un
emplazamiento especifico, aislado y exterior a los nucleos urbanos. Son actividades
muy especiales que dificilmente pueden convivir con otras y tampoco suelen
relacionarse con el exterior.

Requieren parcelas de grandes dimensiones, con frentes no inferiores a los 100 6
120 metros

Pero el resto de actividades industriales, en funcién de cada caso se pueden localizar
en poligonos con otras actividades mds o menos relacionadas, incluso en el caso de
empresas cuya actividad lo permita, pueden situarse en entornos periurbanos.

En muchos casos, pueden convivir con usos terciarios y la morfologia puede ir desde
la industria aislada a la agrupada en hilera. Y el entorno de la edificabilidad suele
estar desde 0,6-0,8 m2t/m2s hasta 0,9-1,1 en el caso de parcelas entre medianeras.

En cuanto a la forma de las parcelas, la industria aislada suele requerir parcelas
sensiblemente cuadradas, mientras que en el caso de las agrupaciones, suelen
ser rectangulares con el lado corto recayendo al vial de acceso. Dependiendo de
la envergadura de la actividad, el frente minimo suele ir desde los 12 hasta los 50
metros.

La sinergia entre las distintas actividades es muy positiva e incluso necesaria.

ZONA INDUSTRIAL EN MASSANASSA FUENTE: BINGMAPS

ZONA TECNOLOGICA EN PATERNA FUENTE: BINGMAPS

- Zonas Terciarias o de servicios: oficinas, hoteles.
- Zonas comerciales: centros comerciales, grandes areas destinadas al comercio.
- Zonas tecnolégicas, dedicadas a la innovacion, el estudio y la investigacion.

Estasactividades, buscan generalmente emplazamientos bien urbanoso periurbanos,
en areas de centralidad. Aunque en el caso de grandes multinacionales pueden
buscar lugares estratégicos en grandes areas metropolitanas aislados de los cascos
urbanos.

Son actividades que ofrecen grandes posibilidades de integracién con la ciudad, de
generacion de nuevos espacios de centralidad, de mezcla de usos y exigen mayor
calidad de la urbanizacion.

Las edificabilidades de las parcelas, son variables en funcion de los usos, se podria
establecer un entorno entre 0,5-0,7m2t/m2s para usos mas comerciales y 2-3m2t/
m2s para el resto.

‘, i o 3
ZONA TERCIARIA SERVICIOS) EN VARA DE QUART (VALENCIA) FUENTE:

J-rf,)"% 1

EL CORREDOR MEDITERRANEO COMO OPORTUNIDAD. ANALISIS Y PERSPECTIVAS DEL SUELO DESTINADO A ACTIVIDADES ECONOMICAS EN LA PROVINCIA DE VALENCIA.

s

<

2. SUELO DESTINADO A ACTIVIDADES ECONOMICAS. ANALISIS

35



2. SUELO DESTINADO A ACTIVIDADES ECONOMICAS. ANALISIS

36

- Zonas logisticas, almacenamiento, distribucién y transporte de mercancias.

Lalocalizacion, en nudos de comunicacién estratégicos o ambitos de alta accesibilidad
territorial, es fundamental.

Se componen de parcelas abiertas de gran tamafio, con amplias zonas de almacenaje
y de aparcamiento de vehiculos pesados.

Requieren por todo ello, mas superficie que techo edificable, por tanto, se
caracterizan por bajas edificabilidades y su tipologia extensiva.

ZONA LOGISTICA EN RIBARROJ FUENTE: BINGMAPS

EL CORREDOR MEDITERRANEO COMO OPORTUNIDAD. ANALISIS Y PERSPECTIVAS DEL SUELO DESTINADO A ACTIVIDADES ECONOMICAS EN LA PROVINCIA DE VALENCIA.



En cuanto a las dimensiones de un Sector de Actividad Econdmica, el
Institut Catala del Sol, ha realizado un estudio donde relaciona los factores
de la localizacion y tipologia del drea (uso caracteristico) con unos tamafios
orientativos.

Clasifica la localizacion en urbana, periurbana (vorurbana), rururbana
(cercana a nucleos rurales) y territorial.

Las tipologias, singular, de uso bdsicamente productivo, con actividades
peligrosas o insalubres; especificos, de usos productivos fundamentalmente,
con localizaciones especificas por la necesidad de cercania a las materias
primas (p.e. la industria agroalimentaria); basicos, formados por actividades
productivas de mediana y pequefia empresa y con ciertos requerimientos
logisticos; logisticos; terciarios y mixtos.

EL CORREDOR MEDITERRANEO COMO OPORTUNIDAD. ANALISIS Y PERSPECTIVAS DEL SUELO DESTINADO A ACTIVIDADES ECONOMICAS EN LA PROVINCIA DE VALENCIA.
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2.2 SUELO DESTINADO A ACTIVIDADES ECONOMICAS EN LA PROVINCIA DE VALENCIA

2.2.1 METODOLOGIA EMPLEADA PARA SU ANALISIS

Con estas premisas pasamos a localizar el Suelo dedicado a las Actividades
Econdmicas en la provincia de Valencia.

Se ha partido de la base realizada por la Conselleria de Infraestructuras, Territorio y
Medio Ambiente, que facilita el Instituto Cartografico Valenciano, donde se muestra
en formato SIG el planeamiento municipal vigente de la Comunidad Valenciana.

izado 02012013 PValencia

ente

|
s
I suciourbano (istrico)

PLANEAMIENTO AP

BADO EN LA'RROVINCIA DE VALENCIA 2013. CLASIFIEACTON DEL SUELO
iide la Cart d de lpConselleria d' Territori i Medi Ambient de la Generalitat y del Instituto Geografico Nacional de Espafia
Ve

Para lograr una base del suelo destinado a las Actividades Econdmicas se ha aislado
aquel suelo calificado como Industrial y terciario, al cual hemos afiadido la parte de
los suelos dotacionales destinados a puertos y universidades. En el suelo terciario
se ha eliminado la parte correspondiente a los campos de golf, y las pistas de
aterrizaje del Aeropuerto de Valencia por entender que distorsionan las superficies.

De esta forma obtenemos los siguientes datos iniciales 15.156 Hectareas de suelo
destinado a implantar actividades econémicas en la Provincia de Valencia, ya
que cuentan con planeamiento definitivamente aprobado. Con las siguientes
observaciones:

La calificacién del suelo, como se ha desarrollado en la introduccién de este capitulo
puede no coincidir con su uso posterior. P.e. El suelo donde se localiza el Parque
Tecnolégico de Paterna esta calificado como Industrial.

Son dreas terciarias los suelos con usos compatibles como el residencial con terciario,
en este caso la base utilizada sdlo nos ofrece el uso principal. P.e. Comercio ubicado
en bajos de edificios residenciales

Se constata que en esta cartografia no aparecen los datos de las actividades
econdmicas que se encuentran en el territorio de manera aislada y que se implantan
habitualmente mediante Declaraciones de Interés Comunitario en Suelo No
Urbanizable Comun.

De hecho en esta cartografia de Planeamiento Aprobado, en el Suelo No Urbanizable
no hay ninguna subclasificacion que diferencie el SNU Comun del que tiene
implantadas DIC.

Estas actividades estan muy arraigadas en la Comunidad Valenciana en lo que
respecta sobre todo a la industria agroalimentaria y extractiva, por lo que, se ha
intentado obtener informacion acerca de estas actividades.

EL CORREDOR MEDITERRANEO COMO OPORTUNIDAD. ANALISIS Y PERSPECTIVAS DEL SUELO DESTINADO A ACTIVIDADES ECONOMICAS EN LA PROVINCIA DE VALENCIA.



La Unica fuente que se ha encontrado en formato SIG, proviene de la Cartografia del
Proyecto SIOSE, este proyecto analiza los tipos de ocupacién del suelo y si diferencia
algunas de las actividades de las que estamos hablando. La Unica diferencia con la

Por tanto, se decide incorporar las siguientes coberturas provenientes de la
Cartografia del Proyecto SIOSE 2011 (sélo en los emplazamientos no contemplados
en los suelos urbanos o urbanizables de la cartografia del Planeamiento Aprobado)

Cartografia de Planeamiento Aprobado es que, el SIOSE sdlo sefiala aquellos dmbitos
gue estan consolidados, no los que aun teniendo planeamiento aprobado todavia

COBERTURAS SIOSE 2011
no se ha desarro”ado' PRINCIPAL  NIVEL1 NIVEL2 NIVEL4
. 101 Coberturas artificiales Edificacion Edificacion
IROVECID) SeklE AUl COEERNUIRAS [l SUlELE) el (L RNVEL 102 Coberturas artificiales Zona verde artificial o arbolado urbano Zona verde artificial o arbolado urbano
103 Coberturas artificiales Ldmina de agua artificial Lamina de agua artificial
104 Coberturas artificiales Vial, aparcamiento o zona peatonal Vial, aparcamiento o zona peatonal
111 Coberturas artificiales Otras construcciones artificiales Otras construcciones artificiales
121 Coberturas artificiales Suelo urbanizable no edificado Suelo urbanizable no edificado
131 Coberturas artificiales Zona de extraccion o vertido Zona de extraccion o vertido
811 Coberturas artificiales Suelo urbano mixto Casco urbano histérico
812 Coberturas artificiales Suelo urbano mixto Ensanche
813 Coberturas artificiales Suelo urbano mixto Urbano discontinuo
821 Coberturas artificiales Industrial Poligono industrial ordenado
822 Coberturas artificiales Industrial Poigono industrial no ordenado
823 Coberturas artificiales Industrial Industria aislada
831 Coberturas artificiales Primario Agricola, ganadero
833 Coberturas artificiales Primario Minero, extractivo
834 Coberturas artificiales Primario Piscifactoria
841 Coberturas artificiales Terciario Comercial u oficinas
842 Coberturas artificiales Terciario Complejo hotelero
843 Coberturas artificiales Terciario Parque recreativo
844 Coberturas artificiales Terciario Camping
851 Coberturas artificiales Equipamiento, dotacional Administrativo o institucional
852 Coberturas artificiales Equipamiento, dotacional Sanitario
853 Coberturas artificiales Equipamiento, dotacional Cementerio
854 Coberturas artificiales Equipamiento, dotacional Educacional
855 Coberturas artificiales Equipamiento, dotacional Penitenciario
856 Coberturas artificiales Equipamiento, dotacional Religioso
857 Coberturas artificiales Equipamiento, dotacional Cultural
858 Coberturas artificiales Equipamiento, dotacional Deportivo
859 Coberturas artificiales Equipamiento, dotacional Campo de golf
860 Coberturas artificiales Equipamiento, dotacional Parque urbano
881 Coberturas artificiales Infraestructuras Red viaria
882 Coberturas artificiales Infraestructuras Red ferroviaria
883 Coberturas artificiales Infraestructuras Portuario
884 Coberturas artificiales Infraestructuras Aeroportuario
891 Coberturas artificiales Infraestructuras Energia edlica
892 Coberturas artificiales Infraestructuras Energia solar
SIOSE2011 893 Coberturas artificiales Infraestructuras Energia nuclear
NIVELL 894 Coberturas artificiales Infraestructuras Energia eléctrica
Arbolado forestal
I Coberturas artficales 896 Coberturas artificiales Infraestructuras Energia hidroeléctrica
— z:::::::::;:‘; 897 Coberturas artificiales Infraestructuras Gaseoducto/Oleoducto
s 911 Coberturas artificiales Infraestructuras Depuradoras y potabilizadoras
Matorral 912 Coberturas artificiales Infraestructuras Conducciones y canales de agua
::::::;snaturales sinvegetacion 921 Coberturas artificiales Infraestructuras Vertederos y escombreras
922 Coberturas artificiales Infraestructuras Plantas de tratamiento de residuos
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Las superficies que se han afadido son las siguientes:

COBERTURAS SIOSE 2011 SUPERFICIE
PRINCIPAL  NIVEL1 NIVEL2 NIVEL4 INCORPORADA (Has)

823 Coberturas artificiales Industrial Industria aislada 1378
831 Coberturas artificiales Primario Agricola, ganadero 1049
833 Coberturas artificiales Primario Minero, extractivo 3179
834 Coberturas artificiales Primario Piscifactoria 2

842 Coberturas artificiales Terciario Complejo hotelero 67

844 Coberturas artificiales Terciario Camping 115

Con todo lo expuesto, obtenemos una superficie de 20.947 Ha distribuidas segun el
mapa de la actividad econémica de la provincia de Valencia que figura en el ANEXO
I DOCUMENTACION GRAFICA. SUELO DESTINADO A ACTIVIDADES ECONOMICAS EN
LA PROVINCIA DE VALENCIA. LOCALIZACION.

De la informacidn contenida en este mapa podemos observar las caracteristicas de
su localizacion:

- Los suelos con actividades industriales o productivas se concentran en
emplazamientos fuera de los dmbitos urbanos, las razones, las actividades
gue se desarrollan en estos suelos suelen ser molestas, insalubres, nocivas
o peligrosas y a veces no cabe posibilidad de alternativa, el tamafio, el precio
del suelo. También podemos englobar en este apartado actividades que
estan fuertemente arraigadas a un lugar, como las que fabrican materiales
de construccién, agroalimentarias, y en general aquellas vinculadas a la
localizacion de sus materias primas.

- Los suelos con actividades basicamente logisticas se ubican siempre en
emplazamientos de gran accesibilidad territorial y/o en nudos de varias
infraestructuras de transporte.

- Los suelos que soportan actividades dominantemente terciarias suelen
implantarse en dreas metropolitanas, bien comunicados con los cascos
urbanos, también en sus nuevas areas de centralidad o en posiciones
estratégicas del territorio. Podemos englobar también aqui aquellos suelos
educativos como las universidades o los parques tecnolégicos.

2.2.2 HISTORICO

Con el objeto de analizar la evolucién en la calificacion de suelos dedicados a
actividades econdmicas, se ha realizado el mismo ejercicio con la cartografia de
1.998 (es decir, 15 afios atras)

Este plano figura en el ANEXO || DOCUMENTACION GRAFICA. SUELO DESTINADO A
ACTIVIDADES ECONOMICAS EN LA PROVINCIA DE VALENCIA. ANO 1.998

La superficie calculada de idéntica forma que la anterior es de 11.865 Ha, es decir,
en quince afos se ha puesto en el mercado un 28% mas de superficie destinada a
estos usos. A grandes rasgos no se crean nuevas areas independientes, sino que
crecen las existentes, es decir, se siguen localizando cerca de redes de transporte
y/o en dreas metropolitanas.

No hemos tenido en cuenta las actividades implantadas mediante DIC por no
disponer de esta informacion del afio 1.998

L s
1998 Calificacion
DOTACIONAL
B INDUSTRIAL
B MIXTO:INDUSTRIAL+TERCIARIO -~
B MIXTO:RESIDENCIAL+INDUSTRIAL
I MIIXTO:RESIDENCIAL+TERCIARIO \\
= RESIDENCIAL
‘,- RESIDENCIAL SNUC
/) TERCIARIO
TERCIARIO SNUC

N
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2.2.3 OCUPACION DEL SUELO

No esinmediato que los suelos calificados por el planeamiento como usos destinados
a actividades econdmicas, tengan la urbanizacién y la edificacion consolidadas. Por
lo que analizaremos a continuacion la ocupacion del suelo.

Utilizamos para ello la cartografia del Proyecto SIOSE 2.011, descrita en puntos
anteriores de este capitulo.

De las 15.156 Hectareas de suelo para actividades econdmicas en la Provincia de
Valencia, el Siose nos da una cobertura del 78%

Hay que tener en cuenta que la consolidacion que ofrece el SIOSE es de suelos
urbanizados, es decir, independiente que estén edificados o no, esta cartografia los
da como ocupados.

Tampoco en este caso se ha tenido en cuenta las actividades implantadas mediante
DIC porque dado que esta informacion se ha obtenido del mismo SIOSE, la ocupacion
sera obviamente del 100% por lo que no influye en el resto del calculo.

Este plano figura en el ANEXO || DOCUMENTACION GRAFICA. SUELO DESTINADO A
ACTIVIDADES ECONOMICAS EN LA PROVINCIA DE VALENCIA. OCUPACION DEL SUELO

De la observacion de este plano se puede afirmar que, en la provincia de Valencia,
el suelo destinado a actividades econdmicas se encuentra altamente urbanizado, lo
cual como hemos visto no significa que esté edificado, aunque si lo estuviera, eso no
significa que siempre se esté desarrollando una actividad. Actualmente, hay un gran
numero de edificios de este tipo que han cerrado su actividad.

Estos suelos no edificados y estos edificios sin actividad alguna, no dejan de ser un
factor para plantearse el futuro crecimiento en términos de regeneracion (reinventar
el suelo vacante) y reutilizacion/rehabilitacion de edificios, en lugar de aumentar
indtilmente la ocupacion del suelo y plantear nuevas areas que sélo podrian
justificarse en el caso de alta colmatacidn de las existentes o en base a criterios de
localizaciones o cuestiones realmente estratégicas.

T
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CAPITULO 3. VALENCIA COMO DESTINO DE LA ACTIVIDAD ECONOMICA: EL SECTOR LOGISTICO.






3.1 INTRODUCCION

La logistica puede entenderse como todas aquellas actividades empresariales y
organizaciones relacionadas con el almacenamiento, transporte y distribucién de
mercancias.

Es un sector estratégico para la Comunidad Valenciana, no cabe duda de su
importancia, como complemento necesario para el resto de actividades de
produccion, comercio y consumo, es una herramienta fundamental para el tejido
industrial. Pero también como sector en si mismo, puesto que nos encontramos
ante un territorio con una localizacién estratégica y unas infraestructuras adecuadas
en general para su afianzamiento y en su caso, desarrollo.

A continuacidn podemos observar la relacién entre el PIB y la cantidad de
mercancias transportadas en Espafia:
CANTIDAD TRANSPORTADA (miles de T)

Aho 1995 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Oleoducto 25.263 29.567 30.794 30.787 29.863 33.474 36.658 36.448 31.573 31.619 28.182 27.755
Gaseoducto 6.482 13.790 14.787 17.064 19.245 21.988 25.857 26.926 28.095 30.912 27.643 27.563
Maritimo 285.376 334.744 347.689 364.432 379.144 411.381 441.231 459.338 479.352 468.476 405.994 425.914
Ferrocarril 30.000 30.700 30.100 31.600 32.300 31.600 31.100 31.300 30.900 27.400 21.000 19.700
Carretera 609.214 945.444 1.048.292 1.179.410 1.237.343 1.399.408 1.558.874 1.639.312 1.737.732 1.541.653 1.283.780 1.199.380
Aéreo 453 608 577 574 577 629 610 583 607 607 549.237 635.765
Total 956.788 1.354.853 1.472.239 1.623.867 1.698.472 1.898.480 2.094.330 2.193.907 2.308.259 2.100.667 2.315.836 2.336.077
MERCANCIAS TRANSPORTADAS EN ESPARNA (miles de toneladas). Fuente: Elaboracin propia a partir de datos del INE
PIB a precios de mercado Unidad: Miles de Euros
Afio 1995 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 (P) 2008 (P) 2009 (A) 2010 (12)
Total Nacional 447.205.000 630.263.000 680.678.000 729.206.000 782.929.000 841.042.000 908.792.000 984.284.000 1.053.537.000 1.088.124.000 1.053.914.000 1.062.591.000
(P) Provisional (A) Avance (12) Primera estimacion

PIB (a precios de mercado) en Espafia. Unidad: Miles de Euros. Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del INE
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MERCANCIAS TRANSPORTADAS EN ESPANA (miles de toneladas). Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del INE PIB (a precios de mercado) en Espafia. Unidad: Miles de Euros. Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del INE
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En Europa los ratios mas altos del PIB por habitante se concentran en el centro
del continente, en una franja que une Benelux, Alemania, Austria, Suiza y Norte
de ltalia (Eje Centro Europeo) A este eje le complementa un eje emergente en el
corredor mediterraneo que conecta las regiones del este de la Peninsula Ibérica, con
el sureste de Francia y Norte de Italia.

Efectivamente todos los productos que consumimos recorren unas distancias antes
de alcanzar su destino. No se trata, como ya se ha justificado, de que estas distancias
sean tan grandes que consigan un excesivo coste por transporte ni en la falta de
control sobre la carga de carbono emitida, ni tampoco de eliminar por sistema las
actividades productivas para dedicar todo el potencial a temas como éste.

La logistica, como cualquier otra actividad, debe optimizarse, es una oportunidad
para muchos sectores de Espaia y de la Comunidad Valenciana, y como tal necesita
su planificacién, coherente con las necesidades del mercado.

Espafia tiene una posicién relativamente débil frente a otros paises. Las razones, la
logistica:

- Es una actividad que se ha globalizado muy rapidamente y, por tanto,
existen grandes competidores muy sofisticados y bien implantados a nivel
internacional

- Requiere inversiones muy importantes y muy frecuentes para las empresas,
el desarrollo éptimo de la logistica requiere una red de infraestructuras
moderna y completa y por ultimo,

- Es una actividad empresarial en la que el conocimiento se ha sofisticado
mucho en los ultimos afios y requiere un alto nivel de formacion de los
recursos humanos. Espafia estd compuesta por empresas pequefias con
capacidades de inversiones limitadas, con presupuestos publicos modestos
en infraestructuras y con limitaciones a la formacidn y orientacién estratégica
de directivos de primer nivel.
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3.2 POLITICA DEL SECTOR LOGISTICO. PLANIFICACION

3.2.1 EUROPA

Plan de accién para la logisica del transporte de mercancias (Comision Europea, 18
de octubre de 2007), para mejorar la eficiencia y sostenibilidad del transporte de
mercancias de la Union Europea.

Las propuestas que recoge el plan:

- Flete electronico de mercancias y sistemas de transporte inteligente (STI),
capaz de seguir y localizar las mercancias mientras se desplazan en diferentes
modos de transporte.

- Calidad y eficiencia sostenibles, eliminar puntos de estrangulamiento
operativos (infraestructuras o administracién), formar personal cualificado
en dreas de logistica, mejorar la eficiencia de las terminales intermodales.

- Simplificacion de las cadenas de transporte, simplificar el tramite
administrativo.

- Dimensiones de los vehiculos y normas de carga, revisar y establecer una
unidad estandar europea de carga intermodal.

- Corredores verdes para el transporte de mercancias, que reflejarian
un concepto de transporte integrado en el que el transporte maritimo de
corta distancia, el ferrocarril, las vias navegables interiores y la carretera se
complementarian mutuamente para posibilitar opciones de transporte mas
respetuosas con el medio ambiente.

- Logistica del transporte de mercancias en un entorno urbano, alcanzar una
mayor integracion entre el transporte de viajeros y mercancias, y entre la
logistica del transporte urbano e interurbano.

El programa Marco Polo tiene como objetivo reducir la congestion de las
infraestructuras viarias y mejorar el impacto medioambiental del sistema de
transporte, mediante el trasvase de una parte de las operaciones de transporte de
mercancias por carretera al transporte maritimo de corta distancia, al ferrocarril y a
las vias navegables interiores.
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/ DEBILIDADES \
¢ Fuerte atomizacion del sector, con tamafio

medio de las empresas notablemente reducido
* Reparto modal desequilibrado, con claro
predominio del transporte por carretera y
elevados costes medioambientales
* Baja participacion del transporte intermodal
* Solapamiento de competencias entre distintos
estamentos de la Administracion
* Normativas especificas de los distintos modos
y ausencia de normativa propia sobre logistica

* Rigidez en los tramites administrativos y
controles aduaneros

AMENAZAS

~

* Baja disponibilidad de recursos financieros y
disminucién de la financiacién europea

* Escasez de proyectos empresariales de ambito
global en el sector logistico

« Falta de cualificacion profesional en el sector

* Reducida utilizacién de TICs en algunos
sectores y modos de transporte de mercancias

* Proliferacion de plataformas y areas logisticas
sin un esquema global
/ FORTALEZAS \
* Infraestructuras de transporte de primer nivel

* Desarrollo de los principales corredores
europeos de mercancias y otros proyectos de
transporte de mercancias

* Liberacion de capacidad para transporte
ferroviario de mercancias en red convencional

« Iniciativas de inversion privada y experiencias
de PPP en instalaciones ferroviarias y logisticas
(terminales portuarias, nodos de carga y
conexiones, etc.)

* Escasa dimension de la actividad internacional
de la logistica espafiola J
OPORTUNIDADES \
* Posicion geoestratégica de Espaia

* Decidido apoyo del Ministerio de Fomento al
impulso del sector logistico (Unidad Logistica)

* Potenciacion de la intermodalidad en el PITVI

* Interés creciente por el uso del ferrocarril por
parte de cargadores y operadores logisticos

« Elevado potencial de mejora via medidas de
gestion o con necesidades de inversion
ajustadas

* Dinamismo del sector exportador espafiol

* Desarrollo de convenios de conexién
ferroportuaria entre las Autoridades
Portuarias y ADIF

« Experiencia positiva de paises europeos

proximos en el transporte ferroviario, la
intermodalidad y el sector logistico

ANALISIS DAFO DEL SECTOR LOGISTICO ESPANOL Fuente: AVANCE DE LA ESTRATEGIA LOGISTICA DE ESPANA.(2013)

3.2.2 ESPANA
Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda, PITVI 2012-2024 (2012)

El Ministerio de Fomento ha creado una Unidad Logistica y ha iniciado en enero de
2013 el proceso de elaboracion de la Estrategia Logisica de Espafia, su objetivo es
convertir a Espafia en un gran nodo logistico europeo, aprovechando su ubicacion
geografica que la convierte en una puerta de entrada idénea hacia Europa de las
mercancias provenientes del Norte de Africa, América o Asia, y en la Gran Plataforma
Logistica del Sur de Europa, como punto de concentracidon y manipulacion de los
traficos internacionales de mercancias llevando a cabo las actividades logisticas
principales y otras de importante valor afiadido tales como etiquetado, embalaje,
consolidacién y desconsolidacién de carga, etc

AVANCE DE LA ESTRATEGIA LOGISTICA DE ESPANA.(2013)

Este documento en consonancia con el PITVI, realiza un profundo andlisis del sector
logistico espaiiol concluyendo en una serie de actuaciones encaminadas a constituir
a Espaia en ungran nodo logistico europeo aprovechando sus potencialidades. De
este andlisis se obtiene el Analisis DAFO que se muestra en la figura.
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Y plantea una serie de objetivos:

A. Mejorar la eficiencia y competitividad del sistema global del transporte
optimizando la utilizacién de las capacidades existentes.

El sistema de transportes debe aprovechar los activos disponibles, dadas las
infraestructuras de primer nivel existentes en Espaia, estableciendo servicios de
mercancias que empleen la capacidad de la manera mas eficiente posible.

B. Contribuir a un desarrollo econémico equilibrado, como herramienta al servicio
de la superacién de la crisis.

Favorecer el impulso de la economia y el desarrollo de las empresas, tanto del
sector del transporte y la logistica como las usuarias de los servicios logisticos y de
transporte.

C. Promover una movilidad sostenible compatibilizando sus efectos econdmicos y
sociales con el respeto al medio ambiente.

Perseguir el reequilibrio modal del transporte de mercancias, empleando modos
mas sostenibles en los eslabones de la cadena logistica en que sean mas eficientes.

D. Reforzar la cohesidn territorial y la accesibilidad de todos los territorios del
Estado a través del sistema de transportes.

Se debe garantizar que cada drea geografica disponga de infraestructuras logisticas y
de transporte acordes a su actividad, coordinadas con las del resto del pais.

E. Favorecer la integracion funcional del sistema de transportes en su conjunto
mediante un enfoque intermodal.

La planificacidon perseguird la integracion funcional y la conexién intermodal,
mediante el enlace fisico entre las infraestructuras respectivas, la coordinacidn
funcional y de gestion de los servicios, asi como el establecimiento de un entorno
normativo favorable a la competitividad de la intermodalidad. Ello debera posibilitar
una funcionalidad del sistema de transportes sin solucidon de continuidad entre
modos.

F. Reforzar el sector logistico espafiol como motor de la economia y de la generacion
de empleo, potenciando el papel de Espaiia como puerta de entrada, centro de
tratamiento y distribucion de las mercancias intercontinentales dentro de Europa.

G. Promover la integracion logistica y la potenciacion de los modos de transporte
mas sostenibles, en especial el transporte ferroviario y el transporte maritimo de
corta distancia, en la cadena de transporte intermodal de mercancias.

H. Mejorar la eficiencia en el uso de los modos de transporte de mercancias,
individualmente y en el marco de una integracion de los distintos modos, mediante
una red intermodal que permita realizar trayectos puerta a puerta y servicios
logisticos completos.

Y de actuaciones:

Reequilibrar la estructura logistica territorial basandose principalmente en Ia
potenciacion de una red de plataformas intermodales, integradas en las principales
areas de producciény consumo, y coordinadas con las administraciones autonémicas
y locales.

Buscar la consolidacion de los nodos portuarios como claves de la competitividad
general del sistema, mediante la mejora de accesos terrestres viarios y ferroviarios,
la integracion logistica con el hinterland (Zonas de Actividades Logisticas y Puertos
Secos), y la potenciacién y desarrollo del transporte maritimo de corta distancia,
como alternativa complementaria a la conexidn terrestre especialmente con la
Unién Europea.

Procurar un cambio en el modelo de gestion de las terminales terrestres de
mercancias hacia un modelo que, al igual que en el caso de la gestién de las
terminales portuarias, dé cabida a la iniciativa privada.

Proceder a la mejora y optimizacion de las infraestructuras en los nodos de
conexion, especialmente en los puertos y en las terminales ferroviarias, priorizando
los nodos estratégicos.

Favorecer la coordinacion inter-administrativa en los procedimientos de transporte,
asi como la reduccion de la incertidumbre para los operadores logisticos.

Potenciar la creacidon de nuevos servicios de transporte intermodal de calidad,
como las autopistas ferroviarias o las autopistas del mar.

Promover la intermodalidad mediante una serie de politicas y programas de apoyo
a los operadores intermodales e incentivos a la demanda.

Fomentar el empleo de tecnologias de la informacién y la formacidén en nuevas
tecnologias.

EL CORREDOR MEDITERRANEO COMO OPORTUNIDAD. ANALISIS Y PERSPECTIVAS DEL SUELO DESTINADO A ACTIVIDADES ECONOMICAS EN LA PROVINCIA DE VALENCIA.
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3.2.3 COMUNIDAD VALENCIANA

La Estrategia Territorial de la Comunidad Valenciana (2011) define en su Directriz
126 La red logistica de la Comunitat Valenciana:

1. Laredlogistica de la Comunitat Valenciana estd formada por las instalaciones
definidas como tales en los planes y programas del departamento de la
Generalitat competente en esta materia.

2. Las actuaciones publicas en materia de actividades logisticas, desde el
punto de vista de la ordenacion territorial, adecuardn sus actuaciones a las
siguientes estrategias:

a) Garantizar un nivel de servicio éptimo para los sectores productivos
de la Comunitat Valenciana y una elevada accesibilidad a la red viaria
de alta capacidad, puertos, aeropuertos y especialmente a la red
ferroviaria de mercancias.

b) Priorizar en el conjunto de instalaciones logisticas las plataformas
intermodales de transporte que permiten el cambio de modo carretera-
ferrocarril.

¢) Configurar las instalaciones de la red logistica de la Comunitat
Valenciana como elementos de soporte a los grandes nodos de
actividad econdmica de escala regional y nacional.

en las dreas urbanas de la Comunitat Valenciana por su gran impacto

I /’n\“‘x i b TR d) Prestar una atencion preferente a la distribucion de las mercancias
ambiental y territorial.

e) Desarrollar la investigacion, la innovacion y la aplicacion de las
nuevas tecnologias a la actividad logistica.

Y en el Objetivo 16 Logistica plantea las Propuestas estratégicas de la Estrategia
Territorial en materia de logistica:

; 16.1 Desarrollo de la Red Logistica Intermodal de la Comunidad Valenciana, con
PP la localizacién de ocho nodos intermodales soporte del sector logistico y de las
- principales dreas industriales de la Comunidad Valenciana.

16.2 Desarrollo de un Plan de Suelo Logistico a largo plazo que garantice la diversidad
de los suelos logisticos.

16.3 Completar proyectos de ampliacion de los puertos




16.4 Conexion de las Zonas de Actividad Logistica Portuaria (ZAL) con otras
plataformas logisticas vinculadas, como actuaciones prioritarias:

El acceso norte al puerto de Valencia.

El acceso ferroviario al puerto de Castelldn.

El acceso por carretera al puerto de Castellon AP-7/N-340 norte y CS-22 sur.
El acceso ferroviario al puerto de Alicante.

El acceso ferroviario al puerto de Sagunt.

El acceso sur por carretera al puerto de Sagunt.

Nueva estacion ferroviaria intermodal en Almussafes.

Estudio de un by-pass ferroviario de mercancias en el drea metropolitana de
Valencia.

Creacion de corredores verdes ferroviarios (autopistas ferroviarias: Valencia —
Madrid y Sagunt - Zaragoza)

Especializaciones portuarias en contenedores para Valencia y de graneles
para Sagunt.

Alicante y Castellon captan, en principio, trdficos diversificados, aunque en el
caso de

Castellon la componente energética sequird teniendo mucho peso.
La consolidacion de un eje mediterrdneo exclusivo para mercancias.

Ante el aumento de la competencia portuaria, dentro de un escenario de crisis,
la mejora continua de los servicios portuarios es una estrategia prioritaria.

16.5 Extensidn de las plataformas tecnoldgicas de intercambio de datos, desarrollo
de portales tecnoldgicos para facilitar la documentacion y tramitacion entre los
agentes logisticos y para mejorar la interoperatividad entre infraestructuras.

16.6 Fomento del transporte maritimo de corta distancia y las autopistas del mar,
como alternativa al transporte terrestre

16.7 Aeropuerto de Castellon: Una apuesta por la logistica, con la conexion con el
corredor mediterrdneo de mercancias.

16.8 Investigacion, desarrollo e innovacion en el campo de la logistica, desde este
documento se propone crear el cluster logistico mds importante del Mediterrdneo,
que integraria al Sistema Universitario, al empresarial y al administrativoy se propone
su emplazamiento en el entorno universidades — puerto del drea metropolitana

Mar Puerto Tierra
Mercancias
Salidas y Llegadas Escalas . Transporte Terrestre
Peligrosas
Reservas de Carga Dedaracu’)n TR Ferrocarrril
Mercancia Aduanas

Instrucciones de
Embarque

Instrucciones a Terminales

Seguimiento Integral

Informes y Monitorizacion de Calidad

(16.5) EJEMPLO DE PORTAL LOGISTICO. SERVICIOS QUE SE OFRECEN EN EL PUERTO DE VALENCIA Fuente: VALENCIAPORT




3. LA PROVINCIA DE VALENCIA COMO DESTINO: EL SECTOR LOGISTICO

52

e\un.&m:‘-

BENICARLD

o

oA

——

CASTELLO DE LA PLANA

VILA-REAL

SAGUNT

A

—

VALENCIA

A

—

.
BENIDDRM

ALACANT

.
TORREVIEJA

NODOS LOGISTICOS PREVISTOS EN LA COMUNIDAD VALENCIANA
Fuente:ESTRATEGIA LOGISTICA CV (INFORME DE AVANCE 2010)

El Gobierno de la Comunidad Valenciana y el Gestor de la Red de Transporte y
de Puertos de la Generalitat (GTP) como Avance al Documento de ESTRATEGIA
LOGISTICA DE LA COMUNIDAD VALENCIANA (2010) han definido una serie de
medidas para impulsar el Sector Logistico que consta de 8 lineas de actuacion:

A. El Corredor Mediterraneo: Eje Basico de vertebracién con Europa
B. Eje logistico Madrid-Comunitat Valenciana y otras conexiones
C. Un Sector del transporte fuerte y competitivo

D. Un plan especifico de instalaciones al servicio del transporte ferroviario de
mercancias

E. Red de Parques Logisticos. Generar suelo especificamente dedicado al
desarrollo de actividades logisticas

F. Desarrollo del sistema portuario
G. Desarrollo de la carga aérea

H. Concertacion y difusién de la oferta logistica integrada de la Comuitat
Valenciana

El punto E consiste en una red de siete plataformas logisticas que enlazardn
el territorio de la Comunidad en toda su extension geografica para permitir la
distribucion de mercancias desde y hacia el resto de Espafia y hacia Europa.

La identificacion de estos nodos logisticos, se ha realizado teniendo en cuenta la
creacién de infraestructuras de apoyo a la actividad portuaria (Valencia, Sagunto,
Alicante y Castelldn) y en el apoyo a comarcas de gran actividad productiva asociados
a terminales de mercancias (Villena, La Costera, Utiel y Vinaros-Benicarld)

Como complemento y apoyo a estas actuaciones estratégicas para el desarrollo del
sector logistico se han venido desarrollando otra serie de documentos sectoriales
como son:

PLAN ESTRATEGICO DE LA AUTORIDAD PORTUARIA DE DE VALENCIA 2001-2015 Y
PRESENTACION DE LA ACTUALIZACION DEL PLAN ESTRATEGICO DE LA AUTORIDAD
PORTUARIA DE DE VALENCIA 2020

TRANSPORT FERROVIARI DE MERCADERIES A LA COMUNITAT VALENCIANA.
PROPOSTA D’ACTUACIONS EN INFRAESTRUCTURES, Generalitat Valenciana.
Conselleria d’Infraestructures i Tranport. 2009
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3.3 VALENCIA Y EL SECTOR LOGISTICO

3.3.1 LOCALIZACION.

La Comunidad Valenciana tiene una localizacion privilegiada como puerta sur de
Europa en el Mediterraneo.

Situacion dentro de los grandes corredores de mercancias potencialmente captables
por las insfraestructuras logisticas:

- Grandes Rutas Maritimas de transportes de mercancias que dan la vuelta al
mundo, llamadas “Round the World”. Estas rutas discurren en sentido oeste,
partiendo desde Asia y entrando en el Mediterrdneo a través del Canal de Suez, para
atravesar el Estrecho de Gibraltar y continuar hacia el continente americano. Una
vez alli, transitan a lo largo del Canal de Panamd, alcanzando de nuevo el Océano - ¥y
Pacifico y Asia. . s P ‘ LA

SITUACION ESTRATEGICA DEL PUERTO DE VALENCIA EN LAS GRANDES RUTAS MARITIMAS MUNDIALES DE MERCANCIAS
Fuente: Plan Estratégico de la Autoridad Portuaria de de Valencia 2001-2015

Estas importantes rutas de comercio maritimo discurren cerca de la costa espafiola y
usualmente realizan al menos una escala en uno de los principales puertos espafioles
entre los que se encuentra el Puerto de Valencia.

Major merchandise ports [and likely waste transit points]

- L

Atlantic
Oeean

Total traffic in thousand tonnes

in 2003
The blue lines represent major trade routes - ] .
and are proportionnal to the traffic. 501070 70100 100t0150 15000250 30010 350

RUTAS ‘ROUND THE WORLD’
Fuente: Fuente: Atlas du Monde Diplomatique 2006, Armand Colin; Panorama des ports de commerce mondiaux 2003
RUTAS ‘ROUND THE WORLD'. Fuente: ETCV Atlas du Monde Diplomatique 2006, Armand Colin; Panorama des ports de commerce mondiaux 2003
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- Lineas de Transporte Maritimo de Corta Distancia (Short Sea Shipping) (TMCD)

Son aquellas que mueven las mercancias (o viajeros) por mar entre puertos situados
en el territorio de la Unién Europea o entre esos puertos y puertos situados en
paises no europeos con la linea de costa en los mares que rodean Europa.

Por tanto, incluye el cabotaje interior (a Espafia), transporte internacional y ademas
segun el Observatorio Estadistico del Transporte Maritimo de Corta Distacia en
Espafia también engloban:

TMCD Alternativo a la Carretera: En esta categoria se han incluido los servicios
maritimos de contenedor o rodados en los que existe una alternativa de transporte
terrestre.

Autopistas del Mar (AdM): Servicios de TMCD Alternativos a la Carretera que
cumplen ciertos criterios de seleccidn, esto es, una frecuencia minima de 3 salidas
semanales y 3 escalas en diferentes puertos como maximo, y que son prestados en
los corredores de autopistas del mar de la Red Transeuropea de Transporte.

- Redes europeas de transporte

La Red Transeuropea de Transporte (TEN-T) es un conjunto planificado de redes
portuarias de transporte pensadas para facilitar la comunicaciéon de personas y
mercancias a través de la UE. Estas han sido definidas y analizadas en otro punto
de este documento. Destacar que forman parte de la Red Basica (Core Network)
de Transporte (parcialmente financiada por la UE) frente a la Red Global, el Puerto
de Valencia, el Corredor Ferroviario Mediterraneo y las principales carreteras
valencianas.




- Corredores Verdes-Proyecto Super-Green

Planteados por la Comisién Europea con el fin de mejorar los servicios de transporte
y logistica en Europa, teniendo en cuenta criterios logisticos y medioambientales. Se
identificaron en el 2010 60 corredores de carga y de éstos se seleccionaron los 9 de
mayor potencial en la década 2011-2020, uno de los cuales pasa por Valencia:

SUPERGREEN

Supporting EU’s Freight Transport Logistics Action Plan on Green Corridors Issues
9 chosen corridors, SUPERGREEN work package 2

2010-7-13
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- Corredores Intermodales. El transporte Intermodal de Mercancias

El transporte intermodal es un elemento de racionalizaciéon y mejora de la calidad
del transporte de mercancias. Se basa en una mayor cooperacion entre todos los
modos de transporte, siendo un puntal clave para la mejora de costes en la cadena
logistica, influyendo en el precio final de las mercancias en los mercados de destino.
Un aspecto particularmente critico en el dmbito internacional, ya que la globalizacion
y la nueva economia mundial exigen mejoras constantes en los procesos logisticos.

Los principales corredores de trafico combinado nacional se situan en el Eje
Mediterraneo, el Corredor Central (Asturias-Madrid, Pais Vasco-Madrid y de aqui
a Andalucia) y el Eje del Ebro. Asimismo, el Corredor Madrid-Levante presenta un
importante nivel de traficos.

En el dmbito de la intermodalidad se hace necesaria una jerarquizacion de
corredores modales/intermodales, nodos logisticos y las conexiones con corredores
internacionales.

Aunque se espera la redaccién de un Plan Intermodal del Transporte de Mercancias
(Espafiol), el PEIT 2005-2020 muestra esta estructura de manera basica.

Valencia se situa entre dos corredores principales, el eje mediterrdneo y el corredor
Madrid-Levante y los nodos logisticos existentes son analizados en un punto
siguiente de este documento.

Teniendo en cuenta las aportaciones realizadas por las Comunidades Auténomas a
la Unidad Logistica y las actuaciones en marcha por parte de éstas y el Ministerio de
Fomento, las terminales logisticas de Valencia-Sagunto y Valencia-Font de Sant Lluis
forman parte de las terminales logisticas intermodales de caracter prioritario segun
el documento de Avance de la Estrategia Logistica Espaiola 2013.

EL CORREDOR MEDITERRANEO COMO OPORTUNIDAD. ANALISIS Y PERSPECTIVAS DEL SUELO DESTINADO A ACTIVIDADES ECONOMICAS EN LA PROVINCIA DE VALENCIA.



3.3.2 RED DE INFRAESTRUCTURAS (LOGISTICAS) / NODOS LOGISTICOS

Los nodos logisticos estan formados por aquellos puntos de la red que son inicio o
final del flujo de un transporte de mercancias. Estos nodos logisticos pueden situarse
al principio, al final o en un punto intermedio de la cadena logistica.

Mientras que sobre las infraestructuras viarias o ferroviarias la mercancia estd
en constante movimiento y no se produce ningln proceso sobre ella, en los
nodos logisticos se produce la manipulaciéon, el procesamiento y, en su caso, el
almacenamiento de la mercancia antes o después de ser transportada.

Los nodos constituyen los puntos criticos del funcionamiento del sistema de
transportes, en cuya intervencion radica el éxito de la eficiencia del mismo. Los
nodos de transporte se configuran también como areas de potencial desarrollo
econdmico vinculado a la implantacion de infraestructuras y actividades de caracter
econémico y al impacto de éstas en la generacién de empleo, inversiones, aumento
de productividad o diversificacién del tejido econdmico.

El futuro sistema logistico y de transporte de mercancias se estructura en torno
a una red de nodos multimodales jerarquizada (nivel internacional, nacional o
suprarregional y regional). Estos nodos forman parte principal del sistema de
ciudades, estdn plenamente integrados en el territorio y constituyen los centros de
articulacion logistica de sus hinterlands.

Esta red se complementa para atender el conjunto del territorio con una serie de
nodos a potenciar y consolidar, de &mbito mas reducido.

A continuacién se realiza una clasificacidn de los nodos logisticos:

- Centros de transporte por carretera, también llamados parques logisticos, son
plataformas logisticas destinadas al transporte por carretera, principalmente de
ambito provincial.

Parque Logistico de Ribarroja

Estd situado junto al enlace de dos de los principales ejes viarios de la Comunidad
Valenciana (A-7y A-3) ,en los términos municipales de Riba-Roja del Turia y Loriguilla.
Tiene una superficie de 112Ha.

Cuenta con conexiones directas al aeropuerto, y al puerto de Valencia, asi como con
las principales vias de transito de la capital.

En la figura se puede observar su situacion respecto al resto de nodos logisticos
propuestos y a las principales infraestructuras viarias de la provincia de Valencia.

La gestion, conservaciéon y mantenimiento de este Parque Logistico es de la Red
de Transporte y de Puertos de la Comunidad Valenciana (GTP), es una entidad de
derecho publico dependiente de la Conselleria.

SITUACION DEL PARQUE LOGISTICO DE RIBARROJA RESPECTO AL RESTO DE NODOS LOGISTICOS PROPUESTOS
Fuente: Elaboracidn propia a partir de la Cartografia de I'Institut Cartografic Valencia, de la Conselleria d’Infraestructures,
Territori i Medi Ambient de la Generalitat y del Instituto Geografico Nacional de Espafia.
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Como se ha descrito en puntos anteriores, la Generalitat Valenciana se ha planteado
una estrategia logistica con un horizonte temporal de 2015 en el que una de sus ocho
lineas de actuacidn era la de generar una red de parques logisticos en la Comunidad
Valenciana. Esta propuesta figura en el marco de las propuestas de la Estrategia
Terrtorial de la Comunidad Valenciana.

Pues bien, este Parque Logistico conformara la primera de las plataformas propuestas
en el marco de la Red Logistica de la Comunitat Valenciana.

Desde este Parque, todo el sector productivo de la Comunitat Valenciana tendra
acceso, en menos de una hora en vehiculo pesado a una estacion multimodal de
transporte.

Los objetivos de este Parque Logistico son:

- Ser el Centro Integral de Mercancias de referencia para el transporte por
carretera.

- Convertirse en el nucleo logistico medular de la Comunidad Valenciana, por
su conexion directa a los principales nudos de comunicaciones valencianos.

- Eliminar los contenedores y los camiones del paisaje urbano de Valencia.
Las mds de un millar de plazas de aparcamiento para camiones en esta zona

P e

- F= i = . . . s ’ . ’ .
B zonas veroes ] — ,_»’ de Riba-roja, que se convertird en el parking mas grande de la Comunitat,
solucionaran en parte estos problemas de estacionamiento.

~ |l ESTACION DE SERVICIOf

==l

- Atender tradicionales reivindicaciones de las asociaciones vecinales, que se
han sumado asi a las necesidades de las empresas dedicadas al transporte de
mercancias y de los transportistas.

- Proporcionar seguridad y proteccion a través de un espacio definido para
estacionar los vehiculos pesados dedicados al transporte de mercancias
peligrosas, que en algun caso, estan todavia estacionados en calles de
poligonos industriales del area metropolitana.

- Convertirse en centro base para impulsar las exportaciones de la Comunitat
Valenciana por carretera a través de las principales empresas de gestién y

transporte de mercancias.
Suelo neto (m2s)  Edificabilidad (m2t)

USO LOGISTICO 318.206 253.357
USO TERCIARIO 48.986 84.800
DEPOSITO CONTENEDORES 258.043 16.250
ESTACIONAMIENTO CAMIONES 97.150 8.000
ESTACION DE SERVICIO 8.613 4.284
ZONAS VERDES 147.250 5.958
VIARIO 243.178 -
TOTAL 1.121.426

VISTA AEREA Y DISTRIBUCION DE USOS DEL PARQUE LOGISTICO DE RIBARROJA
FUENTE: PLV




- Instalaciones ferroviarias de ADIF.

La red de instalaciones ferroviarias o terminales de ADIF esta formada por aquellas & Corufia SRR R Guiptizcos
instalaciones que ADIF pone a servicio de las diferentes empresas ferroviarias para

facilitar el intercambio modal y el transporte de mercancias por ferrocarril.
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En funcion del uso, las instalaciones ferroviarias se agrupan en tres grandes grupos: Ourense

Zamor;

Salamanca

Instalaciones técnicas:

Se dedican a realizar operaciones sobre el material ferroviario, relacionadas
con su estacionamiento, la agregacion y segregaciéon de vehiculos ferroviarios Caneres]
y la preparacion de los mismos para su puesta en circulacion.

Baciajor

Instalaciones logisticas:

Anche internacional

Tienen la consideracién de Instalaciones logisticas aquellas instalaciones que
se dedican exclusivamente a la prestacion de servicios logisticos relacionados
con la manipulacién y almacenaje de mercancia, aportando valor afiadido a
la cadena de transporte.

Cartagena

Red convencional, via doble
Almeria

Red convencional, via tnica

Red de ancho métrico

Estdn conformadas, al menos, por la infraestructura ferroviaria necesaria
para el intercambio modal de transporte y los espacios disponibles para la
carga/descarga de la mercancia. Pueden comprender otras instalaciones
como naves de almacenamiento, viales, edificios de oficinas, etc.

INSTALACIONES LOGISTICAS DE ADIF EN ESPANA. Fuente: ADIF

En la provincia de Valencia ADIF tiene las siguientes plataformas en
funcionamiento: Alzira, Benifaié, Gandia Mercancias, Sagunto Mercancias,
Silla Mercancias y Valencia Fuente Sant-Luis, esta Ultima considerada centro
logistico.

Centros logisticos:

Dentro de las Instalaciones Logisticas cabe destacar los Centros Logisticos por
su importancia estratégica: Ubicacidn respecto a principales corredores de
transporte de mercancias. Dimension de espacio logistico, medios técnicos
y humanos disponibles, ademas de una gran potencialidad de desarrollo
logistico y accesibilidad viaria inmejorable.

EL CORREDOR MEDITERRANEO COMO OPORTUNIDAD. ANALISIS Y PERSPECTIVAS DEL SUELO DESTINADO A ACTIVIDADES ECONOMICAS EN LA PROVINCIA DE VALENCIA.
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Centro logistico de Valencia-Font de Sant Lluis

El Centro Logistico Ferroviario de Valencia Fuente San Luis forma parte de la Red
Ferroviaria de Interés General — RFIG. Se trata de una plataforma logistica emplazada
en el centro de la Comunidad Valenciana, que se integra en la red de instalaciones
de mercancias gestionadas por Adif. Las instalaciones de este centro han aumentado
su capacidad operativa, al adaptar cuatro de sus vias para acoger trenes de longitud
especial, es decir de mds de 750 metros de longitud. En la actualidad, estan
circulando dos traficos de transporte de mercancias con trenes de mas de 750
metros de longitud y mayor tonelaje en la linea de ancho convencional Madrid-
Valencia (Puerto Seco de Coslada-Font de Sant Lluis)

Terminales ferroportuarias, son terminales ferroviarias situadas en los puertos a
los que dan servicio formando asi un complejo ferroportuario (Valencia y Sagunto)

Derivaciones particulares.

Las derivaciones particulares son infraestructuras ferroviarias de titularidad privada
conectadas con la RFIG (Red de Ferrocarriles de Interés General). En este grupo se
engloban nodos de muy distinto dmbito y rango de actividad y estan incluidos los
Puertos Secos, terminales intermodales privadas, fabricas, campas de automocion,
etc.

En Valencia, el acceso a la Ford y al Puerto de Sagunto: Arcelor, Comsa, H. levante
y Gonvarri

Puertos secos y terminales maritimas interiores.

Los Puertos Secos surgen como apoyo a los puertos maritimos que, por diversos
motivos, no pueden extender sus dominios portuarios en la misma medida que sus
necesidades logisticas lo requieren.

Por ello, se conciben los Puertos Secos como terminales intermodales de mercancias
situadas en el interior de un pais o regién econdmica que conectan, a través de
la red ferroviaria, con uno o varios puertos maritimos de origen o destino de los
traficos tratados.

Se tratan por tanto de una plataforma intermodal, pues combina el transporte
ferroviario, el maritimo y el transporte por carretera. El drea funcional principal es |a
destinada al trasvase intermodal ferrocarril/carretera, si bien puede tener asociadas
otras areas funcionales.

No existen en la Provincia de Valencia.

EL CORREDOR MEDITERRANEO COMO OPORTUNIDAD. ANALISIS Y PERSPECTIVAS DEL SUELO DESTINADO A ACTIVIDADES ECONOMICAS EN LA PROVINCIA DE VALENCIA.



- Zonas de Actividad Logistica / puertos

Las Zonas de Actividad Logistica (ZAL) son areas especializadas en las actividades de
almacenamiento y distribucién de mercancias, en donde se desarrollan actividades
y se prestan servicios de valor afiadido. Las ZAL estdn especialmente ligadas a los
desarrollos portuarios, a los que prestan servicios logisticos necesarios para afiadir
valor afiadido a la cadena logistica.

Las areas de una ZAL estan concebidas y disefiadas para la operativa logistica
y favorecen la optimizacién de los procesos entre los diferentes actores que
intervienen en ellas, ademas de representar uno de los niveles mas altos de oferta
del nodo logistico. Asimismo, las ZAL deben contar con actividades de promocidn y
desarrollo, como puede ser la facilitacion de servicios, la formacién, el fomento de
la comunidad logistica o la ayuda a clientes finales.

La instalacion de una ZAL genera efectos positivos en su entorno geografico, tanto
sobre el propio dmbito portuario, sobre las empresas logisticas, sobre el entorno
urbano y el transporte.

En Valencia, seria la ZAL del Puerto de Valencia:

Se encuentra en fase de comercializacién y dispone de una superficie de 68 Ha,
estando situada de manera adyacente al Puerto de Valencia. Esta promovida por
VPI Logistica, S. A. y participada mayoritariamente por la Autoridad Portuaria de
Valencia.

SEPES es titular de los suelos lucrativos resultantes de la actuacion tras haber
acometido las labores de gestién y adquisicidn de suelo, asi como de ejecucion de las
obras de urbanizacion. La participacion de VPI se circunscribe a la comercializacion
de los solares, tal como recoge el Convenio suscrito en julio de 2000 por ambas
entidades.

Y la ZAL del Puerto de Sagunto:

En el Puerto de Sagunto no hay una zona ZAL propiamente dicha, pero integrada
en el Parque Empresarial Parc Sagunt |, parte de sus parcelas tienen asignado el
uso logistico (unas 32Ha de suelo neto) Estas parcelas han sido adquiridas por la
Autoridad Portuaria de Valencia (APV)

- Centros de carga aérea.

El centro de carga aérea de Valencia dispone de una superficie de 3,1 Ha en primera
linea, con naves para actividades de handling y autohandling de carga, y un area de
segunda linea, de 2,8 hectdreas, con naves para transitarios y operadores logisticos.
Ademas, el Centro dispone de Puesto de Inspeccidon Fronteriza (PIF) y de un edificio
de servicios generales.

IMAGEN VIRTUAL DE LA ZAL DEL PUERTO DE VALENCIA. Fuente: VALENCIAPORT

o Parcela disponible

Zona de Uso Industrial Z Zona de uso Logistico

Zona de Infraestructuras y Servicios Urbanos B Zona de uso Recreative

I Zona de Terciario Zonas Verdes

DISTRIBUCION DE USOS DEL SECTOR PARC SAGUNT I. Fuente: www.parcsagunt.com
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3.3.3 INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE: carreteras, ferrocarriles, puertos vy
aeropuertos.

Las infraestructuras de transporte conforman la red que canaliza los flujos de
mercancias, parte esencial de la cadena logistica.

Se analizan en este apartado las infraestructuras basicas para la realizacién del
transporte de mercancias y la cadena logistica: red de carreteras, red ferroviaria,
puertos y aeropuertos.

- Red de Carreteras

La red de carreteras es fundamental en la cadena logistica, ya que sobre ella se
realiza la mayor parte del transporte de mercancias en Valencia y en Espafia.

La red de carreteras puede ser bien el Unico modo de transporte, bien como apoyo
de otros modos (maritimo, ferrocarril o aéreo)

En Valencia y en la Comunidad Valenciana es la infraestructura mds desarrollada
presentando la accesibilidad mayor.

Las Mercancias Peligrosas, debido a sus caracteristicas especiales de transporte, no
pueden circular por el total de la Red Nacional de Carreteras. Por ello, el transporte
de Mercancias Peligrosas por carretera ha de seguir determinados itinerarios (y
horarios) de carretera, segln la Resolucién de 25 de enero de 2010 de la Direccidn
General de Trafico.

Segun el decreto 49/2011, de 6 de mayo, del Consell, por el que se aprueba el Plan
Especial ante el Riesgo de Accidentes en el Transporte de Mercancias Peligrosas por
Carretera y Ferrocarril son: (punto4.3)

-Carreteras: A23, A3, A31, A35, A38, A7, A70, A77, A77a, A78, AP7, C222,
CVv10, CV30, CV32, CV33, CV35, CV36, CV40, CV50, CV500, CV60, CV80, N220,
N225, N330, N332, N340, V11, V21, V23, V30y V31

-Ferrocarril: La Encina-Valencia, Valencia-Tarragona y Alicante-Murcia

A continuacion se puede observar la red de carreteras clasificadas segun su tipo y la
titularidad de las mismas.
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ESTADO ACTUAL DE LA RED DE CARRETERAS.PROVINCIA DE VALENCIA 1:1.000.000
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ACTUACIONES DEL PIE CV EN MATERIA DE CARRETERAS EN LA PROVINCIA DE VALENCIA.
FUENTE: Fuente:PIE 2010-2020 COMUNIDAD VALENCIANA

El Plan de Infraestructuras Estratégicas de la Comunidad Valenciana 2010-2020 ha
establecido las siguientes actuaciones en materia de carreteras en la provincia de
Valencia:

- Autovia Metropolitana CV-50

Es una infraestructura viaria que, ademas de vertebrar el interior de las comarcas
en que se inscribe, permitird evitar el continuo metropolitano de Valencia en las
relaciones del Corredor Mediterraneo, asi como facilitar las transferencias del
exterior con éste, ya que la futura autovia enlaza las vias de alta capacidad que
acceden al drea de Valencia y permite un trasvase agil de transitos. Desde un
punto de vista territorial, la CV-50 mejora la conexidn del centro peninsular con las
comarcas de la Ribera y la Safor.

- Autovia CV-35

Este eje responde al fuerte incremento de la demanda generada por la expansion
del Area Metropolitana de Valencia. La actuacién consiste en proveer a la autovia
de tres carriles por sentido hasta Lliria, dos carriles hasta Losa del Obispo vy al
acondicionamiento de la misma hasta Titaguas.

- Autopista de movilidad segura Valencia-Requena

Dado el considerable incremento en el tréfico de la A-3 de vehiculos pesados y la
prevision de que siga aumentando, se propone una alternativa entre Valencia y
Requena para descongestionar la A-3 y mejorar la comunicacion con Madrid.

- Autovia del Morqui CV-60

La autovia CV-60 conecta la Cv-40 en I'Olleria con el Corredor Mediterrdneo en
Gandia. Este eje viario proporciona una conexion directa entre las comarcas de la
Costera, la Vall d’Albaida y I’Alcoia, polos de actividad industrial con una poblacion
superior a los 350.000 habitantes.




En cuanto a la Red estatal de carreteras: (actuaciones del Ministerio de
Fomento)

Duplicacion de las carretera costera N-332

Actuaciones en el acceso a areas metropolitanas. Valencia Duplicacion de las carretera costera N-330 entre los limites de la

., . . . provincia de Albacete y Teruel
Creacién de nuevos accesos que suponen itinerarios alternativos y

que permiten descongestionar los existentes. Acceso al Puerto de Valencia
Mejora de la accesibilidad a los principales nodos del transporte. Segunda circunvalacion de Valencia
Mejora de la capacidad y seguridad viaria de algunas carreteras Ampliacion de la V-30

existentes.
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ACTUACIONES DEL PIE CV EN ACCESOS AL AREA METROPOLITANA DE VALENCIA.
FUENTE: Fuente:PIE 2010-2020 COMUNIDAD VALENCIANA
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ACTUACIONES DEL MINISTERIO DE FOMENTO EN LA RED ESTATAL DE CARRETERAS.
FUENTE: Fuente:PIE 2010-2020 COMUNIDAD VALENCIANA
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- Red ferroviaria

El ferrocarril puede llegar a ser un elemento fundamental en la cadena logistica,
ya que gracias a él se puede producir una reduccién considerable en el coste
del transporte y una mejora en la cadena logistica que permita incrementar la
competitividad de las empresas espafiolas.

Sin embargo, el ferrocarril ha estado ligado tradicionalmente a nichos de mercado
especificos, como la mineria o el sector metalurgico, sin integrarse de forma
eficiente en la cadena logistica empresarial. De esta manera, la logistica ha ido
desarrollandose de forma independiente al ferrocarril, que no ha podido responder
a los requerimientos que aquella le planteaba, especialmente los relacionados con
el tiempo, el coste y la fiabilidad del transporte.

A continuacidn se realiza una descripcion de la red ferroviaria valenciana.
La red ferroviaria valenciana esta gestionada por los siguientes organismos:
- Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF, y la antigua FEVE), con:

Red Convencional, de ancho ibérico en su mayor parte, aunque como se ha
desarrollado en el capitulo 1 contard también con anchos mixtos.

Red de Alta Velocidad, de ancho estandar (UIC)
- Ferrocarrils de la Generalitat de Valencia (FGV)

Se constituyd en 1986 tras la culminacién del proceso de transferencias a la
Comunidad Valenciana de los servicios de transporte que explotaba en su territorio
la empresa Ferrocarriles Espafioles de Via Estrecha (FEVE) dependiente de la
Administracion Central del Estado.

FGV gestiona los servicios de transporte de viajeros y las infraestructuras de las
lineas de via estrecha y de las lineas tranviarias que discurren por la Comunidad
Valenciana. Estos servicios se prestan en la provincia de Valencia a través de la marca
comercial MetroValencia. Sélo se dedica al trafico de pasajeros.

Las actuaciones previstas en materia de trafico de mercancias por ferrocarril por las
diferentes administraciones han sido analizadas en el Capitulo 1 de este documento.

- Puertos

Los puertos son un elemento clave en las infraestructuras de transporte de valencia,
ya que por ellos se canalizan la mayor parte de las importaciones y exportaciones
de mercancias.

El transporte maritimo, que utiliza los puertos como su infraestructura basica,
requiere ademas apoyarse en el transporte por carretera y por ferrocarril para
canalizar de una manera eficiente los flujos de transporte. Por ello, la integracion de
la carretera y el ferrocarril en los puertos es fundamental.

Ademas, en los entornos portuarios existe una intensidad actividad logistica derivada
de la cercania a los puntos que son origen y destino de los principales flujos de
transporte y de las necesidades de procesar y afiadir valor afiadido a la mercancia
gue es importada o exportada.

La autoridad Portuaria de Valencia es la que mayor longitud de atraque posee de
Espaiia (22.551metros de los 286.568 metros en Espaia, segun figura en el Avance
de la Estrategia Logistica Espafiola)

En la Comunidad Valenciana tiene una importante red de puertos con un gran
potencial de crecimiento que actian como la principal fuerza impulsora del
desarrollo de la logistica.

La Autoridad Portuaria de Valencia (APV), es la empresa publica responsable de
la gestion y administracién de tres puertos situados en 80km de litoral, Gandia,
Sagunto y Valencia.

El Puerto de Valencia en concreto es el primer puerto espafiol y del Mediterraneo,
el quinto europeo y el 262 mundial en trafico de contenedores. Ademas es el puerto
natural del centro peninsular, captando el 80% del trafico del puerto seco de Madrid.

Trafico de contenedores en los puertos
europeos (millones de TEU) 2010

Trafico de contenedores en los puertos
mundiales (millones de TEU) 2010

Ranking Puerto 2010 (T) Ranking Puerto 2010 (T)
1 Rotterdam 11,15 1 Shanghai 29,07
2 Antwerp 8,47 2 Singapore 28,43
3 Hamburg 7,9 3 Hong Kong 23,53
4 Bremen 4,87 4 Shenzhen 22,51
5 Valencia 4,21 5 Busan 14,16
6 Felixtowe 3,4 6 Ningbo 13,14
7 Gioia tauro 3,04 7 Guangzhou 12,55
8 Algciras 2,81 8 Qingdao 12,01
9 Zeebrugge 2,5 9 Dubai 11,6
10 Le Havre 2,4 10 Rotterdam 11,15

26 Valencia 4,21

Fuente: Avance del Plan Estratégico APV 2020
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Aunque el puerto de Valencia canaliza trafico de todos los sectores de la economia
y practicamente cualquier tipo de mercancia, entre sus principales sectores figuram
la construccion (Cemento, clinker, azulejos, marmol, etc...), el agroganadero y
alimentario (cereales y piensos, vinos y bebidas, conservas, frutas, etc), energético
(gasdleo, gasolina, carbones, etc), quiimico, automovilistico (Ford, Fiat, Kia, Iveco...),
mueble y madera, textil, calzado y maquinaria.

El Puerto de Valencia cuenta con una excelente comunicacion con el resto de los
modos de transporte.

El Puerto de Gandia atiende un trafico de carga general convencional, con un alto
grado de especializacion en la manipulacion de mercancias como los productos
forestales (en todas sus presentaciones: bobinas y pasta de papel, etc...) y madera
de importacién.

El Puerto de Sagunto se encuentra en pleno proceso de ampliacion de sus
instalaciones y espacios operativos, que atenderan nuevos traficos, entre los que se
encuentra el de gas natural -estimado en mas de 3 millones de toneladas anuales-,
mediante atraques especializados y una planta regasificadora. Su trafico actual es
en un 65% productos siderurgicos, estando compuesto el resto de otras mercancias
como abonos, materiales de construccion, maderas y productos perecederos.
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- Aeropuertos

Los aeropuertos, concebidos principalmente para el transporte de pasajeros, tienen
una componente importante para la cadena logistica , ya que en ellos se realiza
un transporte de mercancias que si bien no representa unos valores elevados en
volumen, si lo es en términos econémicos.

De esta manera, el tipo de mercancias que utilizan este modo se caracteriza por ser
de alto valor, reducido peso y con plazos de entrega considerablemente ajustados.

De la misma manera que con los puertos, en los entornos aeroportuarios que
presenten un trafico considerable de mercancias existe una intensa actividad
logistica. Esta actividad se apoya casi exclusivamente en la carretera, ya que debido
a las caracteristicas propias de la mercancia, este tipo de mercancia no suele resultar
compatible con el ferrocarril y el maritimo.

El aeropuerto de Valencia figura como uno de los principales aeropuertos de carga
del Estado Espafiol.

3.4 ANALISIS NODOS LOGISTICOS PROPUESTOS POR LA ESTRATEGIA LOGISTICA DE
LA COMUNIDAD VALENCIANA EN LA PROVINCIA DE VALENCIA.

Como se ha ido describiendo en este documento, en el Informe de Avance de la
Estrategia Logistica de la CV (2010) se planted entre otras actuaciones estratégicas
para el impulso del sector logistico como sector independiente o como complemento
de los ya existentes, la creacion de ocho plataformas logisticas de primera magnitud,
cuatro de ellas localizadas en la Provincia de Valencia.

A continuacion se muestra un breve analisis de las caracteristicas basicas y del
estado de las plataformas:
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NOMBRE SAGUNTO UTIEL VALENCIA LA COSTERA
NOMBRE COMERCIAL PARC SAGUNT PARQUE LOGISTICO UTIEL PARQUE LOGISTICO DE RIBARROJA VALPARK
LOCALIZACION SAGUNTO (Camp de Morvedre) UTIEL (La Plana de Utiel-Requena) RIBA-ROJA DEL TURIA Y LORIGUILLA VALLADA (La Costera)

(El Camp del Turia)

DOCUMENTACION GRAFICA

Comunidada Valenciana
EJE ARAGON-CANTABRICO

ESTADO Estudios Planeamiento Estudios Previos Finalizado Obras paralizadas.
CONEXIONES PRINCIPALES CARRETERAS CARRETERAS CARRETERAS CARRETERAS
seatin D to de Inf de A FFCC FFCC FFCC FFCC
egun bocumento de Informe ce Avance MARITIMO MARITIMO MARITIMO MARITIMO
(Diciembre 2010) de la Estrategia Logistica de la
MADRID MADRID MADRID MADRID

EJE ARAGON-CANTABRICO EJE ARAGON-CANTABRICO

EJE ARAGON-CANTABRICO

‘OBJETIVO PRINCIPAL Infraestructura de apoyo a la actividad portuaria

Infraestructura de apoyo a Comarca de gran actividad

ducti Infraestructura de apoyo a la actividad portuaria
productiva

Infraestructura de apoyo a Comarca de gran actividad
productiva

SUPERFICIES 215,30 Ha
Seguin Documento de Informe de Avance (Diciembre 2010) de la Estrategia Logistica de la Comunidada Valenciana

50,00 Ha 597,50 Ha

130,00 Ha ‘

El Proyecto incluia una terminal intermodal de ferrocarril

Como primera fase el SEPIVA estdn comercializando parcelas en el
Sector Parc Sagunt |, que se encuentra urbanizado y que tiene unas
68 Ha de parcela neta logistica, parte de la cual ha sido adquirida
por Valencia Plataforma Intermodal (Sociedad participada en su

OBSERVACIONES

Desarrollado en 2 fases. El GTP (Ente Gestor de la Red de Transporte
y de Puertos de la Generalitat) comercializa naves en régimen de
alauiler modular

El Proyecto incluia una terminal intermodal de ferrocarril de unas 30
Ha, mientras que la zona logistica era de 20 Ha

Se engloba en este concepto la zona logistica de Font de Sant Lluis
(Valencia) y la ZAL del Puerto de Valencia, la superficie es de unas
241,17Ha. La superficie que aparece en el Documento de Avance

En estos el SEPIVA comercializa parcelas y/o naves en el Parque
Empresarial "Nuevo Tollo" en las cercanias del futuro parque

Proyecto parado con un 30% de obras realizadas, las empresas
propietarias de suelo dejaron de pagar, la UTE adjudicataria de las

Seguin Documento de Informe de Avance
(Diciembre 2010) de la Estrategia Logistica de la
Comunidad Valenciana (EJECUCION OBRAS)

El proyecto no se ha desarrollado, el parque empresarial colindante
Parc Sagunt | estd al 10% de su ocupacién aproximadamente.

logistico obras se retir6. ValPark ha salido a subasta dos veces sin éxito.
mayoria de la Autoridad Portuaria de Valencia) para utilizarla como 8 (597,50 Ha) es coincidente con la superficie del puerto.
ZAL de la que carece el Puerto de Sagunto.
CRONOGRAMA INICIAL 2013 2015 2016 2015

A la vista de los datos y los acontecimientos, podemos concluir que, tanto el Informe de Avance de la Estrategia Logistica de la CV, como la Estrategia Territorial de la CV,

fueron excesivamente optimistas en este punto.

Por tanto, hay plataformas logisticas que no se van a desarrollar, por lo menos, a corto-medio plazo. De hecho en mayo de 2013 se aprobd un protocolo de colaboracién entre
el gobierno valenciano y el Ministerio de Fomento para el desarrollo de los nodos logisticos de Valencia-Fuente San Luis, Alicante, Sagunto y Castellon.

Segun noticias de prensa, este protocolo establece para cada una de estas terminales, un estudio de viabilidad econémica, asi como su definicion del modelo de promocion
y gestion mas adecuado (preferentemente a través de esquemas de participacion publico-privada) por parte del Ministerio de Fomento. La Generalitat Valenciana, se
encargard de los estudios relativos al encaje territorial y urbanistico de las terminales, asi como los referidos al mercado logistico.

La coordinacién de los estudios estara a cargo de una comisién de seguimiento, que estara formada por tres representantes del Ministerio de Fomento y tres representantes
de la Conselleria de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente.
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3.5 FUTURA DEMANDA DE SUELOS CON CAPACIDAD LOGISTICA

Tal y como se ha desarrollado en puntos anteriores de este documento, la evolucién
del transporte de mercancias esta claramente relacionada con el crecimiento
econémico de un territorio. Asi lo recoge el Plan de Infraestructuras, Transporte y
Vivienda (PITVI) 2012-2024

3. LA PROVINCIA DE VALENCIA COMO DESTINO: EL SECTOR LOGISTICO

El PITVI 2012-2024 arroja la siguiente ‘evolucion previsible’ para su afio horizonte:

En el momento actual existen considerables incertidumbres que dificultan el poder
realizar una prevision fiable de la demanda de movilidad espafiola tanto interna como
externa en el horizonte temporal del PITVI. El enfoque elegido, que evita la volatilidad
inducida por la inestabilidad en el corto plazo de la coyuntura econémica interna,
consiste en establecer un escenario de referencia sobre la base de la capacidad
de crecimiento estructural de la economia espafiola a largo plazo, estimando la
demanda de movilidad asociada mediante la correspondiente elasticidad entre el
crecimiento economico y la demanda de movilidad. Para la demanda externa que
afecta sobre todo a los modos aéreo y maritimo, son la evolucidn del turismo y la del
comercio exterior espafiol las que inciden en mayor grado en su evolucion.

En las tres décadas que transcurren entre 1981 y 2011, la tasa media de crecimiento
interanual del PIB espafiol en términos reales ha sido del 2,63%, una de las mayores
de Europa. En este largo periodo se pueden diferenciar ciclos expansivos y otros
contractivos, como el actual.

(...)

Resulta dificil prever el impacto a corto plazo del proceso de salida de la crisis y el
tiempo que se requerird para completar el proceso de correccion de los desequilibrios
acumulados por la economia espafiola, lo que podria tener efectos sensibles sobre los
resultados globales de demanda interna del periodo 2012-2024 y sobre la capacidad
inversora del M2 de Fomento y de los entes dependientes. Por ello el PITVI construye
tres escenarios futuros (construidos a partir de un escenario bdsico) a partir de tres
niveles de tasa de crecimiento real de la economia espafiola (uno optimista, uno
conservador y uno desfavorable)

(...)

Las previsiones de evolucion del turismo y del comercio exterior —principales
determinantes de la demanda aérea y maritima- son igualmente inciertas, si bien
ambos sectores han mostrado un comportamiento positivo en los ultimos afios en
términos relativos, siendo, en realidad, los principales sectores que han efectuado
una contribucion neta positiva a la evolucién del PIB, compensando las caidas de la
demanda interna.

Esta evolucion positiva es previsible que se mantenga en el futuro inmediato para el
transporte aéreo.

Para el transporte maritimo se han elaborado las previsiones de trdfico para los
escenarios bdsico, conservador y desfavorable considerados en este Plan, a partir
de la prevision del PIB espafiol y mundial y la informacion de cardcter ‘micro’ de
los clientes de los puertos esparfioles. Los resultados muestran un crecimiento para
el granel liquido que oscila entre los 160 y algo mds de 200 millones de toneladas
para el afio 2024. En lo que respecta al granel sélido, para el afio horizonte 2024
las previsiones oscilan entre los 90 y los 110 millones de toneladas y reflejan una
evolucion moderada (entre el 0,7 y el 2,4% de tasa media) en la que se proyecta
a futuro la importante pérdida registrada en los afios 2008 y 2009 de materiales
de construccion, compensada en parte por un repunte del trdfico de importacion
de carbon y por una subida de las exportaciones de determinados materiales
tales como el yeso, cobre, mineral de hierro, fundamentalmente en el Sur de la
Peninsula. Los mayores movimientos se esperan en la mercancia general, tanto la de
exportacion, como la de actividad de trdnsito internacional de contenedores, pese
a la competencia de otros puertos vecinos. En total se prevé un volumen de trdfico
entre los 317 millones de toneladas y poco mds de 250 millones de toneladas en el
escenario desfavorable.
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TASA DE CRECIMIENTO ANUAL DEL PIB EN TERMINOS REALES PARA LOS DIFERENTES ESCENARIOS. Fuente: PITVI
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En lo que respecta a la demanda de transporte interior, con la expectativa de
recuperacion de moderadas tasas de crecimiento de la economia a partir del 2014, el
escenario de crecimiento econémico medio durante el horizonte del PITVI se situaria
alrededor del 1,2% anual, correspondiente al escenario intermedio de crecimiento
propuesto por el Plan.

(...)

Componiendo ambos factores, se podria estimar el crecimiento de la demanda
anual de la movilidad interurbana en Espafia hasta el afiilo 2024 en una horquilla de
crecimiento medio en el entorno del 1,2% anual para viajeros y un 1% de promedio
anual para mercancias.

Sin embargo el Documento de Avance de la ESTRATEGIA LOGISTICA DE ESPANA
elaborado por el Ministerio de Fomento (Julio 2013) asume los resultados del
PITVI para el trafico de pasajeros, pero reelabora el estudio de la demanda futura
de mercancias, considerando también tres demandas diferenciadas: terrestre,
maritima y aérea. También la calcula con afio horizonte de 2024.

- Demanda terrestre

El estudio de la demanda se basa en un crecimiento escalonado ascendente
de la demanda. Durante el periodo 2012-2014 se ha considerado una cuota de
crecimiento interanual del 1%, aumentando hasta el 1,5% en el periodo 2015-2018 y
posteriormente hasta el 2% entre los afios 2019 y 2021. Finalmente, para el periodo
entre 2022 y 2024, se ha considerado un crecimiento interanual del 2,5%.

De este modo, el crecimiento tendencial total de la demanda terrestre de mercancias
para el periodo 2011-2024 es del 25%.

El reparto modal tendencial entre el ferrocarril y la carretera se ha calculado de forma
proporcional al existente en el afio 2011, pero después analiza una estimacion de
las captaciones de trafico de mercancias nacionales e internacionales del ferrocarril,
con lo que el ferrocarril pasaria de una cuota modal actual del 3,7% a un 9,5% del
total del trafico de mercancias en el afio horizonte.

Y finalmente divide estd captacidén entre las provincias espafolas teniendo en
cuenta:

- Crecimiento tendencial de la demanda por ferrocarril existente en la provincia.

- Captaciones de traficos procedentes de trayectos nacionales realizados actualmente
por carretera.

- Captaciones de traficos procedentes de trayectos internacionales realizados
actualmente por carretera.

Asi, se estima que la provincia de Valencia transportara por ferrocarril (en toneladas)
en el afo 2024:

Demanda total de mercancias por ferrocarril por provincia y por tipo de producto (toneladas, afio 2024)
Automocién Graneles Intermodal Siderdrgicos Total |
215.507,00 304.986,00 99.787,49 69.822,00 1.063.782,49 |

[ Sector
| Valencia

Mercancia General  Petroquimicos
314.777,00 58.903,00

Desconocemos esta cantidad para la actualidad, puesto que los datos facilitados por
el INE, IVE y RENFE no estan divididos por provincias.

- Demanda transporte maritimo

Para estimarla se utiliza las previsiones realizadas por Puertos del Estado para cada
una de las Autoridades Portuarias de Interés General (Gandia, Sagunto y Valencia en
la Provincia de Valencia)

Demanda futura de transporte maritimo de mercancias (miles de toneladas, afio 2024)

Intermodal Petroquimicos Siderurgicos Mercancia General Graneles Total |
56.785.907 13.703.317 7.163.192 7.663.116 3.838.259 91.685.046 |

Automocién
2.531.255

| Sector
| Valencia

Segun datos del INE este dato en 2011 fue de 65.476 mil toneladas.

- Demanda transporte aéreo

Se estima con un crecimiento tendencial del 2% interanual porque no se ha
encontrado correlacion de ésta con el PIB.
Demanda futura de transporte aéreo de de mercancias (kg, afio 2024)

| Aeropuerto Base  Trafico Nacional Traf.Internacional Total |
[ valencia 2.887.356 10.706.727 13.594.083 |

Segun datos del INE este dato en 2010 fue de 11.428 mil toneladas.
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CAPITULO 4. CRECIMIENTO DE LAS ACTIVIDADES ECONOMICAS POR COMARCAS.






4.1 DIVISIONES TERRITORIALES

La Estrategia Territorial divide el territorio de la Comunitat Valenciana en un total
de 15 areas funcionales (AF), definidas por criterios funcionales, urbanisticos y
estratégicos.

Otras agrupaciones existentes son las Mancomunidades (agrupaciones de municipios
para prestar determinados servicios de forma conjunta), los Partidos Judiciales
(agrupaciones en funcion de servicios judiciales) y las Comarcas (como agrupacion
intermedia entre la provincia y el municipio)

Resulta obvio que hay diferencias entre zonas dentro de un mismo territorio, algunas
de ellas notables que es importante conocer. En un andlisis de un dmbito como el
de este documento la escala del municipio es insuficiente, por lo que utilizaremos
las agrupaciones comarcales asi como las areas funcionales (que son sensiblemente
similares a agrupaciones de comarcas) por considerarlas con una escala mas
adecuada a los propdsitos de este trabajo.

La delimitacion de las comarcas se proviene de los siguientes documentos:

* Propuesta de demarcaciones territoriales homologadas. Generalitat Valenciana.
Conselleria de Administracién Publica (1988)

* Decreto 107/1985, de 28 de octubre, del Consell de la Generalitat Valenciana,
sobre procedimiento en la creacidon de demarcaciones funcionales con incidencia
territorial.

El Valle del Palancia (AF), coincide aproximadamente con las comarcas histdricas
del Camp de Morvedre y el Alto Palancia. El rio Palancia o la Autovia A-23 dividen
longitudinalmente este ambito. Historicamente esta dividida en dos unidades
territoriales o comarcas, la de Sagunto y su entorno vinculada a los sectores
servicios, industrial y citricola y el resto con una base tradicional agraria y de turismo
residencial.

Valencia (AF), alrededor de la Ciudad de Valencia, estructurada por la CV-35, la A-3y
el Bypass (A7) coincide aproximadamente con las comarcas de I’'Hota Nord, Valéncia,
I’'Horat Sud, I'Horta Oest, la Hoya de Bufiol, el Camp del Turia y los Serranos. La gran
Area Metropolitana de Valencia es su principal fortaleza, aunque también es una
gran area policéntrica alrededor de aquélla. En su territorio estd concentrado mas
de la mitad del suelo calificado como de actividad econdmica (segun los criterios
considerados en puntos anteriores de este documento)

Castellon
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AREAS FUNCIONALES DEFINIDAS EN LA ETCV.
Fuente: Elaboracion propia a partir de la ETCV, la Cartografia de I'Institut Cartografic Valencia, de la Conselleria
d’Infraestructures, Territori i Medi Ambient de la Generalitat y del Instituto Geografico Nacional de Espafia.



El R[ncon de Ade%

[ eMorvedn;
L3
F
9
=
L'Hor%No @
RASN ii}x

L'pert: St/ Valencial *
w
g 1%

El'Camp delTaxja

La Plana gle Utiel-Requena

L'Horta-stud

DIVISION COMARCAL
Fuente: Elaboracidn propia a partir de la Cartografia de I'Institut Cartografic Valencia, de la Conselleria d’Infraestructures,
Territori i Medi Ambient de la Generalitat y del Instituto Geografico Nacional de Espafia.

w

Requena-Utiel (AF), coincide de forma aproximada con las comarcas del Valle de
Ayora, la Plana de Utiel-Requena y el Rincdn de Ademuz. Son los territorios mas
occidentales de la Comunidad Valenciana, de gran tradicidon agraria y que se
caracterizan por su baja densidad de poblacién. El peso de la industria estd focalizado
en Requena y Utiel. La Autovia A-3 ha supuesto una ruptura con su aislamiento
caracteristico y es una oportunidad como eje de desarrollo.

La Ribera del Xtuquer (AF), comprende aproximadamente las comarcas de La Ribera
Alta y La Ribera Baixa, territorio eminentemente agricola (regadio), aunque su
economia se ha venido diversificando en las tGltimas décadas. Se distribuye alrededor
de los lechos fluviales de los rios Xtquer y Magre. Tiene una densidad de poblacion
superior a la media de la Comunitat Valenciana.

Xativa (AF), sensiblemente comprende las comarcas de La Costera y La Canal de
Navarrés. De tradicion agricola (regadio y secano) e industrial. La industria se
encuentra altamente concentrada alrededor del rio Canyoles (o la autovia A-35)

La Safor (AF), coincidente con la comarca del mismo nombre, con una altisima
densidad de poblacién. Dominada por su capital, Gandia, en cuantoalaconcentraciéon
de poblaciéon y servicios, que es el motor basico de esta comarca. La agriculturay la
industria son sectores mas modestos.

La Vall d’Albaida (AF), coincidente con la comarca del mismo nombre, es un
territorio interior de base industrial (sobretodo textil) aunque poca terciarizacién,
poco diversificado. Tiene una orografia ciertamente abrupta, por lo que las
infraestructuras no se han desarrollado al mismo nivel que en otras comarcas.

El Documento de la Estrategia Territorial de la Comunidad Valenciana hace un
completo andlisis de estas areas tanto desde los puntos de vista demografico,
econdmico-laboral, territorial, ambiental y paisajistico (infraestructura verde),
infraestructuras (de comunicacién y energéticas) y propone diferentes actuaciones
encaminadas a reforzar las oportunidades y fortalezas de cada una de estas areas.

A continuacidon se reproducen los esquemas correspondientes a Actividades
Econémicas y de Infraestructuras que aparecen en la ETCV.
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4.2 AGRUPACION DE LAS AREAS DE ACTIVIDAD ECONOMICA

De manera equivalente al punto anterior, dada la escala y los objetivos de este
documento, no se considera conveniente el andlisis de las zonas de actividad
econdmica desde un punto de vista de cada una de las dreas independientes, por lo
que se decide agruparlas en funcidn de la distancia fisica que las separa, sin tener en
cuenta si pertenecen a uno o mas términos municipales, comarcas o area funcional.

De esta manera se ‘agrupan’ diferentes areas en una misma siempre que éstas se
encuentren a una distancia inferior a 200 metros. Efectivamente esta distancia no
es importante en un area industrial, terciaria o logistica, la posible conurbacion, de
hecho, ya se ha producido. Otro motivo para la eleccidn de esta cifra tiene que ver
con el ancho minimo orientativo que de los corredores bioldgicos de escala regional
da el documento de la Estrategia Territorial de la CV, 500 metros (Directriz 43.
Conectores bioldgicos y territoriales de escala regional)

Contradictoriamente, en el Objetivo 24 Actividad Econdmica del Documento de de
la Estrategia Territorial se sefiala como 1.000 metros la distancia a la que dos zonas
de actividad econdmica se consideran ‘independientes’. Dado que este es un trabajo
genérico para la provincia de Valencia, se toma la distancia de 200 metros por ser
menos de la mitad de la medida orientativa de un corredor bioldgico.

Agrupando las dreas resulta mas realista el andlisis del tamafio de las areas de
calificacién para actividades econdmicas.

EJEMPLO DE LA AGRUPACION CONSIDERADA
Fuente: Elaboracidn propia a partir de la Cartografia de I'Institut Cartografic Valencia, de la Conselleria d’Infraestructures,
Territori i Medi Ambient de la Generalitat y del Instituto Geografico Nacional de Espafia.
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4.3 FACTORES PARA LA ELECCION DE LIDERES COMARCALES

4.3.1 INTRODUCCION. REFERENCIA DE LA ESTRATEGIA TERRITORIAL

Como se ha descrito en anteriores puntos de este documento, el Gobierno Valenciano
ha desarrollado una estrategia logistica que establece una serie de plataformas
logisticas a nivel regional en la Comunidad Valenciana como impulso del desarrollo
de las actividades econdmicas de la Comunidad Valenciana.

Esta estrategia conuerda con el documento de la ETCV, Objetivo 24 Actividad
Econdmica, donde se dan una serie de directrices para la “Prever suelo para la
actividad econdémica en cantidad suficiente y adecuada”, son las siguientes y las
tendremos en cuenta, pese a que como se ha observado algunas de sus previsiones
no se van a desarrollar a corto-medio plazo:

Nodos de actividades econdmicas: Son ambitos multifuncionales de escala
regional o nacional, con una excelente localizacion multimodal y gran accesibilidad
en transporte publico. Se pueden crear “ex-novo” o consolidar por agrupacion de
actuaciones nuevas y existentes.

Estos grandes ambitos territoriales combinan las superficies industriales,
comerciales, logisticas, parques cientificos, incubadoras de empresas, parques de
proveedores, centros de servicios publicos y de ocio, etc. Son implantaciones de
caracter supramunicipal, que pueden admitir férmulas de gestién compartida, y
cuya superficie es, normalmente, superior a las 150 hectareas.

Estas implantaciones buscan aprovechar los efectos sinérgicos de las economias de
aglomeracion y del uso comun de infraestructuras y equipamientos, asi como de
una imagen de marca que las pueda identificar en el mercado global.

A largo plazo de la Estrategia Territorial exige la definicion de otras areas que
refuercen los grandes objetivos territoriales de la misma.




Poligonos comarcales para actividades econémicas: Se trata de un conjunto de
parques empresariales de una extension aproximada de 100 hectareas, localizados
de forma estratégica en el territorio, para que todas las areas funcionales puedan
disponer de reservas de suelo apto para implantar actividades econdmicas de
elevada cualificacidn al margen de los poligonos de cardcter municipal.

Los objetivos de la promocidn de este tipo de suelo pasan por la localizacidn de
actividades innovadoras con gestion publica y privada, pudiendo adoptarse formulas
consorciadas con la participacidn voluntaria de los distintos municipios en las cargas
y beneficios de estas implantaciones. También son ambitos idéneos para albergar
una gran implantaciéon al margen de la actividad econdmica coyuntural, o para
relocalizar usos econémicos de alto valor afiadido inadecuadamente ubicados.

En cualquier caso se trata de actuaciones de caracter estratégico a las que no se les
sera de aplicacion los criterios generales de crecimiento municipal.

Poligonos comarcales
para actividades econémicas
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POLIGONOS COMARCALES PARA CTIVIDADES ECONOMICAS. Fuente: ETCV

Poligonos Industriales en el medio rural: Propuesta que pretende orientar las
implantaciones de poligonos industriales y terciarios en los municipios del Sistema
Rural, analizando la capacidad de acogida del territorio y los factores de accesibilidad.

El objetivo final de la propuesta es concentrar actuaciones en materia de promocion
y desarrollo de suelo para actividades econdmicas en puntos concretos del interior
de la Comunitat Valenciana para que los municipios, de forma mancomunada o
consorciada, satisfagan sus necesidades de este tipo de suelo evitando actuaciones
repetitivas en cada municipio que pueden ir en detrimento de la eficiencia territorial.

Todo ello sin perjuicio de que cada municipio desarrolle la proporcién de suelo
recomendado por la Estrategia para resolver sus demandas mas urgentes. Es decir,
estos poligonos tendran la consideracion de estratégicos por lo que su crecimiento
no estard, en principio, sujeto a las limitaciones exigidas para cada municipio.
Poligonos industriales

en el medio rural:
propuesta de localizacion

Ambitos aproximados de ubicacién ‘



4.3.2 DESCRIPCION DE LOS CRITERIOS Y DE LA METODOLOGIA EMPLEADA

Segun se ha constatado en puntos anteriores, la Estrategia Logistica de la Comunidad
Valenciana propuso inicialmente la creacién de una serie de plataformas logisticas
a nivel regional en la Comunidad Valenciana. También, que no todas ellas van a
desarrollarse en un futuro préximo (La Costera, Utiel, Parc Sagunt), otras ya son una
realidad, como el Parque Logistico de Ribarroja y la ZAL del Puerto de Valencia asi
como la zona logistica de La Font de Sant Lluis tienen un futuro mas cierto.

Algunas actuaciones que se estan desarrollando relacionadas con estos temas:

- En el caso de Sagunto, el Parque Empresarial Parc Sagunt | ha incluido en su
ordenacién manzanas de caracter logistico.

- La estacién de mercancias de la Font de Sant Lluis es capaz de albergar
trenes de 750 metros de longitud (estandar europeo) desde octubre de 2012

- Estd en construccién la via en ancho europeo e ibérico desde la Ford hasta
la estacion de la Font de Sant Lluis.

Acabamos de analizar, como la Estrategia Territorial de la Comunidad Valenciana,
planteatoda una bateria de nodos de actividades econdmicas, poligonos comarcales
y poligonos industriales.

Ademas, éstos son independientes de los posibles poligonos industriales que
pudieran desarrollarse en cada municipio hasta completar el indice IMOSE
(indicador que valora la maxima ocupacidon de suelo destinado a actividades
econdmicas por municipio)

Este indice, segun la propia ETCV (directriz 95) se aplica a la clasificacion de
nuevos suelos urbanos o urbanizables para usos industriales y terciarios por el
planeamiento urbanistico y territorial, independientemente del suelo calificado
como industrial o terciario que tenga el muncipio.

Este modelo debe revisarse y ajustarse:

* El desarrollo propuesto, en todo caso, deberia ser coherente con otros factores
relacionados, en la Comunidad Valenciana, y este problema es extensivo a multitud
de paises desarrollados, existe un proceso de degradacion de las areas de actividad
econdémica existentes, incluso de obsolescencia en muchos casos, que se hace
necesario abordar.

* La afeccion medioambiental y paisajistica de muchas de estas actividades
producen en el entorno, hace que hayan aparecido términos como Eco-Desarrollo

Industrial, Ecologia Industrial, Industria Sostenible... se hace necesario que tanto a
nivel de cada empresa/actividad como al drea en la que se implantan, las actividades
econdmicas sean cada vez mas sostenibles con su entorno.

El modelo debe, aunar el desarrollo con la sostenibilidad.

* Parece logico pensar ante la observacién de los acontecimientos que los nodos
regionales logisticos en la provincia de Valencia van a estar en Sagunto y Valencia
(términos de Valencia y Ribarroja)

* En aras de un sistema urbano jerarquizado, distribuido y de equilibrio territorial,
deberian existir otros nodos en una escala inferior que pudieran albergar zonas
logisticas intermedias, en convivencia con otros usos industriales o terciarios
principalmente.

* Y finalmente, en aquellas comarcas que su desarrollo industrial y terciario es
relativamente bajo, o comarcas de menor densidad de poblacién, la previsidon de
este nodo sera de menor envergadura, pudiendo en su caso, depender de nodos
mads importantes en las comarcas vecinas.

NODOS REGIONALES NODOS COMARCALES

Establecidos por la Estrategia
Logistica de la Comunidad
Valenciana (en activo)

COMARCAS DE MAYOR PESO
RELATIVO DE ACT ECONOMICAS

COMARCAS DE MENOR PESO
RELATIVO DE ACT ECONOMICAS

USO DOMINANTE

LOGISTICA

INDUSTRIAL Y TERCIARIO (E
INNOVACION) DE ESCALA
COMARCAL

INDUSTRIAL Y TERCIARIO (E
INNOVACION) DE ESCALA
COMARCAL

INDUSTRIAL Y TERCIARIO (E

INDUSTRIAL Y TERCIARIO (E

USOS CUYA COEXISTENCIA ES

LOGI
BENEFICIOSA OGISTICA

INNOVACION) DE ESCALA
REGIONAL/NACIONAL
INDUSTRIAL Y TERCIARIO (E
INNOVACION) DE ESCALA
COMARCAL

INNOVACION) DE ESCALA
MUNICIPAL

INDUSTRIAL Y TERCIARIO (E
INNOVACION) DE ESCALA
MUNICIPAL

USOS COMPATIBLES LOGISTICA

El peso relativo de actividades econdmicas de una comarca, es un concepto que
ha querido aglutinar algunos indicadores que orientan sobre la idoneidad del
tamafio y caracter de la actuacién que se propone (nodos). Temas como la densidad
de poblacién, la densidad de suelo industrial o terciario existente, la vocacién de
desarrollo de la comarca, la presencia de importantes valores ambientales que
desaconsejan la actuacidn o que motivan otro tipo de actuaciones en este sentido
medioambiental mas beneficiosas, etc.

* Estos nuevos nodos en principio, podrian ser de nueva creacién, ampliacién de
zonas de actividad econdmica existentes o incluso de regeneracién, adaptando las
zonas existentes ante su falta de colmatacién o presencia de degradacién. En todo
caso tendrian que tener la ubicacidn idénea y cumplir con las caracteristicas que
este uso requiere.




* Aunque a la vista de la cartografia del Proyecto SIOSE 2011, que ofrece un
desarrollo de los suelos de actividades econdmicas de un 78% o mas, es necesario
observar que:

Cuando un area estd urbanizada, el SIOSE la da como desarrollada, que es lo que se
ha tenido en cuenta para calcular este porcentaje, cuando en realidad, es posible
que esté edificada o no. Si no estd edificada, es obvio que este suelo tiene cabida
para albergar multitud de actuaciones de acuerdo a sus caracteristicas e incluso
tiene la posibilidad de adaptacidn o mejora mediante su renovacién (urbana)

Si por el contrario, estd altamente consolidada o edificada, puede darse la
circunstancia (mas en el actual momento econémico) de que las edificaciones estén
0 no en activo, abriendo posibilidades de rehabilitacién/regeneracion/renovaciéon/
reutilizacion...

Por tanto, el porcentaje de suelo edificado es obviamente menor.
* Ante otras razones como:

El agravamiento del proceso de degradacion y obsolescencia de areas de actividad
econdmica cuando se clasifica y desarrolla suelo en exceso (puesto que es mas
econdmico desarrollar una actividad en suelo ‘nuevo’ que plantearse la reutilizacidn,
rehabilitacion o regeneracion)

El valor del suelo, como medio fisico, por su aptitud a usos artificiales sobre todo en
territorios como la Comunidad Valenciana, por la importancia del sector agricola en
la cultura, el paisaje (y en la economia)

Desde este documentosetomaelcriteriode (enigualdad del resto de condicionantes),
primar la regeneracion, frente a la ampliacién y ésta frente a la generacion de nuevo
suelo destinado a la instalacién de actividades econémicas.

4.3.3 FACTORES DE DESARROLLO DE ACTIVIDADES ECONOMICAS

Existen multitud de factores a tener en cuenta a la hora de programar suelo
para actividades econdmicas en el territorio de calidad éptima, asi como para su
desarrollo, gestién y mantenimiento. A modo de resumen se citan a continuacion
algunos de los principales:

ACCESIBILIDAD
CONECTIVIDAD
MOVILIDAD
SINERGIAS LOCALIZACION
JERARQUIZACION
PLANEAMIENTO

VIABILIDAD ECONOMICA PROGRAMACION

MEDIO FisICO
PATRIMONIO
MEDIO NATURAL
PAISAJE

TERRITORIO

DIVERSIDAD DE USOS
FLEXIBILIDAD NORMATIVA
EQUIPAMIENTOS
PARCELACION: FORMA Y DIMENSION
RED VIARIA / APARCAMIENTOS
ESPACIOS ABIERTOS, ZONAS VERDES
TIPOLOGIA EDIFICATORIA
ESPACIOS LIBRES PARCELAS
LOCALIZACION: URBANO, PERIURBANO, AISLADO
MODELO DE DISTRIBUCION

OPTIMIZACION

INTEGRACION
INOCUIDAD: NO GENERACION DE IMPACTOS
RACIONALIZAR USO DEL SUELO
RESPETO CICLO NATURAL DEL AGUA
GESTION INTEGRAL DEL AGUA
SINERGIAS
MOVILIDAD SOSTENIBLE
PREVENIR CONTAMINACION LUMINICA
PREVENIR CONTAMINACION ACUSTICA Y ELECTROMAGNETICA
CONTINUIDAD DE ESPACIOS ABIERTOS
EFICIENCIA ENERGETICA
ENERGIAS RENOVABLES
GESTION DE RESIDUOS
MATERIALES AUTOCTONOS

PLANIFICACION Y
URBANIZACION

CALIDAD URBANA

IMAGEN
CALIDAD
EFICIENCIA ENERGETICA
MATERIALES AUTOCTONOS
INSTALACIONES
VALLADO
FLEXIBILIDAD

EDIFICACION

FOMENTO DE LA CONSTITUCION DE ENTES GESTORES
ACTUACIONES DE MEJORA E INTEGRACION CONSERVACION Y
GENERACION DE

RECURSOS

OPTIMIZACION DE RECURSOS
GENERACION DE NUEVOS RECURSOS
SERVIVIOS CENTRALES (ENERGETICOS, RESIDUOS, SERVICIOS)
PLANES DE MOVILIDAD
MANTENIMIENTO

Para dar cabida al maximo nimero de factores sobre todo de la fase de programacion,
para elegir la figura del lider o nodo comarcal, se han considerado los siguientes
criterios:

- Para que sirva directamente a la mayor superficie posible, localizaremos la/s
agrupacion/es de areas econémicas de mayor tamafio en el dmbito de estudio.

- Analizaremos la influencia de las infraestructuras de transporte, cercania puertos y
aeropuertos, conexiones carreteras, ferrocarril, intercambiadores modales, cercania
de capitales de comarca,...

- Analizaremos el suelo realmente desarrollado (SIOSE) del total planificado.



4.3.4 TAMANO DE LAS AREAS DE ACTIVIDAD ECONOMICA

Légicamente, se procedera a localizar la/s agrupacidon/es de areas econémicas de
mayor tamano en el dmbito de estudio.

Para ello después de la agrupacién de las areas de actividad econémica por cercania
como se ha descrito anteriormente, se clasifican éstas por su superficie. Esto puede
observarse en el Anexo |l Documentacion Grafica (Eleccion de nodos comarcales.
Tamafio y consolidacion de las Areas de Actividad Econémica)

Nota: Las areas de calificacion para actividades econdmicas han sido numeradas,
tanto en su concepcidn inicial (normalmente coincidente con un instrumento de
planeamiento como un Plan Parcial, Plan Especial, Homologacién, Plan General...)
como en la agrupacién que se ha descrito. De esta manera, podemos comprobar
datos como su superficie, localizacion (municipio), superficie de la agrupacion, a qué
agrupacion pertenece... y otros datos mas que podriamos afiadir. Esta informacion
puede observarse en el Anexo lll Localizacién y tamafio de las actividades econdmicas
y las agrupaciones propuestas.

De la observacion de este plano, se concluye:

- Que el suelo destinado a actividades econdmicas se concentra enormemente
alrededor de las grandes infraestructuras de transporte (principales autopistas y
autovias, ferrocarril, puertos...), coincidiendo con las zonas menos abruptas de la
provincia (a excepcidn de la comarca de la Vall d’Albaida)

- Que la mayoria de las dreas mayores de 200 hectdreas se encuentran en el area
metropolitana de Valencia, y en menor medida en capitales de comarca, Sagunto,
Xativa, Ontinyent, comarcas tradicionalmente industriales.

- Que las dreas de mayor tamaio (mayor de 500 hectareas) se concentran en los
puertos de Valencia y Sagunto y en las intersecciones de la A-7 con la A-3 y la V-31:

AREAS AGRUPADAS DE SUPERFICIE
>500 Ha (PROVINCIA DE VALENCIA)
Fuente: Elaboracion propia
a partir de la Cartografia de
I'Institut Cartografic Valencia, de
la Conselleria d’Infraestructures,
Territori i Medi Ambient de
la Generalitat y del Instituto
Geografico Nacional de Espafia

4.3.5 SUELO PLANIFICADO Y SUELO DESARROLLADO
Es conveniente conocer el estado actual de los suelos de actividades econdmicas:

- Por una parte tenemos aquellos que sélo estan clasificados como suelo urbanizable
pero no se han desarrollado. Estos suelos ofrecen total flexibilidad a la hora de
programarlos o no, y en el caso de optar por desarrollarlos hacerlo de manera
que asuman el destino que les queremos dar de la mejor manera posible, con una
ordenacién y normativa urbanistica 6ptimas para ello.

- Los diferenciaremos de aquellos que ya han sido, al menos, urbanizados.
Esta informacion nos la da el SIOSE, en su ultima edicion de 2011. En este caso,
tenemos menos margen de maniobra en el caso de querer modificar alguna de sus
caracteristicas, sobre todo si ya se encuentran consolidados por la edificacidn.

Con ello también revisaremos la parte consolidada del ambito, ademds de la
superficie completa prevista por el planeamiento, que hemos analizado en el punto
anterior.

Esto puede observarse en el Anexo Il Documentacion Grafica (Suelo destinado a
Actividades Econdmicas en la provincia de Valencia. Ocupacion del Suelo)
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4.3.6 AREAS DE INFLUENCIA

Ya se ha descrito la enorme importancia del factor localizacién de una actividad
econdmica y sobre todo la importancia de su conectividad. Un dato mas para
establecer los nodos mas importantes de actividad en las comarcas, es precisamente
conocer sus conexiones:

- De primera magnitud, se considera la conectividad con las infraestructuras de
transporte principales, que en la provincia de Valencia son:

Los puertos, Gandia, Sagunto y Valencia.

Las instalaciones logisticas del ferrocarril, Font de Sant Lluis, Cullera, Ford,
Silla, Sagunto, Gandia, Benifaid y Alzira.

Las principales autovias y autopistas, A7, AP7, A23, CV50 (futura), A3, CV35,
V21, A38, A35, CV40, V30, CV30, CV33, CV36, CV500y A33.

Y el aeropuerto de Valencia.

- También se ha considerado la cercania a la capital de la comarca, por los servicios
que en ellas se concentran y de los que dependen las actividades econdmicas.
Ofrecen otras ventajas como la de la movilidad sostenible, la mezcla de usos y la
posibilidad de la integracion con el municipio.

Para plasmar graficamente esta influencia se ha realizado la siguiente operacion
para cada factor a valorar:

Se localizan aquellas areas de actividad econdmica que se encuentran dentro de
un ‘buffer’ o area de influencia de 1.000 metros. Se ha tomado esta distancia por
considerar que es una influencia ‘directa’ sobre el area. A mayor distancia menor
influencia.

En el ejemplo, el buffer aparece representado en el ejemplo con un circulo rojo. Y
las areas influenciadas con un circulo negro. En el caso de la Ford el area 306y en el
caso de Benifaio las dreas 290, 191 y 288 (marcadas con circulos negros)

Después, se ‘simplifica’ la forma de las dreas ‘influenciadas’ uniéndolas entre si.

Asi se va obteniendo una representacion grafica de las influencias que ejercen sobre
la localizacidn de las actividades econdmicas la cercania de las infraestructuras de
transporte y de los servicios que ofrece una capital de comarca.

Esto puede observarse en el Anexo Il Documentacién Grafica (Eleccion de Nodos
Comarcales. Areas de Influencia)

Genéricamente observamos que hay mas concentracidn de dreas econémicas donde
hay mas concentracion de areas de influencia: un 81% de las areas de actividad
econdmica (excluyendo las DIC) estan dentro de una o mas areas de influencia.

EJEMPLO DE CALCULO DEL AREA DE INFLUENCIA
Fuente: Elaboracidn propia a partir de la Cartografia de I'Institut Cartografic Valencia, de la Conselleria d’Infraestructures,
Territori i Medi Ambient de la Generalitat y del Instituto Geografico Nacional de Espafia



4.3.7 INFRAESTRUCTURA VERDE DE LA COMUNIDAD VALENCIANA

La Infraestructura verde es (art 19bis de la Ley 4/2004, de 30 de junio, de la
Generalitat, de Ordenacion del Territorio y Proteccidn del Paisaje) una estructura
territorial basica formada por las dreas y elementos territoriales de alto valor
ambiental, cultural y visual; las areas criticas del territorio que deban quedar libres
de urbanizacién; y el entramado territorial de corredores ecolégicos y conexiones
funcionales que pongan en relacién todos los elementos anteriores con el fin de
garantizar la calidad de vida, la preservacién de la biodiversidad y el mantenimiento
de los procesos ecoldgicos basicos.

La directriz 43 de la ETCV “Infraestructura verde e incremento de la ocupacion de
suelo para actividades econdmicas” establece:

1. La capacidad de acogida del territorio en funcidn de la conservacién de los valores
ambientales, paisajisticos, econdmicos y culturales de la infraestructura verde y de
la integridad de sus procesos, es el primer condicionante de los nuevos desarrollos
de los usos industriales y terciarios en el territorio.

2. La planificacién territorial y urbanistica debera definir esta infraestructura verde
en sus documentos de planificacion con caracter previo al andlisis y determinacion
de las necesidades de suelo para futuros desarrollos para actividades econémicas.

Los espacios integrantes de la Infraestructura Verde quedan recogidos en la misma
LOTPP, asi como en el PAT de la Infraestructura Verde y Paisaje (en proceso de
tramitacion) y en el Decreto 1/2011, de 13 de enero, del Consell, por el que se
aprueba la Estrategia Territorial de la Comunitat Valenciana:

Directriz 38. Espacios que integran la infraestructura verde de la Comunitat
Valenciana

En ejecucion y desarrollo de lo establecido en el articulo 19 bis de la Ley de
Ordenacidn del Territorio y Proteccidon del Paisaje, la infraestructura verde de la
Comunitat Valenciana estd integrada por:

a) Los espacios que constituyen la Red Natura 2000 en la Comunitat Valencia,
designados o declarados de conformidad con lo establecido en la Ley 42/2007, de
13 de diciembre, del Patrimonio Natural y Biodiversidad.

Por tanto, tenemos los ZEC (y LIC) y ZEPAs de la Provincia de Valencia:

zEC

€6DIGO. NOMBRE MUNICIPIO DOGV HECTAREAS
ES5234001  COVA DEL SARDINER SAGUNT 697704/03/2013 1,00
ES5234004  CUEVA DEL BARRANCO HONDO cHesTE 697704/03/2013 1,00
ES5234003  TUNEL DEL CARCALIN sufioL 6977 04/03/2013 1,00
E55234005  SIMA DE L'AGUILA PICASSENT 697704/03/2013 1,00
ES5233051  COVA DE LES MERAVELLES DE LLOMBAI  LLOMPAI 697704/03/2013 1,00
ES5234006  COVA DE LES MERAVELLES D'ALZIRA AzRA 697704/03/2013 1,00
ES5233048  SIMA DE LES GRAELLES Tous 697704/03/2013 1,00
ES5234002  CUEVANEGRA AYORA 697704/03/2013 1,00
ES5233050  COVA DE LA MONEDA cores 697704/03/2013 1,00
ES5234007  COVA XURRA GANDIA 6977 04/03/2013 1,00
ES5233049  COVA DE LES RATES PENADES ROTOVA 607704/03/2013 1,00
E55214002  TUNEL DE CANALS canaLs 697704/03/2013 1,00
ES5214003  COVA DELS MOSSEGUELLOS VAWADA 697704/03/2013 1,00
uc
NOMBRE MUNICIPIO DOCE HECTAREAS
Avenc de les Gralles (Navarrés) NAVARRES 1206 1,00
Cueva del Barranco Hondo (Cheste) cHesTE 1206 1,00
Sima de I'Aguila (Picassent) PICASSENT 1206 1,00
Valle de Ayora y sierra del Boqueron COFRENTES; JALANCE; JARAFUEL; TERESA DE COFRENTES; ZARRA 1206 16.825,15
Muela de Cortesy EI Caroig AYORA; BICORP; COFRENTES; C A JALANG TERESA DE COFRENTES; TOUS 1206 61.519,48
Sierras de Martés y el Ave 005 AGU! REALDE TOUS; TURIS; YATOVA 1206 35.242,05
Sierra de Malacara BUNOL; REQUENA; SIETE AGUAS; YATOVA 1206 15.066,37
Hoces del Cabriel REQUENA; VENTA DEL MORO; VILLARGORDO DEL CABRIEL 1206 1322417
Sierra del Negrete ‘ siere OF CHERA; UTIEL 1206 21.934,19
Los Lavajos de Sinarcas SINARCAS 1206 24,79
AltoTuria ARAS OE TTAGUAS; TUEIAR 1206 1444934
Sabinar de Alpuente ALPUENTE; ARAS DE LOS OLMOS; YESA, LA 1206 9.195,97
Arroyo Cerezo CASTIELFABIS, VALLANCA 1206 5.402,66
Rios del Rincon de Ademuz ADEMUZ: CASAS ALTAS; CASAS BAJAS; CASTIELFABIE; TORREBAA; VALLANCA 1206 141029
Puebla de San Miguel ADEMUZ; CASAS ALTAS; CASAS BAIAS; PUEBLA DE SAN MIGUEL 1206 8.853,13
La Marjal dels Moros PUCOL; SAGUNT / SAGUNTO 1206 619,47
La serra Calderona ABALTDELS U; SAGUNT, TORRES TORRES 1206 17.781,51
Curs mitja del riu Palancia ALGAR DE PALANCIA; DE FERRER; TERESA; TORAS; VIVER 1206 3664,16
Tanel de Canals caaLs 1206 1,00
Cova dels Mosseguellos (Vallada) MOIXENT / MOGENTE; VALLADA 1206 100
La Marjal de la Safor (GANDIA; TAVERNES DE LA VALLDIGNA; XERACO; XERESA 1206 1.204,86
Serres del Montdver i la Marxuguera A § TAVERNES DE LAVALLDIGN 1206 7.582,19
Serra de Corbera ; 1206 481984
Ullals del riu Verd ALBERIC; BENIMODO; MASALAVES 1206 27,94
Cap de Cullera cuter 1206 021
UAlbufera ALBAL; ALBALAT DE L VALENCIA 1206 27.538,16
Serra del Castell de Xativa XATIVA 1206 329
Curs mitja del riu Albaida ALFARRAST ou 3 1206 863,94
Curso medio y bajo del icar ALBALAT DE. LCANTERA DF XUQUER; ALGEMESE AZIY BENEIXD) RCER; CARCAIENT, CASTELLO DE LA RIBERA; 1206 370,53
cHELLA; COTES; UMACARCER; TOUS
Sierra del Mugrén AYORA 1206 174860
Serres de Mariola | Carrascar de la Font Roja  AGRES; ALCOI/ 1206 19.946,00
Marjal de Pego-Oliva ouvA; PEGO 1206 1.254,99
Els Alforins BANYERES DE MARIOLA; BENEIKAMA; CARADA; CAMP DE MIRRA, EL/ CAMIPO DE MIRRA; FONTANARS DELS ALFORINS; VILLENA 1206 1011565
Serra d'Enguera ENGUERA; FONT DE LA FIGUERA, L&; MOIXENT / MOGENTE; VALLADA 1206 1732377
Dunes de a Safor G 3 €RACO 1206 68,78
Serra de la Safor ORKA, '/ LORCHA; VALL DE GALLINERA; VILLALONGA 1206 351455
zepn
NOMBRE MUNICIPIO pocv’ HECTAREAS
Serres de Mariola i e la Font Roja AGRES; ENTAINA 11; MURO DE 6031 22.952,38
UAlbufera VALENCA 6031 29.285,57
Montduver - Marjal de a Safor 3 ; TAVERNES DE 6031 921818
Montaias de la Marina ADSUBIA; ALCALAL; ALCOLEIA; ALTEA; BENASAU; BENIARBEIS: g 6031 3.117,77
oEN A, v/ 3
PENAGUILA; PLANES; RAFOL DIALMUNI v TARBENA; TOLLOS; TORMOS; VALL DE GALLINERA; VALL DE LAGUAR, Li; VALL
DALCALR, La; VALL D'EBO, LA; VERGER, E; VILLALONGA, XALO
Hontanar - La Ferriza 3 6031 3.145.28
Marjal i Estanys d'Almenara LLOSA, LA; MONC / cHILCHES 6031 1.486,99
AltoTuriay Sierra del Negrete f LOSA DEL OBISPO; PEDRALBA; REQUENA; 6031 100314,70
SINARCAS; SOT DE CHERA; TITAGUAS; TUEIAR; YESA, LA
Serra de Malacara BUROL; REQUENA; SIETE AGUAS; YATOVA 6031 15.066,37
Meca - Mugrén - San Benito AYORA 6031 7.037,57
Sierra Calderona ALBALAT DELS LFARA; AL I TORRES TORRES 6031 18.777,21
Marjal dels Moros PUGOL; SAGUNT / SAGUNTO 6031 626,73
Hoces del Cabriel REQUENA; VENTA DEL MORO; VILLARGORDO DEL CABRIEL 6031 3184952
Sierra de Martés - Muela de Cortes AL JALANCE; MACASTRE; 6031 141.401,9
1 MOGENTE;  REAL; REQUENA; TERESA DE COFRENTES; TOUS; TURIS; VALLADA; YATOVA

ZEC (y LIC) y ZEPA de la Provincia de Valencia. Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Cartografia Temdtica de la CV




b) La red que comprende los espacios naturales protegidos declarados como tales de conformidad con la Ley 11/1994, de 27 de diciembre, de Espacios Naturales Protegidos
de la Comunitat Valenciana, incluyendo, en su caso, sus areas de amortiguacion de impactos.

Por tanto se incluyen en este apartado:

Parques naturales, Parajes naturales, Parajes naturales municipales, Reservas naturales, Monumentos naturales, Sitios de interés, Paisajes protegidos, Zonas himedas,
Cuevas y Vias Pecuarias

Red Natura 2.000 de la Provincia de Valencia Espacios Naturales Protegidos, Vias Pecuarias y Microrreservas de la Provincia de Valencia

Espacios Naturales Prot.

LIC K = ! ; b - Microrreservas

- ZEPA - \ ’ / ——— Km Vias Pecuarias

laboracién propia a partir de la Cartograffa de I'Institut Cartografic Valencia, de la Conselleria dInfraestructures, Territori i Medi Ambient de la Generalitat y del Instituto Geografico Nacional de Espafia. laboracién propia a partir de la Cartografia de I'Institut Cartografic Valencia, de la @énselleria d’Infraestructures, Territori i Medi Ambient de la Generalitat y del Instituto Geografico Nacional de Espafia.
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Areas protegidas por Instrumentos Internacionales y Zonas Himedas Catalogadas de la Provincia de Valencia

RAMSAR
Cuevas
Zonas Influencia ZH

Zonas Himedas

UNESCO —— Km

aboracién propia a partir de la Cartografia de I'Institut Cartografic Valencia, de la Conselleria d'Infraestructures, Territori i Medi Ambient de la Generalitat y del Instituto Geografico Nacional de Espafia.

c) Las dreas protegidas formalmente designadas por instrumentos internacionales,
sefialadas en el articulo 49 de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio
Natural y la Biodiversidad.

En este apartado quedan incluidos:

Los Humedales de Importancia Internacional, del Convenio de Ramsar, en la
provincia de Valencia, sélo la Albufera.

Los sitios naturales de la Lista del Patrimonio Mundial, de la Convencion sobre la
Proteccidn del Patrimonio Mundial, Cultural y Natural.

Las areas protegidas del Convenio para la proteccidon del medio ambiente marino del
Atlantico del nordeste (OSPAR)

Las Zonas Especialmente Protegidas de Importancia para el Mediterraneo (ZEPIM),
del Convenio para la proteccién del medio marino y de la regidén costera del
Mediterraneo.

Los Geoparques, declarados por la UNESCO.
Las Reservas de la Biosfera, declaradas por la UNESCO.

Las Reservas biogenéticas del Consejo de Europa

d) Las zonas humedas catalogadas y las cavidades subterraneas incluidas en el
correspondiente catalogo, tal y como se prevé enlaLey 11/1994, de 27 de diciembre,
de Espacios Naturales Protegidos de la Comunitat Valenciana.

Segln el Acuerdo de 10 de septiembre de 2002, del Gobierno Valenciano, de
aprobacion del Catdlogo de Zonas Humedas de la Comunidad Valenciana y el
DECRETO 65/2006, de 12 de mayo, del Consell, por el que se desarrolla el régimen
de proteccion de las cuevas y se aprueba el Catidlogo de Cuevas de la Comunitat
Valenciana.




e) Los montes de dominio publico y de utilidad publica o protectores que se
encuentren incluidos en el correspondiente catadlogo, asi como los terrenos que
sean clasificados como areas de suelo forestal de proteccién en el Plan General de
Ordenacion Forestal de la Comunitat Valenciana formulado en desarrollo de la Ley
3/1993, Forestal de la Comunitat Valenciana, o instrumento de ordenacién que le
sustituya.

Ahora ambos se encuentran en el Decreto 58/2013, de 3 de mayo, del Consell, por
el que se aprueba el Plan de Accion Territorial Forestal de la Comunitat Valenciana.

Suelo Protegidos (PATFOR) de la Provincia de Valencia

Montes Catalogados

10

Terreno Forestal Estratégico ——— Km

Elaboracién propia a partir de la Cartografia de IInstitut Cartografic Valencia, de la Conselleria d'Infraestructures, Territori i Medi Ambient de la Generalitat y del Instituto Geografico Nacional de Espafia.

f) Los espacios litorales de interés ambiental y cultural que no se encuentren
incluidos en ninguno de los supuestos anteriores.

g) Los espacios de interés cultural a los que se refiere el articulo 21.3, de la Ley
de Ordenacion del Territorio y Proteccién del Paisaje, segun redaccién dada por la
Ley 12/2009, de 23 de diciembre, de Medidas Fiscales, de Gestién Administrativa y
Financiera, y de Organizacion de la Generalitat.

Segun la legislacidn de patrimonio valenciano.

Se ha incluido la Red de Senderos y el trazado de la Via Augusta.

h) Las zonas que se encuentren sometidas a riesgo de inundacion, de acuerdo con
lo establecido al respecto en el Plan de Accién Territorial de caracter sectorial sobre
Prevencidén del Riesgo de Inundacién en la Comunitat Valenciana y sus modificaciones
y revisiones.

i) Las zonas que presenten un riesgo significativo de erosiéon o contaminacion de
acuiferos, definidas y delimitadas de acuerdo con los criterios y normas establecidas
en la Ley de Ordenacidn del Territorio y Proteccidn del Paisaje y, en su caso, por un
Plan de Accién Territorial confeccionado a tal efecto.

En principio, en la cartografia de la Infraestructura Verde que ha establecido el
Instituto Cartografico Valenciano no figuran los suelos con estos riesgos. Tampoco
se han realizado PAT de los mismos, la Generalitat Valenciana publico unas guias
en el afio 1.998 (Vulnerabilidad a la contaminacién de las aguas subterraneas por
actividades urbanisticas en la Comunidad Valenciana y Accesibilidad potencial a los
recursos hidricos en la Comunidad Valenciana) en las que si que aparecian estos
riesgos, los incluiremos teniendo en cuenta que fueron realizados a escalas muy
generosas, por lo que este riesgo deberia concretarse cuando se baja de escala.

j) Las zonas criticas respecto a cualquier riesgo natural e inducido significativo,
definidas y delimitadas de acuerdo con los criterios y normas establecidas en la Ley
de Ordenacion del Territorio y Proteccion del Paisaje y, en su caso, por un Plan de
Accion Territorial confeccionado al efecto.



Riesgo de Erosion Potencial de la Provincia de Valencia Vulnerabilidad de Acuiferos de la Provincia de Valencia

o
EROSIONYCAPACIDAD (i) VULNERABILIDAD ACUIFEROS (i)

Eroson Alta Vulnerabilidad Acuiferos Alta
- Erosén Muy Alta él Km - Vulnerabilidad Acuiferos Muy Alta él Km

Iaboracién propia a partir de la Cartografia de I'Institut Cartografic Valencia, de la,@énselleria d'Infraestructures, Territori i Medi Ambient de la Generalitat y del Instituto Geografico Nacional de Espafia. Elaboracién propia a partir de la Cartografia de I Institut Cartografic Valencia, de la,Gonselleria d’Infraestructures, Territori i Medi Ambient de la Generalitat y del Instituto Geografico Nacional de Espaiia




k) Las dreas en las que el planeamiento territorial, ambiental y urbanistico, en
desarrollo de la Ley de Ordenacién del Territorio y Proteccion del Paisaje y de las
respectivas normativas sectoriales, establezca explicitamente como adecuadas
para su incorporacion a la mencionada infraestructura verde, por su interés para la
conservacion y disfrute del paisaje, para la proteccién de terrenos que presenten
especiales valores agrarios cuya preservacion sea conveniente para el medio rural o
parala proteccidn de espacios naturales que, sin haber sido declarados expresamente
como protegidos, rednan valores naturales merecedores de proteccién o se hallen
profundamente transformados y en los que sea necesario establecer medidas de
rehabilitacion destinadas a disminuir los impactos paisajisticos existentes.

El PAT de la Infraestructura Verde y Paisaje (en tramitacion) establece los paisajes de
relevancia regional que valora para su proteccién.

Mar Mediterraneo

Delimitacion de los paisajes de relevacncia regional. Fuente: PAT de la Infraestructura Verde y del Paisaje.

Y los paisajes especificamente protegidos en la Provincia de Valencia:

PAISAJES PROTEGIDOS
NOMBRE MUNICIPIO DOCV  HECTAREAS
Ombria del Benicadell ALBAIDA; ATZENETA D'ALBAIDA; BELGIDA; BENIATIAR; BUFALIL; CARRICOLA; PALOMAR, EL; OTOS; RAFOL DE SALEM; SALEM 5188 2103,11
Serpis 5492 12730,64
ADOR; ALCOCER DE PLANES; ALCOI / ALCOY; ALMOINES; ALQUERIA D'ASNAR, L'; BENIARIO; BENIARRES; BENIFLA; BENIMARFULL; COCENTAINA;
GAIANES; GANDIA; MURO DE ALCOY; ORXA, L' / LORCHA; PALMA DE GANDIA; PLANES; POTRIES; REAL DE GANDIA; VILLALONGA

PAISAJES PROTEGIDOS, SENDEROS, VIA AUGUSTA, SUELOS CON RIESGO DE INUNDACION Y CORREDORES FLUVIALES de la
Provincia de Valencia

PaisajesProtegidos_(k)

- Patricova_ (h)

Via Augusta (g)

Senderos (g)

Corredores Fluviales ———— Km



Una de las caracteristicas obvias del territorio en cuanto a medio fisico, que se
analiza en este documento es la agricultura, gran parte del suelo rural de la provincia
de Valencia esta cultivado. No es objeto de este documento establecer qué ambitos
de suelos son los que contribuyen a la economia de un medio rural concreto o cuales
deben incluir medidas de rehabilitacion para eliminar el impacto producido. Este
tema se tratard, aunque de una manera genérica en el siguiente punto.

I) Los espacios de la zona marina, teniendo en cuenta que la delimitacion, ordenacion
y gestidon de los mismos debera hacerse de forma conjunta con los terrenos litorales
a los que se encuentren asociados.

m) Las dreas, espaciosy elementos que garanticen laadecuada conectividad territorial
y funcional entre los diferentes elementos constitutivos de la infraestructura verde,
con especial referencia a las dreas fluviales y los conectores ecolégicos y territoriales.

En principio, en la cartografia de la Infraestructura Verde que ha establecido el
Instituto Cartografico Valenciano no figura estos conectores, desde este documento
se establecen aquellos conectores fluviales de especial relevancia (escala regional)
con un ancho orientativo de 500 metros.

Finalmente, se obtiene la documentacion grafica que figura en el Anexo Il
Documentacion Gréfica (Eleccién de Nodos Comarcales. Infraestructura Verde)




4.3.8 VALOR INTRINSECO DE LA AGRICULTURA EN EL TERRITORIO

La agricultura en la Comunidad Valenciana es una actividad econémica ciertamente
importante, comarcas como La Ribera o la Plana de Utiel-Requena basan gran parte
de su economia en el sector.

Es un sector profundamente ‘exportador’, de hecho es el tercer sector exportador
con un 20% del total exportado en 2.011, las cifras del IVE asi lo muestran

ESTADISTICA DE COMERCIO EXTERIOR E INTRACOMUNITARIO, 2012

Evolucién de las exportaci y expedici por prod segun i del TARIC, 1988-2012
Provincia de Valencia

o I Exportaciones y expediciones (Millones de euros) |

[2012(*) [ 2011 [ 2010 [ 2009 2008 2007 2006 2005 2004 | 2003 | 2002 [ 2001 [ 2000 | 1999 [ 1998 [ 1997 [ 1996 [ 1995 1994 [ 1093 [ 1992 [ 1991 [ 1990

01 ANIMALES VIVOS Y PRODUCTOS REINO ANIMAL 203,98 233,88 197,91 204,30 177,55 177,83 144,68 128,19 120,57 113,68 121,46 127,34 113,98 104,39 94,00 79,12 57,41 33,81 27,10 13,65 10,91 12,71 7,92
02 PRODUCTOS DEL REINO VEGETAL 2281,59 2.120,06 2.065,30 1.861,17 1.903,99 1.942,36 1.781,46 1.677,72 1.744,52 1.809,76 1.776,75 1.480,23 1.416,10 1.289,65 1.271,64 1.330,57 1.167,95 1.119,97 1.052,16 868,76 963,07 843,25 740,46
03 GRASAS Y ACEITES, PRODUCTOS DE SU DESDOBL., CERAS 62,89 50,69 37,05 23,53 26,25 22,69 27,80 20,24 29,96 28,92 30,07 33,56 21,11 9,35 27,36 52,62 47,42 36,55 21,83 12,63 10,99 11,07 20,60
04 PROD. ALIMENTICIOS, BEBIDAS, TABACO 734,93 630,70 513,59 460,53 460,64 438,81 444,94 426,55 425,01 456,81 426,10 352,24 332,91 350,63 320,87 289,93 213,56 174,79 176,95 154,79 113,95 109,17 92,30
05 PRODUCTOS MINERALES 243,33 184,44 130,48 95,62 163,50 167,51 157,80 111,52 99,82 75,70 67,87 64,75 57,62 54,24 45,17 49,78 40,39 30,59 14,77 7,99 7,59 9,55 14,32
06 DE LAS IND. i Y 791,97 599,91 553,80 476,88 451,06 431,71 374,44 364,02 355,12 314,98 271,75 246,61 196,37 193,03 179,66 146,04 128,91 102,04 68,86 47,62 49,78 41,25 48,03
07 MATERIAS PLASTICAS ARTIF., CAUCHO Y SUS MANUF. 371,21 315,89 271,38 223,53 245,57 254,27 232,30 216,59 208,75 213,47 203,81 189,33 182,19 134,34 125,00 105,27 79,10 71,32 44,32 33,39 25,63 23,79 19,71
08 PIELES, CUEROS Y SUS MANUFACTURAS 124,38 116,43 84,72 62,27 86,03 102,55 100,92 99,47 101,67 120,18 121,54 115,46 99,95 74,19 84,24 88,94 74,73 76,04 84,64 65,40 51,41 42,11 48,08
09 MADERA, CORCHO Y SUS MANUFACTURAS 106,37, 117,08, 110,71 136,00 169,25 230,14 267,17 236,95 213,02 184,77 189,56, 140,01 142,01 125,32 103,93 107,23 88,47 79,54 69,14 49,23 37,03 39,14 39,44
10 PAPEL, SUS MATERIAS PRIMAS Y MANUFACTURAS 77,22 96,31 88,79 86,65 91,70 87,61 72,92 80,34 75,47 77,36 76,11 65,62 62,77 50,30 45,24 43,61 36,42 35,95 27,33 27,41 23,98 25,30 21,73
11 MATERIAS TEXTILES Y SUS MANUFACTURAS 367,61 371,03 317,51 288,39 356,83 434,65 452,22 465,35 535,39 595,40 666,84 704,84 628,54 563,35 566,36 520,94 427,05 386,50 313,07 243,77 208,12 198,48 191,17
12 CALZADO, SOMBRERERTA, PARAGUAS, PLUMAS ARTIF. 32,95 20,05 15,16 9,65 14,99 23,36 28,71 18,11 23,49 36,06 28,56 20,03 21,08 17,43 25,52 18,40 16,63 18,45 10,94 5,07 6,39 6,06 9,05
13 MANUF. DE PIEDRA, CEMENTO, ETC.; CERAMICA, VIDRIO 256,51 246,04 240,95 223,60 271,13 313,14 303,49 292,54 299,18 312,16 329,45 316,14 309,73 284,45 269,87 256,63 234,07 222,88 190,51 149,12 118,76 119,70 122,03
14 PERLAS FINAS, PIEDRAS Y METALES PRECIOSOS 110,85 52,63 50,97 49,24 18,65 16,32 18,03 18,67 22,65 25,55 33,68 56,15 40,81 33,04 38,29 34,46 33,93 31,88 27,18 24,26 21,77 23,46 28,89
15 METALES COMUNES Y SUS MANUFACTURAS 630,95 586,68 550,03 434,46 570,44 560,01 459,06 384,14 353,91 318,34 346,36 350,81 279,92 213,31 238,22 203,45 172,58 161,68 134,40 99,23 91,60 97,67 111,04
16 MAQUINAS Y APARATOS, MATERIAL ELECTRICO 1.820,96 1.709,08 1.495,38 967,41 1.093,79 1.121,85 1.065,34 995,59 930,25 925,30 890,17 1.025,51 1.005,54 906,82 1.074,49 1.068,31 1.124,65 801,56 778,60 821,48 810,79 845,59 566,65
17 MATERIAL DE TRANSPORTE 2.518,38 3.406,23 3.236,06 3.136,58 3.651,88 4.085,42 3.916,19 3.453,20 4.089,93 3.291,89 3.173,97 2.638,23 2.752,22 2.566,90 2.030,78 1.873,85 1.793,59 1.752,48 1.522,59 1.062,70 1.190,95 1.378,81 1.080,54
18 OPTICA, 1A Y CINE; 6 98,16 83,03 65,18 52,57 65,46 65,23 46,12 46,95 50,03 62,09 57,27 66,48 41,48 39,20 53,13 32,95 29,20 23,26 20,26 17,27 15,15 16,13 15,02
19 ARMAS Y MUNICIONES 12,46 011 0,00 0,00 092 085 0,03 0,00 0,02 0,03 0,01 0,02 0,10 015 0,03 0,06 0,14 0,18 0,00 0,01 0,02 0,05 0,09
20 MERCANCAS Y PRODUCTOS DIVERSOS 347,09 315,84 285,93 291,27 397,08 426,32 417,17 430,61 455,66 553,39 611,50 590,89 621,43 535,78 559,98 497,21 420,97 367,41 278,95 206,22 182,47 169,31 178,38
21 OBJETOS DE ARTE, PARA COLECCIONES Y ANTIGUEDADES 2,87 7,27 1,38 0,60 1,14 0,61 0,51 0,48 0,81 0,57 0,98 1,14 1,41 1,35 1,03 1,33 4,55 0,67 0,45 0,30 0,40 0,69 0,67
NO CLASIFICADOS 301,87 147,17 95,41 65,40 65,93 51,17 37,51 61,38 71,54 65,13 68,41 46,23 37,69 26,77 40,12 28,73 23,30 34,12 24,65 16,08 10,04 12,93 30,40
TOTAL PROVINCIA DE VALENCIA 11.498,53 11.410,55 10.407,70 9.149,67 10.283,77 10.954,42 10.348,82 9.528,62 10.206,76 9.581,52 9.492,24 8.631,61 8.364,96 7.574,89 7.194,94 6.829,42 6.215,03 5.561,68 4.888,78 3.926,37 3.950,78 4.026,23 3.386,53

(*) Datos provisionales

Pero la agricultura también es un sector que atraviesa una profunda crisis
(independientemente del estado econémico actual) que amenaza con su practica
desaparicion como hoy la entendemos.

No hay que olvidar que ademas, la agricultura como actividad tradicional valenciana
y la agricultura como elemento que define el paisaje identitario de gran parte del
territorio de la Comunidad Valenciana.

Por otro lado también, ha causado y puede causar afecciones medioambientales
al territorio, transformacion de suelos forestales con la implantacién de cultivos de
regadio, consumo de agua, contaminacion de acuiferos, etc

Por tanto, esta doble vertiente econémica y cultural, positiva y negativa, deberia
ser motivo de su apoyo y regulacién, pero también de su proteccion.




La ETCV cuando de fine los espacios que conforman las Infraestructura Verde (d38)
incluye la vertiente medioambiental y cultural:

k) Las dreas en las que el planeamiento territorial, ambiental y urbanistico, en
desarrollo de la Ley de Ordenacion del Territorio y Proteccion del Paisaje y de las
respectivas normativas sectoriales, establezca explicitamente como adecuadas
para su incorporacion a la mencionada infraestructura verde, por su interés para
la conservacion y disfrute del paisaje, para la proteccion de terrenos que presenten
especiales valores agrarios cuya preservacion sea conveniente para el medio rural o
para la proteccion de espacios naturales que, sin haber sido declarados expresamente
como protegidos, retnan valores naturales merecedores de proteccion o se hallen
profundamente transformados y en los que sea necesario establecer medidas de
rehabilitacion destinadas a disminuir los impactos paisajisticos existentes.

La ETCV en el CAPITULO IV La infraestructura verde y la actividad agricolay ganadera
define la estrategia que deberia seguirse en la materia:

Directriz 48. Principios directores de la infraestructura verde y la actividad agricola
y ganadera.

Las administraciones publicas integrardn en sus politicas y actuaciones con
proyeccion sobre el territorio en materia de actividad agricola y ganadera a los
siguientes principios directores:

a) Contribuir al mantenimiento de la actividad agricola y ganadera desde un
punto de vista multifuncional y, en especial, en relacion con la produccion
de alimentos, la fijacion de la poblacion en el territorio y la salvaguarda del
paisaje.

b) Conservar como activo territorial estratégico la mayor parte posible
de suelo agricola de alta capacidad agroldgica, orientando sus desarrollos
urbanisticos hacia los suelos que no tengan tal consideracion.

c) Conservar y poner en valor los mosaicos agroforestales, espacios
agropecuarios y huertos, en tanto que espacios de elevada biodiversidad,
valor estético e interés interpretativo de la contribucion humana sobre el
paisaje.

d) Desarrollar la transformacion de los productos agropecuarios y la
investigacion alimentaria formando agrupaciones de empresas competitivas
y asentadas en el territorio.

e) Fomentar el consumo de productos agroalimentarios de la Comunitat
Valenciana, especialmente en colegios, hospitales, restaurantes y otros
centros publicos o privados de publica concurrencia.

Directriz 49. Compatibilidad entre la infraestructura verde y la actividad agricola 'y
ganadera.

1. La actividad agropecuaria ocupa una gran parte del territorio de la Comunitat
Valenciana y se caracteriza por ser una actividad multifuncional.

Mads alla de las tareas productivas y de la dimension econdmica de esta actividad,
el agricultor y el ganadero, en cuanto que agentes fundamentales de la gestion
sostenible de su explotacion, tienen una responsabilidad insustituible en la
salvaguarda de los valores ambientales y paisajisticos del territorio.

2. Es una prioridad estratégica para la Comunitat Valenciana el mantenimiento de la
actividad agropecuaria, y con este fin:

a) Se promoverd la implantacion de Parques Agrarios, entendidos como figuras
que combinan de forma armonica los objetivos de rendimiento econdmico de
las explotaciones con la preservacion de los valores ambientales y paisajisticos
de las mismas.

b) Se fomentard la colaboracion publico-privada en el mantenimiento
de explotaciones agropecuarias y la recuperacion de los suelos y cultivos
abandonados.

¢) Se fomentard la conservacion y puesta en valor de las especies autoctonas
agricolas y ganaderas.

d) Se impulsardn las actuaciones de cultivo y explotacion en comun, a través
de las asociaciones de productores y de las cooperativas agrarias.

e) Se promoverdn los cambios estructurales necesarios, desde la produccion
hasta el consumo, para el mantenimiento de las actividades agropecuarias y
un nivel de renta adecuado para el agricultor y ganadero.

3. Se fomentard la produccion agricola y ganadera de calidad, asi como la agricultura
y ganaderia sostenible e integrada, y se favorecerd la implantacion de modelos de
eficiencia energética y el empleo de energias alternativas.

4. Se concretardn en los documentos de planificacion urbanistica y territorial los
suelos de alta capacidad agroldgica y aquellos imprescindibles para la viabilidad de
productos agricolas y ganaderos de reconocida excelencia.

5. Se deben poner en valor los elementos culturales de soporte a la actividad
agricola y ganadera, tales como la arquitectura de piedra seca o las infraestructuras
de aprovechamiento del agua, entre otros, para abrir nuevas vias de desarrollo
rural relacionadas con el turismo cultural. Una de estas vias es la promocion del
agroturismo como una oportunidad de complementariedad econdmica para el
mantenimiento de las explotaciones familiares agropecuarias en activo.




Paisajes de la Agricultura en Valencia (Carlet,
Alboraia y Utiel) Fuente: Google Maps

6. Se fomentard el pastoreo tradicional y los sistemas de ganaderia extensiva como
instrumento de gestion forestal y prevencion de incendios.

7. Se dard valor afiadido a los productos primarios de las zonas agropecuarias
mediante estrategias de valorizacion del paisaje, diferenciacion del tipo de
produccion y el fomento de la gastronomia autdctona.

8. Se mantendrd la vocacion agropecuaria de las dreas que rodean los espacios
protegidos por su funcion de dreas de contacto, estableciendo franjas de transicion
y conectividad.

9. Las transformaciones y movimientos de tierra que se realicen en las explotaciones
agricolas respetardan al maximo la topografia del lugar y los materiales utilizados
deberdn ser coherentes con los valores paisajisticos del entorno.

10. El tratamiento de los tejidos urbanos diseminados en el suelo no urbanizable
deberd compatibilizar la viabilidad de las explotaciones agrarias y su conectividad
con el resto de la infraestructura verde del territorio.

PARQUE NATUS
{ DEL TURIA,
i




En el Libro Blanco de la Sostenibilidad del Urbanismo Espafiol, en el punto 8
Criterios de Sostenibilidad se cita la agricultura como valor paisajistico de las zonas
periurbanas:

Potenciacidn de la agriculturay ganaderia periurbanas de proximidad. La mayor parte
de las areas agricolas tradicionales en torno a nuestras ciudades mds importantes
estan desapareciendo a la espera de una recalificaciéon que convierta estos terrenos
en suelo urbano, propiciandose un valor especulativo que deja en segundo plano su
valor de uso como suelo agricola.

En determinados casos habria que rentabilizar la vuelta a los usos ganaderos
tradicionales no estabulados. Un ejemplo tépico es el caso de las dehesas que
forman un autentico ecosistema entrdpico natural con ventajas muy importantes
desde el punto de vista de la sostenibilidad del territorio.

Suelo No Urbanizable deProteccion Agricola de la provincia de Valencia

Elaboracién propia a partir de la Cartorafia de Fnstitut Cartogra 5, de 7 Territori Medi del

En la Comunidad Valenciana, hay un claro ejemplo de estas zonas periurbanas en la
Huerta, ya en la introduccion del PAT de la Huerta (propuesta, puesto que no se ha
producido todavia su aprobacién) se advierte de que:

El paisaje de la Huerta de Valencia es un patrimonio histérico, cultural, natural y
agricola del pueblo valenciano. Es el resultado de una integracién armoniosa del
hombre con su entorno durante generaciones, y constituye un paisaje irremplazable
con una personalidad Unica. Hoy en dia, la huerta de Valencia esta desapareciendo
y se enfrenta a condiciones y cambios socioeconémicos que ponen en riesgo su
supervivencia.

Asimismo, segun el Informe Dobris de 1998 de la European Environmental Agency
la Huerta de Valencia es una de las Ultimas 6 huertas mediterraneas histéricas en
Europa, todas ellas amezadas de desaparicidn en la actualidad. Por tanto, la Huerta
de Valencia no sélo tiene interés local o regional, sino también universal.

Pero aparte de la propuesta del Plan de Accién Territorial de Proteccién de la
Huerta de Valencia, poca proteccion real se encuentra (aparte de alguna zona en
el planeamiento municipal clasificada como Suelo No Urbanizable de Proteccidn
Agricola, normalmente independiente e inconexa, sin vision global)

No es objeto de este documento analizar la problematica propia del sector agricola,
solo se ha pretendido dar una pincelada de la importancia especial del mismo, por
no ser sélo un sector econémico, sino por su componente cultural y paisajistica. Las
dos vertientes se han de tener en cuenta a la hora de desarrollar el suelo dedicado
a actividades econdmicas, su valor como actividad econdmica, pero también la
necesaria proteccion en su caso, del medio fisico donde se asienta.

En el Anexo Documentacion Grafica se muestra la Cartografia SIGPAC de la
Comunidad Valenciana que refleja el suelo cultivado de la provincia.




4.4 ELECCION MOTIVADA POR COMARCAS

4.4.1 GENERACION Y REGENERACION DE LOS NODOS COMARCALES. DIRECTRICES Y
CRITERIOS.

En este punto se pretende establecer una serie de directrices para el desarrollo de
un nodo comarcal.

En este documento se van a contemplar dos posibilidades:

- Ampliar dreas de actividad econdmica ya existentes, siempre en el caso de
colmatacion elevada, tamafio insuficiente e imposibilidad de:

- Regenerar/reconvertir un area existente en un nodo comarcal.

Las actividades econdmicas que se implantan en areas industriales, (y terciarias), rara
vez han tenido como factor determinante la calidad medioambiental o paisajistica
del lugar donde se ubican, han sido fruto de objetivos puramente productivos,
econdmicos, casi siempre individuales. Y tampoco han sabido adaptarse a la
evolucion del mercado, se han ido degradando y este deterioro suele ir mas alld de
lo que se ve a simple vista:

- Espacios marginales, los poligonos suelen estar ‘inacabados’.

- Espacios disgregados, las empresas instaladas han dejado solares que no se
suelen tratar.

- Zonas verdes, muchas veces en espacios residuales, no ejecutadas, o con
una calidad muy baja.

- El zooning o la segregacién de usos, ha dado como resultado espacios
indspitos en determinados horarios.

- Degradacién y deterioro del espacio publico por el paso del tiempo vy la falta
de mantenimiento o renovacioén.

- Agresividad con el medio que les rodea, residuos, emisiones...

- Y este deterioro, suele iracompafiado de una obsolescencia también técnica,
es decir, falta de infraestructuras adecuadas a la actividad a desarrollar, falta
de adaptacion a los cambios normativos, falta de optimizaciéon de factores
que inciden en los resultados econdmicos de la actividad que se desarrolla
(falta de gestién unificada de la zona)

Ademds, el proceso se acelera en este momento de recesidn econémica por el cierre
de empresas y la reticencia a la inversion.

La degradacién, podemos atribuirla a varias causas:

* Evolucion de los procesos y las técnicas industriales que vuelven obsoletas
las instalaciones.

* Desgaste de los edificios, de las instalaciones, de la urbanizacién.

* Falta de preocupacion colectiva por el mantenimiento del ambito comun o
publico.

* Carencia de una linea clara o politica de financiacion o apoyo a la
rehabilitacion de areas de actividad econdmica frente a las facilidades de
plantear nuevas dreas.

* Presencia de tipologias extensivas, frente a otras mds densas y mas
econdémicas de mantener.

Para emprender una accion de regeneracion, lédgicamente es necesario evaluar el
estado del area, asi como estimar la necesidad de inversién. La intervencién puede
resultar necesaria segun niveles:

- Reurbanizacién: volver a lograr la funcionalidad de las infraestructuras del area,
reparaciones, mejoras en el aspecto de los espacios.

- Modernizacion: mejorar aspectos técnicos, implantar nuevas infraestructuras,
renovar la imagen del drea. Hasta este nivel, no se altera la configuracién de usos ni
tipo de empresas.

- Regeneracion: la intervencién, ademas, puede implicar cambios en la estructura
del poligono, admitir otros usos que hasta ahora no se han contemplado.

- Remodelacién o transformacion: el drea como fue entendida en sus inicios no
funciona y es necesaria una regeneracién mas profunda, de manera que el drea
puede cambiar de uso dominante.




Pero, cuando se hable de regeneracion de un area industrial/terciaria, ésta no debe
plantearse solamente en términos de reurbanizacion y eficacia productiva. En la
regeneracion industrial es fundamental el tema de la sostenibilidad, no sélo en
los procesos internos de las empresas (ecoindustrias) sino también en el ambito
conjunto del area. Para ello y que esta sostenibilidad obtenga beneficios econdmicos:

La gestidn conjunta de las dreas se hace indispensable.

La cooperacién entre empresas también es un factor basico para conseguir
un uso mas eficiente del espacio, puesto que es mas efectivo que realizar
actuaciones individuales.

Y por supuesto, todas estas acciones deben corresponderse con una politica
en este sentido clara, que apoye estas actuaciones, marco legislativo,
mecanismos definidos, beneficios fiscales, lineas de financiacién estatal-
regional y municipal, en resumen, ‘premiar’ la regeneracion y ‘penalizar’ las
nuevas actuaciones injustificadas.




4.4.2 ELECCION MOTIVADA DE LOS NODOS COMARCALES.

de Ademuz
Descripcién y Tamaiio:
Tiene pequefias areas dispersas, algunas colindantes a los municipios,
negocios locales, otras dedicadas a usos terciarios como campings o casas
rurales.
Areas de Influencia:
La Unica influencia que se ha calculado en la comarca se corresponde con su
capital, Ademuz.
Infraestructura Verde:
Gran parte de la comarca tiene riesgo erosion por sus altas pendientes, asi
como riesgos de vulnerabilidad de acuiferos, LiCs, ZEPAS, asi como
numerosos Montes Catalogados de Utilidad Publica.
Observacion general:
Se propone como zona econdmica principal la N605, comunicada por la
carretera N-330, cerca de Ademuz y al 75% de consolidacion.




ELECCION MOTIVADA POR COMARCAS

Los Serranos

Tamaiio:

La mayor area N574, se corresponde con una fabrica ceramica que ocupa una
superficie de 31Ha. Cerca de ésta encontramos la N568 (21Ha) y al norte del
casco urbano de Villar del Arzobispo, la N583, con 16Ha.

Descrip:

La N574 comprende una gran fabrica ceramica en la interseccion de las
carreteras CV-35 (que a esta altura no tiene seccidn de Autovia) con la CV-395
que lleva al casco de Villar del Arzopispo.

La N568 se encuentra apoyada en la misma CV-35, aunque esta sin
desarrollar. Y la N583 se encuentra al norte del casco urbano de Villar del
Arzobispo (poligono La Lloma), tiene un cardcter industrial y una
urbanizacién de baja calidad.

Areas de Influenci

Ninguna de ellas se encuentra en las zonas de influencia definidas en este
documento

Infraestructura Verde:

El Poligono La Lloma se encuentra en el borde de la Rambla Castellarda, muy
castigado por la presencia aguas arriba de numerosas canteras, también
tiene una zona con riesgo alto de erosion.

La N568 se encuentra en el término de Llosa del Arzobispo, todo él forma
parte de una ZEPA. Ademas practicamente todo el poligono propuesto se
encuentra en zona inundable (Patricova)

Observacion general:

De las tres dreas analizadas, se escoge la N574, por tener menos problemas
medioambientales y la mejor comunicacion por carretera. Aunque no hay
planeamiento aprobado.




ELECCION MOTIVADA POR COMARCAS

El Camp de Morvedre

Tamaiio:

La zona del Puerto de Sagunto, N552, es sin duda, |a zona lider de la comarca,
con unas 1100Ha y una consolidacion del 93% segun el SIOSE.

Descripcién:

La N552 comprende la zona del Puerto, los sectores Sepes, ZI-1, Alts Forns,
Parc Sagunt e Ingruinsa del término municipal de Sagunto. Es una zona
predominantemente industrial, aunque con vocacion de logistica por la
presencia del Puerto y las excelentes comunicaciones.

Tiene una zona logistica incluida en el Sector Parc Sagunt | y gran cantidad de
suelo vacante (sin edificar)

Areas de Influencia:

Se encuentra dentro del drea de influencia del Puerto, de |a capital de
comarca (Sagunto), de la estacion ferroviaria de mercancias de Saguntoy de
la Autovia A-23.

Infraestructura Verde:

Gran parte del Parque Empresarial Parc Sagunt | se encuentra en el drea de
influencia de la Zona Himeda ‘La Marjal dels Moros’

Observacién general:

No se necesita ninguna prevision de ampliacién, puesto que hay gran
cantidad de suelo vacante y urbanizado. En todo caso habria que revisar la
implantacion de empresas en la zona de influencia de la Zona Himeda.




ELECCION MOTIVADA POR COMARCAS

La Plana de Utiel-Requena

Tamaiio:

Esta comarca tiene dos areas similares en tamario, la N412 en Requena de
89Ha con una consolidacion del 97% y la formada por la N492y468 en Utiel,
con superficies de 61y 44 Ha respectivamente y consolidaciones del 85y
86%.

Descripcién:

La N412 comprende el Poligono Industrial de El Romeral al noroeste del casco
urbano de Requena, con una urbanizacién deficiente y un caracter industrial.
La N492 y N468 comprende los Poligonos de El Melero, Utiel y El Tollo del
término de Utiel, este ultimo con cierta calidad en su urbanizacién.

Areas de Influencia:

Todos ellos se encuentran en el drea de influencia de la Autovia A-3, la N412
cuenta con la cercania de la capital de Comarca, Requena.

Infraestructura Verde:

La N412 (Requena) linda al sureste con el cauce de Rezago de Rozaleme y
tiene riesgo de erosion.

La N468 (Utiel) tiene parte de su superficie en zona de afeccion del Patricova
La N492 tiene riesgo de erosion

Observacién general:

Aunque tienen caracteristicas similares, tiene mejor comunicacion la zona de
Requena (salidaindependiente de la salida al casco urbano de la A3) y
mayores posibilidades de ampliacion.

1;75.000
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ELECCION MOTIVADA POR COMARCAS

La Hoya de Bufiol

Tamaiio:

Tiene un drea de gran tamafio, N399, colindante a la Autovia A3, es un drea
de 284Ha, con una consolidacidn del 35% segun el SIOSE

Descripcién:

La N399 comprende el Poligono Industrial “Castilla” en el término municipal
de Cheste. Estd prevista una ampliacion al oeste del mismoy otra area al
este. Ambas sin urbanizar.

Fundamentalmente el drea es industrial con una urbanizacién de baja
calidad.

Areas de Influencia:

Tiene influencia directa de la autovia A3, con salida en el mismo poligono.
Infraestructura Verde:

El paso del Barranco del El Riuet o de Sechara, deberia acotarse como corredot
También tiene una zona con riesgo alto de erosion.

Observacién general:

Seria conveniente alcanzar mayor grado de consolidacion del poligono
ejecutado, antes de iniciar las obras en los planificados, y en este caso
plantear fases o unidades de ejecucién, puesto que tienen un gran tamafio.




ELECCION MOTIVADA POR COMARCAS

L’Horta Oest

Tamaiio:

Tiene un drea de gran tamafio con respecto al resto, el drea N423 es un area
de mas de 886Ha, con una consolidacion del 83% segun el SIOSE

Descripcidén:

La N423 comprende el Poligono Industrial “La Cova” de Manises, “Masia
d’Espi” “Valencia 2000-Mudeco” de Quart de Poblet,. “La Lioma”, “El Pou”, “El
Coscollar” “Bonaire” de Aldaia, “El Bovalar”, “Els Mollons”, “La Figuera” y “La
Garrofera” de Alaquas.

Se trata de un medio continuo, en forma de E alrededor de la A3, del
Aeropuerto de Valencia, de laCV33y CV-36y ‘encajado’ entre los cascos
urbanos de Manises, Aldaia, Quart de Poblet y Alaquas.
Fundamentalmente industrial con parte de terciario.
La urbanizacién no tiene demasiada calidad en general, y esta en mal estado
en algunas zonas, con vacios y frentes irregulares.
Areas de Influencia:
N423, posee excelentes comunicaciones, con influencia directa de autovias,
laCV36, laA7,1aV30y A3, el Aeropuerto de Valenciay practicamente linda
con la Instalacion Logistica de Ribarroja.
Infraestructura Verde:
Tiene algunas afecciones del Patricova
Observacién general:
En la N423 seria muy conveniente realizar un proyecto de urbanizacién
(reurbanizacidn) de mejora, traténdola como un ambito unitario y mejorando
su urbanizacion, e integracion paisajistica, sobre todo en lo que respectaa las
conexiones peatonales y los bordes con cascos urbanos y los frentes alas
Autovias que ofrecen una imagen desordenada.
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Elaboracion propia a partir de la Cartografia de I'Institut Cartografic Valencia, de la Conselleria d’Infraestructures, Territori i Medi Ambient de la Generalitat y del Instituto Geografico Nacional de Espafia.




ELECCION MOTIVADA POR COMARCAS

L’Horta Sud

Tamaiio:

Tiene un area de gran tamafio con respecto al resto, el area N354 es un area
de mas de 787Ha, con una consolidacién del 87% segtin el SIOSE

Como alternativa, se observa la N313, cercana a la anterior con 109Ha
(Picassent) y con un 84% de consolidacion seguin el SIOSE y N319 (91%)
(Alcasser)

Descripcidn:

La N354 comprende el Parc Comercial Alfafar-Sedavi, el Poligono Industrial
de Massanassa, Poligono Industrial “El Bony” de Cataarroja, Poligono

Industrial “Albal” en Albal, Poligonos “Alquerieta”, “Racé” y “Pélio” de
Beniparell y Poligonos “Alteré” y “de Silla” en Silla

Se trata de un medio continuo, de cardcter mas terciario al norte, mas
industrial al sur, situado al oeste de la V-21 que le ha dado sus accesos
principalesy a lavez le ha servido de barrera fisica a su crecimiento.

La urbanizacién no tiene demasiada calidad en general, y estd en mal estado
en algunas zonas.

Su colmatacidn es altay su posible crecimiento limitado por las barreras
fisicas de transporte y los cascos urbanos cercanos.

Areas de Influencia:

N354, posee excelentes comunicaciones, con influencia directa de autovias,
laA7, laCVv33y V30, Valencia y Catarroja como capitales de comarcay la
estacion ferroviaria de mercancias de Silla.

Infraestructura Verde:

La V21 frend el posible crecimiento este de la zona hacia la Albufera (LIC,
RAMSAR, ZEPA, Zona Himeda, Espacio Natural Protegido...)

Dos barrancos, el de Xivay el de Picassent atraviesan transversalmente la
zona, con tratamientos mejorables.

Observacién general:

Aunque claramente el lider de la zona es esta drea N354, se propone como
area de posible crecimiento la N313, en Picassent y N319 en Alcasser, dada su
alto nivel de comunicaciones y menores exigencias medioambientales.

En la N354 seria muy conveniente realizar un proyecto de urbanizacién
(reurbanizacién) de mejora, tratdndola como un ambito unitario y mejorando
su urbanizacidn, e integracion paisajistica, sobre todo en lo que respecta a
los barrancos, las conexiones peatonales, los bordes con cascos urbanos, etc.
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Elaboracién propia a partir de la Cartografia de I'Institut Cartografic Valencia, de la Conselleria d’Infraestructures, Territori i Medi Ambient de la Generalitat y del Instituto Geografico Nacional de Espafia.



ELECCION MOTIVADA POR COMARCAS

Valéncia

Tamaiio:

La zona del Puerto de Valencia, N387, es sin duda, la zona lider de la ciudad
de Valencia, con unas 628Ha y una consolidacion del 85% segun el SIOSE
Descripcién:

La N387 comprende los terrenos del Puerto de Valencia, Mercavalenciay la

ZAL del Puerto. Tiene un caracter logistico basicamente, aunque también
terciario en MercaValencia y algunas zonas del Puerto.

Areas de Influencia:

Se encuentra dentro del area de influencia de la Autovia CV-500, V30, del
Puerto, de la instalacidn logistica ferroviaria de la Font de Sant Lluis y estad en
el término municipal de Valencia.

Infraestructura Verde:

La zona en sino figura en la cartografia de la Infraestructura Verde
Observacidn general:

Esta zona no tiene espacio para ampliarse. De hecho, hay un espacio logistico
del Puerto en Ribarroja.
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ELECCION MOTIVADA POR COMARCAS

La Safor

Tamaiio:

Tiene una gran drea diferenciada por tamafio del resto, N118 (Poligono
Industrial Benieto), de 117 Ha, su consolidacion es de un 92% segun el SIOSE.
Como alternativas, se observan las N111y N132, de 80Ha (92%consolidado) y
41Hay una consolidacion practicamente del 100%.

La N118 comprende el Poligono Industrial “Pla de Benieto” aunque con un
caracter bastante terciario, lindante con la ciudad de Gandia, sélo separado
de ésta por el Rio Serpis.

El drea N111 se corresponde con el Poligono Industrial “Real de Gandia” y es
lindante ala ciudad de Gandia por el sury por el norte con el casco urbano de
Real de Gandia, tiene un caracter mas industrial que N118.

El drea N132 se corresponde con el Poligono Industrial “Alcodar” situado al
norte de Gandia, también con un caracter mas industrial.
Areas de Influencia:

Esta area N118 tiene como influencia la cercania a Gandia (capital de
comarca) por lo que ofrece grandes ventajas de movilidad y cercania de
servicios.

No tiene accesos cercanos a autovias/autopistas, pero esta muy bien
comunicado sobre todo con Gandia y otros poligonos industriales/terciarios
cercanos.

La N111 tiene como influencia la ciudad de Gandiay la AP7, aunque en
realidad la salida de la autopista se encuentra muy alejada del poligono.

La N132, tiene como influencia la ciudad de Gandia, la A38, y la estacion de
mercancias ferroviaria que se encuentra en su interior.

Infraestructura Verde:

N118, se encuentra sobre suelos con alta vulnerabilidad a acuiferos, y su
ampliacién, sélo posible al sureste, al otro lado de la construccion de una
ronda perimetral todavia no ejecutada. Esta ampliacidn pasaria por destruir
cultivos de citricos de la zona.

N111, lindante al oeste con el Paisaje Protegido del Rio Serpis, también se
encuentra sobre suelos con alta vulnerabilidad de acuiferos.

N132, sobre el Barranco de Beniopa, con suelos pertenecientes ala zona de
influencia de la Zona Himeda de la Marjal de |a Safor, también se encuentra
sobre suelos con alta vulnerabilidad de acuiferos.

Observacién general:

Las tres areas analizadas tienen altas consolidaciones y problemas para su
ampliacién en caso de demanda, por la calidad medioambiental y paisajistica
del medio fisico donde se encuentran. En general en toda la comarca pasa
algo similar.
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ELECCION MOTIVADA POR COMARCAS

La Costera

Tamaiio:

Tiene dos 4reas de gran tamafio con respecto al resto, el drea N133y N75. La
N133 es un drea de mas de 2 millones de metros cuadrados, con una
consolidacion cercana al 76% segun el SIOSE

Eliminamos la N75 que se corresponde con el Proyecto de Estrategia Logistica
Valpark, su ejecucion esté paralizada y ha sido un proyecto que no ha
funcionado.

Como alternativa, se observa las N34y N44, muy cercanas entre si, de
tamafios superiores a los 500.000 m”. La consolidacién es de un 57% segtin el
SIOSE

Descripcién:

La N133 comprende los llamados Poligonos Industriales “Pla de la Mesquita”,
“Els Cremats” “La Vila” y “Meses” de Xativa, asi como una zona sin ejecucion,
los poligonos tienen un fuerte caracter industrial, por lo que la
diversificacion terciaria y logistica serfa altamente beneficiosa.

La urbanizacién de la parte de “Els Cremats” no esté finalizada.

Lazonano i (ni i se con los terrenos
situados al lado este del Rio Albaiday es la zona “ampliable”

También es posible suampliacion al noreste del poligono de “La Vila” puesto
que los suelos al norte del “Pla de la Mesquita” son Suelos No Urbanizables
de Proteccién Agricola segiin el PGOU de Xativa.

En cuanto a la N34yN44, ambas en el municipio de Moixent, comprende los.
poligonos de “Corral de Molla”, “Sant Cristofol” y “Moinsa”, asi como zonas
no ejecutadas.

En general, la urbanizacién es deficiente en el interior de los poligonos. Su
ampliacion es mas complicada puesto que los poligonos se encuentran
constrefiidos por infraestructuras de carreteras (CV-35 en “Corral de Molla” y
“Sant Cristofol”) y el trazado del ferrocarril (AV) y elementos naturales como
el Barranc Roig (“Moinsa”)

Ambas zonas (N33yN34) tienen al lado norte de la A-35 zonas no
consolidadas industriales de posible ampliacién, aunque habria que revisar
temas como la erosion potencial y la vulnerabilidad de acuiferos. Se deberian
estudiar alternativas de menor afeccién medioambiental.

Areas de Influencia:

N133, La parte més consolidada es periurbana a Xativa (capital de comarca)
por lo que ofrece grandes ventajas de movilidad y cercania de servicios.
Aungue no tiene accesos cercanos a autovias/autopistas, estd muy bien
comunicado, puesto que ofrece accesos alternativos desde la CV-40a través
de la CV-645y desde la A-7 a través de la CV-58 principalmente.

N34yN44, es colindante a estas zonas la CV-35, con varias salidas y accesos,
con lo que la comunicacién rodada es excelente.

En ambas 4reas se observa que aunque el paso del corredor ferroviario
mediterraneo de mercancias es muy cercano, éste no dispone de ninguna
instalacion logistica cercana a ninguno de los 4mbitos propuestos.
Infraestructura Verde:

N133, lareserva existente de suelo se encuentra al lado opuesto del Rio
Albaida de la zona consolidada. En caso de su desarrollo, se deberia respetar
el posible corredor fluvial y estudiar el ancho necesario para que se
mantenga como tal.

N34yN44, sus zonas de posible ampliacién tienen afecciones
medioambientales como la erosién alta o la vulnerabilidad de acuiferos.
Observacién general:

En esta comarca seria conveniente lainstalacion de una zona logistica
ferroviaria, dado que, no hay ninguna cercana. Ambas zonas podrian verse
beneficiadas de ello.

Elaboracién
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ELECCION MOTIVADA POR COMARCAS
La Vall d’Albaida

Tiene una gran drea diferenciada por tamafio del resto, N24, de 364 Ha, su
consolidacion es de un 64% segun el SIOSE
Descrip H

La N24 comprende los llamados Poligonos de Els Planets de Agullenty El Pla
de Ontinyent de fuerte caracter industrial. Las zonas consolidadas por la
edificacidn estan urbanizadas a excepcidn de las zonas verdes. En general la
calidad de la urbanizacién es deficiente.

Hay diversas zonas para su posible ampliacién en los dos términos
municipales. La mayor se encuentra en Ontinyent.
Areas de Influencia:
Se encuentra dentro del drea de influencia de la Autovia CV-40y de la capital
de la comarca, Ontinyent. De hecho, estd gran drea de actividad econémica
se encuentra entre dos cascos urbanos el de Ontinyent y el de Agullent con
lo que la movilidad y cercania de servicios son sus grandes ventajas.
Infraestructura Verde:
Toda la zona econémica del término de Agullent se encuentra en una zona
de alta erosion y parte de la misma en suelo forestal estratégico segun el
PATFOR.
Respecto a la zona incluida en el término de Ontinyent, hay algunas cufias de
suelo inundable en la zona consolidada que se entiende solucionadas,
aunque manifiestamente mejorables.
En cuanto a la gran zona sin urbanizar, el suelo forestal estratégico se
incluido en la ordenacién pormenorizada como zona verde.
Observacién genera
La ampliacidn prevista en el PGOU de Ontinyent se cifie a la linea del término
municipal, se propone desvincular la ampliacién de la misma, atendiendo a
otras razones, como |a ubicacidn respecto a la CV-40 o la menor calidad de los
cultivos.

viesa el drea N24.

1:30.000

Elaboracién propia a partir de la Cartografia de I'Institut Cartografic Valencia, de la Conselleria d’Infraestructures, Territori i Medi Ambient de la Generalitat y del Instituto Geografico Nacional de Espafia.




0 ADA POR CO ARCA
areasde g afio, e ea 6en A 4 93% de
o] 64 en Algeme a 0] ente consolidado
83% de consolidacid
e ee entra as entre e 0 e 0
des zo de a dad econd
prende el Poligo etera d’Albalat” de A 6
otes” de Algeme a 0, los poligono Be
odos ellos de ca d que bién co 0
de ap de co A
e de la A
e de la A de a Auto 0
d
e del poligono se e e en lazonade e de 0
arja de Ribera de que e 0 dab
0,e 0 dable del Pa 0
esenzonade erosio erabilidad de a ero
6
de onas ana das so eprese én de los poligo
omprendidae e e A 0 0 e
as de esibilidad e

DAD

A \\\\\\:\‘ )
N
‘\\\\\ 274
\ A
\\\ %
WM AY 4y
W o “p,

e Carlet

Gy

Ly
1 Ry (7)
SN S

&

o

},,Elumzi\\‘__

v
S A

3 A A

1:75.000

aboracion propia a pa de la Cartografia de artogra alencia, de la Conselleria d ae es, Territo edi Ambient de la Generalitat y de o Geografico Nacional de Espaiia

PERSP AS D OD ADO A A DAD ONO A A PRO AD A A



ELECCION MOTIVADA POR COMARCAS

La Ribera Baixa

Tamaiio:

Tiene un drea bien diferenciada del resto, N306, al norte de la comarca, en el
Poligono Industrial “Sant Carles |” donde se encuentra la Factoria Ford de
(Almussafes), con 368Ha y una consolidacion del 92%.

También consideraremos el area N230d e78Hay 73% de consolidacion en el
término de Culleray el drea N260 (77Ha y 98%) de Sueca.

Descripcié

La Ford ha concentrado a su alrededor multitud de empresas relacionadas
con el sector del automovil que dependen de ella.

La N230 comprende una zona que rodea a Cullera por el Oeste. Es una zona
bésicamente terciaria.

La N260 comprende los poligonos que lindan con Sueca por el norte y este.
Son zonas industriales y terciarias.

Areas de Influencia:

La N306 tiene lainfluencia de la A7y de su propia estacidn ferroviaria de
mercancias comunicada directamente con el Puerto de Valencia.
LaN230tiene lainfluencia de la A38y de la estacion ferroviaria de
mercancias de Cullera situada en su interior.

La N260tiene lainfluencia de la cercania de la capital de comarca (Sueca) y
de laA38.

Infraestructura Verde:

N306: Hay alguna nave situada sobre la zona protegida de la Albufera.
N230: Parte de la zona tiene riesgo de erosion, la atraviesa la Zona Himeda
“Desembocaduray Frente Litoral del XGiquer” por lo que esta en su zona de
influencia, es inundable segun el Patricova

N260: Zona de erosidn alta.

Observa I:

La comarca de la Ribera Baixa tiene practicamente todo su territorio afectado
por temas medioambientales. Se elige la zona N260 como zona periurbana
con cierto margen para admitir nuevas actividades.

T
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Elaboracién propia a partir de la Cartografia de I'Institut Cartografic Valencia, de la Conselleria d’Infraestructures, Territori i Medi Ambient de la Generalitat y del Instituto Geografico Nacional de Espafia.




ELECCION MOTIVADA POR COMARCAS

El Camp del Turia
Tamaiio:

Tiene dos grandes areas, el area N410 es un drea de mas de 654Ha, con una
consolidacion del 85% segun el SIOSE y el area N509, de 201Ha y 87%.

Descripcién:

La N410 comprende el Parque Logistico de Ribarroja (en Ribarrojay
Loriguilla), el Poligono Industrial Poyo de Reva, I’Oliveral de Ribarroja asf
como una zona industrial al este del casco urbano de Loriguilla (término de
Loriguilla), todos de caracter industrial a excepcidn del Parque Logistico de
Ribarroja.

La N509 comprende los poligonos del Campésy Mas de Tous (en la Pobla de
Vallbonay I’Eliana) tiene usos industriales y terciarios.

Areas de Influencia:

La N410se encuentra dentro del area de influencia de la A3y laA7, de hecho
se encuentra en lainterseccion de ambas, laN509 en el drea de influencia de
la CV-35.

Infraestructura Verde:

La parte con afeccion del Patricova de la N410 ya se encuentra consolidada.
La N509 también tiene parte de afeccion del Patricova.

Observacién general:

En la N410 hay prevista una ampliacidn del poligono de Loriguilla, la parte
oeste del Poligono de I’Oliveral esta vacante de edificacion. El frente desde
la Autovia ofrece una imagen desordenada y de poca calidad.

v [ogistice Ribarroja
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partir de la Cartografia de I'Institut Cartografic Valencia, de la Conselleria d’Infraestructures, Territori i Medi Ambient de la Generalitat y del Instituto Geografico Nacional de Espafia.
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ELECCION MOTIVADA POR COMARCAS

La Canal de Navarrés

Tamaii

No tiene areas industriales ni terciarias de tamafio importante, en Anna hay
dos zonas industriales municipales, laN139y N144, de 16y 8 Ha
respectivamente y una consolidacién de un 41y 51%

Descripcid

La zona N139 es el poligono municipal de Anna en su linde suroeste y la N144
se encuentra al norte del mismo casco urbano. La urbanizacién es deficiente
en general y son poligonos ligados al municipio.

Areas de Influenci

Ninguna esta en zonas de influencia

Infraestructura Verde:

Los poligonos tienen zonas inundables y el N139 la parte oeste con riesgo
alto de erosion.
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ELECCION MOTIVADA POR COMARCAS

L’Horta Nord

Tamaiio:

La zona N474, es por tamafio, la mds importante de la comarca, tiene 163Ha y
una consolidacion del 96%

Descripcién:

La N474 comprende el poligono “del Mediterrdneo” situado en los términos
municipales de Massalfassar y Albuixech, con un caracter industrial.

Areas de Influencia:

Se encuentra dentro del drea de influencia de la Autovia V21
Infraestructura Verde:

La parte norte se encuentra en la zona de influencia de la Zona Himeda de
“Marjal de Rafalell i Vistabella”

Observacién general:

Estd en primera linea de playa.
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Elaboracién propia a partir de la Cartografia de I'Institut Cartografic Valencia, de la Conselleria d’Infraestructures, Territori i Medi Ambient de la Generalitat y del Instituto Geografico Nacional de Espafia.




ELECCION MOTIVADA POR COMARCAS

Vall d’Aiora

Tamaiio:

En el municipio de Zarra, hay un area N179 de 66 Ha sin consolidar. En Ayora
una de 29Ha, N150, con un 34% de consolidacion segtn el SIOSE.
Descripcién:

La N179 comprende unos suelos cercanos a la CV-440, aislados en el
territorio, mientras que la N150 esta situada al sur del casco urbano de Ayora
(poligono San Antonio), de caracter industrial y municipal y con una
urbanizacién de baja calidad.

Areas de Influe

La N150 cuenta con la cercania de Ayora (capital de comarca) para servicios y
movilidad.

Infraestructura Verde:

En la N150 habria que tener en cuenta la Rambla de las Aguayds como
condicionante medioambiental.

Ambas estan incluidas en zonas con riesgo alto de erosion

Observacién general:

Por comunicaciones y localizacion se considera mas idonea la zona N150 de
Ayora.

1:75.000

Elaboracion propia a partir de la Cartografia de I'Institut Cartografic Valencia, de la Conselleria d’Infraestructures, Territori i Medi Ambient de la Generalitat y del Instituto Geogréfico Nacional de Esp:
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@  Zonasindustriales en regeneracién
@  Actuaciones de regeneracidn+ampliacién
Zonas de nuevo desarrollo

4 Areas estratégicas de actividad.

4.5 REGENERACION DEL SUELO INDUSTRIAL

4.5.1 EXPERIENCIAS EUROPEAS
Reino Unido. Aplicacion del modelo de los Business Improvement Districts (BID)

Este concepto que viene de EEUU y Canadd de mediados del siglo XX, se concreta
en unos distritos autogestionados, por los propietarios inmobiliarios, empresas y
autorizados por los gobiernos para operar en determinadas areas.

En el Reino Unido se aprobd un marco legislativo para su aplicacion (2003), que regula
la administracidn, la promocion y la participacién en estos procesos. Se financian
por fondos publicos y privados. Y las actuaciones a realizar se fundamentan en una
encuesta entre el publico interesado.

Holanda. Politica de Sostenibilidad del espacio productivo

Holanda es un pais altamente industrializado y tiene un territorio escaso, la industria
en 2005 alcanzaba un 2% de la superficie del pais. Con la recesidn actual, crece
rapidamente la obsolescencia de areas industriales. Por tanto la preocupacion esta
en el excesivo consumo de suelo de espacio para las actividades econémicas en el
territorio y su dispersion territorial (sprawl)

El Gobierno Holandés (en una accién conjunta de los Ministerios de Asuntos
Econdmicos, Vivienda, Planificacion Espacial y Medio Ambiente) realizé un
documento estratégico que analizaba los problemas existentes y definia lineas
de actuacién tanto en regeneracion de suelo como en regeneracion de dreas
productivas.



Estas intervenciones van muy ligadas a la aplicacién del parkmanagement, gestion En Espafia, en este sentido, existen acciones puntuales e inconexas, y aunque
continua de las areas industriales, que se relaciona en este caso con la regeneracion recientemente se ha aprobado la Ley 8/2013, de 26 de junio, de rehabilitacion,
y politicas de incremento de la sostenibilidad del tejido industrial. regeneracién y renovacién urbanas, que apoya actuaciones que apoyan un modelo
sostenible de la actividad urbanistica, aunque parece estar muy fundamentado en

Esta gestién también estd encaminada a mejorar el nivel de sostenibilidad y en ella . .
los procesos residenciales.

se implica a otros agentes como las empresas que van a estar implicadas en las
obligaciones y en los beneficios.

En este documento, aparecian una serie de actuaciones tipo que se encaminan a
conseguir la implantacion de objetivos medioambientales (sostenibilidad) ademas
de los econdmicos en estas areas, y en su especializacion segln sus actividades
logisticas, empresariales, tecnoldgicas, etc

Estas se clasifican segln estén destinadas a procesos o a los espacios, esta
clasificacion se basa en el libro de Pieter H. Pellenbarg “Sustainable Business Sities”
y “Sustainable Business Sities in Netherlands: A Review”:

ACCIONES PARA LA SOSTENIBILIDAD DE PROCESOS INDUSTRIALES ACCIONES PARA LA REGENERACION DE LUGARES SOSTENIBLES

1. cambio de energia, materias primas, agua

« reutilizacién del proceso de agua/depuracién

¢ uso del exceso de calor/frio de los procesos de producciéon

¢ uso de materiales excedentes como materias primas

¢ uso de materiales de desecho de alto valor calérico como combustibles

1. uso mas intensivo de espacio

¢ "acumulacién” de empresas/actividades en el mismo espacio, edificios en altura
o edificios colectivos para pequefias empresas

 instalaciones de aparcamiento conjuntas

* almacenaje colectivo de bienes y materiales

® reservas estratégicas de suelo

e reservas colectivas de suelo

¢ remodelacion de suelo vacante

2. uso conjunto de servicios publicos y funciones empresariales

2. servicios urbanos de utilizacion intensiva

 sistemas de energia conjuntos

e purificacién conjunta de agua de desecho

* uso conjunto de instalaciones para aire comprimido
e instalaciones de tunel de lavado colectivas

o talleres de mantenimiento colectivos

* instalaciones de almacenaje colectivas

3. recogida y retirada conjunta de materiales de desecho

« combinaciones de calor/energia

* energia solar y de viento para bombas, iluminacién, etc.

® agua procesada procedente de agua superficial y agua de lluvia
® sistemas separados para la reutilizacién y drenaje

* tuberias para cambio de energia y flujos materiales

3. servicios empresariales conjuntos

e contratos de retiro de desecho colectivos
¢ depdsito de desecho colectivo
e grupos de prevencion

4. combinacion de transporte de bienes y personas

* sistemas de seguridad conjuntos

® sistemas conjuntos de mantenimiento para edificios y zonas verdes
e instalaciones conjuntas telematicas

« instalaciones conjuntas para banca y franqueo

 instalaciones conjuntas para reuniones, educacién, oficinas flexibles

4. transporte multimodal y publico de alta calidad

e combinacidn de transportes de carga

e combinacion de cargas de ida y vuelta

¢ terminales de carga regionales

 servicios de autobus colectivos para empleados (puerta apuerta)
¢ coordinacion colectiva de vehiculos compartidos

e sistemas de intercambio colectivos para coches, el taxi y bicicletas

* terminales publicos con acceso a ferrocarril, vias de agua y conducciones
® concentracién espacial de consignadores y transportistas

¢ intercambiadores publico/privado

* combinaciones de tren, tren ligero, autobus y tren-taxi

* sistemas de transporte del area (coches taxis y bicicletas compartidos)



4.5.2 ANALISIS DE UN CASO DE REGENERACION INDUSTRIAL. PARQUE INDUSTRIAL
KNOWSLEY.

Como ejemplo de actuacion de regeneracién, analizaremos las actuaciones que se
han planteado en el Parque Industrial Knowsley (KIP) en Kirkby (Reino Unido)

El argumento del estudio se basa en el parque industrial como motor de la economia
subregional y prosperidad de la regién de Liverpool, y en su posicion estratégica
con respecto a las grandes infraestructuras de la zona, las carreteras M57 y A580, la
terminal de tren de Potters y la proximidad a los principales aeropuertos de la region
noroeste.

KIP es un sector altamente desarrollado, pero se encuentra en recesion tras el
crecimiento de suelo vacante en su interior.

La oferta de suinfraestructura esinadecuaday antigua con respecto a las necesidades
de los posibles nuevos inversores, tanto en lo que respecta a la red de transporte, las
infraestructuras de servicios y la falta de espacio publico.

La propuesta se basa en una serie de medidas agrupadas en:

Propuestas del marco fisico: Apoyo a la Inversién y Desarrollo de KIP

Zonificacién

Calidad del disefio
Rutas Verdes
Accesibilidad

Puertas de acceso
Energia Verde

Areas de Oportunidad

Funcién clara

Sectores de destino

Maximizar vinculos estratégicos
Estrategia de Comunicacion
Marketing y branding (marca)
Empresa, educacidn y capacitacion
Planificacién de politicas

Mejoras dmbito publico

Creacién de una asociacién de salida
conjunta de vehiculos para gestionar
los productos

Zona de estudio

El Parque Industrial Knowsley es la mayor area industrial de la region de la ciudad
de Liverpool, y el segundo en tamafio, tiene una superficie de unas 411 hectdreas y
emplea a 10.300 personas

Este parque se cred en la década de los 40 a raiz de laimplantacion en la zona de una
fabrica de municiones (en el norte del area actual) Muchos edificios se remontan a
los afios 50 6 60.

En los 90 se desarrollé al sur del ambito y de la A580, el Knowsley Business Park
(KBP), parque empresarial que en los afios 2000 se habia desarrollado y logrado
atraer empresas multinacionales de alto perfil. Esta zona tiene una imagen mas
atractiva y moderna. Tiene una superficie de 133 Ha mas y 4.800 empleados mas.

Las dos areas estan intrinsecamente ligadas en términos econdmicos y espaciales,
aunque la intervencion debe ser mas profunda en KIP




Anadlisis espacial

- La condicién fisica de la zona norte de South Road Boundary dentro KIP es
marcadamente mds pobre en términos de contaminacion que el resto.

Baja calidad de la forma construida, solares abandonados, y baja calidad en la
urbanizacion

El sistema de trafico es pobre, con sefializacién en mal estado. Los accesos
insuficientes.

Las envejecidas instalaciones limitan su mercado a ocupantes industriales
tradicionales.

LU UL

KIP. Fuente: Google Maps

- La zona intermedia (entre South Road Boundary y la A580) muestra como esta
demanda es mas variada por la mayor calidad de su urbanizacién y servicios.

- En cuanto a KBP presenta mayor calidad tanto en la urbanizacién como edificatoria
y tiene mejor conectividad.
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Propuestas de Intervencidn Fisica.

Actuaciones generales

El marco de la intervencidn fisica para KIP en el disefio urbano y ordenamiento
territorial tratan de mejorar la circulacién y el acceso, obtener una imagen positiva
del parque y diversificar usos admitiendo actividades de oficina, de distribucién y un
nuevo centro de usos comerciales en el centro.

Se fortalecerdn los vinculos de transporte dentro y fuera de KIP.

Desarrollo de mejores relaciones con KBP y con la ciudad de Kirby. Se mejorara el
espacio verde para mejorar la imagen publica y se promovera el uso de los medios
de transporte no motorizados implantando vias verdes.

= Mejoras en la South Road Boundary con la incorporaciéon de nuevos senderos y
carriles bici, asi como mejoras en sus espacios publicos.

Desarrollo de un centro de biomasa para proporcionar un flujo constante de
combustibles (GEZ), la creaciéon de una red inteligente eléctrica que mejorara su
eficiencia. Promocion de uso de energias renovables y medidas de eficiencia
energética para las empresas del KIP, todo ello lo diferenciard de otros parques
industriales de la regidn.

FUTUROS LUGARES DE OPORTUNIDAD

OPORTUNIDADES EN ACCESOS
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Zonificacion ZONIFICACION PROPUESTA. Fuente: STRATEGIC FRAMEWORK KNOWSLEY INDUSTRIAL PARK

La ordenacién de usos que se propone ofrece mayor coherencia y claridad en la
oferta del parque:

Localizacion de los espacios de energia verde (GEZ) cercanos a los mayores
consumidores.

Mantenimiento de cierta cantidad de industria pesada

Crear una zona de transicién alrededor de la industria pesada, entre ésta y la
industria ligera.

Ampliar el entorno del parque de negocios hacia el norte, proporcionando zonas de
industria ligera y oficinas en la zona sur de South Road Boundary y en las entradas
principales, que proporciona una relacién entre industria y parque empresarial que
serd la nueva marca del ambito.

Servicio de transporte en el centro de South Road Boundary para satisfacer las
necesidades del inversor y del ocupante.

Reforzar la vinculacion con la terminal ferroviaria de mercancias.

— DISTRIBUCION — GEZ. ZONAS DE ENERGIA VERDE
_ DISTRIBUCION Y OFICINAS Green Belt ZONAS VERDES (CINTURON VERDE)

Ancillary (Retail and Leisure Uses) AUXILIAR (COMERCIAL Y OCIO)
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Calidad del diseiio

Las entradas deben ser de disefio atractivo y con reconocimiento de identidad con
% i la marca “Knowsley Business Park”

En general se exigira alta calidad en los disefios de los edificios y se prestara especial
atencidn en la calidad y armonia de las fachadas recayentes a South Road Boundary,
A580, y otras vias principales.

Rutas Verdes

Links to i .
Simonswood Lane Fomento de los transportes no motorizados/espacios verdes
Alumbrado de alta eficiencia energética para minimizar la contaminacion luminica

Los caminos de acceso incorporaran bolardos o arcenes altos para disuadir del
aparcamiento en la calle y proteger los arboles

Los programas de plantacién incluirdn especies nativas y proveerdn pasillos
perimetrales para favorecer la biodiversidad

Mejorar la calidad y visibilidad de los espacios verdes para mejorar laimagen de KIP/
KBP

Integracion de lo construido con los espacios verdes.
Establecer una red de corredores verdes para promover el senderismo y el ciclismo.

Utilizar las empresas como Charley Madera y Plantaciones Acornfield ubicados en
KBP como elementos que pueden mejorar la imagen del Parque, integrandolas en
la estrategia global

Mejorar accesos peatonales y ciclistas

Incluir sendero y cocloruta en la South Road Boundary en su lado norte a las que se
vertebrard el resto de rutas planteadas.

Se alentard a las empresas para la instalacion de aparcamiento e instalaciones de
ducha para facilitar el acceso peatonal o ciclista al trabajo.

S CONEXIONES CON RUTAS VERDES

MEJORAS MEDIOAMBIENTALES QUE INCORPO-
RAN RUTAS VERDES

I a MEJORAS MEDIOAMBIENTALES FUTURAS
& CORREDOR

. LUGAR DE INTERES BIOLOGICO
Links to D { -

Croxteth Park

RUTAS VERDES Y AREAS DE OPORTUNIDAD. Fuente: STRATEGIC FRAMEWORK KNOWSLEY INDUSTRIAL PARK




Accesibilidad (plan de accesibilidad) 2. Centro de transporte publico y mejoras en este vial en la propuesta de drea de
oportunidad “The Hub”

Es un factor estratégico dado que la ubicacién del drea de estudio es uno de sus
principales activos. Entorno mejorado para la espera de pasajeros, incluye refugios, informacion en
tiempo real, tiendas y otros servicios auxiliares.

1Intercambiador de transportesy mercancias con el enlace ferroviario de mercancias.
Fuente: STRATEGIC FRA

Fomento de mayor uso de la estacién ferroviaria de mercancias, puesto que en lo
que respecta al transporte por carretera el Parque esta muy bien posicionado.

Fuente: STRATEGIC FRAMEWORK KNOWSLEY INDUSTRIAL PARK

3. Nuevo acceso por la carretera perimetral. Estd accién enlaza con la propuesta de
area de oportunidad “Camino perimetral” (Perimeter Road)




4. Nuevo enlace norte sur. Aumenta la permeabilidad a través del parque. Puede ser
un vial verde (peatonal y ciclista) o un camino de un solo carril para el trafico rodado.
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5. Sefializacidn en general de todos accesos desde las carreteras principales.

6. Mejora de la accesibilidad peatonal y ciclista. Debe enlazarse esta propuesta con
las rutas verdes antes explicadas.

La accesibilidad peatonal y ciclista se establecera fundamentalmente con el centro
de Kirby y otras comunidades adyacentes.

7. El cinturdn interior de transito en KIP de un solo sentido es confuso y tortuoso.
Se buscaran soluciones de dos sentidos y/o alivio en algunos puntos ensanchando
la via.

8. Nueva estacién de tren en Headbolt Lane prevista segun el Plan de Transporte
Local. Esta estacion mejorara enormemente la accesibilidad del transporte publico
dada su cercania.

9. Mejoras en los servicios de autobus y creacién de un autobus lanzadera en KIP, es
decir un servicio directo al parque.

AMBITO DE ESTUDIO
[=] [0 4Reas DE ACTUACION EN TRANSPORTE Y MOVILIDAD

CONEXION'CON RED DEAUTOPISTAS 1. ZONA DE INTERCAMBIO DE TRANSPORTE Y ENLACE CON FERROCARRIL DE MERCANCIAS
2. HUB DE TRANSPORTE PUBLICO Y MEJORA DE LA SOUTH BOUNDARY ROAD

3. NUEVO PERIMETRO DE ACCESO RODADO

4. NUEVA CONEXION NORTE SUR

5. SENALIZACION ESTRATEGICA

6. MEJORAS DE ACCESIBILIDAD PEATONAL Y CICLISTA

7. CONEXION A ESTUDIAR CON KIP

8. NUEVA ESTACION DE FERROCARRIL

CONEXION CON FFCC MERCANCIAS

CARRETERA LOCAL ESTRATEGICA CON
CONEXIONES CON LOS ALREDEDORES DE
CIUDADES

CICLORUTA LOCAL CON ENLACES CON LA
RED SUPERIOR

Fuente: STRATEGIC FRAMEWORK KNOWSLEY INDUSTRIAL PARK




Puertas de acceso

Las principales puertas de acceso estan en la A580 y en South Boundary Road. Se
aprovechard su potencial para crear una “primera impresion” y marca del parque
fuerte. Se puede lograr a través de la sefializacion y el paisajismo.

Green Energy

Centro de biomasa que recibira la biomasa desde numerosas fuentes de la region, se
obtendria combstible para consumidores de dentro y fuera del parque.

Este sistema necesita el apoyo de una red inteligente (eléctrica) que emite
informacion de la red, para entre otros, localizar fallos y recibir informacién sobre
su funcionamiento.

Energias renovables y eficiencia energética

Esta accidn tiene por objeto ayudar a las empresas existentes a reducir sus emisiones
de carbono mediante la instalacion de energias renovables. Para ello se realizara un
programa de sensibilizacion con las empresas y se explorara la posibilidad de instalar
pequefios aerogeneradores.

Gestion sostenible de residuos

Elaborar un plan de desarrollo de gestién de residuos en todo el area




Areas de Oportunidad

Perimeter Road, es la zona mas
antigua del lugar y es claramente un
area que necesita intervencion. Tiene
mala calidad y accesibilidad limitada
y se caracteriza por una serie de
solares abandonados y altos niveles
de contaminacién.

El objetivo general es conservar el
nucleo industrial pesado a escala
reducida. La zona que rodea a
este nlcleo albergarda una zona de
transicién. La carretera de acceso
(Perimeter Road) debe mejorarse
manteniendo el arbolado existente.

Desarrollo de una fachada occidental
unitaria de Arconfield Road vy
proporcionar un punto de acceso a
la planta de produccién del almacén
Galaxy situado en esta zona.

The Hub

La South Boundary Road ha sido identificada como una via de gran importancia a
través del centro del parque y juega un papel muy importante a nivel interno como
ruta principal de distribucién pero también como enlace el centro de Kirby.

Propuesta de centro de servicios y de transporte central apoyado por una zona de
mayor densidad de empleo

Desarrollo de una serie de parcelas en South Boundary Road que colectivamente
proporcionan un nuevo enfoque para la actividad en el Parque Industrial Knowsley

(KIP) y Knowsley Business Park (KBP) E AMBITO DE ESTUDIO

D SOUTHERN GATEWAY (AREA ENTRE SOUTH BOUNDARY ROAD Y EAST LANCASIVE
ROAD)

southern Gateway D PERIMETRO RODADO DE INTERVENCION

D CENTRO DE LA CIUDAD DE KIRBY

* PARQUE EMPRESARIAL DEL NORTE

La zona de KBP es la mas exitosa del parque por lo que se pretende ampliar este éxito
hacia la zona norte, fomentando la implantacién de industria ligera, de actividad de
oficinas. Se pretende una reconfiguracion de la zona en este sentido.

Yy CENTRODE RECURSOS EMPRESARIALES Fuente: STRATEGIC FRAMEWORK KNOWSLEY INDUSTRIAL PARK




Apovyo a la Inversidn y Desarrollo de KIP.

Papel claro del ambito

El KPI/KBP es un centro de empleo de importancia regional. Tiene empresas
de alcance internacional. Sectores de actividad del parque son de fabricacidn,
distribucion, venta al por menor, el transporte, la comunicacién, la banca, los
Seguros...

El futuro del parque pasa por mejorar sus instalaciones e infraestructuras para
competir eficazmente con otros lugares. Debe posicionarse como centro para
la tecnologia de fabricacién, mejorar su posicion como parque de distribucion
(aprovechando los recursos existentes en materia de transporte)

Sectores de destino

Sectores que se han identificado con potencial de crecimiento y que podrian verse
atraidos por la propuesta de KIP: servicios de finanzas y negocios, distribucion,
transporte y comunicaciones, fabricacién y energia verde.

Maximizar vinculos estratégicos

La cercania y posicidn estratégica con la M57 y M58 (y por tanto con la M62 y
M6), Liverpool, Puerto, principales aeropuertos regionales en el noroeste deben
potenciarse.

Se puede facilitar la inversidon en un sentido mas amplio, como la de proveer de
viviendas y locales de actividad en Kirby para contar con mano de obra cualificada.
Mejorar las conexiones con Kirby. Creacion de Lobbys para mejorar el reconocimiento
de Kirby y KIP como proyectos emergentes.

Marketing and branding (marca)
Elevar el perfil de Knowslwy como lugar positivo para vivir, trabajar, invertir y visitar.
Celebracion de los éxitos y promocidn de los activos de KIP

Creacién de una marca unificada tal vez con el nombre de Knowsley Business Park y
otros nombres de empresas ubicadas en el Parque.

Las entradas al parque deben ser atractivas y reconocibles, creando una primera
impresidn positiva.

Estrategia de comunicacién

Dar a conocer el proyecto, para garantizar la informacion a los posibles interesados,
en sectores publicos y privados.

Empresa, Educacién y Capacitacion

Fomentar el nivel de educacién y mejorar las habilidades del trabajador son
esenciales para una economia diversa y prospera.

Desarrollo de una cultura empresarial y aprendizaje que requiere un apoyo a largo
plazo de socios del sector publico y privado.

Proporcionar instalaciones de alta calidad
Mejorar vinculos con escuelas o universidades
Planificacidn de politicas

Promocionar a KIP como Area de Inversién Estratégica (AIE) dentro de la Estrategia
Regional o reemplazo estrategias regionales / sub-regionales

Proporcionar una politica amplia para KIP dentro de la estrategia basica que se basa
en el Marco Estratégico formulado en el presente documento. Esto incluird, por
ejemplo, la identificacion de KIP como un “Area Ancha”’para las energias renovables

Mejoras dambito publico
Abordar temas como la inseguridad o la delincuencia
Inversién en el alumbrado publico para mantenimiento

Reforzar los servicios generales como la presencia de un equipo permanente de
limpieza y mantenimiento de las instalaciones en el parque.

Encuestas a empresas para identificar los estdndares aceptables de calidad ambiental
en el parque, y dar a conocer el papel que las empresas tienen que desempefiar en
el mantenimiento de sus propios terrenos
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Como se ha ido exponiendo a lo largo de este documento las areas de suelo
dedicadas a actividades econdémicas, estan sufriendo un proceso de deterioro
atribuido a causas como:

5. CONCLUSIONES

- Reubicacidon de centros productivos, en otros paises, por efecto de la
globalizacidn de mercados.

- Traslado a otras ubicaciones de las actividades econdmicas que, por
adaptacion a la normativa y/o voluntad de renovacion para adaptarse a las
ultimas tecnologias, deciden trasladarse a un poligono nuevo, puesto que
sigue siendo econdmicamente mds ventajoso (y su gestion mas sencilla)
que la reutilizacidn o la regeneracion, tanto a nivel del edificio, como de la
urbanizacidn.

- Tradicionalmente, las empresas no se han preocupado del espacio que rodea
sus instalaciones. No tienen tampoco una visidn global del espacio donde se
ubican, no suele haber figuras eficientes de gestion de los poligonos.

- Falta de mantenimiento, o mantenimiento escaso de los espacios publicos.
Un tema aparte es el de las zonas verdes en los poligonos industriales,
tipicamente localizadas en espacios residuales, calidad minima de su
urbanizacion, a veces ni siquiera han llegado a ejecutarse.

- Esta falta de mantenimiento es aplicable a la degradacidén u obsolescencia
técnica de un poligono, por rigidez de su espacio que impide el desarrollo o
la evolucién de las empresas o por la falta de modernizacidn o adaptacién a
las nuevas tecnologias.

Todo ello, provoca y acelera el proceso de degradacion, efectivamente, cada vez
hay mds suelo dedicado a actividades econémicas en un crecimiento superior al
desarrollo de éstas, por tanto, hay mas suelo que mantener, modernizar, adaptar,
regenerar...

==

=
=
=
=
=

i

DEGRADACION EN AREAS INDUSTRIALES (PROVINCIA DE VALENCIA). FUENTE: GoogleMaps
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La proliferacion de areas terciarias/industriales sin una planificacién territorial/
global, con la consecuente jerarquizacidn, provoca la distribucidn dispersa en el
territorio de éstas, duplicidades del todo innecesarias en el territorio, conurbaciones
indeseadas o inconexiones entre municipios limitrofes.

Esta planificacion debe existir desde las capas superiores hasta las inferiores, y ha
de estar perfectamente coordinada en todos sus niveles, no puede ser una suma de
planes generales municipales, requiere de una visidn territorial. Una planificacidn
que fomente:

- La mezcla de usos, las tendencias en el urbanismo actual no dejan lugar
a dudas, la complejizacién del tejido se ha demostrado como modelo
sostenible para las ciudades y el territorio. Estd absolutamente demostrado
que la diversidad de usos trae beneficios sociales, econdmicos y contribuye a
la sostenibilidad.

 de o di

‘Medi Ambient o

Nuevo poligono industrial, y suelo vacante (de calificacion industrial) en en los municipios|
colindantes.

El limite de este suelo industrial situado en el término municipal de Alzira se ha planteado|
cifiéndose a la linea de término, en el municipio limitrofe (Guadassuar y Algemesi el suelo tiene

uso agricola y esta clasificado como Suelo No Urbanizable (Comun)

- La compacidad (en su justa medida), contribuye a un uso sostenible del
recurso suelo, los sistemas extensivos consumen mayor cantidad de suelo,
multiplica la necesidad de recursos necesarios para mantener y moverse por
el drea.

El aumento de la intensidad edificatoria, puede aumentarse generalmente en
las dreas de actividad econdmica, habitualmente los indice de edificabilidad
de sus parcelas son muy bajos. Hay actividades que pueden admitir una
intensidad mayor, incluso la divisién horizontal, superponiendo distintas
propiedades.

- Fomentar la ocupacion racional del suelo. La generacién de nuevo suelo
debe estar muy justificada, debe ser la Ultima opcién que se considere en
la implantacion de actividades econdmicas y siempre en casos de situacion
estratégica y falta de suelo.

La planificacidn y desarrollo de suelo en exceso favorece la dispersion en
el territorio de las actividades, que al igual que en usos residenciales, se
ha demostrado inconveniente desde un punto de vista social, econémico y
medioambiental.

- Ubicacion: las actividades econdmicas pueden ubicarse en el interior de las
ciudades, en sus zonas periurbanas y en el exterior de las mismas. En aras
de fomentar la diversidad de usos prima la situacién en el interior de las
ciudades. Esto no siempre es posible.

La localizacién exterior y periurbana, debe obedecer a actividades
incompatibles en otras ubicaciones (por tamafo, peligrosidad o manifiesta
incompatibilidad con otra ubicacién)

Infrautilizacidon de un poligono insustrial. Fuente: GoogleMaps
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Elaboracién propia a partir de la Cartografia de I'Institut Cartografic Valencia, de la Conselleria d’Infraestructures, Territori i Medi Ambient de la Generalitat y del Instituto Geografico Nacional de Espafia.

El area terciaria e industrial situada al sur de Valencia, mide 10,5Km de largo y abarca 7 términos|
municipales

El desarrollo de sectores como la logistica en determinadas areas estratégicas del
territorio, pueden suponer un incentivo a su regeneracion, puesto que es un sector
de apoyo a todas las actividades econdmicas en mayor o menor medida, ademas de
un sector en si mismo. Apoya la diversidad econdmica de un territorio.

Efectivamente este uso puede plantearse en un drea industrial o bien a mayor
escala, en un dmbito del territorio, de manera que varias dreas se sirvan de esta
infraestructura. No parece razonable que cada empresa tenga un departamento de
logistica, un espacio de almacenaje y distribucion. Debe formar parte de un sistema
jerarquizado, desde las grandes areas logisticas a las instalaciones de menor escala.

Es un factor indispensable para sectores como la agricultura, profundamente
debilitados en la Comunidad Valenciana, y que tanto aportan a nuestra cultura y
nuestro paisaje y en general para sectores que dependen fundamentalmente
del lugar donde se establecen. También para grandes empresas que no pueden
instalarse en cada uno de los paises, de las regiones, de las areas.

La logistica depende basicamente de los sistemas de transporte. Es primordial que
estos sean seguros, eficaces, eficientes y que no supongan un gasto excesivo en
capital, que no aumenten las emisiones perjudiciales al medio ambiente. En este
sentido el ferrocarril es una infraestructura basica que cumple con estos requisitos,
que por diversos motivos esta debilitada frente a las carreteras y eso se traduce en
su poca utilizacion (en torno a un 3%)

El apoyo institucional recibido a esta infraestructura y sus ventajas frente al
transporte por carretera debe lograr aumentar su participacion en el transporte de
mercancias.

Valorar el beneficio econdmico de disponer de equipamientos comunes en un area
de actividad econémica o incluso en un ambito del territorio. Estos pueden ser
publicos o privados. Parece mas razonable que haya un espacio logistico (zonas de
almacenaje y distribucién, de personal) eficiente, optimizado, bien planificado en
una gran area del territorio, ubicado en un lugar idéneo para esta actividad, que
muchos, dispersos, con falta de recursos o personal no cualificado.

Lo mismo ocurre con centros de gestidén de residuos, restaurantes y cafeterias, zonas
de formacion...
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0 La gestidn (publica o privada) conjunta de las areas, desde sus inicios y mientras PR
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- Evaluar el estado del area en todo momento, para conocer en su caso, las
actuaciones de regeneracidn necesarias, segln niveles: Ejemplo de sinergia Industrial. Fuente: SEPES

Reurbanizacidn: volver a lograr la funcionalidad de las infraestructuras
del area, reparaciones, mejoras en el aspecto de los espacios.

Modernizacidon: mejorar aspectos técnicos, implantar nuevas
infraestructuras, renovar la imagen del area. Hasta este nivel, no se
altera la configuracion de usos ni tipo de empresas.

Regeneracidn: la intervencion, ademas, puede implicar cambios en la
estructura del poligono, admitir otros usos que hasta ahora no se han
contemplado.

Remodelacién o transformacion: el area como fue entendida en sus
inicios no funciona y es necesaria una regeneracion mas profunda, de
manera que el drea puede cambiar de uso dominante.

Pero, cuando se hable de regeneracion de un area industrial/terciaria,
ésta no debe plantearse solamente en términos de reurbanizacién vy
eficacia productiva. En la regeneracion industrial es fundamental el tema
de la sostenibilidad, no sélo en los procesos internos de las empresas
(ecoindustrias) sino también en el ambito conjunto del area.

- Desarrollar temas inmobiliarios y de marketing para el area, buscando
inversiones y empresas, conocer el producto demandado y el que se ofrece.

Deben constituirla personal altamente cualificado en todos estos temas, actualizado
en normativa, legislaciéon o politicas de apoyo. Este es un tema relativamente
reciente que ha demostrado ser altamente efectivo.

Sistemas Urbanos de Drenaje Sostenible. Fuente: www.bgs.ac.uk (British Geologycal Survey)
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La concienciacion del sector de las actividades econémicas del agravamiento de
las condiciones ambientales que producen, de la falta de integracion paisajistica,
de los uUltimos sistemas de gestion de residuos, del uso eficiente de la energia, los
desequilibrios territoriales y sociales, en definitiva la mejora de la sostenibilidad de
una empresa o0 un area (eco-industrias, eco-desarrollo industrial, ecoparques... )
debe ir acompafada de:

- Un beneficio econédmico, directo o indirecto

- Una legislacién y normativa definida y por tanto, una penalizacién en el caso
de que no se desarrollen actuaciones para mejorarla.

- Incentivos a la implantacién o renovacién de infraestructuras que la
favorezcan, sobre todo en el caso de que los beneficios sean a largo plazo.

Por ello es del todo necesario que exista una politica que apoye estas actuaciones,
estos son procesos complejos que necesitan una coordinacion con los sectores de
educacion e investigacién, un marco legislativo completo, con mecanismos definidos,
un apoyo en medidas econémicas, como beneficios fiscales, lineas de financiacion
a nivel estatal, regional y local y facilidades a todas las iniciativas encaminadas a
obtener un nuevo modelo de dreas econdmicas basado en un desarrollo sostenible.

| Mezcla de Usos. Nuevos
equipariento y viviendas de alquiler

enovadon del concepto espaci

| Niiovos modelos de ordenanzas
municipales

conj
para distintas empresas

Cambio de fipol

de saneamiento

Mejora de instalaciones

“Aurnento del valor del suelo. |
Revalorizacién del espacio bajo
rasante

piiblico

el paisaje circundante

Proceso de Regeneracion Industrial. Fuente: SEPES
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I. METODOLOGIA Y CARTOGRAFIA UTILIZADA

SIG o Sistemas de Informacion Geografica (Geographic Information System, GIS)

Mediante estos software, que permiten conectar mapas con bases de datos, podremos
integrar, analizar y representar cualquier tipo de informacidn geografica asociada a un
territorio y realizar y obtener consultas con resultados graficos y alfanuméricos.

Infraestructura Basica de Datos Espaciales

La Union Europea mediante la Directiva 2007/2/CE (INSPIRE) ha homogeneizado (normas
generales) la produccién cartografica de los diferentes paises miembros, con el objetivo
de establecer una infraestructura bdsica de datos espaciales en Europa orientada a la
aplicacién de las politicas comunitarias de medio ambiente y de politicas o actuaciones
que puedan incidir en el mismo.

La transposicion de esta Directiva al ordenamiento juridico espaiol se desarrolla a través
de la Ley 14/2010, de 5 de julio, sobre las infraestructuras y los servicios de informacién
geografica en Espafa (LISIGE). El Consejo Superior Geografico ejerce como punto de
contacto con la Comisién Europea para el desarrollo de la Directiva Inspire en Espafia.

La IDEE (Infraestructura de Datos Espaciales de Espafia, www.idee.es) es el nodo
principal de distribucidn cartografica a través de la red, y de servicios cartograficos a
través del Instituto Geografico Nacional, el Ministerio de Agricultura, Alimentacion y
Medio Ambiente, el Ministerio de Economia y Competitividad, el Ministerio de Fomento,
el Ministerio de Fomento, Ministerio de Economia y Competitividad y la Sociedad Estatal
de Correos, el Ministerio de Industria, Energia y Turismo, el Ministerio de Justicia y el
Ministerio de Hacienda y Administraciones Publicas.

En la Comunidad Valenciana el nodo de la IDEE es el Terrasit del Instituto Cartografico
Valenciano.

Toda la Cartografia y datos cartograficos que se han utilizado en este proyecto, han sido
tomados de estas fuentes, mediante licencias de uso no comercial.

Sistema Geodésico de Referencia

Mediante el Real Decreto 1071/2007, de 27 de Julio de 2007, por el que se regula el
Sistema Geodésico de Referencia oficial en Espafia, ésta adopta como sistema de
referencia geodésico global el ETRS89, sustituyendo al sistema geodésico de referencia
regional ED50 sobre el que actualmente se referenciaba toda la cartografia oficial en el
ambito de la Peninsula Ibérica y las CAlslas Baleares, y el sistema REGCAN95 en el dmbito
de las Islas Canarias. Con la adopcién del ETRS89 se obtiene una completa integracion
de la cartografia oficial espafiola con los sistemas de navegacidn y la cartografia de otros
paises europeos.

Sistema de Coordenadas

El Sistema de Coordenadas Universal Transversal de Mercator (en inglés Universal
Transverse Mercator, UTM) es un sistema de coordenadas basado en la proyeccién
cartografica transversa de Mercator, donde se proyecta la Tierra en un cilindro transversal
al eje de la misma.

Mediante este sistema la Tierra queda dividida en husos (espacios comprendidos entre
dos meridianos), la Provincia de Valencia estd englobada en el Huso 30.

Todos los mapas que aparecen en este trabajo estadn referenciados al sistema geodésico
ETRS89 y al Sistema de Coordenadas de Proyeccion UTM30.
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Relacion de Cartografia utilizada

IGN

BCN 200: Base Cartografica Nacional a escala 1:200.000 en formato shapefile, con
estructura y formato adaptados a su explotacion mediante sistemas de informacion
geografica (SIG). Sistema geodésico de referencia ETRS89 y coordenadas geograficas
longitud y latitud (sin proyeccién cartografica).

BTN100: Base Topografica Nacional 1:100.000 en formato shapefile, con estructura y
formato adaptados a su explotacion mediante sistemas de informacion geografica
(SIG). Contiene datos topograficos y tematicos, y es capaz de servir de soporte tanto
a consultas geograficas como a la produccién de productos cartograficos. Sistema
geodésico de referencia ETRS89 y coordenadas geograficas longitud y latitud (sin
proyeccién cartografica).

CORINE LAND COVER: Mapa de ocupacion del suelo en Espafia, correspondiente al
proyecto europeo Corine Land Cover. Incluye las versiones de 1990, 2000 y 2006, asi
como los mapas de cambios de ocupacién del suelo entre los afios 1990-2000 y 2000-
2006. Archivos en formato shapefile, sistema geodésico ETRS89 (en Canarias, WGS84/
REGCAN9S5) y proyeccién UTM huso 30 (en Canarias, huso 28).

ICV

Ortofoto 1:5.000 de la Provincia de Valencia afio 2010 (Sistema de referencia ETRS89
H30. Formato ECW)

Cartografia BCV05 (1:5.000) (Sistema de referencia ETRS89H30. Formato SHP)
Cartografia Infraestructura Verde (Sistema de referencia ETRS89H30. Formato SHP)
Siose Afio 2011 (Sistema de referencia ETRS89H30. Formato SHP)

Sistema de Informacién de Ocupacién del Suelo de Espafia (Comunidad Auténoma de
la Comunidad Valenciana), basado en imagenes SPOT5 y PNOA del afio 2011, con escala
de referencia 1:25.000, enmarcado en el Plan Nacional de Observacién del Territorio
en Espafa y que recoge informacion de otras bases de datos de ocupacién del suelo
existentes de la Administracién General del Estado y de las Comunidades Autonomas

Calificacién y Clasificacion urbanistica de la Comunidad Valenciana (Sistema de referencia
ETRS89H30. Formato SHP)

CONSELLERIA DE INFRAESTRUCTURAS, TERRITORIO Y MEDIO AMBIENTE

Ejes georeferenciados de las Carreteras de la Comunidad Valenciana elaborados por el
equipo de cartografia sobre la base de datos de digitalizacién formulada por el ICV en
2.006.

La informacion relativa a los nuevos ejes del Ministerio de Fomento y de las Diputaciones
valencianas esta facilitada por cada Administracién titular y, cuando esto no sea posible,
tomadas de manera directa por el equipo de cartografia de la Divisidon de Carreteras.

MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACION Y MEDIO AMBIENTE

Sistema de Informacion Geografica de Identificacion de Parcelas Agricolas, SIGPAC
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ICULTURA EN EL TERRITORIO. CARTOGRAFIA SIGPAC

Comarcas_
CORREDOR MEDITERRANEO

Areas de Actividad Econémica

Asociacion Citricos-Frutales
Asociacion Citricos-Frutales de Cascara
Asociacion Citricos-Vifiedo

Asociacion Frutales-Frutales de Cascaral
Asociacion Olivar-Citricos

Citricos

Frutales

Frutos Secos

Frutos Secos y Olivar

Frutos Secos y Vifiedo

Huerta

Invernaderos y Cultivos bajo plastico
Olivar

Olivar-Frutal

Tierras Arables

Vifiedo

Vifiedo-Frutal

Vifiedo-Olivar
m? propia a partir de ¥y Car#grafia de I'Institut Cartografic Valencia, de la Conselleria d'Infraestructures, Territori i Medi Ambient de la Generalitat, del Ministerio de Agricultura, Al i6n y Medio i y del Instituto ico Nacional de Espafia.
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Clasificacion SIGPAC

Comarcas_
CORREDOR MEDITERRANEO

Areas de Actividad Econémica

Asociacién Citricos-Frutales
Asociacién Citricos-Frutales de Céscara
Asociacién Citricos-Viiedo

Asociacién Frutales-Frutales de Cascaral
Asociacién Olivar-Citricos
Citricos

Frutales

Frutos Secos

Frutos Secos y Olivar
Frutos Secos y Vifiedo
Huerta 4
Invernaderos y Cultivos bajo plastico ? 3
Olivar
Olivar-Frutal
Tierras Arables
Viftedo
Viftedo-Frutal

Vifiedo-Olivar

Elaboracion propia a partir g la Cartogrgtia-d
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Asociacion Citricos-Vifiedo b
Asociacion Frutales-Frutales de Céscara it
Asociacion Olivar-Citricos
Citricos

Frutales

Frutos Secos

Frutos Secos y Olivar
Frutos Secos y Vifiedo
Huerta

Invernaderos y Cultivos bajo pléstico  §
Olivar
Olivar-Frutal
Tierras Arables

Vifiedo
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CCORREDOR MEDITERRANEO

Areas de Actividad Econémica

Asociacion Citricos-Frutales
Asociacion Citricos-Frutales de Cascara
Asociacion Citricos-Vifiedo

Asociacion Frutales-Frutales de Céscara
Asociacion Olivar-Citricos

Citricos

Frutales

Frutos Secos

Frutos Secos y Olivar

Frutos Secos y Vifiedo

Huerta

Invernaderos y Cultivos bajo plastico
Olivar

Olivar-Frutal

Tierras Arables

Vifiedo

Vifiedo-Frutal
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Vifiedo-Olivar
Elaboracion propia a partir de la Cartografia de I'Institut Cartografic Valencia, de la Conselleria d’Infraestructures, Territori i Medi Ambient de la Generalitat, del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambii
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Citricos
Frutales

Frutos Secos

Frutos Secos y Olivar
Frutos Secos y Vifiedo
Huerta

Invernaderos y Cultivos bajo plastico
Olivar
Olivar-Frutal
Tierras Arables
Vifiedo

Vifiedo-Frutal
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Asociacion Citricos-Frutales
Asociacién Citricos-Frutales de Cascara
Asociacién Citricos-Vifiedo
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Frutos Secos y Vifiedo
Huerta

Invernaderos y Cultivos bajo pléstico
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Elaboracion propia a partir de la Cartografia de I'Institut Cartografic Valencia, de la Conselleria d’Infraestructures, Territori i Medi Ambient de la Generalitat, del Ministerio de Agricultura, Alim
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Asociacion Citricos-Frutales

Asociacion Citricos-Frutales de Cascara | 4
Asociacion Citricos-Vifiedo
Asociacion Frutales-Frutales de Céscara
Asociacion Olivar-Citricos
Citricos

Frutales

Frutos Secos

Frutos Secos y Olivar
Frutos Secos y Vifiedo
Huerta

Invernaderos y Cultivos bajo plastico
Olivar
Olivar-Frutal
Tierras Arables
Vifiedo
Vifiedo-Frutal

Vifiedo-Olivar
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Citricos

Frutales

Frutos Secos

Frutos Secos y Olivar
Frutos Secos y Vifiedo
Huerta

Invernaderos y Cultivos bajo plastico
Olivar

Olivar-Frutal

Tierras Arables
Vifiedo

Vifiedo-Frutal

Vifiedo-Olivar
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1. LOCALIZACION Y TAMARNO DE LAS ACTIVIDADES ECONOMICAS Y LAS AGRUPACIONES PROPUESTAS (CAPITULO 4)

LOCALIZACION Y TAMARO DE LAS ACTIVIDADES ECONOMICAS Y LAS AGRUPACIONES PROPUESTAS POR MUNICIPIO

LOCALIZACION Y TAMARO DE LAS ACTIVIDADES ECONOMICAS Y LAS AGRUPACIONES PROPUESTAS POR MUNICIPIO

CPMunicipio TipoAE n (numeracién N(numeracién  SuperficieN  Superficie N
(INE) " 1ca|iﬁcacié: urbanistica) Endiw’dua\) Superficie n (m2) ag(rupaciones) p(mz; pma; Observaciones
46072 Industrial 150 213.380,15 1 213.380,15 21,34 Contenido en el exp. 19910182
46072 Industrial 148 14.093,42 2 673.578,89 67,36
46072 Industrial 149 47.789,75 2 673.578,89 67,36
46072 Industrial 575 611.695,72 2 673.578,89 67,36 Contenido en el exp. 19910182
46072 Terciario 147 431,80 3 431,80 0,04 Contenido en el exp. 19910182
46072 Terciario 102 71,20 4 71,20 0,01 contenidoen el exp. 19910182
46072 Terciario 152 2.827,58 5 2.827,58 028 contenidoen el exp. 19910182
46072 Terciario 153 5.057,18 6 5.057,18 051
46124 Industrial 602 47.818,08 7 47.818,08 478 wnss
46128 Industrial 1569 210531,38 B 211.875,45 21,19 wwss
46128 Terciario 1.604 1.344,07 8 211.875,45 21,19 MODIFICACON N 2ss
46128 Industrial 1.504 2.793,76 9 69.605,09 696  nwss
46128 Industrial 1565 8.846,94 9 69.605,09 696  nwss
46128 Industrial 1567 8.872,61 9 69.605,09 696  Nnss
46128 Industrial 1.568 16.896,07 9 69.605,09 696 Nwss
46128 Industrial 1.566 32.195,71 9 69.605,09 696 nnss
46184 Terciario 801 142.751,76 10 142.751,76 14,28 poou
46184 Industrial 800 45.567,69 11 45.567,69 456 roou
46184 Terciario 702 6.845,69 12 6.845,69 068  roou
46184 Industrial 802 15.724,29 13 15.724,29 157 peou
46006 Industrial 163 16.474,17 14 16.474,17 1,65
46170 Terciario 1183 20.673,70 15 20.673,70 2,07 reou
46184 Terciario 756 1.862,69 16 13.922,38 139 eeou
46184 Terciario 757 12.059,68 16 13.922,38 139 eeou
46006 Industrial 201 61.524,73 17 61.524,73 6,15
46003 Terciario 1535 620,40 18 620,40 0,06  nwss
46006 Industrial 245 41.014,32 19 41.014,32 4,10
46184 Industrial 805 20.662,14 20 237.517,29 2375  peou
46184 Industrial 650 100.190,08 20 237.517,29 2375 eoou
46184 Industrial 783 116.665,07 20 237.517,29 23,75  eeou
46006 Industrial 728 36.490,49 21 370.971,33 37,10
46006 Industrial 188 115.847,37 21 370.971,33 37,10
46006 Industrial 181 129.702,16 21 370.971,33 37,10
46068 Industrial 725 88.931,31 21 370.971,33 37,10
46006 Terciario 55 5.468,20 22 5.468,20 055
46003 Industrial 1547 45.083,35 23 371.484,08 37,15  MODN| 1P INDUSTRIALZONA A
46003 Industrial 1.545 120.161,32 23 371.484,08 37,15 HOMO.YPPSECTOR IN-1A
46003 Industrial 1546 139.735,04 23 371.484,08 37,15 MODN| 1P INDUSTRIAL ZONA A
46003 Terciario 1534 1.281,46 23 371.484,08 37,15  MODN| 1P INOUSTRIALZONA A
46006 Industrial 164 65.222,91 23 371.484,08 37,15
46004 Industrial 844 47.865,43 24 3.642.158,87 364,22 HOMOLOGACIEN Y PP -1,
46004 Industrial 891 48.791,01 24 3.642.158,87 364,22 AREADESU IM.1
46004 Industrial 900 76.673,05 24 3.642.158,87 364,22 MOD. PUNTUAL PP IP6 (Modifica I expee, 19980852)
46004 Industrial 899 85.753,72 24 3.642.158,87 364,22 HOMO Y PP SECTOR IND. IP-§ "EL BENIFET"
46004 Industrial 903 92.328,89 24 3.642.158,87 364,22 MOD. PP POL. IND. 1 "BARRANC DEL MARQU 15"
46004 Industrial 902 111.511,91 24 3.642.158,87 364,22 nnss
46004 Industrial 890 179.747,21 24 3.642.158,87 364,22 HOMOY PP PEPELILLO.
46004 Industrial 901 182.842,58 24 3.642.158,87 364,22 s
46004 Industrial 904 348.317,50 24 3.642.158,87 364,22 nnss
46004 Terciario 845 1.449,71 24 3.642.158,87 364,22 MOD. PUNTUAL PP IP6 (Modifica I expte. 19980852)
46004 Terciario 888 6.621,40 24 3.642.158,87 364,22 nnss
46004 Terciario 887 12.347,46 24 3.642.158,87 364,22 nnss
46004 Terciario 889 19.269,85 24 3.642.158,87 364,22 nnss
46184 Industrial 811 19.810,60 24 3.642.158,87 36422 poou
46184 Industrial 812 47.540,25 24 3.642.158,87 364,22 PGOU (PAI Ciudad del Transporte)
46184 Industrial 651 156.023,00 24 3.642.158,87 364,22 poou
46184 Industrial 803 991.956,16 24 3.642.158,87 364,22 poou
46184 Industrial 799 1.133.697,53 24 3.642.158,87 364,22 poou
46184 Terciario 652 79.611,60 24 3.642.158,87 364,22 poou
46006 Industrial 731 125.734,72 25 311.684,69 3117
46006 Industrial 730 185.949,97 25 311.684,69 31,17
46221 Industrial 759 71.698,40 26 71.698,40 7,17
46189 Industrial 221 34.854,60 27 221.249,48 22,12
46189 Industrial 711 36.807,34 27 221.249,48 22,12
46189 Industrial 710 64.053,23 27 221.249,48 22,12
46189 Industrial 222 85.534,31 27 221.249,48 22,12
46170 Industrial 1197 26.622,43 28 59.293,13 593  reou
46170 Industrial 1.069 32.670,69 28 59.203,13 593 reou
46004 Industrial 863 465.910,62 29 798.825,57 79,88 HowoY P iR
46184 Industrial 784 332.914,94 29 798.825,57 79,88 pcou
46075 Industrial 1075 25.189,31 30 96.950,47 9,70 pian GeNERAL
46075 Industrial 1.074 71.761,17 30 96.950,47 9,70 pLAN GENERAL
46170 Industrial 981 35.407,28 31 35.407,28 354 roou
46047 Industrial 1.024 92.385,15 32 92.385,15 924 pianGeNERAL
46090 Industrial 213 5.500,89 33 243.221,74 24,32
46090 Industrial 255 48.246,98 33 243.221,74 24,32
46090 Industrial 647 76.758,67 33 243.221,74 24,32
46090 Industrial 582 112.715,19 33 24322174 24,32

CPMunicipio TipoAE nlnumeracion o g ngmy N numeracién Superficie N superficie N ciones
(INE) (calificacion urbanistica) individual) agrupaciones) (m2) (Ha)
46170 Industrial 1.201 34.321,99 34 521.701,95 52,17  roou
46170 Industrial 1.200 40.260,99 34 521.701,95 52,17 MOD. PG SECTOR 7 CORRAL DE PEPIOL (Sector 73)
46170 Industrial 1186 40.322,62 34 521.701,95 52,17 roou
46170 Industrial 1.199 45.131,19 34 521.701,95 52,17 MOD. PG SECTOR 7 CORRAL DE PEPIOL (Sector 75)
46170 Industrial 982 78.894,29 34 521.701,95 52,17  roou
46170 Industrial 1.198 125.366,33 34 521.701,95 52,17 MOD. PG SECTOR 7 CORRAL DE PEPIOL (Sector 7)
46170 Industrial 980 136.147,52 34 521.701,95 52,17 roou
46170 Terciario 1184 2.009,49 34 521.701,95 52,17  roou
46170 Terciario 1185 2.711,60 34 521.701,95 52,17 poou
46170 Terciario 1071 5.751,14 34 521.701,95 52,17  roou
46170 Terciario 1.070 10.784,79 34 521.701,95 52,17 rcou
46090 Industrial 133 13.007,36 35 62.382,25 624
46090 Industrial 392 17.465,24 35 62.382,25 624
46090 Industrial 732 31.909,65 35 62.382,25 6,24
46090 Industrial 391 3.873,35 36 3.873,35 039
46042 Industrial 584 14.439,07 37 14.439,07 144 NNss (Revisin)
46170 Industrial 1.180 153.155,95 38 153.155,95 1532 peou
46219 Industrial 555 7.130,43 39 7.130,43 0,71
46181 Terciario 1214 13.732,64 40 13.732,64 137 ¢
46047 Industrial 1.025 310.172,03 41 310.172,03 31,02 pLANGENERAL
46042 Industrial 597 18.984,96 22 955.299,28 95,53 PP INDUSTRIAL IBERMANTA"
46042 Industrial 678 48.452,68 42 955.299,28 95,53 NNSs (Revisiin)
46042 Industrial 583 61.906,29 42 955.299,28 95,53 Nss (Revisin)
46042 Industrial 567 103.926,63 42 955.299,28 95,53 NNSs (Revisin)
46042 Industrial 566 105.003,06 42 955.299,28 95,53 Nss (Revisin)
46042 Industrial 598 193.845,32 42 955.299,28 95,53 NNSs (Revisin)
46042 Industrial 599 197.978,00 42 955.299,28 95,53 HOMOY PP SERRANS V
46183 Industrial 615 225.202,34 42 955.299,28 95,53 HOMO Y PP IND. "ELS TEULARETS"
46181 Industrial 1213 22.677,65 43 22.677,65 227 #s
46170 Industrial 1181 138.702,02 44 512.689,65 51,27  poou
46170 Industrial 1.068 140.668,70 44 512.689,65 51,27 esou
46170 Industrial 1.182 233.318,93 44 512.689,65 51,27  rcou
46173 Industrial 551 7.028,22 5 395.022,16 39,50
46173 Industrial 554 57.599,46 45 395.022,16 39,50
46173 Industrial 722 157.220,26 45 395.022,16 39,50
46173 Industrial 562 165.953,41 45 395.022,16 39,50
46173 Terciario 552 3.402,08 45 395.022,16 39,50
46173 Terciario 553 3.818,73 45 395.022,16 39,50
46255 Industrial 556 5.200,08 46 83.549,47 835  wnss
46255 Industrial 458 78.349,39 46 83.549,47 835 s
46181 Terciario 1217 359,58 47 359,58 0,04 HOM. PAU SECTOR POBLE MAR 1
26175 Industrial 972 54.815,93 48 63.411,57 634 s
46175 Terciario 973 8.595,63 48 63.411,57 634 ¢
46255 Industrial 492 11.777,07 49 316.398,67 31,64 s
46255 Industrial 491 83.753,40 49 316.398,67 31,64 s
46255 Industrial 712 209.770,91 49 316.398,67 31,64 nss
46255 Terciario 457 11.097,29 49 316.398,67 31,64 s
46200 Industrial 672 329.214,72 50 329.214,72 32,92 Homoy PP Sector I Tossal"
46251 Industrial 723 18.822,62 51 299.814,88 29,98 DOC. JUSTIFICACIEN INTEGRACIEN DEL SNU (1P)
46251 Industrial 718 31.674,64 51 299.814,88 2998 s
46251 Industrial 719 32.169,96 51 299.814,88 29,98 s
46251 Industrial 724 69.935,47 51 299.814,88 2998 s
46251 Industrial 717 147.212,18 51 299.814,88 29,98 PPSBIND 16,66 HAS. /A3
46240 Industrial 340 8.862,10 52 13.142,80 1,31 Homologacitn Global NNSS
46240 Terciario 337 4.280,70 52 13.142,80 1,31 Homologacitn Global NNSS
46027 Industrial 496 5.104,53 53 250.095,70 25,01
46027 Industrial 497 36.399,92 53 250.095,70 25,01
46027 Industrial 495 49.225,49 53 250.095,70 25,01
46027 Industrial 509 68.991,26 53 250.095,70 25,01
46027 Industrial 494 90.374,50 53 250.095,70 25,01
46251 Industrial 634 54.362,58 54 166.602,40 16,66  wmoo.n| 3
46251 Industrial 788 109.678,00 54 166.602,40 16,66  nnss
46251 Terciario 635 548,93 54 166.602,40 16,66 wmoo.n| 3
46251 Terciario 636 2.012,90 54 166.602,40 16,66 PP INDSECTOR-C(15'56 HA) /A4
26181 Terciario 1227 3.274,37 55 10.506,26 1,05  PPSECTOR6"OLIVANOVA" /A%
46181 Terciario 1228 7.231,89 55 10.506,26 1,05  PPSECTOR6OLIVANOVA" /A%
26183 Industrial 614 146.082,79 56 147.070,14 14,71 PLAN GENERAL
46183 Terciario 659 987,35 56 147.070,14 14,71 PLAN GENERAL
46181 Terciario 1215 121.939,00 57 121.939,00 12,19 PG. Zona Campings (Sector 3)
46181 Terciario 1218 1.703,54 58 7.918,23 0,79 SECTORS "OLVANOVA" RES /A7
46181 Terciario 1219 6.214,69 58 7.918,23 0,79 SECTORS "OLIVANOVA" RES /A7
46200 Industrial 671 109.819,07 59 109.819,07 10,98 Homologaci%n y PP Zona industrial Oeste
46181 Terciario 1233 31.119,65 60 31.119,65 3,11 MODPUNTUAL "POBLE MAR I' /A8
46002 Industrial 122 34.368,14 61 34.368,14 3,44
46183 Terciario 606 14.595,94 62 14.595,94 1,46 PLAN GENERAL
46183 Industrial 658 11.757,05 63 84.561,74 846 PLAN GENERAL
46183 Industrial 390 64.931,96 63 84.561,74 846  PLANGENERAL
46183 Terciario 605 7.872,73 63 84.561,74 8,46 PLANGENERAL
26181 Industrial 1224 156.699,92 64 567.520,22 56,75 rc
46181 Industrial 1.237 166.087,50 64 567.520,22 56,75  S4INDUSTRIALI7HA /A0
46181 Industrial 1238 241512,20 64 567.520,22 56,75  PPINDUSTRIALIOVADES /A16
46181 Terciario 1221 3.220,60 64 567.520,22 56,75 PPINDUSTRIALIOVADES /A-16
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LOCALIZACION Y TAMARIO DE LAS ACTIVIDADES ECONOMICAS Y LAS AGRUPACIONES PROPUESTAS POR MUNICIPIO LOCALIZACIGN Y TAMARO DE LAS ACTIVIDADES ECONGMICAS Y LAS AGRUPACIONES PROPUESTAS POR MUNICIPIO
CPMunicipio TipoAE n (numeracién . N(numeracien  SuperficieN  Superficie N ) CPMunicipio TipoAE n (numeracion - N(numeracion  SuperficieN  Superficie N
(INE) (calificacion urbanistica) individal)  SUPerficien(m2) o aciones) (m2) (Ha)  Observaciones (INE) (calificacion urbanistica) individual)  SuPerficen(m2) o paciones) (m2) (Ha)  Observaciones
46183 Industrial 657 16.083,74 65 858.642,26 85,86 MOD. | 1 PP "AVIPLACIEN POL. INDUST. "EL CARRASCOT" 46081 Industrial 1.099 314897 106 151912,74 1519 puan GenERAL
46183 Industrial 633 237.199,06 65 858.642,26 85,86 MOD. AMPLIACIEN EL CARRASCOT 46081 Industrial 1.096 7.386,44 106 151.912,74 15,19 pLAN GENERAL
46183 Industrial 604 245.880,38 65 858.642,26 85,86 PLANGENERAL 46081 Industrial 1.100 8.441,60 106 151.912,74 1519 LN GENERAL
46183 Industrial 603 359.479,09 65 858.642,26 85,86 PLANGENERAL 46081 Industrial 1.101 28.760,46 106 151.912,74 15,19 pLan GeNERaL
46002 Industrial 123 58.274,39 66 58.274,39 5,83 Contenido en las NNSS (exp. 19910025) 46081 Industrial 1.095 33.943,80 106 151.912,74 15,19 PLAN GENERAL
46240 Industrial 336 66.599,54 67 66.599,54 6,66 Homologaci%n Global NNSS. 46081 Industrial 1.094 70.231,47 106 151.912,74 15,19 PLAN GENERAL
46181 Terciario 1.229 3.156,15 68 3.156,15 0,32 PPUBELLAVISTA" /A3 46168 Industrial 758 169.527,84 107 261.603,79 26,16
46181 Terciario 1232 57.901,99 69 57.901,99 579 ¢ 46195 Industrial 409 41.760,55 107 261.603,79 26,16
46183 Terciario 607 35.987,20 70 35.987,20 3,60  PLAN GENERAL 46195 Industrial 676 43.021,27 107 261.603,79 26,16
46181 Terciario 1.202 1.653,50 71 1.653,50 0,17  PPUBELAVISTA" /A3 46195 Terciario 407 1.551,34 107 261.603,79 26,16
16057 Industrial 284 8.725,09 72 8.725,09 0,87 46195 Terciario 408 5.742,79 107 261.603,79 26,16
46198 Industrial 445 22.201,16 73 22.201,16 2,22 46081 Industrial 1.000 49.547,76 108 49.547,76 495 pLANGENERAL
46181 Terciario 1.216 25.012,23 74 25.012,23 2,50 PG 46168 Terciario 285 19.924,66 109 19.924,66 1,99
46251 Industrial 787 1.019.749,90 75 1.035.353,36 103,54  HOMO PE "PARQUE LOGISTICO LA MAR DE DINS" 46044 Terciario 115 1.894,17 110 1.894,17 0,19
46251 Terciario 701 7.643,62 75 1.035.353,36 103,54 HOMO PE "PARQUE LOGISTICO LA MAR DE DINS" 46034 Industrial 873 26.976,90 11 804.413,64 80,44
46251 Terciario 720 7.959,84 75 1.035.353,36 103,54  HOMO PE "PARQUE LOGISTICO LA MAR DE DINS" 46034 Industrial 874 143.974,71 11 804.413,64 80,44
46198 Industrial 446 19.903,28 76 42.776,08 428 46066 Industrial 1.537 5.828,34 111 804.413,64 80,44 nnss
46108 Terciario 247 2287321 % 42.776.48 428 46131 Industrial 1.600 34.548,97 111 804.413,64 80,44 Homologacikn modificativa del PG
26181 Terciario 1226 19.151,95 77 605.158,42 50,52 ro 46211 Industrial 1.286 60.264,70 111 804.413,64 80,44 PLAN PARCIAL SECTOR "VERNISSA"
46181 Terclario 1239 144.674,65 77 605.158,42 60,52 516 AUMACENES 15HAS /A1 46211 Industrial 1.285 83.255,01 111 804.413,64 80,44 PLAN PARCIAL SECTOR NOVOPERFIL
46181 Terciario 1.236 151.304,08 77 605.158,42 60,52 S3ALMACENES17,6HA /A-12 46211 Industrial 1284 449.565,01 111 804.413,64 80,44 nnss
46181 Terciario 1225 200.027.74 7 605.158,42 6052 o 46020 Industrial 755 244.432,86 112 244.432,86 24,44 wnss
46181 Terciario 1222 636,81 78 636,81 0,06 PPSSAIGUABLANCA" /AS 46140 Industrial 462 64.288,39 13 64.288,39 643
46181 Terciario 1.235 2.088,00 79 2.088,00 021 HOMOLOGACION Y PP SECTOR 15 46066 Industrial 1.553 6.850,72 114 6.850,72 069 nnss
26127 Terciario 506 41.408.97 ) 4140897 a4 46118 Industrial 130 10.980,58 115 52.589,19 526
46181 Terciario 1.220 253,4'5 81 253,4'5 0:03 PAU AIGUA BLANCA lll_ /A-18 46118 \ndustr?al 226 41.608,61 115 52.589,19 5,26
46181 Terciario 1234 362,47 82 362,47 0,04 PAUDE"AIGUABLANCA" /A4 46020 Industrial 358 31.798,09 116 153.395,08 15,34 nnss
46181 Terciario 1242 1.910,72 83 1.910,72 0,19 PLAN PARCIAL DEL SECTOR "CAMI DEL MAR 2" 46020 Terciario 207 71.676,26 116 153.395,08 15,34 nnss
26061 industrial 237 5530452 m 5530452 553 46081 Industrial 1.103 2.357,44 116 153.395,08 1534 pLaN GENERAL
26138 Industrial 287 3 612 '21 %= 297' 976 ) 29' 50 46081 Industrial 1.097 3.808,13 116 153.395,08 15,34 PLAN GENERAL
) e 070, ' 46081 Industrial 1.102 16.543,90 116 153.395,08 1534 PLANGENERAL
46138 Industrial 716 117.625,10 85 297.970,89 29,80 g g g
16138 industrial 236 177333.58 pot 97.970.89 2980 46081 Industrial 1.098 21.211,27 116 153.395,08 1534 pian GeNERAL
26181 Terciario 1241 5 4'89 6'4 %6 3 489 éA 0 '65 LAY PARGIAL DELSECTOR "CANI DEL VAR 2° 46113 Terciario 1.571 1.389,55 117 1.389,55 0,14 MOD. PP RESIDENCIAL SUR: SEMISETANOS
26023 industrial 554 5'739‘31 re 5‘739131 0’58 46048 Industrial 1.037 17.848,22 118 1.172.484,89 117,25  PLANGENERAL
16181 Terciario 1230 zé 951' Y m zé 951' Y 2’90 . 46048 Industrial 1.026 35.995,60 118 1.172.484,89 117,25  PLAN GENERAL
w6170 industrial 00 1853734 % 1853734 185 s 46048 Industrial 1.027 77.184,03 118 1.172.484,89 117,25 pLAN GENERAL
22 S 2 46131 Industrial 1.59 15.526,19 118 1.172.484,89 117,25 :.
46181 Terciario 1231 11.648,04 90 11.648,04 1,16 e noustria g g 125 Momologachin medifcativa el P9
- 46131 Industrial 1.597 32.978,45 118 1.172.484,89 117,25 Homologacin modifcativa del PG
46055 industrial 1053 3.762,19 o1 113.850,13 11,39 HoM.vPPS3 (Expediente perteneciente a Palma de Gandia) !
' . 574, 172484, , omologacin moificativa de
pispas ndustriol o6 S1378s o 113,890 13 1139 46131 Industrial 1.583 36.574,84 118 1.172.484,89 117,25 Homologacitin modificativa del PG
Py ‘"duslrfal o0 o o 11s8501a 1199 e 46131 Industrial 1561 54.469,95 118 1.172.484,89 117,25  Homologacin modificativa del PG
. Industria . 3 2 . . 4 2 Homologaci%n modificativa del PG
prined ‘"d“st”al s s rore o 1 a01s 119 HOMO. Y PPSECTOR 3 46131 Industrial 1542 54.759,19 118 1.172.484,89 117,25
st & 46131 Industrial 1.585 91.386,61 118 1.172.484,89 117,25 Homologactin modificativa del PG
o187 ;\ ustria e 57074 o 13850, s PP SECTOR 2 INDUSTRIAL-ALMACENES ustria
erciario - -033, -033, g e 46131 Industrial 1563 216.232,18 118 1.172.484,89 117,25 Modificacitn PP Nenieto-Ciutat del Transport
46208 Industrial 632 15.237,28 3 15.237,28 1,52 46131 Terciario 1.588 14.806,39 118 1.172.484,89 117,25 Modificacin PP Nenieto-Ciutat del Transport
46023 Industrial 253 175.991,38 %4 290.553,62 29,06 46131 Terciario 1599 14.897,19 118 1172.484.89 117,25 odficacbin PP eneto Gt del Transport
46218 Industrial 601 114.562,25 %4 290.553,62 29,06 wnss 46131 Terciario 1.598 14.945,80 118 1.172.484,89 117,25 Modificacin PP Nenieto-Citat del Transport
46037 Terciarlo 156 547,25 95 2.725,98 027 46131 Terciario 1.584 14.994,76 118 1.172.484,89 117,25  Modificaci#n PP Nenieto-Ciutat del Transport
46037 Terciario 173 2.178,73 9 2.725,98 027 46131 Terciario 1562 96.123,05 118 117248489 117,25  Homologaciin modficativa del G
46150 Industrial 434 9:372,21 9% 86.994,22 8,70 46131 Terciario 1.603 383.762,44 118 1.172.484,89 117,25 Modiicacitn 33 PG (hospital comarcal)
46150 Industrial 432 33.169,98 %6 86.994,22 870 46145 Industrial 737 5.643,24 119 6.741,96 067 s
46150 Industrial 433 44.452,03 9 86.994,22 8,70 46180 Industrial 451 1.098,72 119 6.741,96 067  nnss
46174 Industrial 813 65.644,04 97 65.644,04 6,56 HOMO Y PP SECTOR INDUSTRIAL 46113 Industrial 1577 7.616,53 120 299.652,86 29,97 HOMO. ¥ PRISECTOR I 5.U. INDUSTRIAL
46150 Industrial 134 1.626,60 %8 1.626,60 016 46113 Industrial 1.576 9.687,87 120 299.652,86 29,97 REVISION NsB/A2:3
46055 Industrial 1.051 11.724,55 9 91.592,89 9,16 HOMO Y PP POL.IND. PARDINES 46113 Industrial 1578 25.524,50 120 299.652,86 29,97 HOMO. Y PRISECTOR Il S.U. INDUSTRIAL
46055 Industrial 1052 31.043,72 99 91.592,89 916 MODIF.PUNTUAL AfectaasNU) - /A2 46113 Industrial 1579 39.273,22 120 299.652,86 29,97 HOMOLOGACION SECTORES A Y 8 INDUSTRIAL ()
46055 Industrial 1.050 48.824,62 99 91.592,89 9,16 HOMOY PP POL. IND. PARDINES 46113 Industrial 1581 41.821,29 120 299.652.86 2097 revisONNSHAZ3
46062 Industrial 394 28.415,61 100 551.944,27 55,19 46113 Industrial 1.580 63.257,54 120 299.652,86 29,97 ReVISION Ns8/A23
46062 Industrial 393 61.857,19 100 551.944,27 55,19 46113 Terciario 1574 15.156,73 120 299.652,86 29,97 REVISION NSB/A-2:3 Instalacién de campamento turistico existente
46062 Industrial 374 140.105,73 100 551.944,27 55,19 46113 Terciario 1.582 75.522,99 120 299.652,86 29,97 MODF.N| 4 (NNSS)
46062 Industrial 3713 213.201,87 100 551.944,27 55,19 46131 Industrial 1.595 21.792,20 120 299.652,86 29,97 Homologacitn modificativa del PG
46062 Terciario 375 23.578,85 100 551.944,27 55,19 46096 Industrial 258 3.941,70 121 25.510,09 2,55  segin Cerda pertenece a Canals y viceversa.
46062 Terciario 376 33.144,91 100 551.944,27 55,19 46096 Industrial 761 21.568,39 121 25.510,09 2,55
46062 Terciario 395 51.640,11 100 551.944,27 55,19 46196 Industrial 469 40.218,61 122 40.218,61 402
46104 Terciario 585 1.720,72 101 1.720,72 017 46113 Terciario 1575 4.391,72 123 4391,72 044 revisEnnss /a3
46049 Industrial 106 36.915,46 102 84.199,09 842 46180 Industrial 450 30.379,79 124 213.245,67 21,32 HomoyPRIUE4
46049 Industrial 167 47.283,63 102 84.199,09 8,42 46180 Industrial 452 121.200,23 124 213.245,67 21,32 Nnss
46037 Industrial 51 37.904,63 103 457.062,36 45,71 46180 Terciario 461 7.766,99 124 213.245,67 21,32 wnss
46037 Industrial 165 45.374,45 103 457.062,36 45,71 46180 Terciario 453 21.526,02 124 213.245,67 21,32 wnss
46037 Industrial 52 69.929,92 103 457.062,36 45,71 46253 Industrial 526 32.372,65 124 213.245,67 21,32
46037 Industrial 132 104.310,28 103 457.062,36 45,71 46196 Industrial 416 18,76 125 6.839,11 0,68
46037 Terciario 95 4.735,15 103 457.062,36 45,71 46196 Industrial 417 6.820,35 125 6.839,11 0,68
46037 Terciario 50 8.988,83 103 457.062,36 45,71 46113 Terciario 1.572 517,03 126 1.060,97 0,11  REVISENNSB /A2-3
46037 Terciario 581 119.225,49 103 457.062,36 45,71 46113 Terciario 1573 543,94 126 1.060,97 011  revisNnss /a23
46188 Industrial 951 21.795,23 103 457.062,36 45,71 NNSS (No Urbanex) 46132 Industrial 236 5.097,45 127 175.697,27 17,57
46188 Industrial 952 44.439,00 103 457.062,36 45,71 NNSS (No Urbanex) 46132 Industrial 75 8.205,81 127 175.697,27 17,57
46188 Terciario 966 359,40 103 457.062,36 4571  pND.OESTEASHA /A2 46132 Industrial 349 29.714,85 127 175.697,27 17,57
46034 Industrial 875 46.665,58 104 46.665,58 4,67 46132 Industrial 74 54.407,68 127 175.697,27 17,57
46104 Industrial 568 2.157,49 105 114.377,73 11,44 46132 Industrial 303 78.271,47 127 175.697,27 17,57
46104 Industrial 537 112.220,24 105 114.377,73 11,44 46131 Terciario 1.602 1.744,90 128 1.744,90 0,17 Homologacin modificativa del PG
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LOCALIZACION Y TAMARO DE LAS ACTIVIDADES ECONOMICAS Y LAS AGRUPACIONES PROPUESTAS POR MUNICIPIO

CPMunicipio TipoAE n (numeracion - N (numeracién Superficie N Superficie N N

(INE) ' 1canncam: urbanistica) Endividuali Superficie n (m2) a;rupaciones) pth) lea) Observaciones

46131 Industrial 1.594 9.724,01 129 50.492,64 505 Homologacin modifcativa del PG

46131 Industrial 1.587 40.768,62 129 50.492,64 505 Homologacin modificativa del PG

46137 industrial 359 4.509,25 130 10.492,36 105 e

46217 Industrial 713 5.983,11 130 10.492,36 1,05 PG Segin el plan de Rotgl i Corberd, s del TM de La Granja

46154 Industrial 751 227.383,96 131 227.383,96 2,74 s

46131 Industrial 1.586 3.399,47 132 410.980,63 41,10 Homologacin modificatia del PG

46131 Industrial 1.601 17.845,47 132 410.980,63 41,10 Homologacin modificatia del PG

46131 Industrial 1.564 389.735,69 132 410.980,63 41,10 Homologaciin modificatia del PG

46145 Industrial 686 63.147,52 133 2.057.578,77 205,76 s

46145 Industrial 680 134721,93 133 2.057.578,77 20576 s

46145 Industrial 781 252.857,68 133 2.057.578,77 20576 s

46145 Industrial 687 271.841,20 133 2.057.578,77 205,76 s

46145 Industrial 688 407.641,32 133 2.057.578,77 205,76 s

46145 Industrial 679 411.145,35 133 2.057.578,77 205,76 s

46145 Industrial 689 516.223,78 133 2.057.578,77 20576 s

46217 industrial 697 3.686,11 134 3.686,11 037 s

46131  DOTACIONAL EDUCATIVO 2 34.391,89 135 343.140,84 34,31 Homologacrn modificatia del PG

46131  DOTACIONAL EDUCATIVO 1 49.655,31 135 343.140,84 3431 Homologacin modificatva del PG
DOTACIONAL PUERTO 42 259.093,63 135 343.140,84 34,31

46145 Industrial 681 71387,27 136 444.887,80 44,89 bs

46145 Industrial 682 274.271,14 136 444.887,80 4449 b6

46145 Terciario 780 99.229,40 136 444.887,80 4449 secort2

46121 industrial 223 19.176,75 137 19.176,75 1,92

46217 Industrial 700 1.971,54 138 227.842,67 2,78 e

46217 Industrial 790 209.761,67 138 227.842,67 2,78 ns

46217 Terciario 691 5.265,65 138 227.842,67 2,78 ke

46217 Terciario 690 10.843,81 138 227.842,67 2,78 re

46039 industrial 347 4.609,83 139 163.593,32 16,36

46039 Industrial 685 74.385,57 139 163.593,32 16,36

46039 Industrial 204 84.597,91 139 163.593,32 16,36

46046 Terciario 406 1.838,61 140 1.838,61 0,18

46146 Terciario 1.467 149.832,72 141 149.832,72 1498 poou

46145 industrial 782 115,01 142 246.671,06 24,67 Pertenece a planeamiento de La Uosa de Ranes

46157 Industrial 870 19.366,37 142 246.671,06 24,67 HOMOLOGACION Y PLAN PARCIAL SECTOR A

46157 Industrial 656 44.997,89 142 246.671,06 24,67 HOMOLOGACION Y PLAN PARCIAL SECTOR A

46157 Industrial 655 182.191,80 142 246.671,06 24,67 s (No Urbanex)

46157 industrial 871 69.827,70 143 69.827,70 6,98 PP SUISECTOR 8. Anerionmente exp. 19960285

46039 industrial 754 80.809,57 144 80.809,57 8,08

46146 industrial 1.469 197.974,61 145 312333,92 31,23 poou

46146 Terciario 1.468 27.381,62 145 312333,92 31,23 eoou

46146 Terciario 1.438 86.977,70 145 312333,92 31,23 poou

46045 industrial 729 107.007,50 146 107.007,50 10,70

46146 Terciario 1.359 54.698,69 147 54.698,69 547 reou

46143 Industrial 266 3.229,90 148 203.935,56 20,39

46143 Industrial 265 38.549,93 148 203.935,56 20,39

46143 Industrial 741 162.155,73 148 203.935,56 20,39

46119 industrial 481 48.711,41 149 48711,41 4,87

46044 Industrial 765 84.580,12 150 294.618,98 29,46

46044 Industrial 209 210.038,86 150 294.618,98 29,46

46231 Terciario 480 4.117,60 151 417,60 0,41

46143 Industrial 267 5972,34 152 5.972,34 0,60

46143 Terciario 351 13.903,87 153 13.903,87 1,39

46160 Industrial 401 68.449,24 154 68.449,24 6,34

46044 industrial 114 48.276,09 155 48.276,09 483

46107 industrial 325 47.324,00 156 47.324,00 473

46231 Industrial 415 25.407,23 157 25.407,23 2,54

46044 Industrial 239 36.363,32 158 138.650,85 13,87

46044 Industrial 766 47.536,80 158 138.650,85 13,87

46044 Industrial 218 54.750,73 158 138.650,85 13,87

46084 industrial 611 52.973,87 159 52.973,87 5,30

46084 Industrial 609 56.230,73 160 56.230,73 5,62

46059 Industrial 98 336577 161 83.809,11 838 s

46059 Industrial 195 9.744,43 161 83.809,11 838 s

46059 Industrial 699 70.698,91 161 83.809,11 838 s

46053 industrial 733 152.091,19 162 731.660,99 73,17 Homoy PP sector 217P3

46053 Terciario 256 5.200,79 162 731.660,99 7317 mod.nflannss

46257 Industrial 1332 32.048,12 162 731.660,99 73,17 PLAN PARCIAL DE MEIORA SECTOR UE-2 "EL PLA"

46257 Industrial 1331 542.320,90 162 731.660,99 7317 beou

46016 Industrial 563 4.688,48 163 46.697,43 4,67

46016 Industrial 593 42.008,95 163 46.697,43 4,67

46227 Industrial 79 1.147,72 164 110.038,01 11,00 Homologaciny PP Sector SUH-1 Residencial

46227 Industrial 76 1.196,61 164 110.038,01 11,00 Homologaciiny PP Sector SUH-1 Residencial

46227 Industrial 475 4.952,40 164 110.038,01 1,00 wwss

46227 Industrial 77 5.023,71 164 110.038,01 11,00 Homologacitny PP Sector SU-1 Residencil

46227 Industrial an 10.853,25 164 110.038,01 11,00 Homologaciny PP Sector APU-L

46227 Industrial an 12.856,63 164 110.038,01 11,00 Homologaciiny PP Sector SUH-1 Residencial

46227 Industrial 202 23.540,77 164 110.038,01 11,00 Homologactiny PP Sector APU-L

46227 Industrial 470 50.466,92 164 110.038,01 11,00 Homologaciiny PP Sector SUH-1 Residencial

46084 Industrial 541 7.009,94 165 46.432,36 4,64

46084 Industrial 610 8.056,29 165 46.432,36 4,64

46100 Industrial 73 31.366,14 165 46.432,36 4,64

CPMunicipio TipoAE n (numeracién Superficie n (m2) N (numeracién Superficie N Superficie N Observaciones
(INE) (calificacién urbanistica) individual) agrupaciones) (m2) (Ha)
46238 Industrial 1.394 11.039,01 166 63.826,45 6,38 PG
46238 Industrial 1.396 52.787,44 166 63.826,45 6,38 PG
46257 Industrial 1.437 4.158,97 167 46.689,60 4,67 PLAN PARCIAL DE MEJORA SECTOR UE-2 "EL PLA"
46257 Industrial 1.458 42.530,63 167 46.689,60 4,67 PGOU
46179 Terciario 531 771,53 168 771,53 0,08
46238 Industrial 1.356 117.016,84 169 343.713,87 3437
46238 Industrial 1358 226.697,03 169 343.713,87 3437 e
46263 Industrial 1473 52.513,33 170 52.513,33 5,25 NNsS
46257 Industrial 1.460 10.155,73 171 99.265,80 9,93 peou
46257 Industrial 1.459 89.110,08 171 99.265,80 9,93 HOMOLOGACION Y PP SECTOR IND. MONTEOLIVET
46238 Terciario 1.278 11.650,96 172 11.650,96 1,17 HOMOLOGACIEN Y PLAN PARCIAL SECTOR MODIFICADO "MARENYS"
46222 Industrial 330 81.336,78 173 181.939,86 18,19 Contenido en el exp. 20000117 (PG)
46222 Industrial 246 100.603,09 173 181.939,86 18,19
46257 Industrial 1.462 13.753,97 174 13.753,97 1,38 MOD. POLIDEPORTIVO MUNICIPAL CTRA. POBLA LLARGA
46040 Industrial 1.528 15.690,18 175 48.551,75 4,86 NNSS
46040 Industrial 1.529 32.861,57 175 48.551,75 4,86 HOMOLOGACIEN Y PP SAU-| UE-1
46238 Terciario 1.277 13.155,84 176 26.517,38 2,65 HOMOLOGACIEN Y PLAN PARCIAL SECTOR MODIFICADO "MARENYS"
46238 Terciario 1395 13.361,54 176 26.517,38 2,65 HOMOLOGACIEN Y PLAN PARCIAL SECTOR MODIFICADO "MARENYS"
46257 Industrial 1461 7.437,83 177 7.437,83 0,74 PGOU
46203 Industrial 508 21.436,89 178 321.905,60 32,19 PG
46203 Industrial 507 51.152,49 178 321.905,60 32,19 PG
46203 Industrial 430 249.316,22 178 321.905,60 32,19 PG
46263 Industrial 1.474 646.756,42 179 665.459,34 66,55 HOMOLOGACIEN Y PLAN PARCIAL COMPLEIO AMBIENTAL "LAS HOYAS"
46263 Terciario 1.475 2.332,00 179 665.459,34 66,55 HOMOLOGACIEN Y PLAN PARCIAL COMPLEIO AMBIENTAL "LAS HOYAS"
46263 Terciario 1.476 2.336,56 179 665.459,34 66,55  HOMOLOGACIEN Y PLAN PARCIAL COMPLEJO AMBIENTAL "LAS HOYAS"
46263 Terciario 1.366 14.034,37 179 665.459,34 66,55 HOMOLOGACIEN Y PLAN PARCIAL COMPLEJO AMBIENTAL "LAS HOYAS"
46179 Industrial 530 30.063,87 180 30.063,87 3,01
46238 Industrial 1399 92.546,90 181 242.590,83 24,26 rc
46238 Industrial 1.400 150.043,92 181 242.590,83 24,26 PG
46238 Industrial 1.357 179.123,05 182 179.123,05 17,91 PG
46083 Terciario 1.032 10.917,79 183 42.781,73 4,28 PP Mejora Sector Galiana GOLF y PAI
46083 Terciario 1.031 31.863,94 183 42.781,73 4,28 PP Mejora Sector Galiana GOLF y PAI
46236 Terciario 378 74,87 184 431,59 0,04
46236 Terciario 377 356,71 184 431,59 0,04
46236 Industrial 500 22.098,62 185 22.098,62 2,21
46083 Terciario 1112 12.683,62 186 12.683,62 1,27 PLAN GENERAL
46011 Terciario 49 5.062,90 187 5.062,90 0,51 PGOU
46203 Industrial 431 261.909,20 188 261.909,20 26,19 PG
46179 Industrial 532 24.681,36 189 24.681,36 2,47
46011 Industrial 184 15.928,18 190 47.664,00 4,77 PGOU
46011 Industrial 166 31.735,82 190 47.664,00 4,77 PGOU
46238 Terciario 1398 1.609,85 191 6.751,91 0,68 PG
46238 Terciario 1397 5.142,05 191 6.751,91 0,68 PG
46206 Industrial 478 4.075,13 192 44.487,08 4,45 NNSS
46206 Industrial 528 40.411,95 192 44.487,08 4,45 NNsS
46011 Terciario 171 1.447,56 193 1.447,56 0,14 PGOU
46011 Industrial 185 14.201,63 194 300.045,74 30,00  reou
46011 Industrial 168 76.391,07 194 300.045,74 30,00 PGOU
46011 Industrial 569 203.242,83 194 300.045,74 30,00 PP PolVgono Industrial I-2
46011 Terciario 154 1.751,83 194 300.045,74 30,00 PP PolVgono Industrial -2
46011 Terciario a4 4.458,37 194 300.045,74 30,00 PP PoiVgono Industrial 12
46105 Terciario 1.034 2.054,22 195 6.502,57 0,65 Homologacitn y PP el SUP-PRRS Brosquill Norte
46105 Terciario 1.035 4.448,35 195 6.502,57 0,65 Homologaci%n y PP del SUP-PRR8 Brosquill Norte
46083 Industrial 1.116 1.762,16 196 930.827,37 93,08  PLAN GENERAL
46083 Industrial 1118 5.124,55 196 930.827,37 93,08  PLAN GENERAL
46083 Industrial 1.107 5.904,45 196 930.827,37 93,08 CORRECCION ERRORES MOD. N [|9 PG
46083 Industrial 1.108 17.947,79 196 930.827,37 93,08 PLAN GENERAL
46083 Industrial 1111 32.878,56 196 930.827,37 93,08 PLAN GENERAL
46083 Industrial 1.028 34.026,28 196 930.827,37 93,08 PLAN GENERAL
46083 Industrial 1115 53.704,26 196 930.827,37 93,08 PLAN GENERAL
46083 Industrial 1113 88.098,91 196 930.827,37 93,08  PLAN GENERAL
46083 Industrial 1117 107.387,64 196 930.827,37 93,08  PLAN GENERAL
46083 Industrial 1.120 157.826,72 196 930.827,37 93,08 MOD. 10 PG SECTOR INDUSTRIAL BARXETA-1
46083 Industrial 1.029 175.264,14 196 930.827,37 93,08  PLAN GENERAL
46083 Industrial 1.030 241.208,27 196 930.827,37 93,08  PLAN GENERAL
46083 Terciario 1.110 9.693,63 196 930.827,37 93,08 PLAN GENERAL
46144 Terciario 182 18.222,02 197 18.222,02 1,82
46011 Industrial 69 7.742,03 198 7.742,03 0,77 PGOU
46123 Industrial 315 70.019,42 199 128.205,33 12,82
46123 Terciario 396 11.786,27 199 128.205,33 12,82
46123 Terciario 316 46.399,64 199 128.205,33 12,82
46064 Industrial 194 9.688,20 200 9.688,20 0,97
46011 Industrial 68 21.486,92 201 595.977,71 59,60  pGou
46011 Industrial 726 160.027,83 201 595.977,71 59,60 PP PolVgono Industrial I-1
46011 Industrial 580 280.972,52 201 595.977,71 59,60  Homoy PP Sector I-3
46011 Terciario 183 1.232,55 201 595.977,71 59,60 PP PolVgono Industrial I-1
46011 Terciario 191 6.645,33 201 595.977,71 59,60 Homo y PP Sector I-3
46011 Terciario 189 17.548,43 201 595.977,71 59,60 Homo y PP Sector I-3
46011 Terciario 190 20.736,08 201 595.977,71 59,60  Homoy PP Sector I-3
46011 Terciario 151 87.328,04 201 595.977,71 59,60  Homologacitn Sector Equipamiento
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ANEXOS

LOCALIZACION Y TAMARIO DE LAS ACTIVIDADES ECONOMICAS Y LAS AGRUPACIONES PROPUESTAS POR MUNICIPIO LOCALIZACION Y TAMARO DE LAS ACTIVIDADES ECONGMICAS Y LAS AGRUPACIONES PROPUESTAS POR MUNICIPIO
il i6 i6 i Superficie N ‘CPMunicipio TipoAE n (numeracién N (numeracion Superficie N Superficie N
26083 Industrial 1106 269222 202 317.10454 3171 i cenenal 46105 Terciario 1.140 1.753,08 235 10.556,64 1,06 HOMOLOGAGEN Y PLAN PARCIAL SECTOR PRR-18.
46083 Industrial 1109 72.137,27 202 317.108.54 371 e ceneRaL 46105 Terciario 1138 3.646,49 235 10.556,64 1,06 Homologaciny Plan Parcial PRRR-1A
46083 Terciario 1114 22.144.47 202 317.104.54 3171 puweeneaL 46105 Terciario 1126 5.157,08 235 10.556,64 1,06 Homologaciny Plan parcial PRRR-1A
46083 Terciario 1119 218.130,59 202 317.104,54 31,71 pLANGENERAL 46139 Industrial 423 5.532,53 236 604.927,13 6049 s
46105 Terciario 1128 101750 203 5.690,5 057 o 46139 Industrial 547 20.019,13 236 604.927,13 60,49 bc
o 46139 Industrial 485 22.857,53 236 604.927,13 6049 s
46105 Terciario 1123 4.673,00 203 5.690,50 057 v !
o 46139 Industrial 422 31.531,23 236 604.927,13 6049 s
46064 Terciario 196 5.875,86 204 5.875,86 059 surs 46139 Industrial 539 35.681,26 236 604.927,13 60,49 o
46017 Industrial 932 83.595,34 205 83.595,34 836 reou 26139 Industrial 750 327.907,31 236 604.927,13 6049 ¢
46064 Industrial 706 41.493,10 206 100.620,27 1006  suz 6139 Terciario 729 161398 14 56 60492713 60,49
46064 Industrial 707 59.127,16 206 100.620,27 10,06 46139 Industrial 540 39.079,88 237 39.079,88 391 o
46123 Industrial 429 9.373,88 207 133.796,57 13,38 20128 Industrial 200 89.417.61 38 89.417.61 854
46123 Industrial 397 124.422,69 207 133.796,57 13,38 26105 Terciario 1132 98.210,30 239 98.210,30 982 o
46155 Terciario 493 2.227,10 208 2.227,10 0,22 46235 Industrial 1376 10.410,9 240 4493533 4,49 PLAN GENERAL
46105 Terciario 1130 3.097,77 209 3.097,77 031 r 46235 Industrial 1.375 34.524,37 240 44.935,33 4,49 PLAN GENERAL
46246 Industrial 928 12.230,73 210 77.829,29 7,78 MODIF. N|| 1DE LAS NN.SS. 46105 Terciario 1.124 2.166,08 241 2.166,08 0,22 PG
46246 Industrial 926 31.069,79 210 77.829,29 7,78 s 6019 Terciario 1153 45.933,9 242 107.752,18 1078
46246 Industrial 927 34.528,76 210 77.829,29 7,78 s 46019 Terciario 298 61.818,22 242 107.752,18 1078 s
46017 Industrial 934 107.564,70 211 241.989,39 24,20 reou 46019 Terciario 1156 21092 243 4.097,65 041  re
46017 Terciario 929 477067 211 241.989,39 2420 peou 46019 Terciario 1148 927,54 243 4.097,65 041 s
46017 Terciario 841 129.654,03 211 241.989,39 24,20 ppsectorvikella 1 46019 Terciario 1146 936,29 243 4.097,65 041 rs
46155 Industrial 343 50.811,75 212 107.662,08 10,77 46019 Terciario 1152 2.022,9 23 4.097,65 041 rs
46155 Industrial 600 56.850,33 212 107.662,08 10,77 46215 Terciario 344 2.283,55 244 2.283,55 0,23
46017 Industrial 846 8.994,51 213 279.391,07 27,94 pcou 46019 Industrial 1151 49.898,15 25 442.521,24 44,25 es
46017 Industrial 936 36.035,25 213 279.391,07 27,94 peou 46019 Industrial 1155 57.790,99 245 442.521,24 4425 ¥
46017 Industrial 877 23436131 213 27939107 27,94 roou 46019 Industrial 1.150 120.274,04 245 442.521,24 44,25 PROGRAMA DE ACTUACION INTEGRADA Y PP DEL SECTOR 5115
46162 Industrial 479 31.381,59 214 563.940,32 56,39 Nwss 46019 Industrial 1159 214.558,06 245 442.521,24 425 v
) 46235 Terciario 1347 2.092,61 246 4.818,89 048 puawGENERAL
46162 Industrial 483 107.634,38 214 563.940,32 56,39 s tart
: 46235 Terciario 1.355 2.726,28 26 4.818,89 048 puawcENERAL
46162 Industrial 482 125.212,57 214 563.940,32 56,39 PP Modiicativo Sector s SUI g T o0 767569 o 2567369 207
46162 Industrial 484 149.980,37 214 563.940,32 56,39 s 26029 Industrial 872 12.298,11 248 797.419,95 79,74 poou, sl
46162 Terclario 488 143.731,40 214 563.940,32 56,39  wnss 26029 Industrial 840 43.609,62 248 797.419,95 79,74 pGOU, Sector Industrial 16 "PM"
46098 Industrial 307 204.345,38 25 207.142,48 20,71 46029 Industrial 958 92.119,58 28 797.419,95 79,74 poou
46098 Terciario 308 2.797,10 215 207.142,48 20,71 26029 Industrial 959 416.486,28 248 797.419,95 79,74 pcou
46162 Industrial 489 27.066,91 216 27.066,91 2,71 NN 26029 Terciario 950 2.577,56 248 797.419,95 7974 pcou
46105 Terciario 1.033 3.737,53 217 20.047,68 2,00 HOMOLOGACIEN Y PLAN PARCIAL VEGA PUERTO 46029 Terciario 956 5.845.35 28 797.419.95 7974 beou
46105 Terciario 1137 3.776,17 217 20.047,68 2,00 HOMOLOGACIEN Y PLAN PARCIAL VEGA PUERTO 126029 Terciario 955 6.283.90 28 797.419,95 7974 poou
46105 Terciario 1136 1253397 217 20.047,68 2,00 HOMOLOGACIEN Y PLAN PARCIAL VEGA PUERTO 46029 Terciario 057 59.913,94 248 797.419,95 78,74 poou
46017 Industrial 810 2.219,33 218 389.724,37 3897  peou 46029 Terciario 954 158.285,60 248 797.419,95 79,74 poou, sector 1
46017 Industrial 240 58.017,79 218 389.724,37 3897  peou 46235 Terciario 1384 348,57 249 942,69 009 ruwGENERAL
46017 Industrial 937 137.692,15 218 389.724,37 3897  peou 46235 Terciario 1.387 504,11 249 942,69 009 puwGENERAL
46017 Industrial 939 191.795,10 218 389.724,37 3897  peou 46008 Industrial 250 337363 250 199.072,79 19,91
46162 Industrial 466 7.817,06 219 7.817,06 078 wnss 46008 Industrial 251 3.887,74 250 199.072,79 19,91 wwss
46105 Terciario 1142 370,20 220 3.056,15 031 rs 46008 Industrial 215 21.860,01 250 199.072,79 19,91
46105 Terciario 1134 1.030,53 220 3.056,15 0,31 Mod. cambio calficaci#n ¢/ Velazquez 2 46008 Industrial 252 33.640,81 250 199.072,79 19,91
46105 Terciario 1133 1.655.43 220 3.056,15 031 b6 46008 Industrial 179 34.958,18 250 199.072,79 1991 wwss
26105 Terciario 1140 243762 321 243762 024 1o 46008 Industrial 155 50.544,30 250 199.072,79 1991 s
46139 Industrial 546 130.692,55 222 130.692,55 1307 s 46008 Terciario 228 1.526,32 250 199.072,79 19,91 s
46139 Industrial 538 109.312,59 223 109.312,59 10,93 s 46008 Terciario 27 7.023,05 250 199.072,79 1991
46008 Terciario 214 42.258,76 250 199.072,79 1991 s
46017 Industrial 931 160.061,27 224 160.061,27 1601 reou eots e Cose 20805 = 67026051 e
46142 Industrial 586 36367,55 225 44.327,79 443 pe 46019 Industrial 1157 113.929,81 251 674.269,31 67,43 e
46142 Terciario 608 7.960,24 225 44.327,79 443 vs 26019 Industrial 1.158 316.963,19 251 674.269,31 67,43 ¢
46017 Industrial 637 4.236,89 226 1450.174,83 145,02 MOD. PLAN GENERAL "CALLE DEL COMERCIO" 26019 Terciario 1147 1352093 i £74269,31 743 e
46017 Industrial 638 8.467,32 226 1.450.174,83 145,02 MOD. PLAN GENERAL "CALLE DEL COMERCIO" 126019 Terdiario L1ea 220.430,03 oy 674.269,31 6743 re
46017 Industrial 938 10.256,66 226 1.450.174,83 145,02 roou 26019 Industrial 1149 7288261 35 7288261 729 1o
46017 Industrial 930 31.568,38 226 1.450.174,83 145,02 reou 26235 Industrial 1.295 127.438,98 253 144.242,93 14,42 pLAN GENERAL
46017 Industrial 943 230.870,56 226 1.450.174,83 145,02 peou 46235 Terciario 1383 186,69 253 144.242,93 14,42 pLAN GENERAL
46017 Industrial 942 257.712,11 226 1.450.174,83 145,02 psou 46235 Terciario 1.346 3.144,93 253 144.242,93 14,42 PLAN GENERAL
46017 Industrial 935 665.580,64 226 1.450.174,83 145,02 rsou 46235 Terciario 1.380 3.993,07 253 144.242,93 1442 P cenERAL
46017 Terciario 847 5.790,43 226 1.450.174,83 14502 roou 46235 Terciario 1.367 2.479,27 253 144.242,93 1442 puwceneRaL
46017 Terciario 878 77.106,64 226 1450.174,83 145,02 roou 46063 Industrial 524 42.883,94 254 136.050,82 1361 o
46017 Terciario 941 158.585,20 226 1450.174,83 145,02 roou 46063 Industrial 573 90.309,39 254 136.050,82 1361 o
46017 Industrial 933 998.872,63 227 998.872,63 99,89 Mod. PG Poligono industrial £l PO 46063 Terciario 574 2.857,50 254 136.050,82 1361 o
46105 Terciario 1.023 48.519,73 228 48.519,73 485 v 46097 Industrial 42 17.104,64 255 17.104,64 171
46142 Industrial 587 4.840,15 229 30.107,87 301 ke 46235 Industrial 1.294 21.224,42 256 21.224,42 212 ruweeneRaL
46142 Industrial s88 11.286,14 229 30.107.87 301 o 46063 Industrial 591 75.301,69 257 99.716,41 997 s
46142 Terciario 613 1.339,03 229 30.107,87 301 ke 46063 Terciario 592 24.414,71 257 99.716,41 997 p6.
46142 Terciario 612 12.642,55 229 30.107,87 301 ss 46085 Terciario 119 6.658,56 258 6.658,56 0,67
26105 Industrial 1143 46.664.38 230 779.526,86 7795 vesurenms 46235 Industrial 983 92.556,11 259 92.556,11 9,26 PLANPARCIALSECTORC-16
26105 Industrial 1139 114.719.24 20 hgnpis 7o s 46235 Industril 1392 9.796,24 260 766.458,63 76,65  puanGEnERAL
46105 Industrial 1.067 134.726,52 230 779.526,86 77,95 MOD. PG ZONA INDUSTRIAL MARGEN IZQUIERDO 46235 Industrial 1377 22.638,34 260 766.458,63 76,65 puanGeNeRaL
. § g ' 46235 Industrial 1291 24.323,67 260 766.458,63 76,65 puan GENERAL
46105 Industrial 1131 202.104,85 230 779.526,86 7795 p6 46235 Industrial 1370 35.807,85 260 766.458,63 76,65  PLAN GENERAL
46105 Industrial 1.066 245.572,42 230 779.526,86 77,95 Mod. G Margen derecha pross ndutri 1372 3801373 260 T66.458,63 Jo6s  roncentin
46105 Terciario 1121 1.493,21 230 779.526,86 77,95 MOD. PG ZONA INDUSTRIAL MARGEN IZQUIERDO 16235 Industrial 1369 134.537,99 %0 766.458.63 Jogs  svcenoL
46105 Terciario 1122 16.055,12 230 779.526,86 77,95 MOD. PG ZONA INDUSTRIAL MARGEN IZQUIERDO 16235 Industrial 1303 21180858 %60 766.458,63 665 ranENCRAL
46105 Terciario 1127 18.191,10 230 779.526,86 77,95 MOD. PG ZONA INDUSTRIAL MARGEN IZQUIERDO 26235 Industrial 1372 2507269 %0 766.458.63 7665  puwoenera
46105 Terciario 971 5.010,36 231 5.010,36 050 rs 26235 Terciario 1.283 716,99 260 766.458,63 76,65 PLAN GENERAL
46904 Industrial 314 25.411,42 232 25.411,42 2,54 46235 Terciario 1.345 4.185,97 260 766.458,63 76,65  PLAN GENERAL
46105 Terciario 1141 1.096,21 233 1.096,21 0,11 HOMOLOGACIEN Y PLAN PARCIAL SECTOR PRR-18 16235 Terciario 1.296 5.976.30 260 766.458,63 76,65 pLan GENERAL
46105 Terciario 1129 436,39 234 2.001,04 020 ¥ 46235 Terciario 1382 7.447,18 260 766.458,63 76,65 pLAN GENERAL
46105 Terciario 1.135 728,61 234 2.001,04 0,20 MOD. PG NUCLEO DEL FARO 46235 Terciario 1293 8.366,31 260 766.458,63 76,65 PLN GENERAL
46105 Terciario 1128 836,04 234 2.001,04 020 rs 46235 Terciario 1.368 12.112,53 260 766.458,63 76,65 puw GENERAL
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LOCALIZACION Y TAMARO DE LAS ACTIVIDADES ECONOMICAS Y LAS AGRUPACIONES PROPUESTAS POR MUNICIPIO

LOCALIZACION Y TAMARIO DE LAS ACTIVIDADES ECONOMICAS Y LAS AGRUPACIONES PROPUESTAS POR MUNICIPIO

ANEXOS

CPMunicipio TipoAE n (numeracién - N (numeracién Superficie N Superficie N
(INE) " (:al\ficacié: urbanistica) '\'ndividua\) Superficie n (m2) ag(rupaciones] nqmz) pma) Observaciones
46167 Industrial 454 34.712,69 261 34.712,69 3,47 NNSS.
46085 Terciario 45 25.221,19 262 25.221,19 2,52
46235 Industrial 1.373 31.787,43 263 31.787,43 3,18 PLAN GENERAL
46029 Industrial 839 62.700,43 264 1.154.831,47 115,48  PGOU Sector Industrial "SEPES"
46029 Industrial 962 69.187,82 264 1.154.831,47 115,48  PGOU SECTOR INDUSTRIAL I-2A "SOS CU FTARA"
46029 Industrial 949 138.647,27 264 1.154.831,47 115,48  PGOU Sector Industrial "SEPES"
46029 Industrial 961 195.986,09 264 1.154.831,47 115,48  PGOU, Sector Industrial I-1 "AGRICONSA"
46029 Industrial 953 268.952,64 264 1.154.831,47 115,48  PGOU, Sector Industrial I-1 "AGRICONSA"
46029 Industrial 960 419.357,22 264 1.154.831,47 115,48  PGOU Sector Industrial "SEPES"
46085 Terciario 46 54.750,93 265 54.750,93 5,48
46235 Industrial 1.371 9.900,52 266 9.900,52 0,99 PLAN GENERAL
46235 Terciario 1.350 1.640,98 267 13.870,38 1,39 PLAN GENERAL
46235 Terciario 1.349 2.697,69 267 13.870,38 1,39 PLAN GENERAL
46235 Terciario 1.348 2.860,27 267 13.870,38 1,39 PLAN GENERAL
46235 Terciario 1.351 6.671,44 267 13.870,38 1,39 PLAN GENERAL
46167 Industrial 455 157.291,26 268 157.291,26 15,73 NNSS.
46167 Industrial 456 38.343,49 269 38.343,49 3,83 NNSS.
46085 Industrial 116 211.424,16 270 1.124.190,51 112,42
46085 Industrial 300 292.517,61 270 1.124.190,51 112,42
46085 Industrial 157 620.248,74 270 1.124.190,51 112,42
46235 Terciario 1.289 655,06 271 655,06 0,07 PLAN GENERAL
46235 Terciario 1.352 36.612,91 272 36.612,91 3,66 PLAN GENERAL, Campamento turismo.
46085 Industrial 282 111.898,08 273 111.898,08 11,19
46085 Terciario 121 737,54 274 737,54 0,07
46235 Industrial 1.389 3.593,30 275 13.277,25 1,33 PLAN GENERAL
46235 Industrial 1.388 9.107,48 275 13.277,25 1,33 PLAN GENERAL
46235 Terciario 1.390 576,47 275 13.277,25 1,33 PLAN GENERAL
46085 Terciario 120 1.405,27 276 1.405,27 0,14
46235 Terciario 1353 129.059,48 277 129.059,48 12,91 PLAN GENERAL, Campamento de Turismo
46093 Terciario 1.556 2.523,85 278 2.523,85 0,25
46235 Terciario 1.354 10.391,17 279 10.391,17 1,04 PLAN GENERAL
46093 Industrial 1.557 170.482,10 280 170.482,10 17,05
46031 Industrial 1.014 3.172,29 281 3.172,29 0,32 PG
46093 Terciario 1.558 5.082,72 282 44.687,46 4,47
46093 Terciario 1.493 5.404,41 282 44.687,46 4,47
46093 Terciario 1.494 6.455,64 282 44.687,46 4,47
46093 Terciario 1.555 27.744,69 282 44.687,46 4,47
46026 Terciario 1.533 6.824,80 283 6.824,80 0,68 Normas Subsidiarias
46026 Terciario 1.532 48.091,31 284 84.808,43 8,48 Normas Subsidiarias
46093 Terciario 1.503 36.717,12 284 84.808,43 8,48
46031 Industrial 1.016 111.033,44 285 377.865,16 37,79 PG
46031 Industrial 1.015 223.282,35 285 377.865,16 37,79  rc
46060 Industrial 193 14.765,42 285 377.865,16 37,79 NNSS.
46060 Industrial 186 28.783,95 285 377.865,16 37,79 NNSS.
46233 Industrial 516 4.233,88 286 438.782,13 43,88
46233 Industrial 665 54.334,54 286 438.782,13 43,88
46233 Industrial 515 114.104,18 286 438.782,13 43,88
46233 Industrial 776 266.109,53 286 438.782,13 43,88
46235 Industrial 1.379 25.213,87 287 78.810,29 7,88 PLAN GENERAL
46235 Terciario 1381 4.875,71 287 78.810,29 7,88 PLAN GENERAL
46235 Terciario 1.290 5.216,69 287 78.810,29 7,88 PLAN GENERAL
46235 Terciario 1.391 6.459,20 287 78.810,29 7,88 PLAN GENERAL
46235 Terciario 1378 37.044,82 287 78.810,29 7,88 PLAN GENERAL, Campamento de Turismo
46060 Industrial 192 76.948,17 288 261.131,21 26,11 Homo Modif. Sector 2y PP Sector2.1
46060 Industrial 104 184.183,04 288 261.131,21 26,11 NNSS
46233 Industrial 505 58.357,46 289 149.851,14 14,99
46233 Industrial 503 91.493,68 289 149.851,14 14,99
46060 Industrial 85 214.042,47 290 214.042,47 21,40 Nnss
46060 Industrial 698 91.925,12 291 290.533,24 29,05 NNSS.
46060 Industrial 187 198.608,12 291 290.533,24 29,05 NNSS.
46099 Terciario 425 375,82 292 375,82 0,04 NNSS
46035 Terciario 919 2.216,35 293 2.216,35 0,22 HOMO Y PP "LA PORTETA"
46156 Industrial 224 497.685,91 294 497.685,91 49,77 Homo NNSS Sector Industrial
46035 Industrial 915 6.669,37 295 6.669,37 0,67 PGOU
46035 Industrial 916 3.273,05 296 14.919,16 1,49 PGOU
46035 Industrial 917 11.646,11 296 14.919,16 1,49 PGOU
46250 Terciario 1.447 580,63 297 580,63 0,06 Mod punt PG Sector (Av. Gaviotas, L.M.T. drea PS4-8 (CIVISA) y PS3-8)
46099 Terciario 398 93,59 298 93,59 0,01 NNSS.
46233 Industrial 525 18.959,98 299 207.075,98 20,71
46233 Industrial 564 41.324,76 299 207.075,98 20,71
46233 Industrial 666 146.791,24 299 207.075,98 20,71
46250 Terciario 1.435 6.767,57 300 6.767,57 0,68 PLAN ESPECIAL DE REFORMA INTERIOR P.5.-2 EL PALMAR
46213 Industrial 626 6.165,19 301 6.165,19 0,62
46212 Industrial 277 72.460,80 302 72.460,80 7,25 SAU-4
46250 Terciario 1.428 29.966,87 303 29.966,87 3,00 PGOU
46194 Terciario 294 5.805,76 304 5.805,76 0,58

CPMunicipio TipoAE n (numeracién y N (numeracién Superficie N Superficie N §
(INE) ’ 1cz||f|czcm': urbanistica) ‘\'ndlv\'duzl] Superficie n (m2) ag(rupac\'anes) p(mz) p(Ha; Observaciones
46212 Industrial 261 592,22 305 79.791,92 7,98 saus3
46212 Industrial 279 32.219,59 305 79.791,92 7,98
46212 Industrial 278 46.980,11 305 79.791,92 7,98  saus
46035 Industrial 925 1.422,85 306 3.678.924,52 367,89 PEPARQUE INDUSTRIAL JUAN CARLOS |
46035 Industrial 923 2.917,25 306 3.678.924,52 367,89  pcou
46035 Industrial 912 10.495,32 306 3.678.924,52 367,89  pcou
46035 Industrial 921 14.004,95 306 3.678.924,52 367,89  PEPARQUE INDUSTRIAL JUAN CARLOS |
46035 Industrial 922 40.361,36 306 3.678.924,52 367,89 PEPARQUE INDUSTRIAL JUAN CARLOS |
46035 Industrial 924 57.752,59 306 3.678.924,52 367,89  pGou
46035 Industrial 864 205.013,23 306 3.678.924,52 367,89  HOMOL. MODIFICATIVA POL. NORTE FORD
46035 Industrial 920 300.703,86 306 3.678.924,52 367,89 PEPARQUE INDUSTRIAL JUAN CARLOS |
46035 Industrial 918 541.243,24 306 3.678.924,52 367,89  MOD.N|| 1PP"AREA INDUSTRIAL"
46035 Industrial 911 1.963.355,49 306 3.678.924,52 367,89 PPAREAINDUSTRIAL /A35
46035 Terciario 913 10.818,51 306 3.678.924,52 367,89 PE PARQUE INDUSTRIAL JUAN CARLOS |
46035 Terciario 914 27.497,78 306 3.678.924,52 367,89  PEPARQUE INDUSTRIAL JUAN CARLOS |
46194 Industrial 459 5.023,59 306 3.678.924,52 367,89
46194 Industrial 764 205.537,72 306 3.678.924,52 367,89
46194 Terciario 535 7.900,36 306 3.678.924,52 367,89
46230 Industrial 501 161.830,14 306 3.678.924,52 367,89
46233 Industrial 504 123.046,27 306 3.678.924,52 367,89
46194 Industrial 561 8.503,92 307 600.626,39 60,06
46194 Industrial 460 592.122,47 307 600.626,39 60,06
46194 Terciario 514 2.501,65 308 12.616,30 1,26
46194 Terciario 513 10.114,65 308 12.616,30 1,26
46194 Terciario 474 3.668,19 309 3.668,19 0,37
46172 Industrial 242 236.633,51 310 367.201,16 36,72 PP suelo Industrial Sector 1
46176 Industrial 1.003 41.855,69 310 367.201,16 36,72 pcou
46176 Industrial 1.005 83.380,95 310 367.201,16 36,72  pcou
46176 Terciario 974 1.479,16 310 367.201,16 36,72 pcou
46176 Terciario 1.004 3.851,85 310 367.201,16 36,72 pcou
46172 Industrial 243 17.429,29 311 17.429,29 1,74 UE4A/1
46172 Industrial 645 95.566,77 312 95.566,77 9,56 zona Industrial Norte
46194 Industrial 476 7.755,06 313 1.093.703,78 109,37
46194 Industrial 763 1.085.948,72 313 1.093.703,78 109,37
46250 Terciario 1.429 19.343,19 314 19.343,19 1,93 rcou
46194 Terciario 487 452,59 315 3.509,40 0,35
46194 Terciario 486 3.056,81 315 3.509,40 0,35
46194 Terciario 512 27.097,18 316 58.823,76 5,88
46194 Terciario 529 31.726,58 316 58.823,76 5,88
46194 Terciario 293 22.017,46 317 54.654,35 5,47
46194 Terciario 473 32.636,90 317 54.654,35 5,47
46194 Terciario 549 2.751,98 318 14.681,31 1,47
46194 Terciario 550 11.929,33 318 14.681,31 1,47
46015 Industrial 1.010 196.206,21 319 564.848,03 56,48  Plan General
46015 Industrial 1.013 337.107,70 319 564.848,03 56,48  Plan General
46194 Industrial 533 31.534,12 319 564.848,03 56,48
46194 Terciario 558 1.332,24 320 4.869,67 0,49
46194 Terciario 557 3.537,43 320 4.869,67 0,49
46015 Industrial 1.011 4.846,71 321 34.223,43 3,42 Plan General
46015 Industrial 1.009 29.376,73 321 34.223,43 3,42 Plan General
46158 Industrial 1.189 18.385,21 322 50.045,56 5,00 PLAN DE REFORMA INTERIOR SECTOR LAS ERAS
46158 Industrial 1.190 31.660,36 322 50.045,56 500  nnss
46172 Terciario 244 4.405,93 323 4.405,93 0,44 Homologaci%n y PP Sector "Vertix XXI"
46248 Industrial 280 8.120,98 324 8.120,98 0,81 NNSS
46012 Industrial 1.634 7.661,14 325 155.510,30 15,55  re
46012 Industrial 1.635 147.849,16 325 155.510,30 15,55 e
46194 Terciario 560 10.710,84 326 10.710,84 1,07
46194 Terciario 559 3.611,81 327 3.611,81 0,36
46248 Industrial 421 222.866,41 328 495.539,39 49,55 nnss
46248 Industrial 735 272.672,98 328 495.539,39 49,55  NNss
46248 Industrial 112 14.939,56 329 14.939,56 1,49 NNSS
46244 Terciario 206 10.951,93 330 10.951,93 1,10 Hom y PP Sector "Vertix XXI" (EXPTE. ADJUDICADO A MONSERRAT)
46213 Industrial 628 6.861,84 331 6.861,84 0,69
46248 Terciario 306 1.035,01 332 1.035,01 0,10 PP s-A Catapar Residencial ()
46015 Industrial 1.012 270.268,67 333 270.268,67 27,03 Pplan General
46248 Industrial 281 45.030,96 334 45.030,96 4,50 NNSS
46248 Terciario 313 1.245,12 335 1.245,12 0,12 PP S-A Catapar Residencial (IP)
46012 Terciario 1.633 600,41 336 600,41 0,06 PERI "FUENTE DEL MICO"
46248 Terciario 305 33.546,06 337 33.546,06 3,35  nNss
46007 Terciario 886 21.995,23 338 73.536,77 7,35 PGOU
46007 Terciario 892 51.541,54 338 73.536,77 7,35  peou
46077 Terciario 1.080 1.623,27 339 1.623,27 0,16 Modificaci%n N | 7 NNsS
46136 Terciario 220 9.091,60 340 9.091,60 0,91 PGOU (Urb. Loma de los Caballeros)
46213 Industrial 639 11.920,44 341 11.920,44 1,19
46244 Terciario 309 97.976,30 342 97.976,30 9,80 PGOU
46022 Terciario 1.531 1.106,17 343 3.120,55 0,31  MODIFICACIEN PUNTUAL (PLAZA POETA MIGUEL HERN-LNDEZ) PG
46022 Terciario 1.484 2.014,39 343 3.120,55 0,31 PG
46213 Industrial 625 36.045,76 344 36.045,76 3,60
46213 Industrial 622 3.024,80 345 3.024,80 0,30
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ANEXOS

LOCALIZACION Y TAMARIO DE LAS ACTIVIDADES ECONGMICAS Y LAS AGRUPACIONES PROPUESTAS POR MUNICIPIO LOCALIZACION Y TAMARO DE LAS ACTIVIDADES ECONOMICAS Y LAS AGRUPACIONES PROPUESTAS POR MUNICIPIO
CPMunicipio TipoAE n (numeracion N (numeraciéon Superficie N Superficie N 6 6
N (calfcacdn arbanistic) 'indw\dua\) Superficie n (m2) a;rupamones) ) ) Observacones CPN(':;;'S'”'U  ToAE n{numeracién oo fcie n (m2) ’:g‘:&rp:::::::"‘ S“"r:';)'e N S“”T:;'E N observaciones
46244 Terciario 350 6.278,92 346 437.186,21 43,72 PGOU "
46244 Terciario 259 18.171,01 346 437.186,21 4372 reou 46186 Industrial 1.248 5.300,70 356 840.252,43 84,03 s
46244 Terciario 260 19.863.51 346 43718621 372 reou 46186 Industrial 1.247 96.184,21 356 840.252,43 84,03 e
16244 Terciario 318 33.423,55 346 437.186.21 4372 reou 46186 Industrial 1.244 105.723,87 356 840.252,43 84,03 e
46244 Terciario 746 152.302,15 346 437.186,21 43,72 HOMOLOGACION Y PLAN PARCIAL AREA 14 46186 Industrial 1.243 120.335,54 356 840.252,43 84,03 PG
46244 Terciario 646 207.147,07 346 437.186,21 43,72 HOMOLOGACION Y PLAN PARCIAL AREA 14 46186 Industrial 1.249 230.529,14 356 840.252,43 84,03 PG
46054 Industrial 1.548 6.948,30 347 55.562,07 556  fe 46186 Industrial 1.246 268.878,88 356 840.252,43 84,03 G
46054 Industrial 1.549 48.613,77 347 55.562,07 5,56 PG 46186 Terciario 1.245 13.300,09 356 840.252,43 84,03 G
prond pausirial find pison e Torseos Toag el 46250 Terciario 1444 148,64 357 498,10 0,05 P RESERVAGORDENACION USOS (DOT PUBLICO Y VINCULACION Vo)
46136 \ndustrial 3 11.490,07 a8 189.556,00 1896 wob pe ]2 46250 Terciario 1.443 349,46 357 498,10 0,05 PERESERVARORDENACIGN USOS (DOT PUBLICO Y VINCULACIGN Vpp)
46136 Industrial 229 21.237,64 348 189.556,00 1896  pcou 46111 Terciario 820 2.881,88 358 2.881,88 0,29 MOD. URB. ELBOSQUE  /A-4
46136 Industrial 234 32.145,88 348 189.556,00 1896  rcou 46077 Industrial 1.079 667,79 359 2.165.653,47 216,57 NNss
46136 Industrial 743 34.177,88 348 189.556,00 1896  peou 46077 Industrial 1.088 1.644,45 359 2.165.653,47 216,57 nnss
46136 Industrial 231 38.251,08 348 189.556,00 1896  pcou 46077 Industrial 1.087 7.352,40 359 2.165.653,47 216,57  NNss
3232 ';‘:r‘iz’r‘;' ;z‘; “31'555010;85 ;:: 123:-:752"'70: 123'7905 ::‘;5 46077 Industrial 1.085 11.530,94 359 2.165.653,47 216,57 nnss
46244 Terciario 342 4.587:38 349 26.972:76 2:70 PRI DE MEJORA SUBZONA 4-F 46077 Industrial 1.089 21.565,20 359 2.165.653,47 216,57 NS
46244 Terciario 326 18.833,80 349 26.972,76 2,70 PRIDE MEIORA SUBZONA & 46077 Industrial 1.078 39.006,57 359 2.165.653,47 216,57 nnss
46254 Industrial 643 1.768,30 350 1.768,30 0,18 46077 Industrial 1.077 55.499,97 359 2.165.653,47 21657  nnss
46193 Industrial 238 19.086,50 351 19.086,50 1,91 Homologacitin Modicatia PG 46077 Industrial 1.082 57.535,07 359 2.165.653,47 21657  nnss
46213 Industrial 629 7.701,06 352 7.701,06 0,77 46077 Industrial 1.090 115.867,45 359 2.165.653,47 216,57 Modificaciin N|| 1"l Liano"
46250 Industrial 1415 6.070,61 353 6.070,61 0,61  psou 46077 Industrial 1.092 171.018,81 359 2.165.653,47 216,57  NNss
46007 Industrial 882 7.152,01 354 7.873.881,76 787,39 poou 46077 Industrial 1.086 263.962,28 359 2.165.653,47 216,57 nnss
prosd pausral - bt b Tty e e cmous 46077 Industrial 1.093 330.938,62 359 2.165.653,47 21657  Homologaciiny PP Sector 5 ElRincin"
46007 Industrial 97 113.773,28 oy 787388176 767,39 roou 46077 Industrial 1.083 511.606,73 359 2.165.653,47 21657  nnss
46007 Industrial 806 124.991,87 350 7.873.881.76 78739 poou 46077 Industrial 1.084 515.612,69 359 2.165.653,47 21657  nnss
46007 Industrial 898 132.540,15 354 7.873.881,76 787,39  eRIUE17 46077 Terciario 1.081 61.844,49 359 2.165.653,47 216,57  nNss
46007 Industrial 883 207.333,36 354 7.873.881,76 787,39 poou 46250 Industrial 1.448 13.873,84 360 59.373,48 594  poou
46007 Industrial 894 213.624,42 354 7.873.881,76 787,39 pou 46250 Terciario 1.300 3.517,18 360 59.373,48 5,94 PP UE N 1 FUENTE DE SAN LUIS
:ggg; ::z:::z zz‘; ég-ggi;g z: ;i;i-zzir;: ;2;'22 ::Zj 46250 Terciario 1.299 3.943,43 360 59.373,48 5,94 PP UEN||1 FUENTE DE SAN LUIS
46022 Industrial 1525 4.882,'78 354 7,573.881:75 737,’39 HOMOLOGACION SECTOR EL DIVENDRES. Expediente de Massanassa) 46250 Terc!ar!o 1163 6.153,03 360 59.373,48 5,94 PP UEN|[1 FUENTE DE SaN LUIS
46022 Industrial 1527 43.545,37 354 7.873.881,76 787,39 HOMOLOGACION SECTOR EL DVENDRES. xpediente de Massanassa) 46250 Terciario 1.164 31.886,00 360 59.373,48 5,94 PP UEN] 1 FUENTE DESAN LUIS
46022 Industrial 1526 75.157,76 354 7.873.881,76 787,39 HOMOLOGACION SECTOR EL DIVENDRES. Expediente de Massanassa) 46005 Industrial 60 831,08 361 1.528.259,82 152,83 PLANEAMIENTO DE TORRENT
46022 Industrial 1.482 259.300,38 354 7.873.881,76 787,39 r6 46244 Industrial 297 414,94 361 1.528.259,82 152,83  MOD.N|| 3PPSECTOR 1
46022 Terciario 1.483 56.151,03 354 7.873.881,76 787,39 e 46244 Industrial 296 9.735,34 361 1.528.259,82 152,83 MoD. N 3PP SECTOR 1
46022 Terciario 1.479 105.135,17 354 7.873.881,76 787,39 e 46244 Industrial 310 28.811,18 361 1.528.259,82 152,83  HOMO Y ORDENACION PORMENORIZADA SECTOR 2
46022 Terciario 1530 200.460,32 354 7.873.881,76 787,39 DI Y P SECTOR 1-AB DELSNUP DEL PLAN GENERAL "ALFAFAR PARC" 46244 Industrial 65 316.702,44 361 1.528.259.82 152,83
prosid byl et ﬁzggz; b ;gizzi;: ;gzz 46244 Industril 302 429.805,75 361 152825982 152,83  HOMOY ORDENACION PORMENORIZADA SECTOR 2
16065 Industrial 197 21.453,96 oy 787388176 287,39 46244 Industrial 744 741.959,09 361 1.528.259,82 152,83 poou
46065 Industrial 127 31.228,76 354 7.873.881,76 787,39 46244 Industrial 210 75.826,33 362 75.826,33 7,58 pcou
46065 Industrial 162 35.617,35 354 7.873.881,76 787,39 46193 Industrial 286 71.977,96 363 421.575,55 42,16 Homologacitin Modificativa PG
46065 Industrial 160 96.342,44 354 7.873.881,76 787,39 46193 Industrial 736 349.597,59 363 421.575,55 42,16 Homologacitin Modificativa PG
46065 Industrial 198 117.616,26 354 7.873.881,76 787,39 46250 Industrial 1.451 3.730,54 364 5.301,43 0,53 PLAN ESPECIAL NUEVO HOSPITAL UNIVERSITARIO LA FE
2%: :”:“5:”’: ;gz ;‘;j::gi ::‘: ;;;z:zi;: ;z;;z 46250 Terciario 1.450 1.570,88 364 5.301,43 0,53 PRI DE MEJORA SECTOR SUR PRR-7 MALILLA SUR
ndustria 676, 873.881, , -
46065 Industrial 161 553.739,35 354 7.873.881,76 787,39 46254 Industrial 674 255846 365 255846 0.26
16065 Terciario 159 612,01 34 7873.88176 78730 46077 Industrial 1.091 29.766,39 366 29.766,39 2,98 nnss
46065 Terciario 72 634,00 354 7.873.881,76 787,39 46254 Industrial 675 6.320,69 367 6.320,69 0,63
46065 Terciario 199 1.433,18 354 7.873.881,76 787,39 46111 Terciario 818 56,99 368 149.193,47 14,92 MOD. URB. ELBOSQUE /A4
46065 Terciario 71 4.159,83 354 7.873.881,76 787,39 46111 Terciario 819 1.199,34 368 149.193,47 14,92 MOD.URB.ELBOSQUE /A4
46065 Terciario 200 13.030,17 354 7.873.881,76 787,39 46111 Terciario 814 14.420,44 368 149.193,47 14,92 MOD.URB.ELBOSQUE /A4
46065 Terciario 70 17.205,14 354 7.873.881,76 787,39 46111 Terciario 821 15.851,02 368 149.193,47 14,92 MOD.URB.ELBOSQUE /A4
46094 Industrial 965 44.598,60 354 7.873.881,76 787,39 poou 46111 Terciario 823 44.482.04 368 149.193.47 1492 wnss
46094 Industrial 964 724.565,51 354 7.873.881,76 787,39 rcou L
26094 Terciario 063 1511671 3 7873.88176 78739 rou 46111 Terciario 822 73.183,64 368 149.193,47 14,92 nnss
46165 Industrial 63 61.494.78 54 7.873.881.76 787.39 46250 Industrial 1.416 28.639,04 369 256.157,58 2562 poou
46165 Industrial 661 102.075,01 354 7.873.881,76 787,39 46250 Industrial 1417 67.694,58 369 256.157,58 25,62 pGou
46165 Industrial 662 134.470,04 354 7.873.881,76 787,39 46250 Industrial 1301 133.705,63 369 256.157,58 2562 peou
46165 Industrial 771 667.124,34 354 7.873.881,76 787,39 46250 Terciario 1.454 2.738,94 369 256.157,58 25,62 HOMO Y PRIS. CENTRO Y SUR (PARQUE CENTRAL)
46223 Industrfal 990 8.172,95 354 7.873.881,76 787,39 peou 46250 Terciario 1.455 3.092,99 369 256.157,58 25,62 HOMO Y PRIS. CENTRO Y SUR (PARQUE CENTRAL)
22;2 :::::::::: ::i ﬁéég"g 22‘: ;'gz'zzi';: ;g'zz oo 46250 Terciario 1453 371517 369 256.157,58 25,62 HOMOYPRIS. CENTRO Y SUR (PARQUE CENTRAL)
46223 Industrial 989 13.047,69 354 7873.881.76 787,39 roou 46250 Terclarlo 1363 16.571,23 369 256.157,58 2562 eeou
46223 Industrial 992 13.208,87 354 7.873.881,76 787,39 poou 46229 Industrial 999 96.469,05 370 96.469,05 9,65 NNss
46223 Industrial 988 39.553,29 354 7.873.881,76 787,39  peou 46250 Terciario 1.330 1.027,19 371 1.027,19 0,10 PP DEL SECTOR "MORERAS II"
46223 Industrial 985 49.515,79 354 7.873.881,76 787,39 ecou 46250 Terciario 1.364 11.023,47 372 11.023,47 1,10 PGOU
46223 Terciario 986 3.914,79 354 7.873.881,76 787,39 psou 46111 Industrial 795 717.974,11 373 748.536,59 74,85  Nnss
46223 Terciario 1.288 8.701,60 354 7.873.881,76 787,39 eoou 26111 Terciario 815 14.902,17 373 748.536,59 7485 s
46223 Terciario 987 9.349,11 354 7.873.881,76 787,39 pcou 46111 Terciario 816 15.660,31 373 748.536,59 74,85 NNSS
46230 Industrial 333 6.675,02 354 7.873.881,76 787,39 ’
46230 Industrial 389 11.940,14 354 7.873.881,76 787,39 46254 Industrial 640 2.474,44 374 2.474,44 025
26230 Industrial 331 19.380,36 354 7.873.881,76 787,39 46250 Terciario 1.404 5.939,43 375 26.013,57 2,60 MOD.PUNT PP AREA SUNP N3, MANZANAS 72, 73 Y 74 DE AV. FRANCIA
46230 Industrial 579 28.434,87 354 7.873.881,76 787,39 46250 Terciario 1.402 8.460,56 375 26.013,57 2,60 MOD.PUNT PP AREA SUNP N3, MANZANAS 72, 73 Y 74 DE AV. FRANCIA
46230 Industrial 332 38.436,89 354 7.873.881,76 787,39 46250 Terciario 1.403 11.613,58 375 26.013,57 2,60 MODPUNT PP AREA SUNP N3, MANZANAS 72,73 Y 74 DE AV. FRANCIA
46230 Industrial 649 92.109,66 354 7.873.881,76 787,39 46250 Terciario 1.440 36.823,94 376 227.960,85 22,80  peou
46230 Industrial 774 133.664,29 354 7.873.881,76 787,39 46250 Terciario 1.360 78.979,70 376 227.960,85 22,80 PGOU
46230 Industrial 648 148.325,88 354 7.873.881,76 787,39 46250 Terciario 1.362 112.157,20 376 227.960,85 22,80 peou
jggg ::g:::;::: ;;g jgzz;z;;zg 22’: ;i;zzzi;z ;g;zz 46250 Terciario 1.410 1.810,09 377 1.810,09 0,18 PAI "CAMINO HONDO DEL GRAO"
46230 Industrial 775 1.297.707,02 354 7.873.881,76 787,39 46250 Terciario 1.361 1.673,99 378 1.673,99 0,17 PAI "JUAN VERDAGUER". PLAN DE REFORMA INTERIOR DE MEJORA.
46250 Industrial 1.405 414.745,82 354 7.873.881,76 787,39 pcou 46250 Terciario 1.457 3.245,51 379 6.802,93 0,68 HOMO Y PRI S. CENTRO Y SUR (PARQUE CENTRAL)
46244 Terciario 745 148.528,10 355 148.528,10 1485  moo.n|13 46250 Terciario 1.456 3.557,42 379 6.802,93 0,68 HOMOY PRIS. CENTRO Y SUR (PARQUE CENTRAL)
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LOCALIZACION Y TAMARO DE LAS ACTIVIDADES ECONOMICAS Y LAS AGRUPACIONES PROPUESTAS POR MUNICIPIO

LOCALIZACION Y TAMARNO DE LAS ACTIVIDADES ECONOMICAS Y LAS AGRUPACIONES PROPUESTAS POR MUNICIPIO

CPMunicipio TipoAE n (numeracién N (numeracién Superficie N Superficie N
(INE) " 1ca|iﬁcacié: urbanistica) Endiw’dua\) Superficie n (m2) ag(rupaciones) p(mz; pma; Observaciones
46213 Industrial 616 2.843,86 380 2.843,86 0,28
46005 Terciario 107 7.069,12 381 942.767,38 94,28 HOMO. Sectorial Modificativa N | 8
46021 Industrial 1.524 18.496,66 381 942.767,38 94,28  pcou
46021 Industrial 1.515 122.890,27 381 942.767,38 94,28  pcou
46110 Industrial 1.342 1.387,07 381 942.767,38 94,28 PG
46110 Industrial 1.343 16.715,86 381 942.767,38 94,28  pc
46110 Industrial 1.344 19.595,59 381 942.767,38 94,28  rc
46110 Industrial 1.365 70.065,21 381 942.767,38 94,28  r6
46110 Industrial 1.465 193.890,57 381 942.767,38 94,28 PG
46110 Industrial 1.466 223.341,18 381 942.767,38 94,28  pc
46110 Industrial 1.463 269.315,86 381 942.767,38 94,28  rG
46111 Terciario 817 61.719,20 382 61.719,20 6,17 NNSS
46250 Terciario 1.446 1.211,86 383 11.618,39 1,16 PGOU
46250 Terciario 1411 1.575,32 383 11.618,39 1,16 HOMO. MODIFICATIVA DEL P.G. EN EL SECTOR DE S.U. "RIO ESCALONA"
46250 Terciario 1412 1.966,71 383 11.618,39 1,16 HOMO. MODIFICATIVA DEL P.G. EN EL SECTOR DE S.U. "RIO ESCALONA™
46250 Terciario 1.333 6.864,50 383 11.618,39 1,16 PGOU
46110 Industrial 1.472 21.052,88 384 790.917,51 79,09 e
46110 Terciario 1.470 873,49 384 790.917,51 79,09 PRIHIERROS TURIA (pertenece al planeamiento de Valencia)
46110 Terciario 1.471 118.202,76 384 790.917,51 79,09 e
46250 Industrial 1.413 37.074,84 384 790.917,51 79,09 HOM Y PRI SECTOR VARA DE QUART. (Planeamiento de Xirivella)
46250 Industrial 1.418 112.728,87 384 790.917,51 79,09  rcou
46250 Industrial 1.386 474.730,45 384 790.917,51 79,09 rcou
46250 Terciario 1.432 1.577,99 384 790.917,51 79,09 ecou
46250 Terciario 1.162 24.676,23 384 790.917,51 79,09 PRIHIERROS TURIA
46250 Terciario 1.401 3.625,73 385 59.896,62 5,99 PGOU
46250 Terciario 1341 5.642,35 385 59.896,62 5,99 PGOU
46250 Terciario 1.334 6.015,59 385 59.896,62 5,99 PGOU
46250 Terciario 1.335 18.157,71 385 59.896,62 5,99 PGOU
46250 Terciario 1.336 26.455,25 385 59.896,62 5,99 PGOU
46229 Industrial 1.340 2.428,74 386 25.461,36 2,55 NNss
46229 Industrial 996 10.448,87 386 25.461,36 2,55 MODIFICACIEN N || 8 NNSS. Contenido en el exp. 19880302 (NNSS)
46229 Industrial 997 12.332,09 386 25.461,36 2,55 NNSS
46229 Terciario 1.259 251,66 386 25.461,36 2,55 HOM Y PP SECTOR RES "EL PANTANILLO". Contenido en exp. 19880302
46250 Industrial 1.445 5.280,26 387 6.275.267,76 627,53 pcou
46250 Industrial 1.297 35.524,37 387 6.275.267,76 627,53 peou
46250 Industrial 1.298 52.490,98 387 6.275.267,76 627,53 PROYECTO REPARCELACION UE-1ZAL
46250 Industrial 1.449 104.574,13 387 6.275.267,76 627,53 PEMOD. DEL PG CON EXPTE DE HOM PARA ZONA DE ACT. LOGISTICAS
46250 Industrial 1.441 109.736,49 387 6.275.267,76 627,53 PROYECTO REPARCELACION UE-1 ZAL
46250 Industrial 1.385 263.320,33 387 6.275.267,76 627,53 PROYECTO REPARCELACION UE-1ZAL
46250 Industrial 1.414 508.079,00 387 6.275.267,76 627,53 pcou
46250 Terciario 1.425 2.863,73 387 6.275.267,76 627,53 MOD. P.E. MAR=TIMO U.A
46250 Terciario 1.426 4.386,25 387 6.275.267,76 627,53 MOD. P.E. MAR=TIMO U.A. "A"
46250 Terciario 1.427 7.203,78 387 6.275.267,76 627,53 MOD. P.E. MAR=TIMO U.A. "A"
46250 Terciario 1337 24.101,21 387 6.275.267,76 627,53 pcou
46250 Terciario 1.430 47.237,69 387 6.275.267,76 627,53 pcou
DOTACIONAL PUERTO 41 5.110.469,55 387 6.275.267,76 627,53
46254 Industrial 684 4.925,82 388 40.132,37 4,01
46254 Industrial 641 8.095,47 388 40.132,37 4,01
46254 Industrial 777 13.279,21 388 40.132,37 4,01
46254 Industrial 642 13.831,88 388 40.132,37 4,01
46250 Terciario 1.338 11.804,70 389 11.804,70 1,18 PGOU
46213 Industrial 618 1.102,86 390 79.823,62 7,98
46213 Industrial 617 2.005,80 390 79.823,62 7,98
46213 Industrial 619 7.042,17 390 79.823,62 7,98
46213 Industrial 534 25.372,30 390 79.823,62 7,98
46213 Industrial 620 36.847,34 390 79.823,62 7,98
46213 Terciario 544 1.795,13 390 79.823,62 7,98
46213 Terciario 543 5.658,01 390 79.823,62 7,98
46250 Terciario 1.339 6.214,15 391 6.214,15 0,62 PGOU
46250 Terciario 1.407 1.057,23 392 5.100,32 0,51 MOD. PARCIAL DEL P.E. DE OREDACIEN DEL PASEQ MAR=TIMO.
46250 Terciario 1.408 1.641,83 392 5.100,32 0,51 MOD. PARCIAL DEL P.E. DE OREDACIEN DEL PASEO MAR=TIMO.
46250 Terciario 1.409 2.401,26 392 5.100,32 0,51 MOD. PARCIAL DEL P.E. DE OREDACIEN DEL PASEO MAR=TIMO.
46169 Industrial 1.196 1.941,53 393 15.821,59 1,58 PG
46169 Industrial 1.195 13.880,06 393 15.821,59 1,58 PG
46213 Industrial 621 2.713,94 394 2.713,94 0,27
46254 Industrial 683 6.529,16 395 6.529,16 0,65
46102 Terciario 907 16.485,33 396 16.485,33 1,65 PGOU
46109 Industrial 947 66.766,76 397 66.766,76 6,68 HOMOLOGACION MODIFICATIVA PLAN GENERAL
46250 Industrial 1.419 9.693,25 398 89.456,75 8,95 PGOU
46250 Terciario 1.431 79.763,50 398 89.456,75 8,95 PGOU
46109 Industrial 827 185.500,36 399 2.839.131,71 283,91  HOMOLOGACION MODIFICATIVA PLAN GENERAL
46109 Industrial 879 784.093,19 399 2.839.131,71 283,91  HOMOLOGACION MODIFICATIVA PLAN GENERAL
46109 Industrial 828 1.177.286,05 399 2.839.131,71 283,91 PP Mejora Sector Industrial "La Ceja"
46109 Terciario 945 2.266,39 399 2.839.131,71 283,91  HOMOLOGACION MODIFICATIVA PLAN GENERAL
46109 Terciario 946 689.985,72 399 2.839.131,71 283,91 y PP "Parque Empresarial Circuito de Cheste"
46102 Industrial 906 335.755,47 400 455.732,85 45,57 reou
46110 Terciario 1.464 19.587,88 400 455.732,85 45,57 MOD. N|| 5 PG FACTORIA FEYCU
46169 Industrial 967 100.389,49 400 455.732,85 45,57 PG

CPMunicipio TipoAE nnumeracion (L gy N (numeracion swperficieN  SuperficieN
(INE) (calificacién urbanistica) individual) agrupaciones) (m2) (Ha)
46250  DOTACIONAL EDUCATIVO 23 278,16 401 137.526,69 13,75 oD R MANZANA GLASKD 5 . FERRER, MO ELAYOY GASCO 0LAG)
46250  DOTACIONAL EDUCATIVO 24 733,54 401 137.526,69 13,75 oD R MANZANA BLASCO 5. FERRE, MO ELAYOY GASCO 0LAG)
46250  DOTACIONAL EDUCATIVO 25 776,06 401 137.526,69 13,75 oD . MANANA BLASCO 1, . FERRER, MOEZPELAYOY GASCO OLIAG)
46250 DOTACIONAL EDUCATIVO 26 883,50 401 137.526,69 13,75 oD o, MANZANA BLASCO 1, . FERRER, MOEZPELAYOYGASCO OLIAG)
46250 DOTACIONAL EDUCATIVO 27 967,27 401 137.526,69 13,75 oD FG.MANZANA GLASCO 0 G FERRER, MO ELAYOY GASCD 0LAG)
46250  DOTACIONAL EDUCATIVO 28 1.080,21 401 137.526,69 13,75 oDRG. MANZANA GLASCO 6, . FERRER, MO ELAYOY GHSCO 0LAG)
46250  DOTACIONAL EDUCATIVO 29 1.851,08 401 137.526,69 13,75 oD . MANANA BLASCO 1, . FERRER, MOEZPELAYOY GASCO OLIAG)
46250  DOTACIONAL EDUCATIVO 32 6.174,10 401 137.526,69 13,75 ecou
46250 DOTACIONAL EDUCATIVO 31 7.725,70 401 137.526,69 13,75 roou
46250 DOTACIONAL EDUCATIVO 2 10.914,76 401 137.526,69 13,75 oDFG. MANZANA GLASCO 5 . FERRER, MO ELAYOY GASCO 0LAG)
46250 DOTACIONAL EDUCATIVO 20 15.480,97 401 137.526,69 13,75 pcou
46250  DOTACIONAL EDUCATIVO 21 16.440,17 401 137.526,69 13,75 oD . MANZANA BLASCO 1, . FERRER,MOEZPELAYO Y GASCO OLIAG)
46250  DOTACIONAL EDUCATIVO 33 18.829,17 401 137.526,69 13,75 rcou
46250 DOTACIONAL EDUCATIVO 19 26.397,71 401 137.526,69 13,75 roou
46250 DOTACIONAL EDUCATIVO 30 28.994,32 401 137.526,69 13,75 Y
46109 Industrial 880 59.631,55 202 59.631,55 596 HOMOLOGACION MODIFICATIVA PLAN GENERAL
46213 Terciario 548 37.105,52 403 37.105,52 3,71
46250  DOTACIONAL EDUCATIVO 39 338,98 404 1.232.941,20 12329  roou
46250  DOTACIONAL EDUCATIVO 36 9.033,10 404 1.232.941,20 12329 roou
46250  DOTACIONAL EDUCATIVO 37 25.024,42 404 1.232.941,20 12329  roou
46250 DOTACIONAL EDUCATIVO 34 60.961,63 404 1.232.941,20 12329  roou
46250 DOTACIONAL EDUCATIVO 35 388.610,77 404 1.232.941,20 123,29 rcou
46250 DOTACIONAL EDUCATIVO 38 710.754,84 404 1.232.941,20 12329 roou
46250 Industrial 1.420 20.752,76 404 1.232.941,20 12329  roou
46250 Terciario 984 8.730,80 404 1.232.941,20 12329 roou
46250 Terciario 1.442 8.733,90 404 1.232.941,20 123,29  rcou
46109 Terciario 944 8.155,84 405 8.155,84 0,82 HOMOLOGACION MODIFICATIVA PLAN GENERAL
46109 Terciario 848 1.445,69 406 1.445,69 0,14 HOMOLOGACION MODIFICATIVA PLAN GENERAL
46159 Industrial 865 43.004,80 407 102.136,79 1021 ecou
46159 Industrial 843 59.132,00 407 102.136,79 10,21 rcou
46109 Industrial 948 177.492,46 408 177.492,46 17,75 HOMOLOGACION MODIFICATIVA PLAN GENERAL
46213 Industrial 565 3.847,20 409 3.847,20 038
46148 Industrial 158 14.770,43 410 6.538.674,34 653,87 Expediente pertencciente al planeamiento de Riba-Roja del Turia
46148 Industrial 180 315.987,29 410 6.538.674,34 653,87
46148 Industrial 739 379.772,69 410 6.538.674,34 653,87
46148 Industrial 738 429.725,46 410 6.538.674,34 653,87
46214 Industrial 1316 12.746,75 410 6.538.674,34 653,87  pcou
46214 Industrial 1313 64.548,03 410 6.538.674,34 653,87  pcou
46214 Industrial 1327 68.556,77 410 6.538.674,34 653,87  HOMOY PPSECTOR INDUST. "MASIA SAN RAFAEL"
46214 Industrial 1072 111.110,92 410 6.538.674,34 653,87  pcou
46214 Industrial 1257 147.651,24 410 6.538.674,34 653,87  pcou
46214 Industrial 1314 302.933,48 410 6.538.674,34 653,87 HOMOY PP NPI-2 CASANOVA
46214 Industrial 1319 446.925,30 410 6.538.674,34 653,87 Mod. plan Parcial i Fase Parque LogVstico
46214 Industrial 1318 749.261,41 410 6.538.674,34 653,87  pcou
46214 Industrial 1320 851.098,92 410 6.538.674,34 653,87 HOMOL Y PP SECTOR BALO
46214 Industrial 1322 1.196.929,16 410 6.538.674,34 653,87  pcou
46214 Industrial 1321 1.309.954,38 410 6.538.674,34 653,87  peou
46214 Terciario 1304 1.476,18 410 6.538.674,34 653,87  pcou
46214 Terciario 1317 2.347,01 410 6.538.674,34 653,87  pcou
46214 Terciario 1325 6.782,98 410 6.538.674,34 653,87 Mod. plan Parcia Il Fase Parque Log¥stico
46214 Terciario 1073 8.271,07 410 6.538.674,34 653,87  pcou
46214 Terciario 1306 9.999,85 410 6.538.674,34 653,87 Mod. Plan Parcial Il Fase Parque Log¥stico
46214 Terciario 1302 14.794,35 410 6.538.674,34 653,87  pcou
46214 Terciario 1326 21.818,75 410 6.538.674,34 653,87 Mod. plan Parcia i Fase Parque Log¥stico
46214 Terciario 1161 23.381,59 410 6.538.674,34 653,87  peou
46214 Terciario 1.324 47.830,33 410 6.538.674,34 653,87 Mod. plan Parcia i Fase Parque LogVstico
46250 Industrial 1421 2.668,80 411 2.668,80 027 rcou
46213 Industrial 594 1.316,39 212 887.690,02 88,77
46213 Industrial 595 22.441,83 412 887.690,02 88,77
46213 Industrial 596 52.259,55 412 887.690,02 88,77
46213 Industrial 769 325.788,35 412 887.690,02 88,77
46213 Industrial 768 440.605,74 412 887.690,02 88,77
46213 Terciario 545 3.895,46 412 887.690,02 88,77
46213 Terciario 570 6.260,67 412 887.690,02 88,77
46213 Terciario 767 35.122,03 412 887.690,02 88,77 Recinto ferial multifuncional
46250 Industrial 1422 16.116,90 413 16.116,90 161 pcou
46013 Industrial 124 121.160,13 414 246.662,47 24,67 PGOU Alboraya: Revisin y adaptacin
46013 Terciario 143 1332,53 414 246.662,47 24,67 Homoy PP Vera2
46013 Terciario 144 2.401,00 414 246.662,47 24,67 Homoy PP vera2
46013 Terciario 145 2.758,28 414 246.662,47 24,67 HomoyPPVera2
46013 Terciario 84 8.744,82 414 246.662,47 24,67 Homoy PP Vera2
46013 Terciario 139 29.713,51 414 246.662,47 24,67 Homologacitin Sector Patacona
46013 Terciario 87 76.906,68 414 246.662,47 24,67 PGOU Alboraya: Revisin y adaptacitin
46250 Terciario 1.406 3.645,51 414 246.662,47 24,67 MOD. PARCIALDDEL P.E. DE OREDACIEN DEL PASED MAR=TIMO.
46013 Terciario 67 7.107,60 415 7.107,60 0,71 PGOU Alboraya: Revisikn y adaptacikin
46250 Industrial 1423 43.683,60 416 43.683,60 437 eoou
46159 Industrial 866 23.589,43 417 23.589,43 236 peou
46213 Industrial 624 3.207,27 418 3.207,27 0,32
46250 Industrial 1.424 18.265,98 419 18.265,98 183 pcou
46250 Industrial 1436 7.258,30 420 7.258,30 073 roou
46254 Industrial 644 492,66 221 6.518,93 0,65
46254 Industrial 673 2.514,30 421 6.518,93 0,65
46254 Industrial 677 3.511,97 421 6.518,93 0,65

ANEXOS

EL CORREDOR MEDITERRANEO COMO OPORTUNIDAD. ANALISIS Y PERSPECTIVAS DEL SUELO DESTINADO A ACTIVIDADES ECONOMICAS EN LA PROVINCIA DE VALENCIA.

209



ANEXOS

LOCALIZACION Y TAMARIO DE LAS ACTIVIDADES ECONOMICAS Y LAS AGRUPACIONES PROPUESTAS POR MUNICIPIO LOCALIZACION Y TAMARIO DE LAS ACTIVIDADES ECONOMICAS Y LAS AGRUPACIONES PROPUESTAS POR MUNICIPIO
CPMunicipio TipoAE nlumeracion (o gy N (umeracion Superficie N Superficie N (@ ones CPMunicipio TipoAE nnumeracion ¢ e mz) N (numeracion Superficie N superficieN ) o vaciones
(INE) (calificacién urbanistica) individual) agrupaciones) (m2) (Ha) (INE) (calificacién urbanistica) individual) agrupaciones) (m2) (Ha)
46013 Industrial 125 317.316,33 422 317.834,90 31,78 PGOU Alboraya: Revisi%n y adaptacin 46013 Industrial 86 92.896,39 433 462.360,15 46,24 PGOU Alboraya: Revisitin y adaptacitin
46013 Terciario 88 518,57 422 317.834,90 31,78 PGOU Alboraya: Revisi%n y adaptacitin 46032 Industrial 978 26.885,60 433 462.360,15 4624 peou
46005 Industrial 57 7.849,86 223 8.856.025,49 885,60 r6 46032 Industrial 1.019 43.728,22 433 462.360,15 46,24 poou
46005 industrial 110 19.006,48 123 8.856.025,49 88560 ro 46032 Industrial 1.018 52.926,85 433 462.360,15 46,24 poou
46005 Industrial 59 24.322,54 423 8.856.025,49 885,60 G 46074 Industrial 734 115734,25 433 462.360,15 46,24
46005 Industrial 61 46.855,30 423 8.856.025,49 885,60 Homologachin y PP "La Fguera® 46237 Industrial 411 1.626,89 433 462.360,15 46,24
46005 Industrial 109 49.670,68 423 8.856.025,49 885,60  ppLa Garrofera” 222; ::2:23::: ﬁ; jé:gi;gj 3;2 zzijzg:i 32:;:
46005 Industrial 58 62.159,45 423 8.856.025,49 885,60 Homologacitiny PP "La Figuera" pned Terciario s 472,12 piny 462.360.15 624
46005 Industrial 748 62.321,76 423 8.856.025,49 885,60  ppLaGarrofera” 26250 industrial 1433 1993119 03 162.360.15 4620 roou
46005 Industrial 108 88.270,67 423 8.856.025,49 885,60  Homo.y PP Sector | 26250 Terciario La3s 3,9 a3 a62.360,15 620 reou
46005 Industrial 62 191.116,28 423 8.856.025,49 885,60 P industrial “els Mollons" 46259 Industrial 589 7.365,73 yen 736573 074
46005 Industrial 63 497.546,36 423 8.856.025,49 885,60 s 46078 DOTACIONAL EDUCATIVO 18 787,76 435 814.874,30 81,49 MOD. PGOU VARIOS PUNTOS /A7
46005 Terciario 56 2.629,02 423 8.856.025,49 885,60 HOMO. Sectorial Modificativa N|| 8 46078 DOTACIONAL EDUCATIVO 10 983,17 435 814.874,30 81,49  MOD. PGOU VARIOS PUNTOS /A7
46021 Industrial 1.486 1.924,04 423 8.856.025,49 885,60  pGou 46078 DOTACIONAL EDUCATIVO 17 1.276,69 435 814.874,30 81,49 PLAN GENERAL
46021 Industrial 1520 3.984,81 423 8.856.025,49 885,60  MODSECT-AM-4,AM-5AM-6 /A6 46078 DOTACIONAL EDUCATIVO 9 1.987,95 435 814.874,30 81,49 MOD. PGOU VARIOS PUNTOS /A7
46021 Industrial 1.478 4.922,48 423 8.856.025,49 885,60 HOMO MODIF. Y PP SECTOR P-4 (Anteriormente exp. 19940538) 46078 DOTACIONAL EDUCATIVO 6 2652,12 435 814.874,30 81,49 MOD. PGOU VARIOS PUNTOS /A7
46021 Industrial 1522 56.231,28 423 8.856.025,49 885,60 HOMO MODIF. Y PP SECTOR PP-4 (Anteriormente exp. 19940535) 46078 DOTACIONAL EDUCATIVO 7 2.898,08 435 814.874,30 81,49 MOD. PGOU VARIOS PUNTOS /A7
46021 Industrial 1514 94.249,55 423 8.856.025,49 885,60 HOMO MODIF. Y PP SECTOR PP-4 (Anteriormente exp. 19940535) 46078 DOTACIONAL EDUCATIVO 8 3572,89 435 814.874,30 81,49 MOD. PGOU VARIOS PUNTOS /A7
46021 Industrial 1508 155.097,18 423 8.856.025,49 885,60  poou 46078 DOTACIONAL EDUCATIVO 14 5397,73 435 814.874,30 81,49 PLAN GENERAL
46021 Industrial 1509 227.403,22 423 8.856.025,49 885,60 poou 46078 DOTACIONAL EDUCATIVO 5 6.414,04 435 814.874,30 81,49 MOD. PGOU VARIOS PUNTOS /A7
26021 Industrial 1.480 44221834 123 8.856.025,49 885,60  roou 46078 DOTACIONAL EDUCATIVO 1 19.465,90 435 814.874,30 81,49 PLAN GENERAL
46021 Industrial 1507 570.186,70 423 8.856.025.49 88560  peou 46078  DOTACIONAL EDUCATIVO 13 28.585,57 435 814.874,30 81,49 PLAN GENERAL
46021 Terciario 1516 2.137,37 423 £.856.025.49 88560  roou 46078 DOTACIONAL EDUCATIVO 15 35.978,55 435 814.874,30 81,49 PLAN GENERAL
16021 Terciario 1510 234099 123 £.856.025.49 88560 poou 46078 DOTACIONAL EDUCATIVO 16 48.569,54 435 814.874,30 81,49 PLAN GENERAL
46021 Terciario 1518 9.041,08 423 8856.02549 885,60  HOMOMODIE. Y PP SECTOR PP-4 (Anteriormente exp. 19940535) 46078 DOTACIONAL EDUCATIVO 4 80.065,18 435 814.874,30 81,49 PLANGENERAL
16021 Terciario oo 10.204,25 423 585602549 B85.60  HOMO MODIF 1 PP SECTOR P-4 (Antortoments e 19540538 46078 DOTACIONAL EDUCATIVO 12 83.413,22 435 814.874,30 81,49 MODIFICACION PUNTUAL PGOU CALLES EN PROYECTON 13, 14 Y 15
16021 Terciario P 55.981.68 23 5.856.025.49 885,60 roou 46078 Terciario 1.539 4312,00 435 814.874,30 81,49 PLAN GENERAL
i 46078 Terciario 1538 71.203,82 435 814.874,30 81,49 PLAN GENERAL
46021 Terciario 1521 69.278,95 423 8.856.025,49 885,60 HOMO MODIF. Y PP SECTOR P-4 (Anteriormente exp. 19940538) 46190  DOTACIONAL EDUCATIVO 3 410.552,08 435 814.874,30 8149 ro
46021 Terciario 1506 76.641,31 423 8.856.025,49 885,60 peou 46190 Terciario 1.254 1.456,31 35 814.874,30 81,49 Homologacitiny PRIM "Santa Gemma®
46021 Terciario 1523 78.022,05 423 8.856.025,49 885,60  pcou 46190 Terciario 1.253 5.301,72 435 814.874,30 81,49 Homologacikny PRIM "Santa Gemma"
46021 Terciario 1.505 90.460,59 423 8.856.025,49 885,60  pcou 46190 Terciario 1252 3.954,29 236 3.954,29 0,40 Homologaci%iny PRI "Mas del Rosari”
46021 Terciario 1513 93.719,97 423 8.856.025,49 88560 roou 26259 Industrial 590 11.663.10 ree) 47.744,02 477
46021 Terciario 1485 118.417,56 423 8.856.025,49 885,60  MODSECT-AM-4AM-SAMG /A6 46259 Industrial 778 36.080,93 437 47.744,02 477
46021 Terciario 1511 128.519,59 423 8.856.025,49 885,60  pcou 16166 Industrial 664 43.901,82 238 43.901.82 439 poou
46021 Terciario 1512 273.194,40 423 8.856.025,49 88560 poou 46190 Industrial 1.261 40.261,07 239 3.823.050,08 38231 ko
46021 Terciario 1.481 275.711,50 423 8.856.025,49 885,60  MODSECT-AM-4AM-SANG /A6 46190 Industrial 1.270 374.900,34 439 3.823.050,08 38231 o
46102 Industrial 905 109.976,50 423 8.856.025,49 885,60  poou 46190 Industrial 1.269 854.182,75 439 3.823.050,0 382,31 yPP Sector 1
46102 Industrial 908 790.591,67 423 8.856.025,49 88560 poou 46190 Industrial 1.263 2.401.585,49 439 3.823.050,08 382,31 modfcacrin || 28 “Fuente delJaro”
46102 Industrial 910 1.051.937,30 423 8.856.025,49 88560 poou 46190 Terciario 1.251 4412,12 439 3.823.050,0 382,31 ¥ PP sector 1
46102 Industrial 909 1.195.825,39 423 8.856.025,49 885,60  pGoU 46190 Terciario 1.267 21.100,26 439 3.823.050,08 382,31  Homologacitn Parcial Modificativa PG “Liano del Cura”
46102 Terciario 705 9.357,01 423 8.856.025,49 885,60  poou 46190 Terciario 1.255 126.608,05 439 3.823.050,0 382,31 Parcal Modiicativa PG "Lano del Cura”
46102 Terciario 704 17.668,72 23 8.856.025,49 885.60  poou 46166 Industrial 577 93.772,02 440 93.772,02 9,38 HOMOLOGACIONY PP LACLOSA
46102 Terciario 703 24.201,12 223 8.856.025,49 885,60  pGoU 46166 Industrial 576 8.941,91 441 8.941,91 089 reou
46159 Industrial 842 4.591,22 423 8.856.025.49 885,60  poou 46214 Terciario 1312 177337 442 1.773,37 0,18 HOMO MODIF, Y PP MASIA DE PORKINOS
46159 Industrial 807 12.086,16 423 8.856.025,49 885,60 MOD. N| 8 PG: BARRIO SAN JERONIMO 46135 Terciario 370 98.024,61 443 98.024,61 9,80
46159 Industrial 806 22.054,28 423 8.856.025,49 885,60  MOD. N| & PG: BARRIO SAN JERONIMO 46135 Industrial 369 13.047,17 444 67.883,78 6,79
46159 Industrial 809 52.569,48 423 8.856.025,49 885,60  HOM SECTOR CAMPO ARENAL ::E: ::::z::::: Z; 554;‘8316?11 ::: 657;:538831;718 g';j —
46159 Industrial 837 74.366,91 423 8.856.025,49 885,60  poou o S o g
46159 Industrial 868 83.820,40 423 8.856.025,49 885,60  MOD. N|| 8 PG: BARRIO SAN JERONIMO 46214 Terciario 1281 9:472,96 446 49162,69 92 HOMO MODIE Y PP MASIA D PORNOS
! 4 g g 46214 Terciario 1.282 16.522,25 446 49.162,69 4,92 HOMOMODIF.Y PP MASIA DE PORKINOS
46159 Industrial 869 196.930,58 423 8.856.025,49 885,60  Mod 15 PG, PP Mas del O Contiene exp, 20030280y 19960407 16210 Terciario 1280 2316748 a6 49.162.69 592 HOMO MODIF PP MASIA DF FORNGS
46159 Industrial 808 452.410,42 423 8.856.025,49 88560  roou 16214 Terdiario 1292 373.02 e 73,00 004 oo
46159 Industrial 838 517.487,65 423 8.856.025,49 885,60  peou 26249 Industrial 230 477.037,80 Ty 477.037,80 47,70 roo0 s
46159 Terciario 867 11.604,65 423 8.856.025,49 885,60  pcou 46190 Industrial 1.256 118.475,49 249 22434422 22,43 PEINFRAESTRUCTURAS (NUEVAS ZONAS COMERCIALES_ HERON CITY)
46244 Industrial 312 931,52 423 8.856.025,49 885,60 Homologacitn y PP "La Figuera" (Planeamiento de AlaquGs) 46190 Terciario 1.007 1.013,26 449 224.344,22 22,43 PEINFRAESTRUCTURAS (NUEVAS ZONAS COMERCIALES_ HERON CITY)
46244 Industrial 317 2.047,43 423 8.856.025,49 885,60 PG (Planeamiento de Alaquds) 46190 Terciario 1.008 2329,33 449 224.344,22 22,43 PEINFRAESTRUCTURAS (NUEVAS ZONAS COMERCIALES_ HERON CITY)
46244 Industrial 320 6.607,55 423 8.856.025,49 885,60 Homo.y PP Sector | (Planeamiento de Alaquds) 46190 Terciario 1.006 3.204,07 449 224.344,22 22,43 PEINFRAESTRUCTURAS (NUEVAS ZONAS COMERCIALES_ HERON CITY)
46244 Industrial 311 8.221,47 423 8.856.025,49 885,60 Homologacitiny PP "La Figuera® (Planeamiento de Alaquos) 46190 Terciario 1187 11.884,94 449 224.344,22 22,43 Homologaciiny PRI “Mas delRosari®
46244 Terciario 426 135,50 423 8.856.025,49 885,60  HOMO. Sectorial Modificativa N 8 (Planeamiento de Alaquis) 46190 Terciario 1.260 15.046,91 449 224.344,22 22,43 PE INFRAESTRUCTURAS (NUEVAS ZONAS COMERCIALES_ HERON CITY)
46244 Terciario 427 1.258,16 423 8.856.025,49 885,60 HOMO. Sectoril Moificativa N 8 (Planeamiento de Alaqués) 46190 Terciario 1.268 72.390,21 449 224.344,22 22,43 PE INFRAESTRUCTURAS (NUEVAS ZONAS COMERCIALES_ HERON CITY)
46244 Terciario 211 317.706,19 423 8.856.025,49 885,60 46214 Industrial 1315 64.269,30 450 190.503,02 19,05 reou
46250 Terciario 1.452 281.013,47 424 281.013,47 28,10 MODIFICACION PE FERIA VALENCIA 46214 Industrial 1303 126.233,72 450 190.503,02 19,05  peou
46078 Industrial 1.560 15.114,69 425 446.922,57 44,69 PLAN GENERAL 46260 Terciario 54 1.566,27 451 1.566,27 0,16 reou
46078 Industrial 1491 92.386.40 425 146.922.57 4069 pLN GENERAL 46214 Terciario 1.307 7.020,08 452 7.020,08 0,70 MOD.GOU N[ 12 (UE. PACADAR)
46078 Industrial 1554 111.953,45 425 246.922,57 44,69 pLAN GENERAL 46126 Industrial 467 90.976,88 453 248.196,47 2482 peou
46078 Terciario 1.559 3.692,42 425 446.922,57 44,69 MoD. pG: 8 PUNTOS 46126 Industrial 468 152.416,88 453 248.196,47 24,82 reoy
26078 Terdiario 1290 31.661,92 425 446.922.57 4469 BPSECIOR ADEMUZ TERC.A611 A 46166 Industrial 631 4.802,70 453 248.196,47 24,82 pertenece alplaneamiento de Foios
126078 Terdiario Lsa0 35.57669 pos 44692257 4469 puneEEL 46214 Terciario 1311 4.636,85 454 12.110,20 1,21 HOMO MODIF. Y PP MASIA DE PORXINGS
46078 Terciario 1.492 71.119,63 425 446.922,57 48,69 U GENERAL 3:23 J\ Z’S::I':I 1'4237 ° 27;577353;;] 3:2 11025'.121:1'2003 110'2;3 :::’f MODIF YPP MASIA DE PORXNOS
46078 Terciario 1570 85.017,39 425 446.922,57 44,69 PP SECTOR ADEMUZ TERC.14,11 HA 26260 Industria 753 70.686,15 pie 10526108 1055 reos
46213 Industrial 627 1.447,05 426 1.447,05 0,14 46095 Industrial 232 9.144,76 456 26.298,32 263
46213 Industrial 623 6.432,17 427 6.432,17 0,64 46095 Industrial 329 17.153,56 456 26.298,32 263 s
46078 Terciario 1.541 10.465,55 428 10.465,55 1,05 PLANGENERAL 46025 Industrial 225 757201 e 7572,01 074
46190 Terciario 1.264 5.363,52 429 5.363,52 0,54 PP Lioma Llarga 46214 Industrial 1329 3.919,50 258 452.744,85 45,27 HOMOY PP SECTOR PI-6 PEYLAND
46259 Industrial 536 58.551,12 430 58.551,12 5,86 46214 Industrial 1323 72.897,77 458 452.744,85 4527 poou
46032 Industrial 995 5.516,70 431 11.466,41 1,15  pcou 46214 Industrial 1.328 88.469,70 458 452.744,85 4527 peou
46032 Industrial 994 5.949,71 431 11.466,41 1,15 reou 46214 Industrial 1308 102.835,49 458 452.744,85 45,27 HOMO Y PP SECTOR PI-6 PEYLAND
46032 Industrial 1.020 9.935,25 432 19.895,23 199 peou 46214 Industrial 1.258 182.505,32 458 452.744,85 45,27 poou
46032 Industrial 1017 9.959,99 432 19.895,23 199  reou 46214 Terciario 1.287 2.117,06 458 452.744,85 45,27 poou
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LOCALIZACION Y TAMARNO DE LAS ACTIVIDADES ECONOMICAS Y LAS AGRUPACIONES PROPUESTAS POR MUNICIPIO

LOCALIZACION Y TAMARIO DE LAS ACTIVIDADES ECONOMICAS Y LAS AGRUPACIONES PROPUESTAS POR MUNICIPIO

CPMunicipio TIpOAE n{numeracién (g nmg) N (numeracion Superficie N superficieN | ciones
(INE) (calificacién urbanistica) individual) agrupaciones) (m2) (Ha)
46025 Industrial %0 2.227,74 459 5.490,83 0,55
46025 Terciario 47 3.263,09 459 5.490,83 0,55
46260 Industrial 53 15.621,21 460 15.621,21 156  pcou
46214 Terciario 1309 1.201,14 261 1.201,14 012 ecou
46171 Terciario 854 5.936,77 462 5.936,77 0,59 HOMO MODIF. Y P SECTOR "NPR-1 BADIA"
46095 Industrial 386 998,66 263 187.576,75 1876 6
46095 Industrial 387 1.326,36 463 187.576,75 1876 e
46095 Industrial 385 7.008,44 463 187.576,75 1876  ec
46095 Industrial 752 178.243,29 463 187.576,75 1876 s
46214 Terciario 1310 2.588,11 464 2.588,11 026 pcou
46216 Terciario 354 2.477,66 465 2.477,66 0,25
46116 Terciario 64 10.954,54 466 10.954,54 1,10
46025 Industrial 48 5.306,53 467 38.280,62 3,83
46025 Industrial 89 28.992,49 467 38.280,62 3,83
46171 Industrial 860 3.981,60 467 38.280,62 38 ecou
46249 Industrial 786 13.333,87 468 438.802,56 43,88 £D Manzana 7 Parque Empresarial "Nueva Tollo"
46249 Industrial 824 78.580,52 468 438.802,56 43,88 pcou /a1
46249 Industrial 825 346.888,17 468 438.802,56 43,88 HOMO Y PP SECTOR INDUST. "NUEVO TOLLO"
46903 Terciario 696 12.682,61 469 12.682,61 127 s
46190 Industrial 1.265 29.542,75 470 1.435.987,70 143,60 o
46190 Industrial 1.266 173.365,04 470 1.435.987,70 14360 6
46190 Industrial 1.262 174.073,81 470 1.435.987,70 14360 o
46190 Industrial 1.250 397.670,66 470 1.435.987,70 14360 6
46190 Industrial 1.240 661.335,43 470 1.435.987,70 143,60 o
46009 Industrial 876 49.243,62 471 126.833,83 12,68 poou
46009 Terciario 881 42.667,03 471 126.833,83 12,68  pcou
46177 Industrial 1610 29.095,85 471 126.833,83 12,68 s
46250 Terciario 1434 5.827,33 471 126.833,83 12,68 DIITY PP SECTOR SUZ2 (TERCIARIO). Pertencce a Albalat dels Sorrells
46214 Terciario 1.160 1.632,88 472 1.632,88 0,16  ecou
46116 Terciario 208 358,60 473 16.644,30 1,66 pertenece a Planeamiento de San Antonio de Benageber
46116 Terciario 203 16.285,70 473 16.644,30 1,66
46014 Industrial 264 1.115.318,63 474 1.634.599,94 163,46  nnss
46163 Industrial 1192 437.834,05 474 1.634.599,94 163,46 PGOU. Pol¥gono Mediterrane. (Aprobacin suspendida)
46163 Terciario 1.002 15.878,19 474 1.634.599,94 163,46  pcou
46163 Terciario 1191 65.569,06 474 1.634.599,94 163,46  pcou
46163 Industrial 1193 23.566,40 475 90.458,21 9,05  peou
46163 Industrial 1194 66.891,81 475 90.458,21 9,05  eeou
46163 Terciario 1.001 1.753,70 476 1.753,70 0,18  pcou
46256 Industrial 101 463.183,47 477 463.183,47 4632 nnss
46070 Terciario 1551 6.628,01 478 6.628,01 0,66 pcou
46171 Industrial 856 360.253,79 479 360.253,79 36,03 pcou
46070 Terciario 1477 16.807,38 480 16.807,38 1,68 PLAN PARCIAL DELSECTOR R-11Y A-12
46116 Terciario 364 3.381,27 481 338127 034
46256 Industrial 105 77.418,10 482 77.418,10 7,74 s
46903 Industrial 693 27.259,53 483 566.655,08 56,67 bc
46903 Industrial 692 88.367,99 483 566.655,08 56,67 bc
46903 Industrial 792 350.316,36 483 566.655,08 56,67 bc
46903 Terciario 667 6.267,25 483 566.655,08 56,67 bc
46903 Terciario 695 10.047,34 483 566.655,08 56,67 bc
46903 Terciario 791 36.803,48 483 566.655,08 56,67  ppsectorT-1
46903 Terciario 793 47.593,13 483 566.655,08 56,67 PP Modificativo Sector -2
46903 Terciario 669 3.150,80 484 3.150,80 032 s
46129 Industrial 113 4.979,23 485 4.979,23 0,50
46116 Terciario 321 1.245,9 486 20.974,26 2,0 pertenece a Planeamiento de San Antonio de Benageber
46116 Terciario 365 13.407,24 486 20.974,26 2,10
46903 Terciario 668 6.321,05 486 20.974,26 210  ¢e
46256 Terciario 338 7.560,25 487 7.560,25 0,76 sector Chacarell Zona 1
46051 Terciario 1.038 39.728,95 488 39.728,95 3,97 HOMOLOGACIEN MODIF. Y PLAN PARCIAL SECTOR MOLI NOU
46177 Industrial 1613 15.990,75 489 440.945,43 44,09 wnss
46177 Industrial 1611 109.245,83 489 440.945,43 44,09 HOMOLOGACIONY PP SECTOR 5 TORRUBERO
46177 Industrial 1.606 207.183,07 489 440.945,43 44,09 nnss
46177 Terciario 1.608 320,46 489 440.945,43 44,09 nnss
46177 Terciario 1616 1.667,24 489 440.945,43 44,09 PRI DE MEIORA UE "CAN= VELL DE MASSALFASSAR"
46177 Terciario 1614 3.510,84 489 440.945,43 44,09 nnss
46177 Terciario 1.607 5.548,89 489 440.945,43 44,09 nnss
46177 Terciario 1615 20.825,35 489 440.945,43 44,09 nnss
46177 Terciario 1612 76.653,00 489 440.945,43 44,09 CORRECCION ERRORES HOMOL. SECTOR 3
46199 Terciario 444 629,90 490 5.277,63 0,53
46199 Terciario 443 1.369,45 490 5.277,63 0,53
46199 Terciario 442 3.278,28 490 5.277,63 0,53
46051 Terciario 1.039 5.036,70 491 5.036,70 0,50 HOMOLOGACIEN MODIF. Y PLAN PARCIAL SECTOR MOLI NOU
46249 Industrial 831 171857 292 607.376,09 60,74 pcou a13
46249 Industrial 834 3.837,26 492 607.376,09 60,74 pPSECTORUU-4
46249 Industrial 804 16.721,61 492 607.376,09 60,74 pcou a13
46249 Industrial 79 27.244,03 492 607.376,09 60,74 pcou /a13
46249 Industrial 798 30.151,97 492 607.376,09 60,74 pcou a13
46249 Industrial 835 39.918,26 492 607.376,09 60,74 PPSECTORUU-4
46249 Industrial 715 49.806,14 492 607.376,09 60,74  pcou a13
46249 Industrial 832 100.360,37 492 607.376,09 60,74 pcou a1
46249 Industrial 833 106.658,06 492 607.376,09 60,74 pcou a3
46249 Industrial 785 228.696,73 492 607.376,09 60,74  pcou a13
46249 Terciario 797 2.263,07 492 607.376,09 60,74 MOD.ACT IND. ELMELERO /A4

CPMunicipio TipoAE n (numeracion Superfcie n(m2) N (numeracién Superficie N SuperficieN | ones
(INE) (calificacién urbanistica) individual) agrupaciones) (m2) (Ha)
46171 Industrial 849 123.366,32 493 150.245,10 15,02 PGOU
46171 Terciario 857 26.878,77 493 150.245,10 15,02 PGOU
46199 Industrial 437 129.701,77 494 160.797,48 16,08
46199 Terciario 440 1.727,03 494 160.797,48 16,08
46199 Terciario 439 1.788,64 494 160.797,48 16,08
46199 Terciario 345 5.698,01 494 160.797,48 16,08
46199 Terciario 441 21.882,03 494 160.797,48 16,08
46171 Industrial 858 3.692,51 495 3.692,51 0,37 PGOU
46256 Terciario 339 38.197,15 496 38.197,15 3,82 Sector Chacarell Zona 1
46070 Terciario 1.544 235.331,03 497 235.331,03 23,53 reou
46903 Terciario 670 1.586,03 498 1.586,03 0,16 PG
46249 Industrial 826 5.814,25 499 5.814,25 0,58 PGOU /13
46051 Terciario 1.041 46.449,91 500 46.449,91 4,64 HOMOLOGACIEN MODIF. Y PLAN PARCIAL SECTOR MOLI NOU
46164 Industrial 572 68.727,19 501 104.694,40 10,47
46199 Industrial 438 35.967,21 501 104.694,40 10,47
46202 Terciario 420 141.962,54 502 596.197,51 59,62 Contenido tambiUn el exp. 20011113 (PG)
46202 Terciario 414 451.791,56 502 596.197,51 59,62 Contenido tambiUn el exp. 20011113 (PG)
46214 Terciario 1.305 2.443,40 502 596.197,51 59,62 HOM SECTOR GOLF Y GALLIPONT. (planeamiento Pobla de Vallbona)
46249 Industrial 836 8.664,33 503 8.664,33 0,87 PGOU /A1-3
46051 Industrial 1.045 73.916,92 504 73.916,92 7,39 Revisit%n NNSS
46051 Industrial 1.046 28.760,18 505 394.763,03 39,48  Revisi%n NNSS
46051 Industrial 1.044 65.778,67 505 394.763,03 39,48  Revisi%n NNSS
46051 Industrial 1.042 259.400,89 505 394.763,03 39,48  Revisi%n NNSS
46051 Terciario 1.040 40.823,29 505 394.763,03 39,48  HOMOLOGACIEN MODIF. Y PLAN PARCIAL SECTOR MOLI NOU
46171 Industrial 862 33.759,96 506 821.859,97 82,19 PGOU
46171 Industrial 850 35.980,22 506 821.859,97 82,19  pcou
46171 Industrial 852 40.836,15 506 821.859,97 82,19 PGOU
46171 Industrial 861 44.915,54 506 821.859,97 82,19 PGOU
46171 Industrial 851 55.071,12 506 821.859,97 82,19 PGOU
46171 Industrial 859 73.006,30 506 821.859,97 82,19 HOMO Y PP SECTOR SUHI-2
46171 Industrial 853 538.290,68 506 821.859,97 82,19 HOMO Y PP SECTOR SUHI-2
46191 Industrial 542 163.983,08 507 163.983,08 16,40
46070 Industrial 1.552 84.477,88 508 505.097,45 50,51 PGOU
46070 Industrial 1.536 420.619,56 508 505.097,45 50,51  peou
46116 Industrial 283 6.334,24 509 2.007.884,13 200,79  Pertenece a Planeamiento de San Antonio de Benageber
46116 Industrial 263 9.165,41 509 2.007.884,13 200,79
46116 Industrial 322 9.463,81 509 2.007.884,13 200,79
46116 Industrial 275 15.927,11 509 2.007.884,13 200,79
46116 Industrial 273 18.623,29 509 2.007.884,13 200,79
46116 Industrial 301 21.814,60 509 2.007.884,13 200,79
46116 Industrial 274 102.799,99 509 2.007.884,13 200,79
46116 Industrial 262 142.682,74 509 2.007.884,13 200,79
46116 Terciario 361 5.747,60 509 2.007.884,13 200,79
46116 Terciario 363 20.519,62 509 2.007.884,13 200,79
46116 Terciario 360 26.171,70 509 2.007.884,13 200,79
46116 Terciario 368 43.402,83 509 2.007.884,13 200,79
46116 Terciario 276 65.360,48 509 2.007.884,13 200,79
46116 Terciario 362 79.637,77 509 2.007.884,13 200,79
46202 Industrial 403 192.049,46 509 2.007.884,13 200,79
46202 Industrial 402 281.758,86 509 2.007.884,13 200,79
46202 Industrial 419 566.519,09 509 2.007.884,13 200,79
46202 Terciario 334 6.605,05 509 2.007.884,13 200,79
46202 Terciario 319 30.790,16 509 2.007.884,13 200,79
46202 Terciario 404 48.346,69 509 2.007.884,13 200,79  segun planeamiento de L'Eliana
46202 Terciario 405 69.194,03 509 2.007.884,13 200,79
46202 Terciario 335 217.563,80 509 2.007.884,13 200,79
46903 Industrial 694 27.405,81 509 2.007.884,13 200,79 rc
46164 Industrial 571 28.203,38 510 385.192,37 38,52 HOMO. Y PP. SECTOR 2 INDUSTRIAL
46164 Industrial 660 119.428,47 510 385.192,37 38,52 HOMO. Y PP. SECTOR 2 INDUSTRIAL
46164 Industrial 770 237.390,37 510 385.192,37 38,52
46177 Industrial 1.605 170,16 510 385.192,37 38,52 Nnss
46199 Industrial 630 20.130,54 511 705.708,59 70,57
46199 Industrial 227 27.414,32 511 705.708,59 70,57
46199 Industrial 328 60.932,29 511 705.708,59 70,57
46199 Industrial 327 81.650,74 511 705.708,59 70,57
46204 Industrial 1.276 106.419,84 511 705.708,59 70,57 HOMO PG
46207 Industrial 465 106,83 511 705.708,59 70,57
46207 Industrial 490 15.108,90 511 705.708,59 70,57
46207 Industrial 714 391.071,23 511 705.708,59 70,57
46207 Terciario 463 2.873,90 511 705.708,59 70,57
46133 Industrial 352 51.411,11 512 51.411,11 514
46204 Industrial 977 20.283,49 513 657.420,75 65,74 HoMmoO PG
46204 Industrial 975 61.903,14 513 657.420,75 65,74  Homo PG
46204 Industrial 1.271 522.381,56 513 657.420,75 65,74  Homo PG
46204 Terciario 1.274 17.776,50 513 657.420,75 65,74 PP "Els Plans"
46204 Terciario 1.275 35.076,07 513 657.420,75 65,74 PP Els Plans”
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ANEXOS

LOCALIZACIGN Y TAMARO DE LAS ACTIVIDADES ECONGMICAS Y LAS AGRUPACIONES PROPUESTAS POR MUNICIPIO LOCALIZACION Y TAMARIO DE LAS ACTIVIDADES ECONGMICAS Y LAS AGRUPACIONES PROPUESTAS POR MUNICIPIO
CPMunicipio TipoAE n (numeracién " N (numeracién Superficie N Superficie N " CPMunicipio TipoAE n (numeracién N (numeracién Superficie N Superficie N
(INE) (calificacion urbanistica) individual)  SUPETcien (M2} aciones) (m2) (Ha)  Observaciones (INE) . 1cahficacid: urbanistica) ﬁndividual) Superficie n (m2) a;rupaciones; plmZ) pma) Observaciones
46133 Terciario 435 48,28 514 210,34 0,02 46178 Terciario 1.209 17.748,62 549 17.748,62 1,77 HOMOY PRI UE MONT COELI
46133 Terciario 353 162,06 514 210,34 0,02 46228 Industrial 1.628 11.042,22 550 147.537,65 14,75 nwss
46051 Industrial 1047 90.320,95 515 90.320,95 9,03 eRive1s 46228 Industrial 1631 130.286,86 550 147.537,65 14,75 Nnss
46204 Terdiario 976 1.765,31 516 1.765,31 0,18 PP de Mejora sector SP5 Playa 46228 Terciario 1.632 6.208,57 550 147.537,65 14,75  HOMOY PP ELSISCAR
46051 Industrial 1.043 119.249,78 517 153.561,81 1536 Revsiunnnss 2161 Terciario % 025,11 w1 0511 009
46051 Terciario 1.048 4722,15 517 153.561,81 1536 HOMOMOD SECTORIALNNSS Y PP SUR-A10 46220 Industrial L5 188.574,91 = 1099580062 109958 re
:zgié ;1 Z’:;:; i:ggz 4259 1’?%?% :g zijg;:?; i:jg :::f MOD SECTORIAL NNSS Y PP SUR-R10 46220 Industrial 1637 283.414,84 552 10.995.801,62  1.099,58 rs
46204 Terciario 1272 203,35 519 461,21 0,05 PP de Mejora sector Norte 5P-6 Playa 46220 Industrial 1636 285.148,29 552 10.995.801,62  1.099,58 i
26200 Terciario 1273 5787 10 6121 005 oot ogos st Nt 9 e 46220 Industrial 1.592 447.891,92 552 10.995.801,62  1.099,58  Homologaciiny PP "Cam Ia Mar" Sagunto-1
26076 Industrial L2t 57.068.29 520 T22.479,91 12,25 wes 46220 Industrial 1.501 1.389.063,11 552 10.995.801,62  1.099,58  Recoge el 20030008. Mod PP Sector Parc Empresaril Sagunt |
46076 Industrial 1.076 61517,27 520 122.479,91 12,25 PLAN PARCIALDE MEIORA INDUSTRIAL 46220 Industrial 1593 5.023.074,58 552 10.995.801,62  1.099,58 e
46076 Terciario 1022 33.894.36 520 12247991 1225 Nnss. Camping 46220 Terciario 1.623 27.795,18 552 10.995.801,62  1.099,58  Recoge el 20030008, Mod PP Sector Parc Empresarial sagunt
46207 Terciario 460 11.652,83 521 11.652,83 117 46220 Terciario 1.622 28.453,34 552 10.995.801,62  1.099,58  Recoge el 20030008. Mod P Sector Parc Empresarial Sagunt |
46171 Industrial 855 61.22047 522 863.314,88 86,33 HOMOY PP SECTOR 173 IND. (Exte de Niquera) 46220 Terciario 1.499 51.094,75 552 10.995.801,62  1.099,58  Recoge el 20030008. Mod P Sector Parc Empresarial Sagunt |
46177 Industrial 1.609 8.275,22 522 863.314,88 86,33 Perteneciente al planeamiento de NBquera 46220 Terciario 1.498 51.960,46 552 10.995.801,62 1.099,58  Recoge el 20030008. Mod PP Sector Parc Empresarial Sagunt |
46178 Industrial 1.207 49.258,06 522 863.314,88 8633 wnss 46220 Terciario 1.621 746.868,01 552 10.995.801,62  1.099,58  Recoge el 20030008, Mod P Sector Parc Empresarial Sagunt |
46178 Industrial 1.203 99.430,48 522 863.314,88 8633 wnss DOTACIONAL PUERTO 40 2.472.462,24 552 10.995.801,62  1.099,58
46178 Industrial 1.204 123.151,74 522 863.314,88 8633  wnss 46147 Industrial 1.165 369.050,87 553 369.050,87 3691  peou
46178 Industrial 1211 128.209,94 522 863.314,88 86,33  palLAlQUIBLE 46220 Terciario 1.543 4.033,78 554 4.033,78 0,40 Plan Parcial modificativo sector residencial "Mini-FU"
46178 Industrial 1.206 157.453,87 522 863.314,88 8633 palALUBLE 16089 Terciario 372 2.853,27 555 2.853,27 0,29
46178 Industrial 1212 233.514,51 522 863.314,88 86,33 HOMOLOGACION MOD, SECTOR ALGIBE DE 5. VICENTE 26228 Industrial 1626 21362,39 556 21362,39 214 HoMOY PP ELSISCAR
46178 Terciario 1.210 2.800,60 522 863.314,88 86,33 HOMOLOGACION Y PLAN PARCIAL POLIGONO 13 26082 Terciario 1.062 9.423,76 557 20.394,23 200 bo
46178 Terciario 1.205 17.409,29 523 17.409,29 1,74 HOMOLOGACION Y PLAN PARCIALPOL 15 ELS PLANS 16082 Terciario 1061 10.97047 557 20.394.23 200 o
46249 Industrial 829 10.491,77 524 10.491,77 1,05 peou /a13 26082 Terciario 1.104 23.713,18 558 23.713,18 2,37 P Modficativo Sector "Abadia”
46067 Industrial 1.059 78,15 525 889.637,10 88,96 PLAN PARCIALSECTOR 4 (NOUST. SUR) 26220 Industrial 216 2077007 <so 2077007 208
46067 Industrial 1057 51.677,09 525 889.637,10 88,96 HOMOLOGACIEN GLOBALNNSS 46134 Industrial 1.145 65.144,12 560 65.144,12 6,51 P MODIFICATIVO SECTORES 2V 3
46067 Industrial 1.056 97.502,39 525 889.637,10 88,96 PLAN PARCIALSECTOR 4 (NDUST. SUR) 26082 Terciario Toss 569845 o1 4164314 216 e
46067 Terciario 1.055 48.771,18 525 889.637,10 88,96  HOMOLOGACIEN GLOBAL NNSS Py T 1 oes a0 0L o Popoient e
46147 Terciario 1.168 67.348,75 525 889.637,10 8896  poou art ' ' g
46147 Terciario 1.169 87.620,03 525 889.637,10 8896  pcou 46082 Terdiario 1.064 18.124,67 561 41.643,14 416 e
26202 Industrial 366 274031 e 880.637.10 8896 46161 Industrial 240 46.165,32 562 325.318,65 32,53
146202 industrial 367 777341 525 889.637.10 8896 46161 Industrial 97 72.280,92 562 325.318,65 32,53
46202 Industrial 138 14.756,25 525 889.637.10 88,96 46161 Industrial 721 136.384,54 562 325.318,65 32,53
46202 Industrial 136 36.479,52 525 889.637,10 88,96 46161 Terciario 241 3.163,07 562 325.318,65 32,53
46202 Industrial 300 97.755,07 525 889.637,10 88,96 46182 Industrial 418 67.324,80 562 325.318,65 32,53
46202 Industrial 212 157.835,64 525 889.637,10 88,96 46220 Terciario 1.500 2.878,80 563 2.878,80 029 s
46202 Industrial 137 219.299,31 525 889.637,10 88,96 46192 Industrial 1617 33.975,19 564 33.975,19 340 wnss
46067 Industrial 1.054 14.181,52 526 14.181,52 1,42 HOMOLOGACIEN GLOBAL NNSS 46228 Terciario 1.630 503,86 565 503,86 005  nnss
46205 Terciario 519 1.486,01 527 16.209,38 1,62 plan Parcial modificatvo del ector 5 46089 Industrial 356 53.181,68 566 53.181,68 532
46205 Terciario 520 14.72337 527 16.209,38 1,62 plan parcial modifcatvo el ector 5 46082 Industrial 1.060 114.959,07 567 114.959,07 1150 s
46067 Industrial 1.058 46.247,35 528 46.247,35 4,62 HOMOLOGACIEN GLOBAL NNsS 16149 Industrial 324 23.007,11 568 211.952,74 21,20
46205 Industrial 527 3.059,32 529 492.926,42 4929 revitinbG 46149 Industrial 323 29.859,71 568 211.952.74 21,20
46205 Industrial 511 87.157,94 529 492.926,42 49,29 RevisinpG 46149 Industrial 142 150,085,903 568 21195274 21.20
46205 Industrial 388 192.881,69 529 492.926,42 49,29 privodn] 3 26228 Terciario 1627 6.639,65 569 6.639,65 066 e
46205 Industrial 521 209.827,47 529 492.926,42 49,29 pevisiinbG 26089 Industrial 357 64.528,56 =70 151.136,86 15,11
46147 Terciario 979 184.673,81 530 184.673,81 1847  poou 46089 Industrial 355 £6.608.30 <0 151.136.86 1911
46202 Terciario 1 £67.290,50 31 567.290,50 5673 46082 Terciario 1.105 10.501,75 571 10.501,75 1,05 Homologaciiny PRI Poligono 13 Playa de Canet”
N e o wems am o bess B mms m
26080 Industrial o1 J05751 N 709791 or1 46220 Industrial 1638 20.505,35 572 900.714,83 90,07 rs
26080 Industrial 100 L1011 35 102.284.22 1023 46220 Industrial 1488 29.141,01 572 900.714,83 90,07 rs
26080 Industrial 9 2.697.05 s 102.284.22 1023 46220 Industrial 1618 32.659,47 572 900.714,83 90,07 Homologaciiny PP Macrosector 3
46080 industrial 103 3.987,40 535 102.284,22 1023 46220 Industrial 1.589 67.786,08 572 900.714,83 90,07 rs
46080 Industrial 747 93.407,97 535 102.284.22 1023 46220 Industrial 1619 97.630,14 572 900.714,83 90,07 rs
46205 Industrial 517 1488232 536 568.676,00 56,87 hevsiun b6 46220 Industrial 1.489 107.518,77 572 900.714,83 90,07 Homologaciiny PP Macrosector 3
46205 Industrial 518 117.206,28 536 568.676,09 56,87  Revisitn PG 46220 Industrial 1.639 144.502,49 572 900.714,83 90,07 rG
46205 Terciario 502 2.658,07 536 568.676,09 56,87  Revisiun PG 46220 Industrial 1.590 356.771,01 572 900.714,83 90,07 Homologaciiny PP Macrosector 3
46205 Terciario 510 24.527,49 536 568.676,09 56,87  Reisiun PG 46220 Terciario 1.625 7.774,47 572 900.714,83 90,07 Homologaciny PP UE 1,2y 5 Norte Palancia
46205 Terciario 380 27.007,34 536 568.676,09 56,87 Revsiun PG 46220 Terciario 1624 23.402,14 572 900.714,83 90,07 Homologaciny PP UE 1,2 5 Norte Palancia
46205 Terciario 379 111.449,12 536 568.676,09 56,87  Revisiun PG 46220 Terciario 1495 75.811,13 573 75.811,13 758 #6
46205 Terciario 762 240.945,46 536 568.676,09 56,87 Modifcachin PP "la Murta” 46258 Industrial 779 311.615,76 574 311.615,76 31,16
46147 Industrial 1188 191.750,66 537 197.785,16 19,78 poou 26010 Industrial 131 28.973,24 575 28.973,24 2,90
46147 Terciario 1177 1.708,67 537 197.785,16 19,78 poou 26010 Terciario 128 1.545,20 576 1.545,20 0,15
46147 Terciario 1178 432583 537 197.785,16 19,78 roou 26010 Terciario 129 1687,38 577 1.687.38 017
46147 Industrial 1.167 72.472,41 538 236.971,97 23,70 poou 26232 Terciario 382 23.190,00 578 23.190,00 232 s
46147 Industrial 1172 164.499,56 538 236.971,97 23,70  rsou 26050 Terciario 172 1.570,75 579 42.282,56 4,23 pobladodel pantano
46147 Terciario 1173 96.062,18 539 96.062,18 9,61 reou 46050 Terciario 177 1.982,40 579 42.282,56 423 poblado del pantano
46080 Industrial 9 83.146,99 540 83.146,99 831 46050 Terciario 178 2.369,39 579 42.282,56 4,23 pobladodel pantano
:Zg IZ:E:::Z ig; Z’;izgi; ::; ;zgz:i; ;21 o 46050 Terciario 175 3.873,79 579 42.282,56 423 poblado del pantano
6178 industrial 1208 5724470 2 572447 572 e 46050 Terciario 176 15.044,12 579 42.282,56 423 poblado delpantano
26182 Terciario 477 5.071,25 544 5.071,25 0,51 46050 Terciario 174 17.442,12 579 42.282,56 4,23 Poblado del pantano
46228 Terciario 1.501 14.736,52 545 14.736,52 1,47 PLAN PARCIAL MODIFICAT. SIERRAS DE SERRA 46232 Industrial 383 12.788,18 580 15.900,39 159 nnss
46228 Terciario 1,502 20.122,82 546 20122,82 2,01 PLAN PARCIAL MODIFICAT. SIERRAS DE SERRA 46232 Terciario 523 311221 580 15.900,39 159
46147 Industrial 1176 8.906,68 547 1.623.222,02 162,32 poou 46120 Industrial 727 65.613,66 581 65.613,66 6,56
46147 Industrial 1174 133.045,93 547 1.623.222,02 162,32 pcou 46122 Terciario 81 1.152,03 582 1.152,03 0,12 sectorr02
46147 Industrial 1.166 317.840,68 547 1.623.222,02 162,32 peou 46258 Industrial 789 159.273,32 583 159.273,32 15,93
46147 Industrial 1179 1.112.120,52 547 1.623.222,02 162,32 PP DE MEIORA DE ORDENACION SECTOR IND 5.1 1 "PLA DE CARRASES” 46232 Industrial 384 134.963,67 584 134.963,67 13,50  nnss
46147 Terciario 1.170 51.308,21 547 1.623.222,02 162,32 peou 46122 Terciario 80 3.276,97 585 327697 033 secworros
46114 Industrial 760 168.417,52 548 168.417,52 16,84 46058 Industrial 146 44.026,82 586 44.026,82 440 wnss
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LOCALIZACION Y TAMANO DE LAS ACTIVIDADES ECONOMICAS Y LAS AGRUPACIONES PROPUESTAS POR MUNICIPIO

CPMunicipio TipoAE n (numeracién superficen(m) (numeracién Superficie N Superficie N = iones
(INE) (calificacion urbanistica) individual) agrupaciones) (m2) (Ha)
46052 Industrial 742 339.088,16 587 1.262.126,38 126,21
46103 Industrial 205 20.162,04 587 1.262.126,38 126,21
46103 Industrial 299 25.651,24 587 1.262.126,38 126,21
46103 Industrial 247 44.811,71 587 1.262.126,38 126,21
46103 Industrial 298 250.640,53 587 1.262.126,38 126,21  Pertenece a Planeamiento de Faura
46103 Industrial 740 369.174,59 587 1.262.126,38 126,21
46122 Industrial 170 279,49 587 1.262.126,38 126,21 sectorl-01
46122 Industrial 169 3.150,56 587 1.262.126,38 126,21  sector 02
46122 Industrial 82 6.794,33 587 1.262.126,38 126,21  sector |01
46220 Industrial 1.497 16.059,27 587 1.262.126,38 126,21 rc
46220 Industrial 1.496 186.314,46 587 1.262.126,38 126,21  pc
46030 Industrial 126 97.422,86 588 97.422,86 9,74
46030 Industrial 295 63.642,24 589 63.642,24 6,36
46232 Terciario 381 3.210,15 590 3.210,15 0,32 NNSS
46030 Industrial 78 13.326,27 591 13.326,27 1,33
46024 Industrial 498 53.389,99 592 53.389,99 5,34
46024 Industrial 499 153.935,77 593 153.935,77 15,39
46902 Terciario 522 17.763,25 594 17.763,25 1,78 Revisitn NNSS (Mod. Alineaciones)
46141 Industrial 257 16.226,68 595 16.226,68 1,62
46028 Terciario 268 49.484,45 596 49.484,45 4,95
46141 Terciario 272 116.862,20 597 116.862,20 11,69
46141 Industrial 270 4.319,72 598 26.951,25 2,70
46141 Industrial 271 22.631,53 598 26.951,25 2,70
46241 Industrial 654 1.806,45 599 33.504,71 335 DJITY PP MODIF. SECTOR INDUST. "EL COLADILLO"
46241 Industrial 653 31.698,26 599 33.504,71 3,35 DJIT Y PP MODIF. SECTOR INDUST. "EL COLADILLO"
46088 Terciario 291 12,88 600 448,64 0,04
46088 Terciario 428 38,05 600 448,64 0,04
46088 Terciario 292 56,14 600 448,64 0,04
46088 Terciario 346 65,12 600 448,64 0,04
46088 Terciario 289 71,06 600 448,64 0,04
46088 Terciario 290 88,56 600 448,64 0,04
46088 Terciario 288 116,83 600 448,64 0,04
46087 Terciario 135 4.414,19 601 4.414,19 0,44
46201 Terciario 448 86,90 602 202,80 0,02 PDSU
46201 Terciario 449 115,90 602 202,80 0,02 PDSU
46001 Terciario 93 12.278,13 603 66.324,70 6,63
46001 Terciario 94 20.836,20 603 66.324,70 6,63
46001 Terciario 83 33.210,37 603 66.324,70 6,63
46252 Terciario 111 6.924,57 604 6.924,57 0,69
46001 Terciario 66 59.993,87 605 59.993,87 6,00
46242 Industrial 348 50.681,72 606 50.681,72 5,07
46092 Terciario 249 21.966,24 607 21.966,24 2,20 Disco Borrascas
46092 Terciario 269 139.719,19 608 139.719,19 13,97  Camping
46092 Terciario 248 61.820,04 609 61.820,04 6,18  Camping Vo Ebriin

ANEXOS
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