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“Las vias de comunicacion historicas convertidas en estructuras dinamizadoras del territorio contemporaneo”

“Cuando uno se pasea entre estos fragmentos ar-
quitectonicos, realzados por la historia y ennobleci-
dos por los siglos, podemos a veces, con un poco de
suerte y un mucho de disponibilidad, escuchar algo
parecido a un murmullo formado por silabas inco-
nexas, por sonidos ahogados, por palabras apenas
musitadas, cuyo significado preciso resulta imposi-
ble de entender, pero cuyo mensaje global, a veces,
si‘ resulta posible captar”?

1 ADRIANSENS, Juan. Los Silencios del Mirmol. Suma, Santillana Ediciones Especiales, Madrid, 2010. Pdg. 200. ISBN
9788483651797
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Capitulo |
PRESENTACION

Las vias histéricas como elementos dinamizadores del territorio han dejado tras de si una huella
constituida por vestigios yuxtapuestos que conviven con las necesidades del presente ¢ Cémo se puede
abordar la gestidn de este patrimonio lineal histérico, que en muchos casos estd constituido por una
mera reminiscencia? ¢ Qué papel puede jugar el arquitecto desde las diversas escalas (estudio, gestion,
conservacion, intervencion...) que requiere este patrimonio? ¢ Cémo organizar cada una de estas fases,
especialmente su estudio y puesta en valor?

Los diferentes ejemplos que pueden servir de referencia convierten las dreas afectadas por las rutas
histdricas en parques culturales. ¢Es realmente ésta la mejor de las opciones en el caso de rutas histé-
ricas como la que nos ocupa? La presente investigacion pretende evaluar casos similares para extraer
desde una lectura critica de los proyectos planteados aquellos puntos a considerar en aras de cohesio-
nar un manual metodoldgico para abordar la gestion de este tipo de patrimonio.

¢Que papel cumplia una ruta romana hace dos mil afios? ¢Como se desarrollaron las ciudades, los
idiomas y la cultura a través de estos ejes? Las calzadas fueron testigos de la evolucion comercial, mili-
tar, social y cultural que dieron origen a los pueblos, concepto altamente valorado por UNESCO 2. Por lo
tanto las centuriaciones, los miliarios, los tipos de calzada, presentes en las ciudades y descuidados en
la actualidad obligan a estudiar su origen y remontarnos al pasado para comprender su importancia y
gestionar su conservacion. El estudio de la toponimia, de las costumbres mediterraneas nos demuestra
gue estdn asociadas al imperio romano y al desarrollo drabe en la zona, ya que ambos marcaron fuer-
temente la estructura territorial y el urbanismo actual.

Es necesario para la arquitectura y el urbanismo acercarse a estos origenes para entender el presente
y construir el futuro. Esta linea temporal nos hace comprender de dénde venimos y hacia dénde nos
dirigimos. El presente implica un desafio importante de gestién, generacién de actividades dentro de
un marco de sostenibilidad, sin implicar o poner en peligro las generaciones futuras.

¢Cémo debemos proteger nuestra historia?

¢Es posible coordinar la gestion y conservacion de los bienes cul-
turales con la rentabilidad que puedan producir a través de una
correcta intervencion?

Fig. 1. Entorno Arco de Cabanes.
Fotografia.: lgnacio Yusim

2 UNESCO. Organizacion de las Naciones Unidas para la Educacion, Ciencia y Cultura (United Nations Fducational, Scientific and
Cultural Organization). Fundada en 1945, Paris, Francia.
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Esta nueva visidn presenta un cambio en el paradigma arquitectdnico, siendo la gestién del patrimo-
nio cultural una tarea dificil dentro de un marco econémico globalizado donde los tiempos vy las pre-
siones son diferentes en la actualidad. Debemos aproximarnos a los nuevos conceptos y apreciaciones
gue nos brindan las organizaciones mundiales que poseen una correcta sensibilidad, ausente en la
sociedad actual.

Por lo tanto, debemos hacer comprender a la sociedad la importancia del pasado y la belleza de las
construcciones antiguas, siendo un desafio comprendido dentro de lo que se denomina en el presente
trabajo la Arquitectura Invisible, un concepto al que nos iremos acostumbrando a lo largo de los afios
y que involucrard mucho esfuerzo y dedicacion.
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Capitulo Il
INTRODUCCION

La principal cuestiéon que motivad la investigacién es conocer de qué manera gestionamos el patrimo-
nio lineal historico. Cual es el protagonismo de los arquitectos en la gestién patrimonial para compren-
der si es posible modificar el preconcepto de la labor arquitecténica de proyecto por el de intervencion,
conservacion y gestion. A su vez, estos itinerarios lineales, culturales e histdricos, necesitan un planea-
miento o un plan director que organice sus elementos, la calzada y los servicios complementarios.

La segunda pregunta que surge es determinar si la utilizacidn del patrimonio arquitecténico como
parque o itinerario cultural es la mejor forma de protegerlo, de darlo a conocer y ponerlo en valor.
Javier Hernandez Ramirez opina que: “..no existe mejor manera de conservar un patrimonio arqueo-
logico que evitar su uso y degradacion...” 3. Pero existen herramientas para utilizar y apreciar nuestro
legado histdrico arquitectdnico paralelamente a su conservacion. Serd cuestién de evaluar los casos
actuales Espafioles e Internacionales para poder analizar los aspectos positivos y negativos de cada
uno. De esta forma se podria generar un manual metodolégico con los elementos mas importantes a

considerar en la gestidon de esta nueva categoria de patrimonio.

En tiempos de crisis econdmica, de ausencia de obras
privadas y publicas, es momento de generar nuevos
frentes de actuacién. Evaluar el impacto de la historia
en el presente, considerar los ejes romanos como vias
que vinculan elementos patrimoniales; nos permite
proyectar en base a este recorrido o itinerario para di-
namizar el territorio en la actualidad y evaluar la ren-
tabilidad cultural, social y econémica que producen.

Lo que debemos analizar es qué tipo de patrimonio
tenemos en la Comunidad Valenciana, en qué estado
se encuentra, que nivel de proteccién posee y cémo se
puede gestionar. ¢Es posible entonces llevarlo al nivel
de otros ejemplos de rutas histdricas? ¢Sera posible Fig. 2. Teatro romano Sagunto
evitar la utilizacién del patrimonio con fines econémi- Fuente: Universidad de Valencia
cos obteniendo sensibilidad suficiente para gestionar-
loy protegerlo?

El potencial de la Via Augusta es indiscutible: historia,
antiguedad, longitud, ubicacion, y vigencia lo demues-
tran. Mil quinientos kildmetros en la peninsula ibérica
atravesando diferentes geografias y acompafando el
mar Mediterraneo en su camino a Roma, cumpliendo
funciones militares, comerciales y sobre todo, cues-
tion que valora UNESCO, estructurando territorios a
través de la transmision de cultura e historia durante

mas de dos mil afios que justifican un andlisis detalla- - : : S
do de la actuacién. Fig. 3. Teatro romano Sagunto rehabilitado
Fuente: Universidad de Valencia

B H

3 HERNANDEZ RAMIREZ, Javier. Los caminos del patrimonio. Rutas turisticas e itinerarios culturales. Universidad de Vigo.
Revista de turismo y patrimonio cultural, Vigo. ISSN 16957121.
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En las siguientes paginas evaluaremos estos conceptos, analizaremos las oportunidades, los elemen-
tos a considerar y la potencialidad de la Via Augusta como parque lineal histérico o itinerario cultural.
Definiendo y delimitando los alcances de ambos conceptos para determinar cual es el marco éptimo
de estudio.
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Capitulo Il
OBJETIVOS . DEFINICION DE LOS ELEMENTOS DE ESTUDIO

El objetivo principal de este trabajo es clarificar los apartados y elementos de estudio necesarios para
la puesta en valor del patrimonio en la categoria de itinerario cultural, asi como su proteccién, difusion
y uso, potenciando la génesis de proyectos complementarios al concepto de via como eje dinamizador
del territorio.

El estudio de casos similares pretende dilucidar ejemplos que presentan correctos planteamientos de
gestion, asi como también posibles errores en los trazados histéricos por la busqueda de una rentabili-
dad econdmica basada en la explotacion turistica.

Se registraran aquellas propuestas realizadas para el objeto de estudio, la Via Augusta, y se efectuara
un analisis critico para extraer aquellas carencias en el planteamiento de muchos proyectos, por lo
general, excesivamente centrados en cuestiones estrictamente econdmicas, donde el elemento arqui-
tectodnico es tratado exclusivamente como un bien turistico.

La descripcion de las propuestas para la Via Augusta merecerd especial atencién, analizando como la
Comunidad Valenciana estd gestionando su propio eje de vinculacién patrimonial y cdmo aproximarse
a la definicion de una ruta patrimonial ideal.

Se confeccionara un manual metodoldgico, aunque debe considerarse que cada Bien de Interés Cul-
tural es particular, presentando variables propias de estudio, pero con factores coincidentes con otros
casos que permiten clarificar los parametros comparativos.

Los objetivos se basan en la definicion de elementos de estudio que eviten la instrumentalizacién
politica en la gestidn turistica del patrimonio cultural y las vias de comunicacién como ejes de inter-
venciones. El objetivo del presente trabajo de investigacion es establecer y definir dichos elementos
de estudio para los casos de ejes vinculantes de elementos patrimoniales complementando un posible
plan director que abarque todos los elementos analizados previamente.

Las bases de estudio definidas en la investigacidn se tomaran en funcidn a casos reales que han sabido
aprovechar el potencial del patrimonio histdrico y arquitecténico que adquirieron por herencia para
que, mediante su difusidn, se proteja y conserve a lo largo de los afios. Por lo tanto resulta necesario
estudiar e investigar, en su sentido integro, el caracter divulgativo del patrimonio cultural.

Ejemplos como el Camino de Santiago nos hacen comprender la importancia de los ejes de vincu-
lacidon, ya que generan recorridos turisticos, usos deportivos, culturales y la puesta en valor de los
elementos que lo componen. Difundir el patrimonio no sélo genera la proteccién del mismo sino que
motiva el desarrollo de una estructura vinculada al patrimonio que lo complementa. Por este motivo
se intentard desarrollar dos conceptos creados en este texto, uno es el de ARQUITECTURA INVISIBLE
y el otro es el de ARQUITECTURA COMPLEMENTARIA. El primero describe los casos como el de la Via
Augusta, tema de estudio principal del trabajo de investigacidn previo a la tesis doctoral sobre la huella
histdrica y las oportunidades dinamizadoras del territorio, para dar a conocer un elemento enterrado
por el paso de los afios, dado que nuestro caso particular de estudio posee muchos elementos ar-
queoldégicos desaparecidos, los cuales es necesario mostrar y gestionar como una parte del conjunto
arquitectdnico, diferenciando una ruina de lo que se considera patrimonio.
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Es muy dificil provocar sensaciones en un ser humano, generar un sentimiento, sobre ruinas o ele-
mentos desaparecidos por el avance de la civilizacién. El hecho de que el elemento no esté a la vista
provoca un desafio a la arquitectura, una profesidn siempre vinculada al hecho de crear un nuevo ele-
mento o proteger uno existente. Pero son muy pocos los casos en los que se ha tratado con sensibilidad
y coherencia la proteccidn de una via de comunicacién, de los elementos que vinculaba y de su historia
sin saber con exactitud su recorrido.

Estd claro que recorrer Pompeya, por ejemplo, resulta un momento inolvidable para cualquier indivi-
duo que posea un minimo de interés cultural. Pero la cuestién planteada es como obtener la atencién
y lograr emocionar si el patrimonio, en si mismo, ya no existe o se encuentra degradado. La necesidad
de generar esa sensacion radica en el concepto de proteccién por difusién del bien, tantas veces des-
crito en textos o comunicaciones sobre patrimonio. Cuando se comprende la importancia de una obra
arquitectdnica, y ésta logra sensibilizar, instantdneamente surge el sentimiento humano de protegerla
y difundirla. Esto deviene en el segundo concepto, mas relacionado con la gestion del patrimonio arqui-
tectdnico, que es el de arquitectura complementaria. En nuestro caso de estudio existen vias romanas,
en las cuales su antigliedad y extension son los datos necesarios para impresionar al visitante. Esa via
continla siendo un eje que conecta elementos patrimoniales, propios de su funcidn, como ser: alber-
gues, mansiones, tabernas, iglesias, puentes, entre otros. Estos nodos se encuentran vinculados entre
si mediante una red, disefiada por una nueva arquitectura, vinculada al uso y disfrute, que produce
un desarrollo econémico y sostenible en el territorio, sumamente importante en tiempos de crisis, a
través de la dinamizacidn del mismo.

Claro estd que existen casos en los que esta gestidon se ha sabido proyectar con la sensibilidad que
exige y condicionan dos mil afios de historia. Los ejemplos de estudio seleccionados han conseguido
producir una marca registrada de su patrimonio, mediante su difusidon y en base a ello una proteccion
a nivel internacional a través de los organismos correspondientes. A su vez desarrollaron una infraes-
tructura complementaria que se apoya en el patrimonio y que lo complementa para su uso y disfrute
dentro del marco de proteccién. Casos como El Camino de Santiago en todas sus versiones, inglés,
portugués, francés, de la plata, las Vias Appia y Aurelia en Roma, y Tarragona como Patrimonio de la
Humanidad reconocido por Unesco, son ejemplos de cémo se debe gestionar el patrimonio.

El objetivo de este trabajo es dejar en claro los elementos de estudio necesarios para la puesta en
valor del patrimonio, asi como su proteccidn, difusion y uso, generando proyectos complementarios a
la via, dinamizando y estructurando el territorio contemporaneo.

Fig. 4. Yacimiento romano Liria Fig. 5. Via Augusta - Museo L’ Almoina
Fotografia: lgnacio Yusim Fotografia: lgnacio Yusim
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En el estudio de casos similares se han encontrado proyectos donde los objetivos son contrarios a lo
gue se define como Gestion del Patrimonio Arquitectdnico. Se priorizan los aspectos econdmicos vy el
elemento arquitectdnico se convierte en un bien turistico, sin protagonismo o difusién. Se han cometi-
do errores de trazado a través de incorrectas rehabilitaciones virtuales o datos inexistentes; todo esto
en funcién de una variable econdmica basada en inversiones privadas que producen degradaciones en
funcién de hacer el bien mas atractivo econédmicamente. Considero que si el bien cultural se encuentra
bien gestionado, el elemento arquitectdnico tiene un lenguaje propio donde habla y emociona por si
mismo.

Segun Maria del Carmen Carrasci Coello, Gedgrafa del Instituto del Patrimonio y Paisaje (IPPAIS), los
Itinerarios Culturales son: “una categoria del patrimonio, de las mas recientes y que ademads es de /as
mds complejas, no solo por su naturaleza, por su extension, por su variedad y porque es de los pocos
bienes, que en realidad, lo mas importante no es solo el bien (infraestructura del camino) sino /a im-
pronta sinérgica que ha generado en los territorios enlazados umbilicalmente en torno al camino. Las
relaciones desarrolladas en él y las creaciones y culturas construidas en su resguardo”. *

Le Corbusier ®* ha desarrollado manuales metodoldgicos a través de factores comunes analizados y
estudiados en referencia a la ciudad moderna. Pese a que los conceptos planteados por Le Corbusier
son contrarios a los que se desarrollan en la presente investigacion, se destaca la metodologia utili-
zada en sus publicaciones. El objetivo final del trabajo de investigacién es producir lineas de estudio
e investigacion para los elementos comunes basandose en el ideal de la ruta histérica patrimonial,
desarrollando no sélo la ruta en si misma como arquitectura invisible, sino todos los elementos y obras
adicionales como arquitectura complementaria. Surgiendo otra investigacién paralela que reside en el
estudio de la importancia de la via en el desarrollo del territorio, realizando un analisis urbano a través
de la estructuracién del terreno, tanto en su origen como en la actualidad.

En base a los elementos de estudio comunes en los itinerarios culturales que se desarrollaran poste-
riormente, y al estudio de los casos seleccionados ya citados, se intentaran resumir aquellos elementos
a tomar en cuenta para proteger y difundir el valor arquitectdnico, invisible por la enorme cantidad de
afios en los que se abusd de él, pero que hemos heredado y que es nuestra obligacion proteger de una
forma sostenible en el tiempo, en funcién de una nueva arquitectura que estamos descubriendo, en un
mundo dénde queda poco por construir y mucho por rehabilitar o proteger.

4 MARTORELL CARRENO, Alberto. Itinerarios Culturales y Patrimonio Mundial. Universidad de San Martin de Porres, Lima,
2010. Publicacion de comentarios sobre el libro. Pagina 3.

% LE CORBUSIER. Como concebir el Urbanismo. Grupo francés CIAM, Paris, 1946.
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Por ende, con el fin de estructurar las intenciones del presente trabajo, los objetivos de la investiga-
cion son los siguientes:

L N NN XY ©00000000000000000000000000000000000000

Establecery definirla metodologia
de estudio en funcion de determi-
nar los elementos y parametros
de un recorrido cultural basando-
se en los ejemplos de otras vias o
ejes patrimoniales.

Describir los elementos patrimo-
niales existentes, que seran los
componentes de la ruta para jus-
tificar el potencial del recorrido
como itinerario o ruta cultural.
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caracter divulgativo en el patri-

- ' o Desarrollar el concepto de dina-
monio arquitecténico, generando

mizacion del territorio para una

e0c00c0cc0000000000000000000

®0000c0c00c00000000000000 0000
e0000cc00000000000000
eec0ccccccccccccccco e

rec.orrldols pa';rlmonlales € .|t'|ne Py via o eje lineal, ya sea en su fun-
rarios cu ture.z €s que protgjarj y cidn histérica como presente.
difundan el bien cultural e histdri-
coa traVéS de su Conocimiento. eccccsccccsccccssscccsscccssecccsssccss
i Desarrollar los conceptos de Ar- : : Estudiar los proyectos existen- :
¢ quitectura invisible y Arquitectura : . « : tes de |nterven‘c|.on so‘bre la Via :
: complementaria, ejemplificando i< > : Augusta como itinerario cultural :
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“Las vias de comunicacion historicas convertidas en estructuras dinamizadoras del territorio contemporaneo”

Capitulo IV
METODOLOGIA DE ESTUDIO. ESTRUCTURA DEL TRABAJO DE INVESTIGACION

La estructura del trabajo de investigacion se basa en un analisis iniciado en los aspectos generales del
estudio de vias y ejes como itinerarios culturales hacia el estudio detallado de los elementos patrimo-
niales de la Via Augusta.

INVESTIGACION GENERAL COMPARATIVA: ITINERARIOS CULTURALES Y ANTECEDENTES

La metodologia de la investigacién contempla un analisis comparativo de la ruta de estudio con otras
vias en los que la intervencidon para la proteccién del patrimonio resulto favorable. Para determinar y
demostrar de forma cientifica la posibilidades que brinda el potencial patrimonial arquitectdnico pre-
sente en la Comunidad Valenciana en lo que respecta al eje romano formado por la Via Augusta.

Luego de analizar los ejemplos de estudio se intentara determinar una serie de patrones de analisis,
comunes en todos los casos, que formaran la columna vertebral de concepcidn de una ruta histérica
cultural.

INVESTIGACION DE LOS PROYECTOS DE INTERVENCION

En esta etapa se analizaran los proyectos sobre la Via Augusta en la Comunidad Valenciana: la pro-
puesta de recuperacion de la Via Augusta realizada por la Conselleria de Infraestructuras ®y el Proyecto
del Arco de Cabanes realizado por el Arq. Miguel del Rey 7; para analizar los factores positivos y las
carencias existentes, en comparacidn con los casos investigados con anterioridad para colaborar en la
mejora de la perspectiva con la que se analiza y se interviene el patrimonio romano en la Comunidad
Valenciana.

INVESTIGACION Y ANALISIS: GESTION, CONSERVACION Y PUESTA EN VALOR DEL PATRIMONIO

Se concluira con conceptos que, a modo de resumen, generen un hilo conductor entre los casos de
vias y ejes estudiados, los pardmetros comunes de estudio fundamentales para asegurar el éxito del
bien cultural protegido, la aplicacion de dichos parametros a la Via Augusta y el analisis del aprovecha-
miento de su potencial por parte de los proyectos existentes tanto del eje a escala territorial como de
uno de sus nodos principales, como es el Arco de Cabanes, en un aspecto mas particular y de detalle.

INVESTIGACION PARTICULAR: VIA AUGUSTA REPRESENTADA POR SUS ELEMENTOS PATRIMONIALES

Se incluye una investigacién traducida en una serie de fichas que contienen los datos existentes, en
la actualidad, sobre los elementos patrimoniales que justifican tanto el estudio como las intervencio-
nes para lograr generar un eje histdrico cultural basado en elementos concretos y de valor patrimo-
nial aceptado. A su vez se ha realizado un plano de la Comunidad Valenciana con la ubicacion de los
elementos patrimoniales con el objeto de analizar la cantidad presente en cada provincia y facilitar la
eleccién de los nodos en funcion de la acumulacién de los bienes culturales presentes.

¢ DESPIAU, José Manuel. Proyecto de recuperacion de la Via Augusta en la Comunidad Valenciana. Conselleria de Infraestruc-
turas y Obras Publicas, Valencia, 20089.

7 DEL REY, Miguel. Plan Especial de proteccion de la senda dels romans y del Arco de Cabanes. Ayuntamiento de Cabanes,
Castellon, 2004.
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Capitulo V
ESTADO DE LA CUESTION

La historia de la Via Heraclea, posteriormente Via
Augusta, fue estudiada de forma exhaustiva a través
de afos de investigacidon para comprender el traza-
do, laingenieria constructiva, la funcién y los objetos
asociados a esta via romana. Pese a toda esta infor-
macion, y al intento de interpretacién de las fuentes
clasicas y epigraficas a través de los Vasos Apollina-
res, la Tabla de Peutinger o los escritos anénimos de
Ravena o Antonino ¥ son muchos los aspectos sin
definiciones que presenta la misma en su trazado en
Espafia, a lo largo de 1.500 kildmetros desde Cadiz
hasta los Pirineos, y en nuestro caso de estudio a lo
largo de 625 kilémetros dentro de la Comunidad Va- Fig. 6 Vasos de Vicarello.
lenciana. Fuente: Museo Nazionale Romano. Roma.

Harrea
(entrepsts publics

Montagnes

Fig. 7 llustracion de /a Tabla de Peutinger.
Fuente: Biblioteca Nacional de Austria. Viena.

A su vez no existe una vinculacién de esta via con el resto de las rutas romanas mediante el concepto
de itinerario cultural en su conjunto; siendo ésta la cuestion principal que abordaremos en este escrito.
Es decir, la determinacion de las caracteristicas basicas tomadas en cuenta en otros ejemplos favora-
bles de itinerarios aplicadas a la conservacion de nuestro patrimonio arquitecténico. No existe, al dia
de hoy, bibliografia que trate o estudie a la Via Augusta como un eje vinculante de elementos patrimo-
niales a proteger mediante un recorrido histérico, mas alla de proyectos aislados que se analizaran en
su debido momento.

Pero si hay mucha informacién en lo que respecta al estudio arqueoldgico de la Via Augusta. Esto
nos permite determinar cual es en realidad el verdadero trazado de lo que se denomind Via Augusta
y poder, de esta forma, analizarla en forma particular al resto de las vias romanas de la Comunidad
Valenciana.

8 Las fuentes cldsicas son textos de historiadores y gedgrafos antiguos, griegos y romanos, asi como itinerarios, mapas y
testimonios epigraficos. Los Vasos Apollinaries, la Tabla de Peutinger y los escritos de Ravena y Antonino seran tratados y
explicados en los siguientes capitulos.
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Capitulo V.I
Descripcidn de los estudios arqueoldgicos previos sobre la Via Augusta

La historia de la investigacion sobre la Via Augusta comienza a través del analisis de fuentes clasicas,
como por ejemplo el Itinerario de Antonino, manuscrito medieval inspirado en un original romano del
siglo 1l, siendo los primeros estudios el resultado de la investigacién de aquellos documentos histéri-
cos. Posteriormente ... “/a investigacion moderna ha tenido en cuenta otros itinerarios como los Vasos
Apollinares, el Anénimo de Ravena, la Guidonis Geographica, o bien a historiadores drabes como son,
Verbi Gracia, Al-Edrisi, dAhmad al-Razi y Abu-Chafar al-Waqaxi. A su vez existen repertorios de caminos
surgidos en la época de Carlos |, como ser los propuestos por Pedro Juan Villuga (1546) y Alonso de
Menses (1576), los cuales fueron estudiados por Thomas Fernandez (1755), Joseph Mathias Escrivano
(1757) y Santiago Lopez (1812)”°

La mayoria de los estudios previos se refiere a historiadores, y luego arquedlogos que intentaron, en
base a la informacién existente, deducir el trazado de la Via Augusta.

El gedgrafo Al-Idrisi, cartografo, gedgrafo y viajero hispanomusulman que vivid y desarrollé la mayor
parte de su obra en la corte de Roger Il de Sicilia, establecida en Palermo, es el primero que estudia las
calzadas romanas en un texto que se denomina “Geografia de Espafia”’ *°. La obra se basa principalmen-
te en la descripcién del itinerario a través del analisis de las millas que existen entre cada villa romana.
Este estudio disefia el recorrido aproximado de la Via Augusta.

El andlisis del valenciano Pedro Juan Villuga, en el libro “Repertorio de todos los caminos de Espafia”*!
del afo 1546, se refiere al estudio de veintisiete trayectos como repertorio de caminos en la edad
media. Se debe considerar que en esos afios las rutas romanas eran utilizadas comunmente por los
ciudadanos.

Fig. 8 Itinerario Via Augusta.
Fuente: Conselleria Infraestructuras.

Desde el afio 1600 hasta 1980 se han localizado aproximadamente treinta y seis autores, que de for-
ma general, parcial o local estudiaron las vias romanas. Cada uno con diferentes técnicas y objetivos
en funcién de la época y la metodologia empleada; por lo que es interesante leer los resultados que se
describirdn resumidamente a continuacion.

? MOROTE, Guillermo. La Via Augusta y otras calzadas de la Comunidad Valenciana. Real Academia de Cultura Valenciana,
Valencia, 2002. Pagina 15.

10 AL-IDRIS|, Muhammad. Geografia de Espafia. Anubar Ediciones, Madrid, 1974.

2 VilLLUGA, Pedro Juan. Repertorio de todos los caminos de Espafia. Kraus Reprint Corporation, 1967.
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Cabe destacar que la mayoria de miliarios han desaparecido o se encuentran en mal estado con un
alto nivel de degradacidon en sus inscripciones, casi ilegibles, que hubiesen facilitado mucho la com-
prensién y ubicacion de las mansiones y del recorrido, por lo que todos los estudios presentan una
informacion similar. Los mapas e itinerarios poseen una escala y un nivel de aproximacion muy gene-
ral, sin detalles sobre la ubicacidn del trazado por lo que las diferentes interpretaciones que se han
realizado de los mismos han dado distintos soluciones y se han generado confusiones de acuerdo a la
ubicacidn de las mansiones que hoy en dia se encuentran destruidas en su totalidad.

Sin entrar en el detalle de las publicaciones que se nombran a continuacién, debido a que excede este
trabajo de proyecto arquitecténico de dinamizaciéon del territorio a través de un eje histdrico, se hara
mencidn en forma cronoldgica a los diversos estudios arqueoldgicos que se fueron sucediendo desde
el afio 1600 hasta el 1923, resumiendo los datos obtenidos por Guillermo Morote en su Tesis Doctoral.

...”La historia de la investigacion comienza con Jeronimo Zurita, “Obra critica de los manuscritos me-
dievales sobre el Itinerario de Antonino” (1600), al que le siguen en orden cronologico Gaspar Es-
colano, “Década primera de la historia de la insigne y coronada ciudad y Reino de Valencia” (1610),
Francisco Diago “Anales del reino de Valencia” (1613), Agustin de Sales “Referencia al Itinerario de
Antonino (1883), Antonio Mayans y Ciscar “Capitulo sobre las Vias de Comunicacion” (1771), Fran-
cisco Pérez Bayer “Viaje desde Valencia a Andalucia”(1782), José Cavanilles “Observaciones sobre el
reino de Valencia” (1791), Conde de Lumiares “Inscripciones y antiguedades del reino de Valencia”
(1800), Alexandre de Laborde “Voyage pittoresque et historique de I'Espagne” y “Itinerario descriptivo
de las provincias de Espafia” (1806 y 1808), Agustin Cedn Bermudez “Antiguedades romanas que hay
en Espafia” (1832), Miguel Cortés “Diccionario geografico historico de la Espafia antigua” (1836), Pas-
cual Madoz “Diccionario geografico estadistico historico” (1846), J. Albacetd “Referencia a la mansion
Thiar” (1855), Eduardo Saavedra “Discurso Real Academia de la Historia” (1862), José Segura y Barrera
(1868), E. Hiibner “La arqueologia de Espafia” (1888), Fernandez Guerra “Estudio dedicado a la Via Au-
gusta”, Juan Balbas “El libro de la provincia de Castellon” (1892), Cuveiro Pifiol “Iberia Protohistdrica”
(1891), Antonio Chabret Fraga “Vias romanas de la provincia de Castellon de la plana” (1907), Antonio
Blazquez “Nuevo estudio del Itinerario de Antonino” (1892), Ramdn H. Segarra “Geografia general del
reino de Valencia” y “Almanaque de las provincias” (1916), J. Senent Ibafiez “Del riu Cenia al Millars. La
via romana” (1923)...” 12

Ingresando en la etapa moderna de los estudios, Manuel Beti escribié “Estudio dedicado a Onda”
(1924)%, Angel Blazquez y Giménez “Camino de Ad Torres a Karthagine Spartaria” (1925)*, Nicolau Pri-
mitiu Gdmez Serrano “De com se perden els Camins antics” (1927)%, J. B. Porcar Ripollés “Cami roma
d’ Antrilles” (1931)* y José Alcacer Grau “Exploraciones arqueoldgicas en Begis” (1946)".

2 MIOROTE, Guillermo. La Via Augusta y otras calzadas de la Comunidad Valenciana. Real Academia de Cultura Valenciana,
Valencia, 2002. Pags. 19-90.

13 BETI, Manuel. Estudio dedicado a Onda. El Castillo de Onda y sus Cartas Pueblas, en. Boletin de la Real Sociedad Castello-
nense de Cultura, Castellon, 1924.

1 BIAZQUEZ Y GIMENEZ, Angel. Exploraciones en /as vias romanas de Bergido a Asturias y de Catalufia a Valencia y Jaén. Me-
morias de la Junta Superior de Excavaciones y Antiguedades, Madrid, 1925.

15 GOMEZ SERRANO, Nicolau Primitiu. Salteri Arqueologic. De com se perden els camins antics. Diario de Valencia, Valencia,
1927,

16 PORCAR RIPOLLES, J. B. Excursions i recerques arqueologiques. El cami romd d‘antrilles, en: Boletin de /a Real Sociedad
Castellonense de Cultura, Castellon, 1931.

7 ALCACER GRAU, José. Exploraciones arqueoldgicas en Begis, en: Trabajos varios del Servicio de Investigacion Prehistdrica de
la Diputacion Provincial de Valencia, vol. 10, Valencia, 1946.
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Posteriormente Domingo Fletcher Valls redactd “Arqueologia romana en la provincia de Castellén”
(1956)*8, Santiago Bru y Vidal “Vias romanas saguntinas” (1958)%°, Miguel Tarradel “Historias generales
dedicadas a la regidn valenciana” (1965)%, Antonio Mufioz Catala “Vias romanas en la provincia de Cas-
telléon”(1972)%, Francisco Pons y Monjo “Estudio sobre los caminos romanos de Safor” (1977)?, André
Bazzana “El Caminds”(1978)%, Guillermo Morote Barbera “Aportacion al estudio de las vias romanas en
el Pais Valenciad” (1979)*y “La Via Augusta y otras calzadas...” (2002)%, Ferran Arasa “Les vies romanes
del territori valencia” (1995)2.

Estos ultimos, tanto el de Ferran Arasa como el de Guillermo Morote son la base de estudio del pre-
sente trabajo. Se debe apreciar la diferencia sustancial que existe entre los objetivos de un estudio ar-
gueoldgico y otro arquitectdnico. Por lo que todos los datos fundamentales obtenidos de la bibliografia
citada se utilizaran en funcion de un proyecto arquitectdnico, siendo la base del mismo debido a que
una idea debe basarse no sélo en teorias sino también en estudios, analisis reales y comprobados que
son aquellos que nos brindan los Dr. Arquedlogos precesores que han investigado la Via Augusta.

Estas publicaciones nombradas sélo hacen mencién a los trazados de la ruta romana, en base a sus
mansiones y miliarios, y en otros casos a los itinerarios o relatos medievales existentes. Existe una gran
cantidad de estudios y publicaciones sobre los elementos patrimoniales existentes en el trazado de la
Via Augusta que son la base del proyecto o eje itinerario cultural por ser el motivo por el cual se genera
el recorrido. Una ruta debe tener un origen y un destino siendo los nodos intermedios los que justifican
el recorrido. Estas publicaciones se haran evidente en la descripcion de los proyectos y la evaluacion de
los elementos patrimoniales del presente trabajo.

8Fl FTCHER VALLS, Domingo y ALCACER GRAU, José. Avance a una arqueologia romana de la provincia de Castellon, en: Bo-
letin de la Real Sociedad Castellonense de Cultura, vol. 32, Castellon, 1956.

9 BRU y VIDAL, Santiago. Notas de Arqueologia Saguntina, en: Archivo de Prehistoria Levantina, vol. 7, Valencia, 1958.
20 TARRADEL, Miguel. Historia del Pais Valencid, en: Coleccidn Estudis i documents, vol. 5, Barcelona, 1965.

21 MUNOZ CATALA, Antonio. Algunas observaciones sobre las vias romanas de la provincia de Castelldn, en: Archivo de Prebhis-
toria Levantina, vol. 13, Valencia, 1972.

22 PONS y MONJO, Francisco. Camins romans a la Safor. Revista de Gandia, Gandia, 1977.

23 BAZZANA, André. Vestiges de Centuriations Romaines et d’un itineraire preromaine dans la Plaine de Castellon, en: Archivo
de Prehistoria Levantina, vol. 4, Valencia, 1978.

24 MIOROTE, Guillermo. El trazado de la Via Augusta desde Tarracone hasta Karthagine Spartaria. Una aproximacion a su estu-
dio, en: Saguntum, vol. 14, Valencia, 1979.

25 MIOROTE Guillermo. La Via Augusta y otras calzadas de la Comunidad Valenciana. Real Academia de Cultura Valenciana,
Valencia, 2002.

%6 ARASA GIL, Ferrdn. Les vies romanes del territori Valencid. Conselleria de Obras Publicas, Valencia, 1995
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Capitulo V.II
Descripcion de los estudios previos sobre Itinerarios Culturales

Cabe destacar que el trabajo de investigacion no se basa en el aspecto histdrico de la Via Augusta
como ruta romana ni en sus restos arqueoldgicos sino que, como se explicé en los objetivos y en la me-
todologia, los elementos patrimoniales son la base de un proyecto de arquitectura invisible o itinerario
cultural. Por lo que se debe incluir en el estado de la cuestidon aquellas investigaciones realizadas sobre
los diferentes ejes o rutas que serdn parte de este estudio.

Es por esto que en este apartado se debe nombrar a todos los profesionales que hace afios dedican
sus investigaciones a la puesta en valor del patrimonio a través de los itinerarios culturales.

Uno de los primeros textos que he documentado sobre investigacion de rutas culturales es de Alberto
Martorell Carrefio para la Universidad de San Martin de Porres en Peru. Su vocacion sobre los aspectos
legales ausentes en UNESCO lo llevé a realizar una revision histérica sobre la evolucién del término
itinerario cultural, en una detallada tesis “Itinerarios culturales y Patrimonio Mundial” que recibio la
calificacién Summa Cum Laudem en 2008. Si se analiza el afio de presentacién vemos que el estudio de
esta tipologia de patrimonio es reciente y resta todavia mucho por investigar. Tal como explica él en sus

”

textos “..nos encontramos frente a un nuevo campo de estudio...” %’

Un aporte interesante lo introduce Javier Hernandez Ramirez, Profesor de Antropologia Social en la
Universidad de Sevilla, el cual expone una mirada interesante sobre el marketing territorial y aporta un
analisis critico sobre la funcién socio econdmica de las rutas y su poca valoracién como elementos de
conservacion, proteccion y difusion.?

Analizando los aportes realizados desde las diferentes Universidades que fueron investigando la cues-
tion, se obtienen los textos referidos a los avances en los conceptos de rutas e itinerarios culturales que
reunidn tras reunion se van desprendiendo de ICOMOS %, el consejo especializado de UNESCO para la
conservacion de monumentos y sitios, y del Consejo de Europa 3°. Ambas instituciones aportan, como
se analizard mas adelante, miradas diferentes sobre un mismo tema en cuestién. Cada texto es resul-
tado de las reuniones anuales y presentan mucha informacién que debe ser analizada e interpretada.

27 MARTORELL CARRENO, Alberto. Paisajes e Itinerarios Culturales: Conceptos independientes que enriquecen la teoria y la
prdctica de la conservacion cultural. Universidad de San Martin de Porres, Lima, Perd, 2008. Pag. 2.

28 HERNANDEZ RAMIREZ, Javier. Los caminos del patrimonio. Rutas turisticas e itinerarios culturales. Universidad de Vigo,
Revista de turismo y patrimonio cultural, Vigo.

29 [COMOS, CIIC. Encuentro cientifico internacional sobre Itinerarios Culturales: Identificacion, promocion e inventario de los
Itinerarios Culturales. Comité Nacional Esparniol de ICOMOS, 2005.

30 COUNCIL EUROPE. Itinerarios Culturales Europeos 1: Caminos de Peregrinacion. EDP Editories, Barcelona, 2007.

17

© 000 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Ricardo lgnacio Yusim
encia- Escuela Técnica Superior de Arquitectura

Universidad Politécnica |
vestigacion: Dr. Arq. Guillermo Guimaraens lgual

Va
Director del Trabajo I'n

de
de



VIA AVGVSTA

“Las vias de comunicacion historicas convertidas en estructuras dinamizadoras del territorio contemporaneo”

A su vez Celia Martinez Yafiez * de la Universidad de Bogotd, Colombia y Jordi Trasseras *?, Coordina-
dor del Programa de Gestién Cultural y Turismo Cultural, de la Universidad de Barcelona, nos muestran
dos posiciones muy distintas con respecto al mismo tema de estudio. En el primer caso la investigacion
denominada “Los Itinerarios Culturales: caracterizacion y desafios de una nueva categoria del patrimo-
nio cultural mundial” es una excelente busqueda de precisidn en los términos y definiciones existentes
sobre una cuestion muy reciente. Por otra parte, Jordi Trasseras escribe en “El Camino de Santiago: la
gestion sostenible de un itinerario cultural transnacional” los aspectos negativos de una gestion basada
en el interés econémico y politico sin realizar una valoracién critica de la gestion fundada en un reco-
nocimiento internacional por parte de un organismo competente.

Existe una comunicacion muy reciente sobre la Via de la Plata, redactado por Nuria Moriere %, de la
Universidad Rey Juan Carlos, y expuesto en el Il Congreso Regional de Cantabria basado en una inten-
cion de revalorizar el patrimonio local, sin bases histéricas y fundamentos cientificos.

En las publicaciones sobre Itinerarios Culturales anteriormente citadas se puede apreciar claramente
la intencionalidad, por parte de los autores, de generar “Marketing Territorial”, tal como explica Javier
Hernandez Ramirez. Justamente esa intencionalidad es lo que se debe evitar, siendo necesario realizar
una investigacidn sin animo de lucro, con la objetividad que el caso exige, ante un tema muy reciente
y con muchas contradicciones en las publicaciones, aun del organismo principal (ICOMQOS). El Dr. Arqg.
Salvador Lara Ortega, profesor de la Universidad Politécnica de Valencia, explica en sus conferencias:
“el bien cultural no tiene que tener sentimiento, sino ser un valor arquitectonico objetivo y basado en
la historia” ** Adelantando el objetivo final de esta publicacidn, que serd comprender cuales son los
elementos a considerar, basandonos en experiencias previas y valorando los aspectos propios de la Via
Augusta.

Para esto ultimo se considera fundamental el aporte del Arq. José Manuel Despiau, en el “Plan Di-
rector de recuperacién de la Via Augusta en la Comunidad Valenciana” . El proyecto de rehabilitacién
resulta muy interesante desde los aportes a la investigacion de trazados y la busqueda de la puesta en
valor del bien cultural. Aunque es necesario, en base a los aspectos aqui tratados considerar el eje li-
neal como un valor cultural, histérico, con potencialidad de ser un instrumento politico y social sin caer
en la utilizacidn del mismo con fines econdmicos que no se basan en la proteccién y conservacion sino
solamente en la utilizacién del mismo.

Se describird, a su vez, el proyecto del Arq. Miguel del Rey * que serd, al igual que el proyecto de
Conselleria, de gran ayuda y colaboracion para los objetivos de este trabajo. El mismo se basa en la
recuperacion del espacio envolvente de la rotonda de Cabanes, en Castelldn. Un lugar privilegiado por
la historia, el paisaje, que debe ser recuperado como sector de ocio, cultura y valor patrimonial.

31 MARTINEZ YANEZ, Celia. Los Itinerarios Culturales: Caracterizacion y desafios de una nueva categoria del patrimonio
cultural mundial, en: Apuntes, vol. 23, Colombia, 2010. Pags. 194-209.

32 TRASSERAS, Jordi. El Camino de Santiago: La gestion sostenible de un itinerario cultural transnacional. Universidad de Bar-
celona, Barcelona, 2007. P3gs. 1-15.

33 MORIERE MOLINERO, Nuria. La Ruta Via de la Plata. Universidad Rey Juan Carlos, Congreso regional de Cantabria. PAg. 2.

34 IARA ORTEGA, Salvador. Exposicion sobre la Gestion del Patrimonio Arquitectonico. Universidad Politécnica de Valencia,
Valencia, 2012.

32 DESPIAU, José Manuel. Proyecto de recuperacion de la Via Augusta en la Comunidad Valenciana. Conselleria de Infraestruc-
turas y Obras Publicas, Valencia, 20089. Pags. 1-69.

%DEL RE ¥ Miguel. Plan Especial de proteccion del entorno del Arco Romano y de la Senda dels Romans -Via Augusta- en su
paso por el término municipal de Cabanes. Ayuntamiento de Cabanes, Castellon, 2004. Pags. 1-46.
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Una ultima publicacion de referencia al tema sera el Programa Interreg ¥, proyecto que gira en torno
a cuatro vias histdricas: la Via Augusta, Via Domitia, Via Egnatia y Via Emilia. Junto a una exposicién
itinerante de la Via en la Bética: “La Via Augusta en la Bética” *® de la misma forma que realiza la Conse-
lleria de Infraestructuras de Valencia, trabajan junto a la Unién Europea con el proyecto “routes to the
roots”3° de caracter transnacional. “£/ programa apoya a los proyectos Vias Romanas en el Mediterra-
neo con la participacion de cuatro paises, Espafia, Francia, ltalia y Grecia. De este proyecto se despren-
de la Via Bética Romana, el cual es un desarrollo turistico andaluz a partir del patrimonio arqueoldgico
y de la via romana augusta por el interior de la bética”#°

Como se puede apreciar, el estado de la cuestion se encuentra dividido de la misma forma que el
estudio de la investigacién, tanto en aspectos generales sobre rutas e itinerarios culturales bajo la
supervisién de ICOMOS, como los proyectos particulares y el estudio individualizado de los tramos y
elementos pertenecientes a la Via Augusta, dado que se considera imprescindible conocer un tema
para poder poseer herramientas para desarrollar el otro.

37 Programa Interreg. Iniciativa comunitaria relativa a la cooperacion transnacional en materia de ordenacion territorial y
desarrollo regional. Union Europea.

%8 la Via Augusta en la Bética. Las Vias Romanas del Mediterrdaneo. Concejeria de Cultura, Andalucia, 2002.

39 Proyecto “Routes to the roots”. Iniciativa de la Comunidad Europea para favorecer los lazos transnacionales de cooperacion
y desarrollo cultural.

90 |a Via Augusta en la Bética. Las Vias Romanas del Mediterrdneo. Concejeria de Cultura, Andalucia, 2002. P4g. 1.
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Capitulo VI
ANTECEDENTES Y VALORES DE REFERENCIA A LA METODOLOGIA

El objetivo, como se enuncid anteriormente, serd determinar en funcién a los ejemplos existentes de
rutas e itinerarios culturales, los elementos a considerar para una gestion basada en la conservacion
del patrimonio arquitecténico. Asimismo se buscara definir el concepto de Itinerario Cultural partiendo
de los desafios que contempla una nueva categoria en el marco del Patrimonio Mundial.

Existen muchos casos de recorridos patrimoniales, en su mayoria multidimensionales mediante su
extension territorial. Algunos inspirados en la historia del lugar y otros que se fundamentan en un
aspecto econdmico sin poseer una justificacion patrimonial. Se intentard mostrar los dos extremos
para definir la situacion ideal, que como ya se puede apreciar radica en obtener un itinerario basado
en elementos concretos pero no abocados exclusivamente al turismo econdmico sino con un fin de
conservacion y sostenibilidad.

El capitulo esta orientado desde los aspectos mas generales, como es el concepto de ruta o itinerario
cultural para los diversos organismos competentes, hasta llegar a casos particulares de estudio donde
se expondrdn las cuestiones positivas y negativas de los mismos.

“Evidentemente, los caminos estan directamente
relacionados con la vida de los pueblos. Su trazado
y conservacion inciden de manera notable sobre e/
comercio, la industria o el progreso de las ciudades
y, lo que es mds importante todavia, en /a existen-
cia misma de un Estado. He aqui'la razon por la que
los romanos dieron tanta importancia a sus calza-
das, en un primer momento para controlar a los
diferentes pueblos que en la Peninsula Ibérica se
opusieron a su dominacion, y posteriormente para
mantener ese dominio alcanzado, fin ultimo de/
poder politico romano”.

& GENERALITAT VALENCIANA
N\

EXPOSICION:
“RECUPERACION DE LA
VIiA AUGUSTA EN LA
COMUNITAT VALENCIANA"

Fig. 9 Exposicién: “Recuperacién de la Via
st B Augusta en la Comunidad Valenciana”.
€/ Sant Re¢, 16 - ALZIRA . .

Fuente: Generalitat Valenciana.

1 DESPIAU, José Manuel. Proyecto de recuperacion de la Via Augusta en la Comunidad Valenciana. Conselleria de Infraestruc-
turas y Obras Publicas, Valencia, 2009. Pag. 8.
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Capitulo VI.I
Definicién de Itinerarios Culturales segin UNESCO, ICOMOS
y otras organizaciones y/o convenciones

Para comenzar el estudio primero debemos determinar que es un Itinerario Cultural, que lo diferencia
de un Parque Cultural o de una Ruta Tematica. Para esto debemos apoyar la investigacién en los con-
ceptos que especificd UNESCO (ICOMOS)* al respecto y en las diversas interpretaciones que generé el
concepto.

Desde la primer conferencia de Madrid en el afio 1904, los conceptos han evolucionado constante-
mente. En una primera clasificacién, los monumentos se clasificaban en vivos o muertos, siendo ésta
una clasificaciéon inviable hoy en dia dada la evolucidn que dicha clasificacion ha sufrido. Luego ese
mismo concepto ha evolucionado a monumento artistico-histérico y bien cultural, tal como recoge
Alberto Martorell de Gonzélez Varas en 1999 *. La clasificaciéon de bien cultural ha dado lugar a los
paisajes culturales como un apartado de la clasificacion general referida a los paisajes lineales que in-
cluyen bienes geograficamente distantes y posteriormente itinerarios culturales como un término mas
innovador que entiende al patrimonio lineal a través de las influencias histéricas y relaciones culturales
gue dieron origen a estos elementos patrimoniales, coincidiendo en mi postura con Alberto Martorell
en que es necesario desvincular estos conceptos, ya que el segundo es un término “mads integral y pre-
ciso de entender las diversas influencias mutuas surgidas entre dos o mas pueblos que estuvieron (o se
mantienen aun) unidos por el hilo conductor de una ruta cultural e historica.” *

Es en Madrid, casi 100 afios después, que se brinda el primer concepto de ruta como una probable
aproximacion al término de Itinerario Cultural en la reunién del Comité Cientifico de lcomos denomi-
nada “Los itinerarios como parte de nuestro patrimonio cultural”. * Del cual se pueden desprender una
serie de conceptos que son aplicables al caso de estudio, y que permiten diferenciar distintos tipos de
rutas culturales. Aunque la definicién continua siendo insuficiente en algunos casos por lo que ha reci-
bido una serie de documentos complementarios en la busqueda de ICOMOS de especificar el concep-
to, de brindar un equilibrio tipolégico, cronolégico y geografico. Considero que el proceso es normal
debido a que es un concepto nuevo, y un campo de estudio desconocido, con sélo 10 afios de estudio
hasta la actualidad. Pero es el factor de conectividad, comunicacién e inter fecundaciéon lo que le da
vida al concepto y lo diferencia del paisaje lineal o cultural Gnicamente determinado por su estructura.

En la conferencia de ICOMOS en Madrid celebrada en el afio 2004, se ha planteado el siguiente con-
cepto de Itinerario Cultural:

“Un ITINERARIO CULTURAL es una via de comunicacion terrestre, acuatica, mixta o de otra naturale-
za, fisicamente determinada y caracterizada por tener su propia y especifica dinamica y funcionalidad
historica, manifiesta en intercambios continuos multi-dimensionales y recjprocos de personas, bienes,
ideas, conocimientos y valores en el interior de un pais o entre varios paises y regiones durante un
periodo significativo de tiempo. Los itinerarios culturales han generado de esta manera una inter-fe-
cundacion de /as culturas en el tiempo y en el espacio, lo que se refleja tanto en su patrimonio tangible
como intangible”

%2 MARTORELL CARRENGO, Alberto. Paisajes e Itinerarios Culturales: Conceptos independientes que enriquecen /a teoria y /a
practica de la conservacion cultural. Universidad de San Martin de Porres, Lima, Perd, 2008. Pag. 1.

%3 [COMOS, CIIC. Encuentro cientifico internacional sobre Itinerarios Culturales: Identificacion, promocion e inventario de los
Itinerarios Culturales. Comité Nacional Esparniol de ICOMOS, 2005. Pag. 1.
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En la actualidad se presenta un total de 29 expedientes que solicitan su reconocimiento como ltine-
rario Cultural en las listas indicativas de UNESCO, aunque probablemente muchos de ellos no cumplan
los requisitos necesarios.

Es posible desprender una serie de palabras claves o factores que nos ayudaran a comprender la esen-
cia del concepto, y que son de aplicacion a la Via Augusta. Estos conceptos son los que diferencian los
términos de Itinerario Cultural y Paisaje Cultural lineal, a través de la influencia mutua entre el hombre
y la naturaleza para moldear el territorio. Histdricamente el hombre ha transformado el paisaje y ge-
nerado una CONECTIVIDAD CULTURAL que en el caso de los Itinerarios Culturales es multidireccional
y compleja pero en el caso de una ruta o paisaje cultural es lineal y definida. Es una nueva funcion de
la Arquitectura no sélo intervenir en el paisaje como se hizo histéricamente sino estudiar y proteger
esa relacién que en muchos casos es sumamente fragil. Segun Alberto Martorell: “e/ /tinerario Cultural
puede haber generado y seguir generando paisajes culturales, pero esto no sucede a la inversa” #

* VIA DE COMUNICACION EFUNCIONALIDAD HISTORICA

« INTERCAMBIO . TIEMPO
000000000000 00 eeeccoccoe :TRANSNAC[ONA[_:

000000000 K ‘

:CU[_TURA : :oooooooooooooo/oo:
o o ° N * INTER FECUNDACION *
0000000000 04 .',0 ° °

:.O......O: :PUEBLOS: :......o:
* PRESENTE * * RAICES *

El Camino de Santiago fue el primer itinerario cultural nominado en Europa, a través de su Consejo, en
1987, concedido en 2004 como Gran Itinerario Cultural Europeo. Fue inscrito en la Lista del Patrimonio
Mundial en 1993 para el tramo espafiol y en 1998 para el francés. En 2005 la UNESCO incluye los itine-
rarios culturales como una nueva categoria en sus listas indicativas, habiendo creado en 1998 la orga-
nizacion ICOMOS para marcar las directrices de las caracteristicas que debian poseer estos itinerarios.
Este hecho generd un punto de inflexion mas que significativo en la historia de este tipo de patrimonio,
su valoracion y reconocimiento obliga a que se deba iniciar un nuevo estudio y enfoque que hasta hace
unos afios era inexistente. El concepto de ruta cultural fue aprobado por UNESCO en Paris en julio de
1994, mediante un documento denominado “Los /tinerarios como Patrimonio Cultural”.*>

4 Ibid. Pag. 7.

¥ ICOMOS, CIIC, UNESCO. Los itinerarios como Patrimonio Cultural. Conclusiones. UNESCO, Madrid, 1994.
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Todavia hoy se debaten conceptos que veremos a continuacion, y se discuten denominaciones en
referencia a la nomenclatura y caracteristicas que deben poseer. Lo cual es légico ya que estamos de-
batiendo sobre un tema nuevo en comparacién con el resto de tipologias de patrimonio existentes.

Unesco, a través de lcomos, ha ido redactando documentos en las diversas reuniones y convenciones
gue se fueron realizando posteriormente a la inclusién del Camino de Santiago como Patrimonio de
la Humanidad. La existencia de esta via, su éxito y la rentabilidad social, cultural pero sobre todo eco-
ndmica que ha generado impulsé, desafortunadamente, a otros Ayuntamientos a producir e intentar
provocar o crear situaciones similares, con caminos o rutas en algunos casos bien fundadas pero en
otros casi inexistentes. Esos documentos redactados por ICOMOS son un intento de disgregar o canali-
zar el estudio, generando un lineamiento de los valores y caracteristicas que debe poseer una ruta para
poder distinguir y caracterizar los distintos tipos de vias existentes.

Asi es que en primera medida UNESCO valora los itinerarios culturales que poseen las caracteristicas
de ser transnacionales, es decir, que sus dimensiones exceden fronteras. En todo momento se hara una
vinculacién de las valoraciones descriptas por las organizaciones para el caso de la Via Augusta, que es
el objeto del estudio, por lo que podemos ver y analizar que esta caracteristica es altamente reconoci-
ble, dado que la extensidn de la via romana incluye el litoral de Espafia, Francia e Italia, recorriendo el
Mediterraneo, desde Cadiz (Andalucia) hasta Roma. Con ello se pone énfasis en los valores culturales e
histéricos y en los movimientos de poblacidn, el encuentro, el didlogo, el cambio y la interfecundacion
de las culturas en el espacio y en el tiempo, a la vez que se insiste en la importancia que tienen los itine-
rarios para la comprension mutua, la lectura plural de la historia y la cultura de la paz, segin describen
los documentos de ICOMOS.

Es irremediable pensar, al leer estas lineas, el enorme potencial que posee la Via Augusta como
portador de los diferentes valores aportados por las sucesivas civilizaciones. Una ruta romana que
fue testigo de inmuerables batallas como eje estratégico de movimiento de tropas y pueblos; de los
intercambios comerciales mas importantes del Mediterraneo, produciendo un intercambio cultural a
través del lenguaje y las costumbres durante todas las épocas: pre romana, romana, visigoda, drabe y
cristiana. Alberto Martorell enuncia una frase sumamente breve que resume lo expuesto, “requerimos
un término que asuma la esencia cultural del fencmeno de movilidad humana en torno a una determi-
nada ruta” “ refiriendose al concepto de Itinerario Cultural y la inter fecundacion obtenida por una via
de comunicacidn y su funcion histérica, a través del reconocimiento cultural de su realidad, abordan-
dolo desde la contextualizacién de sus propias coordenadas espacio-temporales.

En 1997 se ha realizado en Alicante un seminario sobre “Las rutas culturales del Mediterrdneo:
comercio y civilizaciones en su proyeccion transnacional” #’, por lo que claramente es un tema que
se encontraba en el estudio de las organizaciones internacionales que velan por la conservacion del
patrimonio. El contexto estd preparado contemporaneamente para el analisis y puesta en valor de las
rutas culturales. Quizas el inconveniente mas claro que pueda surgir es la falta de coordinacidn entre
los diversos Ayuntamientos, o inclusive Naciones, ya que dicho andlisis debe ser abordado sobre una
base de cooperacién internacional, basandose en la interrelacion de pueblos, culturas y areas para es-
tudiar, proteger y dar a conocer este tipo de patrimonio. Por lo que la metodologia planteada considera
necesaria la cooperacién sub regional en base a la candidatura transnacional a través de instrumentos
y planificacion mutua.

9 MARTORELL CARRENO, Alberto. Paisajes e Itinerarios Culturales: Conceptos independientes que enriquecen la teoria y Ia
prdctica de la conservacion cultural. Universidad de San Martin de Porres, Lima, Perd, 2008. Pag.7.

47 ICOMOS, UNESCO. Seminario: Las rutas culturales del Mediterrdneo: comercio y civilizaciones en su proyeccion transnacio-
nal. UNESCO, Alicante, 1997.
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Es importante destacar que para ser reconocido como un bien en su totalidad se solicita un sistema de
gestidn y proteccién adecuado para su conservacion por lo que se requiere una actuacion coordinada
de las diferentes comunidades involucradas a través de sus instrumentos legales, normativas y admi-
nistraciones combinadas (situacion conflictiva y dificil debido a su caracter transnacional).

El 22 de mayo de 1999 se realizé en Ibiza el Seminario Internacional de ICOMOS sobre “Metodologia,
definiciones y aspectos operativos de los itinerarios culturales” “6. Para el cual se describird en forma
textual la definicidn de itinerarios culturales, posteriormente se intentaran explicar las diferencias exis-
tentes con los parques culturales o las rutas tematicas, conceptos nuevos que fueron surgiendo a partir
de este tipo de patrimonio.

“1. Constituyen, merced a los intercambios materiales, culturales o espirituales, generados por la mo-
vilidad de los hombres durante periodos largos y continuos, un hilo conductor que ha producido a lo
largo de su recorrido espacial una interfecundacion cultural entre paises o regiones.

2. Han de apoyarse, necesariamente, en elementos tangibles que representan el testimonio y /a cofir-
macion fisica de su existencia. Los factores intangibles proporcionan sentido y significado a los diversos
elementos que componen el conjunto.

3. Se inscriben en un contexto natural en el que inciden y que contribuyen a caracterizar y a enriquecer
con nuevas dimensiones, dentro de un proceso interactivo.

4. Tienen un sentido global, y dentro de éste, el valor de sus partes reside en el interés conjunto y com-
partido. De esta forma, constituyen una via para la cooperacion, la solidaridad, el respeto y el aprecio
mutuo, y una contribucion fundamental para el diglogo y la paz. Poseen un valor simbdlico abierto a la
esperanza y a la comprension entre los pueblos.

5. Son un instrumento idoneo para poner en evidencia que la realidad cultural presenta multiples
facetas, lo cual requiere una aproximacion pluridisciplinar . También ayuda a lograr una asuncion mas
completa y enriquecedora de la propia identidad, al tener en cuenta que €ésta se inscribe en una dj-
mension mas amplia, representada para la realidad cultural compartida, y todo ello, dentro de los lazos
culturales universales.

6. Permiten una lectura plural y, por tanto, mds realista y mds justa de /a historia.

7. Son el resultado de encuentros pacificos o controvertidos, en la actualidad presentan una pluralidad
de dimensiones que trasciende su primitiva funcion, y ofrecen la posibilidad de poner en marcha una
nueva dinamica de cooperacion cultural y economica entre los pueblos.

8. Renueva las hipdtesis cientificas y permiten acrecentar los conocimientos técnicos, artisticos y cul-
turales!” %

78 |COMOS, UNESCO. Seminario: Metodologia, definiciones y aspectos operativos de los itinerarios culturales. UNESCO, Ibiza,
1999,
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En 1998 en Canarias ICOMOS aprobd una definicién que para nuestro caso de estudio presenta una
importancia absoluta:

“Se establecen los procedimientos para promover la identificacion, el estudio y la puesta en valor
de /as rutas o itinerarios culturales y el significado que entrafian como un conjunto en el que reside su
principal valor, asi como la proteccion, mantenimiento, y conservacion de sus monumentos, grupos de
edificios, restos arqueoldgicos, paisajes culturales y sitios, conectados todos ellos entre si' a través de
valores culturales y lazos historicos” *

En febrero de 2006 el Comité Cientifico Internacional de Itinerarios Culturales ClIC de Icomos estable-
ce, a través de la Carta Internacional sobre Itinerarios Culturales, los conceptos definitorios, metodolo-
gia de estudio, criterios de identificacién, integridad y autenticidad, tipologias e instrumentos para su
conservacion, gestién, financiacion y uso.

“Entre estos nuevos tipos de bienes y conceptos, destacan los itinerarios culturales, bienes en serie y
los bienes transnacionales y transfronterizos, con lo que se formaliza una conceptualizacion del patri-
monio mas atenta no solo a su amplia dimension territorial, sino también a su cardcter evolutivo, pluri-
dimensional y compartido. Estas categorias abren nuevas perspectivas hasta ahora insospechadas para
el reconocimiento del patrimonio, como consecuencia de /a propia dinamica generada por su continua
expansion conceptual, al tiempo que incorporan aspectos y dimensiones que son objeto de estudio y
preocupacion creciente para diversos organismos internacionales: el reconocimiento de la diversidad
cultural y la dimension intangible del patrimonio.”*°

Por ende, el término involucra un contenido histdrico, un vinculo cultural demostrable y una utiliza-
cion del territorio materializada en su recorrido fisico (a diferencia del Consejo de Europa el cual apoya
el eje virtual que une monumentos de una determinada época y vocaciéon en comun), reuniendo un
valor universal excepcional basado en la conectividad e interrelacidn, a través de su dindmica interna.
Nadie podria haber descrito mejor a la Via Augusta como eje conector de elementos patrimoniales
aislados, vinculados e integrados culturalmente a través de una configuracion estructural que adopta
formas lineales, de corredor o red. La mejor forma de proteger elementos o sitios con un significativo
valor cultural, que en forma aislada carecen de importancia para los gobiernos u organizaciones, es
incluirlos en un mapa de elementos patrimoniales, mezclados con otros intangibles que le dan sentido
al conjunto protegiendo dicho dmbito de manera global, evitando el uso destructivo.

“Un tercer grupo de nominaciones para investigar y revisar en este marco, es el de los numerosos
elementos pertenecientes a diversos Itinerarios Culturales que han sido incluidos en forma aislada
en /a Lista del Patrimonio Mundial, generalmente como monumentos, conjuntos o ciudades, debido
a su valor universal excepcional en si mismos, y que probablemente en un futuro podrian ampliar su
reconocimiento formal uniendo a su actual caracterizacion la que también les corresponde como hitos
trascendentales dentro de esta nueva categoria” !

Este Ultimo parrafo genera un importante concepto a desarrollar e investigar. Nuestro caso particular
de estudio posee una serie de elementos arquitectdénicos o ciudades que individualmente poseen un
tipo de proteccidn asociada, como ser: Tarragona, Arco de Bara, Arco de Cabanes, etc. Pero forman par-
te del conjunto, por lo que corresponderia quitar el actual nivel de proteccién que poseen e incluirlos
en el conjunto histdrico cultural, siendo ésta una categoria nueva, compleja, extensa y experimental.

¥ J[COMOS, UNESCO. I Jornadas Iberoamericanas y del Mediterraneo: Canarias, encrucijada cultural entre continentes.
UNESCO, Islas Canarias, 1998.

%0 [COMOS, UNESCO. Carta internacional sobre Itinerarios Culturales. UNESCO, Paris, 2006.

I MARTINEZ YANEZ, Celia. Los Itinerarios Culturales: Caracterizacion y desafios de una nueva categoria del patrimonio cultu-
ral mundial, en: Apuntes, vol. 23, Colombia, 2010. Pag. 201.
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Si analizamos los criterios establecidos mas importantes podemos apreciar que la Via Augusta se
encuentra representada en cada uno de ellos: via de comunicacién terrestre, fisicamente determinada
y caracterizada por poseer su propia y especifica dindmica y funcionalidad histdrica al servicio de un
fin concreto y determinado, es resultado y reflejo del movimiento interactivo de personas, asi como
de intercambios multidimensionales, continuos y reciprocos de bienes, ideas, conocimientos y valores
entre pueblos, paises y regiones a lo largo de un periodo de tiempo. Generd, entonces, una fecunda-
cion multiple y reciproca, en el espacio y tiempo, manifestada en su patrimonio tangible e intangible; e
integrd un sistema dindmico de relaciones histdricas y bienes culturales asociados a su existencia.

Quizas lo mas dificil para especificar este tipo de rutas es su diferenciacion con las rutas tematicas,
como es el caso de la ruta del vino, donde no existe un camino fisico que vincule los elementos en
funcién de la realidad histdrica sino que es una ruta virtual que une hitos tematicos, que pueden ser
culturales e histdricos, pero que fueron creados para tal fin.

En el afio 2002, en la Convencion World Heritage %, se definid la vision para los préoximos 10 afios,
gue planteaba promover nuevos acercamientos para la cooperacion internacional. En la actualidad,
pasado el periodo de tiempo estipulado y ante una crisis econdmica y financiera, es dificil plantear
programas de conservacién transnacionales, inclusive dentro de las diversas comunidades autonomas
espanolas. Por lo que surge la cuestion: ¢han cambiado los aspectos internacionales en referencia al
panorama politico y econdmico en estos 10 afios? ¢Se deben adaptar los conceptos de proteccion a la
nueva realidad econémica a la que nos enfrentamos y probablemente haremos en los proximos afios?

Ahora bien, el parrafo anterior enuncia uno de los interrogantes que surgen en el presente trabajo de
investigacion. Pero existe otra cuestidén que es la base del libro y que se encuentra en su titulo: Las vias
de comunicacion histéricas convertidas en estructuras dinamizadoras del territorio contemporaneo.
Por ende la cuestion no radica solamente en los términos con los que llamar a estas rutas, o el nivel de
proteccién que poseen; ni siquiera es la rentabilidad que se pueda obtener de la misma, ya sea cultural,
econdmica, politica o social. Sino que la base del estudio es analizar, como arquitectos o ingenieros,
la influencia que éstas vias histéricas producen sobre el territorio actual, lo cual requiere estudiar el
territorio, las infraestructuras actuales, los habitos de la nueva sociedad, para obtener conclusiones
sobre su papel contemporaneo. La materializacién del trazado histérico lleva consigo un analisis de
sus funcidnes (control y gestidn) y objetivos, la ruta interviene sobre el paisaje cirundante y en forma
reciproca éste condiciona a la ruta comunicando e intercambiando conceptos. El inicio y fin de la ruta
genera los denominados nodos, como puntos intermedios listados en el anexo mediante elementos
patrimoniales dispersos. Estos son la base de estudio del trabajo, ya que son los nodos unidos por la
via de comunicacion los que fundamentan la proteccién y el estudio del conjunto.

Para este estudio es escencial el andlisis multidisciplinar, considerando necesario tanto el aporte ar-
guitectonico, como de la ingenieria en el estudio técnico, arqueoldgico sobre los elementos desapare-
cidos, historico sobre los procesos y hechos que colaboran al entendimiento de los procesos que dieron
origen a la via. Este enfoque marca una colaboracion mutua que, en menor escala, se ha dado en las
aportaciones recibidas en el trabajo de investigacion.

Antes de ingresar al capitulo de instrumentalizacién politica y turistica de los itinerarios culturales, es
importante destacar que la intervencion de UNESCO no produce solamente una proliferacion de este
tipo de rutas con intereses diversos que se veran a continuacion, sino que promueve, estudia y lleva a
cabo numerosos programas de investigacién que colaboran, en tiempos de crisis, al estudio y conser-
vacion del patrimonio arquitecténico como “rutas del didlogo”. >

%2 |COMOS, UNESCO. Convencion World Heritage. UNESCO, Paris, 2002.
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“Las vias de comunicacion historicas convertidas en estructuras dinamizadoras del territorio contemporaneo”

Capitulo VL.LI
Fichas de identificacion de Itinerarios Culturales propuesta por CIIC, Icomos.

Publicada en www.icomos-ciic.org/.

ICOMOS

CIIC INTERNATIONAL COMMITTEE ON CULTURAL ROUTES
CIIC COMITE INTERNACIONAL DE ITINERARIOS CULTURALES
CIIC COMITE INTERNATIONAL DES ITINERAIRES CULTURELS

FICHA DE IDEN TIFICACION DE UN ITINERARIO CULTURAL
1. Denominacion del itinerario

2. Tipo de utilizaciéon (funcién) del mismo
- Uso principal (peregrinaje religioso, comercial, estratégico, gestion politica y administrativa del
territorio, etc.)
- Usos secundarios, en su caso
- Otros usos inducidos, en su caso
- Utilizacion anterior y actual, en sus respectivos casos

3. Regiones y/o Estados actualmente incluidos en el itinerario

4. Naturaleza fisica del itinerario

- Terrestre (indicar también si se trata de camino empedrado o de tierra, senda, etc. y si se conserva
en su integridad o por tramos, si ha sufrido modificaciones o pérdidas de autenticidad, etc. Indicar
igualmente si se trata de rutas a través del desierto, puertos de montafia, etc.)

- Maritima

- Fluvial,

- Lacustre

- Mixta (especificar)

5. Recorrido del itinerario (incluir mapa con especificacion de sus limites espaciales), autenticidad del
mismo y descripcion del correspondiente Ambito geografico

6. Extension aproximada (en Km, en millas nauticas)

7. Medios de transporte y formas de locomocion utilizados para los desplazamientos (marcha a pie,
caballerias, camellos, carros, naves, etc; viajes individuales, en grupo; privados, organizados por Estados o
entidades comerciales, religiosas, etc.)

- Histéricos (especificar)
- Actuales, en su caso

8. Periodicidad en su utilizacion, ritmo y duracién de los desplazamientos historicos y actuales (indicar
meses, semanas, dias, épocas del aflo, etapas, etc. En algun caso, como el de ciertas caravanas africanas,
incluir mencidn a la duracidn de su recorrido en etapas de viaje calculadas en dias)
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9. Ejes fundamentales del itinerario
10. Hitos o etapas principales del recorrido (por ejemplo, de ciudad a ciudad, de puerto a puerto, etc.)

11. Seiales, marcas, signos y simbolos del camino y su recorrido! (vestigios fisicos del propio camino como sus
materiales, trazado, fuentes, sefializaciones, puentes u otras estructuras, asi como otros elementos asociados
tales como hospitales, posadas, escudos heraldicos, lugares de devocion y culto, monasterios, aduanas, puertos,
pueblos, centros urbanos, etc.)

12. Puntos de abastecimiento, reparaciones y descanso. Lugares de cuarentenas y otras esperas motivadas
por requisitos de entradas y salidas o de transito.

13. Marco histérico y hechos relevantes en la configuracion del itinerario
14. Periodo de utilizacion
- Historico
- Actual, en su caso
15. Significado del itinerario
- Caracter representativo (de una cultura o civilizacién, de una religion, de la gestion de un territorio,
de una importante contribucion a la introduccion o definicion de la cultura islamica, occidental,
budista, etc.)
- Caracter evocador (de una cultura o civilizacion pretéritas, de una religion, etc.)
-  Otro
16. Simbologia que entrafia
17. Rituales relevantes
18. Valor sugestivo

19. Dinamicas que ha generado?

20. Contenidos patrimoniales® (Relacién, descripcion y valoracion de elementos testimoniales de los
intercambios producidos):

- Contenidos materiales: elementos de patrimonio fisico (antropologicos, etnograficos,
arqueoldgicos, arquitectonicos, etc.)

- Contenidos culturales de caracter inmaterial o espiritual: patrimonio intangible

- Contenidos ambientales: paisaje cultural, incidencia del paisaje natural, etc.

-  Titularidad, gestién y proteccion juridica de los bienes integrantes del patrimonio

- Estado de conservacion, autenticidad e integridad de dichos bienes

21. Grado de implicacion de las poblaciones incluidas en el ambito del itinerario en la valoracion y
conservacion del mismo (6ptimo, medio, minimo o nulo)

1 Relacionar brevemente estos elementos, ya que su descripcion mas detallada corresponde al epigrafe de “Conteni-
dos patrimoniales” incluido mas abajo.

2 “El valor cultural de un itinerario puede medirse tanto por las dindmicas (comerciales, filosoficas, religiosas) que
pueden haberse generado o favorecido (transferencia de bienes y productos, conocimientos, saber y habilidades de caracter
practico), como por el significado simbolico que representa para quien lo utiliza (o para cualquiera que pueda haberlo utilizado
o para quien el itinerario constituya un referente)”

3 Por paises y zonas, y con independencia de su descripcion ulterior en fichas de detalle de cada itinerario.
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22. Grado de implicacion de las autoridades del correspondiente pais en la valoracion y conservacion del
itinerario. Posibilidad de suscitar su interés

23. Otros itinerarios de similar caracter

24. Referencias (historicas, culturales, religiosas, etc.)
25. Estudios e investigaciones realizadas y en curso
26. Bibliografia

27. Fotografias
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Capitulo VLII
Definicién de Marketing Patrimonial, Instrumentalizacidn Politica y
Gestion Turistica del Patrimonio Cultural

Este apartado es resultado de una vision critica y objetiva sobre la proliferacién de rutas e itinerarios.
En muchos casos, la necesidad de conocer, documentar, conservar y difundir promueve objetivos so-
ciales, culturales pero también politicos, econdmicos y turisticos. El uso indiscriminado de este tipo de
vias tematicas pensadas para el turismo producen el efecto contrario al que se plantea en el titulo de
esta presentacion, donde un bien cultural en su categoria de ruta o itinerario dinamiza el territorio con-
temporaneo tal como lo habian hecho hace mil afios produciendo un desarrollo sostenible de la zona,
en la conservacién pero también en la explotacidn del turismo con una correcta gestién tanto del bien
en si mismo como de su estructura complementaria (servicios, hoteleria, gastronomia, etc.). Pero que
sucede si el eje vincula elementos inadecuados, inexistentes o simplemente incoherentes o si el bien
cultural queda en un plano secundario reemplazado por la estructura de servicios suplementaria. Un
posible impacto en la creacidn de estos productos turisticos es la fragmentacion del territorio o pobla-
ciones donde se aplican, dinamizando unas zonas mas que otras, produciendo una competencia mutua
para atraer el turismo que poco o nada tiene que ver con la proteccién del patrimonio que poseen.

Javier Hernandez Ramirez, Profesor del Departamento de Antropologia Social de la Universidad de
Vigo, plantea esta cuestiéon en una publicacion denominada “Los caminos del patrimonio. Rutas tu-
risticas e itinerarios culturales” 3. En esta revista se desarrolla el interesante concepto de Marketing
Patrimonial, término al que me adhiero respaldando muchas de las cuestiones planteadas.

En general el proceso es siempre el mismo: sitios donde se intenta impostar un bien cultural, por su
presunta singularidad y deseo de conservacidn; una vez valorado y protegido por organismos interna-
cionales que divulgan el bien cultural para su gestion a través del conocimiento y apreciacion del mis-
mo, se genera un aumento del flujo de visitantes, consumidores, productos turisticos que hacen que
otras poblaciones deseen el mismo desarrollo, convirtiendo su objetivo en realidad con la propia crea-
cion del producto, uniendose casi sin merecerlo a esta cadena de eslabones comerciales, argumentan-
do el cardcter cultural de las propuestas para obtener la misma proteccion ajustando su oferta a los
criterios de los organismos competentes. Muchos casos carecen inclusive del patrimonio original por lo
gue se reducen a paneles informativos que no se corresponden con la realidad pero estan abocados a
un turismo no cultural que degrada el patrimonio a través de su uso. Este nuevo canal turistico atrae a
inversoresy empresas completamente ajenos a la ruta tematica original, que presionan y obtienen de
los Ayuntamientos permisos que originalmente fueron denegados por los especialistas, continuando
una cadena que culmina con edificios, hoteles, y restaurantes que impiden la vision del bien cultural ya
degradado y destruido. No consideran el itinerario cultural como un bien en su conjunto, es por este
motivo que algunas zonas crecen en detrimento de otras que no lo hacen, aumentando esta brecha a
medida que el negocio aumenta. Este seria el proceso negativo de la declaraciéon de un Bien Cultural
por parte de UNESCO, cabe aclarar que no siempre es asi y hay localidades que han sabido aprovechar
la oportunidad de gestionar el patrimonio con sensibilidad hacia el mismo.

Aqui pueden desarrollarse los otros dos conceptos de este apartado: Instrumentalizacién Politica y
Turismo Cultural. Ambos van en correspondencia con los mismos intereses. Esta claro que el recono-
cimiento del bien cultural por parte de un organismo internacional con prestigio genera un aumento
en el flujo de visitantes y en el reconocimiento de la ciudad a nivel internacional, esto produce un au-
mento de ingresos que se traduce en el consecuente impulso politico de los involucrados mediante un
importante respaldo basado en la promocioén.

53 HERNANDEZ RAMIREZ, Javier. Los caminos del patrimonio. Rutas turisticas e itinerarios culturales. Universidad de Vigo,
Revista de turismo y patrimonio cultural, Vigo.
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Si bien es cierto que existe un aumento del turismo cultural, en tiempos contemporaneos, la acele-
racion laboral, social y econdmica va en aumento, muchos visitantes buscan un turismo que los lleve
a otra época, majestuosa y singular, con construcciones monumentales e historias antiguas o medie-
vales. Es el caso del partendn en Grecia, las pirdmides de Egipto, las ruinas romanas en lItalia. En otros
casos se busca la elegancia de los castillos o palacios del renacimiento o del barroco, como son las
catedrales y plazas de ltalia, o los palacios de Francia. Estos elementos puntuales se encuentran uni-
dos por caminos, senderos, que son recorridos por un visitante mas emprendedor, que busca ocio y
deporte entre las zonas histéricas. La conciencia sobre la crisis del medio ambiente y el reencuentro
con las culturas existentes alli hace miles de afios, junto a la exposicion mundial de los hitos patrimo-
niales brindados por UNESCO en sus categorias de proteccion, que buscaban en muchos casos todo lo
contrario a lo obtenido por la enorme exposicidn realizada, justifican la cantidad de rutas existentes
en la actualidad: Via Appia, Via Aurelia, Ruta del Egeo, Ruta del agua, Via Tiburtina, Muralla Adriana,
Camino de Santiago, Ruta del vino, Corredores Culturales de Europa del este, Carreteras escénicas de
EEUUC (Scenic View), Proyectos Rutas de UNESCO: Rutas de la seda, Ruta de los esclavos, Rutas de la
fé y Rutas del hierro (Africa); Planes del Caucaso (Arabia), Programa del Mediterraneo y Ruta del cacao
(América Latina). Son sélo algunos casos de la gran cantidad de ejemplos existentes hoy en dia.

Es necesario aclarar que la puesta en valor de un elemento cultural o bien patrimonial debe ser a tra-
vés de su correcta gestidn, basada en la difusion y proteccion por parte de los organismos competentes.
Se enuncid en muchos parrafos de este libro que el conocimiento y entendimiento del bien produce la
concienciacion sobre la necesidad de su proteccion. Las categorias de UNESCO y sus documentos son
completamente necesarios, y su rentabilidad, en estos tiempos de capitalismo voraz, es indispensable
para que politicos y empresas presten atencién en un bien cultural como herramienta de desarrollo
sostenible. Sucede que la mala gestidn, o la proliferacion indiscriminada de rutas y elementos comple-
mentarios a las mismas sin control alguno es contraproducente, produciendo su destruccion.

Es interesante en este momento la opinidn de Javier Hernandez Ramirez:

“En el disefio y ejecucion de las rutas intervienen sistemas expertos formados por organismos y
profesionales especialistas, generalmente externos a los destinos turisticos (consultoras, operadores,
universidades, empresas publicas, ong, etc.) que, con la financiacion de las administraciones locales,
regionales, nacionales e incluso internacionales, ordenan, planifican y establecen las lineas estratégi-
cas del desarrollo del lugar. Recurriendo a metodologias disefiadas y normalizadas por instituciones
internacionales y nacionales (OMT, UE, OFA, etc), estos agentes producen un espacio turistico que re-
Interpreta e incluso modiifica la realidad cultural previa para proyectar competitivamente el lugar en e/
escenario. De este modo, /as rutas son creadas aplicando procedimientos cada vez mds estandarizados
de clasificacion y registro de los recursos patrimoniales y paisajisticos, que permiten seleccionar aque-
llos bienes culturales y ecoldgicos que son susceptibles de transformarse en productos turisticos. En
esta operacion instrumentalizan el apego a la memoria, a la tradicion y a la naturaleza, caracteristico
de nuestra época, ajustando los valores demandados por los turistas sin que se corresponda necesaria-
mente con la dindmica socio - cultural interna del territorio que se pretende promocionar” **

> Ibid. Pag. 2.
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Caminos histéricos con reconocimiento institu- ‘/
cional como itinerarios culturales que resaltan re-
cursos presentes en el territorio, manifestaciones
culturales y arqueoldgicas.

Rutas culturales |ee e e e

Recrean en el territorio atractivos que nada tie- x
nen que ver con la realidad histérica y cultural.
Carecen de eje tematico definido y son propues-
e o o o o |tas de marketing como suma de componentes
prescindibles y sustituibles por otros bajo un lema
comercial.
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Capitulo VLIII
Analisis de casos similares

En este apartado analizaremos algunos de los ejemplos existentes de Itinerarios Culturales en la ac-
tualidad. Algunos son magnificos ejemplos de una correcta gestion; otros, tal como vimos en el apar-
tado anterior, son producto del recurso comercial y turistico.

Como conclusién del apartado se intentara realizar un breve resumen de aquellos elementos o cues-
tiones indispensables para un recorrido patrimonial basado en elementos concretos y correctamente
gestionado para contrastarlo con nuestro caso de estudio que es la Via Augusta.

En algunos casos donde UNESCO nego la calificacion de Itinerario Cultural se han dado como argu-
mentos la imposibilidad de proponer el conjunto de la red por alteraciones en el trazado y aspecto de
las vias, afectadas por la circulacién de automaviles en la mayoria de los casos, presentando ausencia
de proteccion juridica en el caso de vias secundarias y pequefios caminos, muchos de los cuales per-
tenecian a particulares. Se ha tenido en cuenta la longitud de la ruta y el grado de utilizacion en el
presente. Estos conceptos son los que se intentan desagregar en el trabajo para que finalmente sean
considerados en una metodologia de proteccién de la Via Augusta como itinerario cultural. La conclu-
sion final del trabajo serd no cometer los mismos errores que se han realizado en otros casos, sino que,
en base a la metodologia planteada, realizar el andlisis, la gestidén y la conservacién basandose en los
estudios ya corroborados por los organismos internacionales competentes.

El Camino de Santiago serd nuestro primer ejemplo. Fue el primer Itinerario Cultural Europeo re-
conocido como tal, nominado por el Consejo de Europa en 1987 y concedido en 2004 ; inscrito en la
Lista de Patrimonio Mundial desde 1993 por Espaia y 1998 por Francia tiene la siguiente descripcion
por UNESCO en su justificacion como Patrimonio de la Humanidad: “£sta ruta desde /a frontera franco
espafiola fue, y aun es, usada por los peregrinos que se dirigen a Santiago de Compostela. Alrededor
de 1800 construcciones a lo largo de /a ruta, tanto de cardcter religioso como seculares, tienen un gran
interés. La ruta jugo un papel fundamental motivando los intercambios culturales entre la Peninsula
Ibérica y el resto de Europa durante /a Edad Medlia. Constituye un testimonio del poder de la fé Cris-
tiana entre personas de todas las clases sociales de Europa”>>. Su valoracion por parte de UNESCO
respondiendo a la base histérica y no en relacion a criterios paisajisticos hace que en 2005 se incluyan
los itinerarios culturales como una nueva categoria de patrimonio.

Un concepto muy acertado es el que enuncia el Consejo de Europa en relacion a la Ruta Jacobea re-
curriendo a los espacios necesarios para la memoria colectiva continental y su revitalizacién como base
y ejemplo para las acciones futuras .

Es innegable la condicién de itinerario transnacional que posee la Via Augusta justificado por la coo-
peracion internacional emprendida por las cuatro vertientes desde Portugal, Francia, Inglaterra y Espa-
fia siendo indiscutible su valor cultural; ofreciéndo, segin UNESCO, espiritualidad, paisaje y cultura. El
analisis que se realizard radica en como se ha gestionado esta via con un alto potencial en lo referente a
su valor patrimonial para concluir si es una gestion sostenible a través de un desarrollo compatible con
la conservacion, accesibilidad, dinamizacién de los tramos, recursos patrimoniales y el uso turistico del
mismo; siendo un elemento vivo en constante cambio por la reorganizacion del territorio.

%5 UNESCO, ICOMOS (CIIC). Declaracion del Camino de Santiago como Patrimonio de la Humanidad. UNESCO, Paris, 1993.

34

© 000 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Ricardo lgnacio Yusim
Universidad Politécnica de Valencia- Escuela Técnica Superior de Arquitectura
Director del Trabajo de Investigacidon: Dr. Arg. Guillermo Guimaraens lgual



VIA AVGVSTA

“Las vias de comunicacion historicas convertidas en estructuras dinamizadoras del territorio contemporaneo”

Esta Ultima cuestidon preocupa a UNESCO debido a que su interés principal radica en que no se reali-
cen cambios o modificaciones en los elementos patrimoniales motivados justamente por la calificacion
otorgada para su proteccién. En un ejemplo reciente encontramos el caso de Sevilla, donde una torre
del Arg. César Pelli, que en principio modifica las vistas y perspectivas hacia el centro histérico, hace
peligrar la proteccion recibida para su conjunto histérico cultural catalogado como Patrimonio de la
Humanidad.

Alberto Martorell en su libro “/tinerarios Culturales y Patrimonio Mundial” *¢, analiza minuiciosa-
mente los procedimientos de su inscripcion, la identificacion de los bienes que lo componen y los
vacios de su proteccion, concluyendo que el itinerario carece de un correcto sistema de gestion como
bien unitario, en una opinién critica similar a la brindada en el presente libro, al poseer cinco sistemas
juridico administrativos, uno por cada comunidad auténoma, mostrando una grave ausencia de conso-
lidacion, siendo un socio altamente solicitado por las poblaciones adyacentes dada la rentabilidad que
proporciona a nivel mundial en lo referente al turismo pero sin objetivos claros de proteccién. A su vez
enuncia un problema comun que es observable también en la Via Augusta como es la identificacion del
trazado y la incompatibilidad de los datos.

En otro punto de vista, ideolégicamente opuesto, Jordi Tresseras, Coordinador del programa de ges-
tion cultural y turismo cultural, de la Universidad de Barcelona enuncia:

A pesar de la complejidad que supone la gestion sostenible de un itinerario cultural transnacional
de estas caracteristicas presenta tanto una estructura de gestion con diferentes niveles de implicacion
y competencias a nivel publico y privado, con un alto grado de participacion de /a sociedad civil, un
programa de sefializacion e imdgen grafica consolidada, una linea de investigacion y recuperacion del
patrimonio material e inmaterial a lo largo del camino y los diferentes tramos y una propuesta de de-
sarrollo donde el turismo tiene un papel fundamental,...” >’

Es interesante analizar las dos propuestas opuestas desde lo ideoldgico pero con fundamentos acadé-
micos validos por parte de los dos investigadores. Este planteo nos lleva a la conclusién que es un tema
y una categoria de patrimonio compleja y relativamente nueva, por lo que resta mucho por estudiar.
Una vision turistica a través del desarrollo econdmico y otra basada en la gestién y conservacién son
los extremos de un andlisis conceptual de una misma ruta.

Es interesante analizar algunos nimeros extraidos del Camino de Santiago, que nos recordard a lo
expuesto en el apartado de Marketing Patrimonial, donde una mala gestidon de un itinerario lineal
fragmenta el territorio por dinamizar unas zonas mas que otras en funcién de la exposicion y admi-
nistracion por parte de su comunidad. “En el afio 2006 un 82.09% de los visitantes utilizo el camino
francés, un 7.92% lo hizo a través del camino portugués, 6.01% por el camino del norte, 2.70% por la
ruta de la plata (un valor demasiado bajo para el impulso medidtico que, como se vera mds adelante,
estan llevando las organizaciones socias que se encuentran en dicho camino), y por ultimo un 1.81%
lo hizo por el camino inglés. Se desprende que el éxito del tramo francés llevo a muchas localidades y
asociaciones a buscar el mismo resultado generando caminos alternativos que no lo han conseguido...

6 MARTORELL CARRENO, Alberto. Itinerarios Culturales y Patrimonio Mundial. Universidad de San MArtin de Porres, Lima,
2010.

57 TRASSERAS, Jordj. £l Camino de Santiago: La gestion sostenible de un itinerario cultural transnacional. Universidad de Bar-
celona, Barcelona, 2007. Pag. 3.
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“Las vias de comunicacion historicas convertidas en estructuras dinamizadoras del territorio contemporaneo”

...Francia, Espafia y Portugal son los paises que poseen una linea de recuperacion patrimonial basada
en el Camino de Santiago, siendo Francia la nacion que impuso a la localidad de Le Puy como punto
de partida recibiendo un 88% de los peregrinos. Vemos, por lo tanto, que los valores son muy discor-
dantes. A su vez, el grado de satisfaccion de 1 a 4 es de 3.54, el 80.5% de visitantes tienen entre 19 y
50 afios, de procedencia urbana en un 81% de los casos y poseen estudios superiores en un 49.4%. El
13.6% de los turistas son extranjeros y dentro de Espafa la mayor cantidad de visitantes son de Galicia
(23.3%), seguidos por Madrid (22.7%), Catalufia (10.3%). Por ultimo se encuesto que el 25.1% de los
visitantes viajaba por visita a familia y amigos, un 24.9% por el interés en la naturaleza y paisaje, solo
el 11.3% se interesaba en la cultura y las costumbres, y un 7.6% visitaba el camino de santiago. Sélo
el 1.8% recorre el camino a pie, bicicleta o caballo” *%. Estas estadisticas son datos muy valiosos para
la gestion del patrimonio, ya que se debe conocer el perfil de visitantes y adecuar, en base al estudio
previo, el bien cultural para su conocimiento y puesta en valor.

El turismo creciente y la rentabilidad econdmica generada produjo que la participacion civil crezca en
detrimento del interés por parte de las administraciones y de la propia Iglesia, quienes demoraron en
demostrar el interés social planteado, quizas porque puede ser mayor el cuestionamiento hacia ellos
en el caso de utilizacién de los valores religiosos y patrimoniales con fines econdmicos.

Dentro del marco de colaboracion de organizaciones, el Camino de Santiago posee un drgano de co-
operacion que es el Consejo Jacobeo cuya finalidad es facilitar la comunicacién entre la Administracion
General del Estado y las Comunidades Autdnomas que forman parte, para coordinar los programas vy
actuaciones. Este elemento de coordinacién es muy importante ya que la mayoria de itinerarios cul-
turales muestra una alarmante carencia de colaboracién entre comunidades, organizaciones y estado,
produciendo una carencia de continuidad y coherencia en lo referente a las normativas, planes, y de-
mas elementos administrativos. A su vez se ha creado, en el afio 2006, una Gerencia como érgano de
impulso y coordinaciéon de las actuaciones, tanto para el mantenimiento y mejora de infraestructuras,
como para la promocion de productos. Desafortunadamente se desvio el objetivo inicial de informar,
coordinar y difundir los Planes Anuales, generando productos turisticos que no tienen al Camino de
Santiago como objetivo prioritario.

2L DE AT A
PO 52

Fig. 10 Pegatina promocional del Xacobeo
1993, expuesta en 1992 por Galicia.
Fuente: Ayuntamiento de Galicia

8 Ibid. Pag. 9. Estudio de estadisticas elaborado por el Departamento de Estadistica de la Facultad de Matematicas de la Uni-
versidad de Santiago de Compostela.
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Es destacable el impulso mediatico que se realizd en torno al Camino de Santiago, como marca
registrada, a nivel mundial. La conservacion de los elementos patrimoniales se realiza en torno a los
fondos existentes para cubrir el costo elevado que ésto requiere. En este dificil periodo econdmico
que estamos atravesando se producen elevados recortes en las inversiones realizadas por parte del
estado hacia la conservacion del patrimonio arquitectdnico, por lo que se debe intentar mantener el
presupuesto a través de su difusion y puesta en valor ya que se han detenido varios proyectos, como
por ejemplo el Plan 1% Cultural, donde el estado destina un 1% de las obras publicas a la conservacién
del patrimonio. Pero el exceso del impulso mediatico produce el efecto contrario al que se pretende,
en la campafia Xacobeo 1993 se ha desviado la atenciéon del patrimonio arquitecténico a los intereses
turisticos debido a las presiones econdmicas de asociar el destino a través de elementos que poco tie-
nen que ver con los bienes a conservar, como es el turismo rural o la creacién de marcas asociadas al
camino. Posteriormente se comenzaron a cuestionar los limites y riesgos de la turistificacién de la ruta,
volviendo a cometer el error de realizar un Plan de Marketing Turistico con acciones de promocion
exterior de la ciudad olviddandose nuevamente del eje cultural.

|r__|:"1 -:'%({
CAMINODE ' >
SANTIAGO L6
EL CAMING FRANCES I_l_‘\\--

j' ___ T MAR MED ITERRANEC

Fig. 11 Mapa turistico promocional del Camino de Santiago.
Fuente: Organismo Camino de Santiago

Jordi Tresserras, Coordinador del Programa de Gestion y Turismo Cultural, de la Universitat de Cata-
lufia, transcribe las razones por las cuales Catalufia apuesta por participar en el Camino de Santiago,
con motivos que no representan lo que refiere al Itinerario Cultural y que se exponen a continuacion:

“- El éxito de los diferentes tramos del Camino de Santiago, como Itinerario Cultural transitado inde-
pendientemente de su significado religioso, se ha convertido en un fenémeno social.

- El reconocimiento del Camino de Santiago a nivel europeo y mundial, a través del Consejo de Europa
y UNESCO.

- El objetivo principal es insertar a Catalufia en la red del Camino de Santiago de forma oficial.

- Aprovechar los tramos consolidados de caminos o senderos ya existentes, pasando por lugares de in-
terés posicionando monasterios y centros de peregrinacion como elementos participantes del Camino
de Santiago.

37

© 000 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Ricardo lgnacio Yusim
encia- Escuela Técnica Superior de Arquitectura

Universidad Politécnica |
vestigacion: Dr. Arq. Guillermo Guimaraens lgual

Va
Director del Trabajo I'n

de
de



VIA AVGVSTA

“Las vias de comunicacion historicas convertidas en estructuras dinamizadoras del territorio contemporaneo”

- Buscar la complicidad y el apoyo de los agentes del territorio.

- El objetivo final es que el visitante circule por lugares de interés cultural y paisajistico dotados de in-
fraestructura de acogida con una garantia de conservacion y mantenimiento del camino” *°

A través de ICOMOS y UNESCO se han brindado las estrategias para conservar y valorar el patrimonio
cultural mediante la cooperacion transnacional a través de iniciativas de desarrollo sostenibles, me-
diante instrumentos, investigacion, conservacion, interpretacion y puesta en valor del patrimonio, asi
como contribuir al desarrollo local de las poblaciones. El Camino de Santiago posee una gran cantidad
de elementos que justifican las actuaciones, generando una marca registrada basada en el reconoci-
miento por parte de los organismos, produciendo una campafia por parte de otras localidades para
acoplarse al proyecto, incrementando el aspecto turistico y olvidando el fin patrimonial. Muchos de
los objetivos y de las consideraciones propuestas por Cataluia son similares a los investigados en el
Plan Director de la Conselleria de la Comunidad Valenciana. Estas consideraciones carecen de valores
propios sino que son estimaciones forzadas para insertar los tramos en un Camino ya consolidado.

Otro ejemplo es el Ayuntamiento de Lorca quién inicia la recuperacién de la Via Augusta con fines
turisticos para recuperar las pérdidas sufridas por el sismo sufrido en el afio 2011, recuperando un
estudio de viabilidad del Itinerario Eco Turistico de la Via Augusta realizado en el 2008-2009. Se puede
apreciar que no se nombran los términos Cultural e Histérico en la denominacién original, siendo un
intento de rentabilizar econdmicamente la via y poder cubrir los gastos de una triste catdstrofe sufrida
en la zona que es independiente de la gestion de su patrimonio.
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%9 Ibid. Pag. 13.
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Otro ejemplo es la vertebracion turistica en el territorio andaluz a través de la creacién de rutas tema-
ticas de cardacter patrimonial y cultural, tal como lo expone la Fundacién El Legado Andalusi, Fundacion
de la Junta de Andalucia participada por el Gobierno de Espafia que pretende poner en valor y difundir
el patrimonio cultural.

“Casi ocho siglos de permanencia de los musulmanes en la Peninsula lbérica han conformado una he-
rencia, /a andalusi, que forma parte de las sefias de identidad de /a cultura espafiola y mediterranea.
La Fundacion El legado andalusi pretende recuperar, difundir y poner en valor esa herencia de al-
Andalus y recuperar aquella impronta de progreso y tolerancia, de creatividad e ingenio, que tanto
contribuyo al renacer de Europa y a enriquecer su identidad actual” ®°

Un caso particular es la Ruta de la Seda por su valor, trascendencia y continuidad; muy similar a la Via
Augusta ya que muchos tramos y elementos individuales han sido reconocidos pero ninguno ha sido
incorporado a la nueva categoria.

E‘_‘? Fig. 13 Ruta de la seda.

ki P . . . )
=] EI i = [M5i0 Silk Road == Eurasian Steppe Rouke == Main Connecking Roukes ﬂ Autor desconocido.

La Ruta de la Plata es una antigua calzada romana, cuyo nombre proviene del término arabe balat,
gue significa “camino empedrado”, cuyo origen se debe a la presencia de un corredor natural que reco-
rre la zona oeste de la peninsula ibérica. En sus distintos tramos es impulsada desde 1997 con el apoyo
publico de una red de ciudades asociadas y explotada por agencias y empresas de turismo que ofrecen
atractivos gastrondmicos, medioambientales, histéricos, lidicos y deportivos; que en muchos casos no
tienen que ver con una de las principales vias de comunicacion peninsular y el elemento difusor de la
cultura romana a través de sus vestigios.

R U T A

\IApen]) LATA

Fig. 14 Logo Ruta Via de la Plata.
Fuente: Red de cooperacién de Ciudades en la Ruta de la Plata

0 FUNDACION de la JUNTA de ANDALUCIA. El Legado Andalusi. Gobierno de Espafia. Fuente web.: www.legadoandalusi.es
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Lo interesante de esta ruta es, al igual que la Via Augusta, su origen romano. Los emperadores Au-
gusto y Trajano Adriano impulsaron la via como eje que unia Emerita Augusta (Mérida) con Asturica
Augusta (Astorga). Aunque se ha asociado a su funcion medieval durante la peregrinacion a partir del
siglo IX (Camino Mozarabe de Santiago), en primer lugar drabe hacia el norte y luego cristiana hacia
el sur en la reconquista, con el claro objetivo de acoplarse al éxito del Camino de Santiago, podemos
observar muchos elementos en comun con nuestro caso de estudio.

A través de la via circularon mercancias, tropas, comerciantes en un continuo transito que favorecio
la difusion de la cultura romana, su lengua y modos de vida, mediante el control del territorio y la ad-
ministracidon impositiva romana. Por lo que se aprecia presenta una tipologia similar al caso de estudio,
a través de elementos compositivos, como ser restos de calzada, obras de infraestructura, alcantarillas,
puentes, mutationes (instalaciones dedicadas exclusivamente al descanso), mansiones y miliarios.

Nuria Morére Molinero, de la Universidad Rey Juan Carlos, presenta en un Congreso en Cantabria una
comunicacién destinada a descubrir cuales son las bases de la Ruta Via de la Plata, qué fundamentos
posee como ltinerario Cultural; en un estudio similar al que se intenta desvelar en el presente trabajo,
sobre las realidades culturales, sociales, turisticas y econdmicas a través de los proyectos y la difusiéon
de la via. En la comunicacion aclara de forma muy correcta los dos tipos de vias existentes en la actua-
lidad segln el organismo que la representa: “un tipo de via de existencia fisica como plantea ICOMOS,
y otro temdtico como lo define el Consejo de Europa, asociadas al recurso turistico” °.. Intenta desde
esta division clasificar los ejemplos que estamos viendo en este apartado.

La Via de la Plata presenta fundamentos para ser considerada un itinerario cultural, debido a su histo-
riay a la cantidad de elementos presentes en su traza; pero todos los enfoques analizados en el parrafo
anterior se estan dando simultdneamente, ya que es una via fisicamente real con historia, cultura,
conexidn y comunicacion entre pueblos pero con un desarrollo turistico generado por la asociacién de
elementos tematicos en su recorrido.

Tanto en su funcidn original como en el presente continda dinamizando el territorio en funcién de
la sociedad. La cuestion que nuevamente nos planteamos es si la gestidn intenta potenciar en forma
sostenible estos conceptos o solamente intenta acoplarse al Camino de Santiago como un eje suroeste-
noroeste, aprovechandose de su reconocimiento internacional.

En estos momentos la Unidn Europea difunde, pese a estar en tiempos de crisis econdmica, el proyec-
to Vias Romanas del Mediterraneo a través del Programa Interreg Via Augusta, Via Domitia, Via Egnatia
y Via Emilia (Francia, Italia, Espafia y Grecia) y Routes to the roots % de caracter transnacional.

Por lo que se puede observar que es un tema de actualidad para los organismos internacionales.
Como ya vimos en Andalucia se dié lugar a la Via Bética Romana % como desarrollo turistico rural a
partir del patrimonio arqueoldgico y a la Via Augusta por el interior de la Bética. Proyectos que son muy
similares al que tenemos en la Comunidad Valenciana y que no podemos dejar de estudiar.

52 MORIERE MOLINERG, Nuria. La Ruta Via de la Plata. Universidad Rey Juan Carlos, Congreso regional de Cantabria. Pag. 2.

62 GENERALITAT VALENCIANA. Encuentro europeo de vias romanas en el Mediterraneo, Valencia, 1999. Programa Interreg Via
Augusta, Via Domitia, Via Egnatia y Via Emilia. Routes to the roots.

SAYUNTAMIENTO DE CARMONA. Ruta Bética Romana: Itinerario Cultural. Junta de Andalucia, Andalucia, 2000.
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De acuerdo al parrafo anterior, el Ministerio de Cultura procura cumplir con los lineamientos de
ICOMOS en su intento de recuperar los caminos histdricos como patrimonio intangible y base del in-
ventario de itinerarios culturales, a través de inciativas, acciones y proyectos de cooperacion y comuni-
cacion entre las comunidades auténomas para la promocién y proteccién de la via a través del drgano
de cooperacion descripto con anterioridad. Esta intencion no sélo se desvid hacia lo turistico sino que
muchas administraciones o comunidades desarrollaron proyectos culturales, sociales, econdmicos y
turisticos ajenas a los intereses del resto, provocando lo que se encunciaba con anterioridad, la frag-
mentacidn del territorio por dinamizar unas zonas mas que otras.

Es quizas Extremadura la que generd mayor actividad de proyectos, muy similares a los planteados
por la Comunidad Valenciana, a través de rehabilitacién de edificios como albergues, puesta en valor
de yacimientos arqueoldgicos, castillos y creacién de centros de interpretacidon tematicos. Siendo ac-
ciones basicas interesantes pero superficiales sdlo para la creacién de un sendero y no de un itinerario
cultural.

At

EN EXTREMADURA

Fig. 15 Logo Ruta Via de la Plata en Extremadura.
Fuente: Via de la Plata Extremadura

Hasta ahora se han analizado dos casos importantes dentro del marco espafiol, el Camino de Santiago
por ser el mas emblematico, y el de la Via de la Plata por sus caracteristicas similares a la Via Augusta.
Se han nombrado las intenciones de Lorca sobre la recuperacién de su patrimonio y la ruta de la seda,
cuya particularidad del reconocimiento individual de los elementos sobre el conjunto nos acerca tam-
bién a la situacion de nuestro caso de estudio.

A partir de aqui se hara referencia a otros ejemplos existentes a nivel internacional, cada uno con
caracteristicas distintivas.

Actualmente se esta brindando, a nivel mundial, especial consideracién al llamado Camino Real Es-
pafiol Intercontinental. Es un proyecto multinacional impulsado por el Comité Espafiol de ICOMOS que
incorpora Espafia y América, generando una ruta virtual que recrea la que se producia en los tiempos
de la colonia a través del océano Atlantico. Es una incongruencia por parte de ICOMOS que no justifica
las rutas tematicas sino que solicitaba un camino fisico, histdrico y cultural para diferenciar el concepto
de Itinerario Cultural del de Paisaje Cultural como vimos anteriormente. Actualmente se encuentra en
proceso de aprobacion por parte del Comité Internacional. Por otro lado se debe debatir la ética de Ia
funcidn original de la via como es el comercio de una colonia o la ruta de los esclavos.
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El objetivo actual del corredor histdrico, desarrollado antiguamente por la monaquia espafiola para
servir de base al imperio, es poner de manifiesto su valor y significado universal, y potenciar el desa-
rrollo sostenible de las areas que atraviesa. Segun el comité espafiol: “..es un ejemplo de la cultura pre
hispdnica, de la obra colonizadora, del sistema politico administrativo, comercial defensivo y cultural
de la época” ®

Es una tarea dificil la identificacidn de las areas atravesadas asi como la de los elementos compositi-
vos, dos de los items mas importantes del reconocimiento de un itinerario cultural. Actualmente se
han identificado dos ejes en los que se realizaba la ruta obligada de transito, uno este-oeste y otro
norte-sur.

Es reconocible, como concepto positivo del itinerario, la inter fecundacidon generada en el transito
realizado, uniendo pueblos, culturas y paises. Si analizamos individualmente los elementos protegidos
por UNESCO como bienes culturales (71), son 29 ciudades de 15 paises, en un total de 21, que estan
relacionados con esta ruta. Por lo que este vehiculo de intercambio se concibe como un eje articulador
de procesos histéricos y culturales.

Es interesante analizar que este ultimo parrafo se verifica no sdlo en nuestro caso de estudio sino en
todos los que vamos a desarrollar, por lo que surge la pregunta: ¢ Cmo seremos capaces de distinguir
y valorar los itinerarios, en funcién a lo que cada uno aporta? ¢ Qué hace que un itinerario sea especial,
Unico y excepcional con respecto al resto?

En una primera fase se estudiard, promocionard y desarrollara el camino en su extension interconti-
nental. Para en una segunda fase, de manera multidisciplinar, se establecera la metodologia de trabajo
en sucesivas fases sistematicas, a través de objetivos generales y especificos. La meta mas importante
es la conservacion de los recursos, histéricos y naturales, a través de la identificacién e investigacion
de sus componentes, reconstruyendo el itinerario de la ruta, y fomentando el crecimiento. Esto es
aplicable en todos los casos de recorridos patrimoniales que tengan como fin la conservaciéon y no la
utilizacion econdmica.

El ejemplo de itinerarios culturales romanos en Italia sera un referente para nuestro caso de estudio.
Por un lado es la cuna histérica cultural que generé la ruta fisica en la cual no apoyamos para impulsar
el itinerario, y poseen una cantidad innumerable de elementos patrimoniales que, en algunos casos,
han sabido potenciar.

Considero, luego de las visitas realizadas a los museos romanos, que la cantidad y calidad del patrimo-
nio existente generd una politica de conservacidn pasiva sobre los mismos, sin intervenciones sensibles
ni actuaciones de conservacién, los caminos y ruinas descansan con la ubicacién y el estado que ten-
drian si nadie estuviese ahi para admirarlos. La gestidn de visitas es contraproducente a la conservacion
de los elementos que son sumamente fragiles dado su estado actual.

Con respecto a los itinerarios, existe un caso que es un ejemplo de referencia en todos sus aspectos:
La Via Appia, potenciada por el enorme valor histdrico cultural que presenta, es un placer para los que
admiramos la historia y el urbanismo romano.

¢ |COMOS, UNESCO. Informe del Comité Espafiol de ICOMOS sobre el Camino Real Espafiol Intercontinental. UNESCO, Madrid.

42

© 000 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Ricardo lgnacio Yusim
Universidad Politécnica de Valencia- Escuela Técnica Superior de Arquitectura
Director del Trabajo de Investigacidon: Dr. Arg. Guillermo Guimaraens lgual



VIA AVGVSTA

“Las vias de comunicacion historicas convertidas en estructuras dinamizadoras del territorio contemporaneo”

Via Appia

La Via Appia es la regina viarum (la reina de las carreteras), ya que fue la primer ruta conocida como
tal, extendiéndose desde Via di Porta San Sebastiano hasta Brindisi, en el sur de Italia. Fue iniciada por
el censor Apio Claudio Ceco en el afio 312 a.c. culminando la obra en 190 d.c. La primer seccion del
camino, 90 km, fue considerada revolucionaria por ser una perfecta linea recta. Fue realizada siguiendo
un proyecto sorprendentemente moderno, dejando los centros habitados a un lado mediante circun-
valaciones, y superando las dificultades naturales con obras de ingenieria, llegando hasta la puerta de
oriente.

Fig. 16 Via Appia. Roma.
Fuente: www.elmundo.es/viajes
Autor: Ana Montes Afio: 1999

En la actualidad sigue utilizandose al transito, siendo los dias domingos una zona libre para recorrer.
En su trayecto se observan las catacumbas y tumbas romanas , encontrados en el siglo XVI, ya que la
antigua Roma prohibia los entierros dentro de los muros de la ciudad. Pasaron muchos afios hasta que
en 1887 Antonio Canovas, consejero de Napoléon, aprecio el valor de la via y apoyé la creacién de un
paseo arqueoldégico. Posteriormente Mussolini hizo colocar una capa de asfalto sobre las emblematicas
piedras de basalto. Aqui encontramos dos formas de intervenir en un mismo bien cultural, desde dos
Opticas contrarias: conservadora e intervencionista, las cuales son comunes en muchos de los ejem-
plos observados. Los sepulcros, originalmente de marmol, han recibido continuos saqueos durante los
siglos restando sélo algunos conjuntos del sendero de los muertos, como se lo llamaba originalmente.

Ruta Celtibérica

Otro caso similar es la Ruta Celtibérica, ubicada en el interior de la Peninsula Ibérica, impulsado por
el Centro de Estudios Celibéricos de Segeda y el Ayuntamiento de Calatayud. Pretende, a partir de la
investigacion de una realidad histérica, potenciar la conexién del patrimonio a través de la labor mul-
tidisciplinar conjunta, que hasta ahora se ha realizado en forma individual. Se pretende erréneamente
un recorrido en funcion al turismo cultural tematico coordinando actividades, congresos y publicacio-
nes que intenten interpretar la ruta. Considerando a la ruta como un posible elemento dinamizador
del territorio que modifique las tendencias actuales de baja densidad, falta de identidad, ruralidad y
envejecimiento de la poblacion.

Es innegable que una ruta tematica reconocida generard un desarrollo sostenible de la zona, pero el
proceso debe ser inverso; la investigacion, desarrollo y puesta en valor de la misma debe hacer pensar
en el desarrollo econémico, no es conveniente pensar en él antes de iniciar siquiera los estudios pre-
vios. Sucede que la gran cantidad de criterios que cumple la ruta segun los requisitos de Europa, como
ser promover la identidad europea, preservar la diversidad de la cultura, facilitar el didlogo, formar la
conciencia y comprension de la historia genera una presion publica sobre la presentacion y aceptacion
de la misma como Itinerario Cultural.
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Ruta Celtibérica

Documento para el reconocimiento como

Ruta Cultural Europea

por el Instituto Europeo de Itinerarios Culturales

Fig. 17 Proyecto Ruta Celtibérica.
Fuente: Centro de estudios Celibéricos de
Segeda

En Espafia existen, ademas del Camino de Santiago, otros 3 itinerarios de 37 reconocidos en la actua-
lidad por los organismos internacionales europeos: El legado de Al-Andalus en 1997, el Camino de la
Lengua Castellana y su expansion por el Mediterraneo: las rutas de los Sefardies en 2002 y la Ruta de
Don Quijote en 2007.

A su vez se estan impulsando en el Continente varios proyectos como son: Via Aurelia, Ruta del Egeo,
Ruta del agua, Via Tiburtina, Muralla Adriana, Corredores Culturales de Europa del este, Carreteras
escénicas de EEUU (Scenic View), Rutas de la fé, Rutas del hierro (Africa), Planes del Caucaso (Arabia),
Programa del Mediterraneo y Ruta del cacao (A.L.). Cuyo contenido es sumamente interesante pero
gue el analisis individual de cada uno de ellos excede los alcances del presente trabajo.

Por ultimo veremos dos casos nacionales asociados con la busqueda del patrimonio romano.

Barcelona estd realizando prospecciones en la plaza Sant Jaume para conocer su pasado romano,
buscando restos del foro y de las termas en el barrio gético barcelonés. La busqueda se concentra en lo
gue fue el foro de Barcino. Con el ejemplo y la experiencia catalana en Tarragona, y los enormes benefi-
cios recogidos por ésta no es comprensible que se haya demorado la busqueda y excavacion. Si bien es
cierto que la dimension e importancia de los edificios que descansan sobre los restos hacen muy dificil
la excavacién y busqueda, es el mismo proceso que se siguid en Valencia, en la Plaza de la Almoina,
cuando hace menos de diez afios se encontraron los restos del foro y la historia viva de la fundacién de
la ciudad, generando en ese sitio, el Museo de I’ AlImoina, del que hablaremos mas adelante.

Esta obra en Barcelona se encuentra dentro del Plan Municipal para recuperar y poner en valor el
patrimonio romano. Los objetivos son determinar los limites del foro romano, definir las estructuras
existentes, y estudiar la posibilidad de encontrar materiales bajo el subsuelo de la plaza. Utilizando
técnicas no agresivas se trata de confirmar las hipdtesis del foro de Barcino, buscando el cardus vy el
decamanus. La busqueda del foro es la primera de otras intervenciones que se realizardn con un pre-
supuesto de 2.150.000 euros.
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Fig. 18 Periddico La Vanguardia. Barcelona.
Fecha: 20-06-2012. Seccidn Vivir. Pagina 1.

Los restos que permitan ser vistos se convertiran en museo tal como lo hizo Valencia, con pasarelas
gue lo recorran en funcién de su antiguedad. Para los casos en que sea imposible su acceso se creara
una pagina web con recorridos virtuales que permitan la interpretacion de los restos. Este es un ejem-
plo de referencia para la Arquitectura Invisible, aquella que no se deja ver pero sus restos son dema-
siado valiosos para no incorporarlos. También se planean recorridos a través de restos de acueductos y
comunicacién con otras vias romanas.

Aunque no sea un recorrido e itinerario patrimonial, esta noticia es sumamente importante para el
caso de estudio. El eje valenciano conecta elementos patrimoniales, de caracter transnacional, por
ende es necesario conectar la Comunidad Valenciana y Catalufia. En principio se inicio el estudio de
nodos en el eje de la Via Augusta a través de cuatro importantes ciudades que conectaba como son
Tarragona, Liria, Sagunto y Valencia. Es sencillo apreciar lo importante que seria agregar a esta lista
Barcelona como punto intermedio a través de su patrimonio romano, para continuar hacia el norte por
Francia y hacia el sur dentro de la Peninsula Ibérica. Luego se podra apreciar un plano de la Comunidad
Valenciana con la ubicacién de los elementos patrimoniales detectados. La agrupacién de los mismos
nos indican la posible ubicacién de los nodos de importancia patrimonial.

Habiendo definido los conceptos de Itinerario Cultural, Paisaje Cultural, Marketing Patrimonial y
analizado Itinerarios determinando sus caracteristicas positivas y negativas; es necesario, antes de co-
menzar con la descripcion del Plan Director de la Conselleria de Infraestructuras de Valencia, hacer
una valoracion de algunas noticias surgidas a partir del Plan que en el capitulo posterior se describira.
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No es correcto enunciar a la Via Augusta como “...un Camino de Santiago a /a valenciana...” > Este
titular enuncia objetivos contrarios a los planteados en este estudio, como un intento de manual me-
todoldgico de gestion del patrimonio arquitectdnico lineal. Lo preocupante es que no fueron los inte-
grantes del periddico El Levante quienes dieron esta informacidn, sino que Francisco Camps  presentd
de esta forma el proyecto, intentandolo convertir en un atractivo turistico, mostrando en sus declara-
ciones los verdaderos objetivos del mismo.

Por suerte los encargados de la redaccién del Plan intentan velar por la conservacién del patrimonio
y generar un recorrido de usos junto a la valoracion de los elementos que se encuentran a su camino;
sin intereses econdmicos ni turisticos.

Sera importante mantener esta postura, complementar el proyecto con los elementos patrimoniales
ausentes y con la correcta traza de la Via Augusta para no cometer errores que hemos visto en otros
casos. Sin ceder a las presiones politicas y publicas que buscan un beneficio adicional.

levante-emv.com | o7 | . heseRoTECA
l Mercantl valendano Comunitat Valenciana

ACTUALIDAD

C. Valenciana Valencia Comarcas Castelld Panorama Sucesos Internacional Espafia Sociedad Cultura Tecnologia Documentos

Futbol/Sorteo Eurocopa 2012 | Tenis/Final de la Copa Davis: Ferrer-C

Levante-EMV.com » Comunitat Valenciana

Iniciativa

La Via Augusta sera un Camino de Santiago a la
valenciana

El Plan Director para recuperar la calzada romana pretende crear albergues para atraer a turistas

WHWWW

LAURA BALLESTER VALENCIA Un equipo de cinco arquedlogos dirigidos por un arquitecto localizara e
identificara los restos que aun se conservan de la Via Augusta y de la Via Dianium (por la costa) para recuperar
y sefializar la antigua calzada romana que esta llamada a convertirse en una especie de nuevo "Camino de
Santiago de la Comunitat Valenciana", segtin anuncié ayer el presidente de la Generalitat, Francisco Camps, al
presentar el Plan Director de Recuperacion de la Via Augusta en la C. Valenciana.

De los 1.500 kildémetros que la Via Augusta tiene en Espafia, 630 pertenecen a la Comunitat Valenciana, y que
el Consell quiere convertir en un "atractivo turistico”. No es la primera vez que se propone. Se hizo cuando
Maria Angels Ramon Llin era consellera de Medio Ambiente por Uni6 Valenciana, en 1997. Y se volvié a
intentar en 2002 (por Medio Ambiente y sefializandola sin ningun rigor histdrico, segun criticaron entonces los
arquedlogos). Incluso la Conselleria de Infraestructuras, que ahora pagara la recuperacion de la Via, sepulté 8
kilometros bajo el asfalto a principios de esta década cuando construy6 la carretera de Borriol a la Pobla de
Tornesa.

El presupuesto para recuperar la calzada romana procedera de una partida con cargo al 1% de los
presupuestos de los contratos de obra publica de la Conselleria de Infraestructuras. Tal vez por esta
circunstancia, no se prevén plazos para finalizar la infraestructura. "Es un proyecto de largo recorrido” con el
que se pretende "habilitar un recorrido sosegado y sostenible por nuestros paisajes" que aspira a restituir las
instalaciones necesarias para futuros peregrinos como "albergues, centros de interpretacion o areas de
descanso que hagan resurgir la vitalidad e importancia que la calzada supuso en su dia", segun los autores del
proyecto.

Cinco arquedlogos y un arquitecto dirigiran el proyecto

El arquitecto José Manuel Despiau Orriach dirige el equipo de cinco arquedlogos que han redactado el Plan
Director de Recuperacion de la Via Augusta en la Comunitat Valenciana. Los arquedlogos que han participado
son José Guillermo Morote Barbera, José Luis Simén, José Luis de Madaria Escudero, Josep A. Casabd i
Bernad y Francisco Martinez Cabrera. Ellos seran, probablemente, quienes coordinen las labores de
verificacién arqueoldgica de la traza de la calzada, con prospecciones y catas arqueoldgicas en algunos tramos
para ratificar la correcta ubicacion de la calzada. En la Comunitat Valenciana aln se conservan elementos tan
importantes como el Arco Romano de Cabanes (un monumento honorifico, que aparece junto a estas lineas) y
unos 16 miliarios (para indicar la distancia entre ellos, "miliapassum" o milla romana que equivalia a 1.418

. .. .y
metros) en la provincia de Castell6. Ademas, en la provincia de Valencia sobreviven restos de domus y del Flg 19 Diario El Leva nte, miércoles 26/05/2012
circo romano y mausoleo de Sagunt, vestigios de la ciudad romana de Valentia en I'Almoina, I'Alteret en Albalat

de la Ribera, el Ninfeo de la calle Sariers de Xativa y el "Ad Statuas" en Moixent o restos del antiguo pavimento SeCCion ACtUa l Idad Com un Idad ValenCia na.
en la Plaza Moreria de Sagunt. . b. valencia Fuente: IeVa nte-emc.com

5 PERIODICO EL LEVANTE. Seccidn Actualidad Comunidad Valenciana, Valencia, 2012.

% FRANCISCO CAMPS: Presidente Generalitat Valenciana 2003-2011.
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Capitulo VI
PROYECTOS DE ORGANISMOS PUBLICOS EN REFERENCIA A LA VIA AUGUSTA COMO EJE DE INTEGRA-
CION DE ELEMENTOS EN FUNCION DE LA PUESTA EN VALOR DEL PATRIMONIO HISTORICO ESPANOL

En el capitulo anterior se han definido los conceptos de Itinerario y Paisaje Cultural. A su vez se han
destacado los items bdsicos de gestién analizando casos similares de itinerarios culturales, realizando
una analogia constante con nuestro caso de estudio, definiendo los puntos positivos a considerar y
aquellos negativos basados en la utilizacidon del bien patrimonial con fines econdmicos, a través del
concepto de Marketing Patrimonial.

En este capitulo es donde nos centraremos en la Via Augusta, en su presente y posible futuro, a tra-
vés del Plan Director de recuperacion y puesta en valor de la misma promovido por la Conselleria de
Infraestructuras y Medio Ambiente . Es la tercera vez que se intenta, ya que en 1997 se investigo a
través de Maria Angels Ramén Llin (Consellera de Medio Ambiente) y en 2002 se intenté nuevamente
sin ningun rigor histérico. Siendo la misma Conselleria, que ahora financia la intervencién, quien cons-
truyé 8 km. de ruta a través de la carretera de Borriol a Pobla Tornesa sobre los restos arqueolégicos
que hoy intentamos recuperar.

Antes de comenzar con la descripcion del mismo se puede apreciar la ausencia de datos de los ele-
mentos patrimoniales compositivos y la falta de informacion de los tramos que no han sido corrobora-
dos cientificamente, siendo la autenticidad histérica del trazado una de las condiciones fundamentales
propuestas por ICOMOQOS, la existencia y verificacidn fisica de la via en cuestion. Es por esto que el Plan
Director se compone de estrategias y objetivos en funcion del potencial de la via y la experiencia de
otros casos similares, a través de un sendero con diferentes usos e infraestructuras de servicios al vi-
sitante.

Por lo que la presente publicacién sélo tiene como fin u objetivo final complementar el expuesto Plan
Director con las conclusiones metodoldgicas sobre los itinerarios culturales y un sencillo aporte de los
elementos a considerar en el caso particular de la Via Augusta dentro de la Comunidad Valenciana.

El Plan estd liderado por el Arg. José Manuel Despiau, junto a cinco arquedlogos: Guillermo Morote
Barbera, José Luis Simdn, José Luis de Madaria Escudero, Josep Casabd i Bernad Y Francisco Martinez
Cabrera, quienes coordinaran las labores de verificacién arqueoldgica de la traza de la calzada.

Con motivo de la investigacién nos han facilitado desde la Conselleria el Plan Director completo para
analizarlo y complementarlo. Siendo necesario combinar las capacidades de los organismos publicos y
las universidades para realizar un trabajo modelo en lo que refiere a Itinerarios Culturales.

7 DESPIAU, José Manuel. Proyecto de recuperacion de la Via Augusta en la Comunidad Valenciana. Conselleria de Infraes-
tructuras y Obras Publicas, Valencia, 2009, Pags. 1-218.
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"

Capitulo VIL.I
Introduccién Via Augusta

La Via Augusta es una de las calza-
das romanas mas emblematicas y
extensas de la peninsula ibérica.
Atraviesa Espafa en 1.500 km desde
Gades (Cadiz) hasta Summus Pyre-
naeus (Pirineos). Representé el may-
or proyecto viario emprendido por
Augusto en la Hispania en los afios
16 a 13 a.c., con miliarios fechados
desde el afio 8 a.c., constituyendo
un simbolo de herencia, identidad
y memoria colectiva; desarrollan-
do en su recorrido localidades que
aun hoy presentan caracteristicas
genéticas distintivas que provienen
de su origen romano. Desafortun-
adamente, la Via Augusta es una de
las vias romanas mas descuidadas
y menos gestionadas de Espafia;
considerando, sin embargo, las di-
ficultades que presenta su conser-
vacién: su antiguedad, su continua
transformacién urbana, relegada y
sepultada dentro de localidades ur-
banas consolidadas como es el caso
de Valencia o Sagunto, y la extensa
geografia que atraviesa, lo que hace
muy complicada la determinacion
de su trayecto original.

Fig. 20 Trayecto de la Via Augusta dentro de la C.V.
Fuente: Arquedlogo Ferran Arasa

“”

Segln Ferrdn Arasa “..puede considerarse como el eje estratégico de las comunicaciones de las
provincias hispanicas con la capital del Imperio. Su construcccion se enmarca en un proyecto de reor-
ganizacion territorial emprendido por el emperador cuyos vectores fueron la fundacion de ciudades,
la transformacion de sus territorios mediante la centuriacion y el trazado de grandes ejes viarios...” %

%8 ARASA GIL, Ferrdn. La Via Augusta en el Pais Valenciano. En: Anas, Universidad de Valencia, vol. 21-22, 2008-2009,
pag. 371.
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Alo largo de su recorrido es posible iden-
tificar una serie de elementos patrimoni-
ales, entre ellos se encuentran Miliarios,
Mansiones, Arcos, Monumentos, etc. En el
trabajo de investigacion se han identificado
los elementos y su estado de conservacion,
asi como la ubicacion de los mismos en el
plano de la Comunidad Valenciana. En la
Tesis Doctoral se realizard una nueva re-
visién de la lista de bienes culturales y de
su ubicacidn, dado que la concentracion de
elementos y sus caracteristicas asociadas a

T4

o "~ n e
la funcion original permiten clasificar a los Fig. 21 Tramo de la Via Augusta en Cervol
nodos de acuerdo a las nuevas tipologias Autor: Arquedlogo Ferran Arasa

de nodos planteadas.

Se describira el proceso histdrico que dié
origen a la ruta romana, los eventos so-
ciales y politicos que acontecieron durante
su apogeo y que tuvieron a la Via Augusta
como protagonista, asi como la identifi-
cacion de los usos frecuentes en su tiempo
para intentar asociarla o correlacionarla
con los usos contemporaneos que presen-
ta la ruta romana en los tramos identifica-
dos en la actualidad. Ferran Arasa afirma
que la ruta tuvo su origen constructivo en
el marco de la reorganizacion territorial
de las provincias hispanicas emprendida Fig. 22 Tramo de la Via Augusta en Pla de I’ arc
por el emperador. Seguramente se han Autor: Arquedlogo Ferrdn Arasa
utilizado tramos ibéricos preexistentes. Su
funcién original se encontraba estrecha-
mente vinculada a usos militares, siendo
una via militaris, es decir una ruta romana
construida por unidades militares, siendo
ésta una costumbre habitual en el mundo
romano para las obras publicas. Como se
vera a continuacion su nombre original fue
modificado por las obras de Augusto en su
tiempo como Emperador. Constituyendo
una importante via de comunicacién, de-
sarrollando una gran cantidad de locali-
dades a lo largo de la misma, ya sea por
aspectos militares como por usos civiles.

Fig. 23 Tramo rural de la Via Augusta
Autor: Arquedlogo Guillermo Morote
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Capitulo VILII
Definicidon de apartados y gestion

El Plan Director es una base de estudio de
una via romana, a través de la cual se asig-
narian usos y funciones generados a través
de su rehabilitacién, produciendo espacios
publicos de calidad mediante su historia
para el recorrido de los visitantes. Se dife-
rencia del Plan Especial de la rotonda del
Arco de Cabanes, confeccionado por el Arq.
Miguel del Rey, ya que éste ultimo es una
normativa urbanistica sobre ese espacio en
particular, redactado exclusivamente para
su proteccion. No es una figura tipificada
dentro de un instrumento de planificacion
y ordenacion del territorio.

Fig. 24 Logo Via Augusta del Plan Director de la
Conselleria de Infraestructuras y Medio Ambiente.

El Plan Director se desarrolla a través de aspectos generales, haciendo referencia a la historia de la Via
Augusta por un lado, y a los antecedentes de reconocimiento de vias romanas mediterraneas por parte
de los organismos competentes. Posteriormente se enuncian los objetivos del mismo, el diagndstico
de la situacidn actual, y en base a éste, se enumeran las actuaciones prioritarias para su recuperacion
mediante soluciones constructivas. Estos apartados son, en general, el contenido del Plan Director.
Se irdn describiendo a continuacion a través de la transcripcion de los aspectos mas importantes y
destacados.

En la introduccién se enuncia un concepto muy importante que justifica los objetivos y la preocupa-
cion e intervencion sobre la via: “£s sin duda un patrimonio cultural, que por su naturaleza esta firme-
mente ligado al territorio, y que asi ha pervivido durante siglos (aunque con diferentes estados de uso y
conservacion). A su vez ha sido elemento generador de un paisaje, de asentamientos humanos y eje de
transmision e intercambio de comercio, cultura, informacion y religion” % Es importante destacar que
éste debe ser el justificante de la actuacion, no se debe perder el objetivo principal de la rehabilitacion.

Posteriormente, continlda describiendo el origen de las calzadas romanas y la tecnologia construc-
tiva, fundamento escencial para el cardcter de una via pero que excede los contenidos y objetivos de
este trabajo. De todas formas es importante destacar un parrafo que vuelve a hacer referencia a la
importancia de la Via Augusta: “Desde la antigliedad hasta nuestros dias la Via Augusta ha sido el gran
eje vertebrador del territorio de una buena parte de /a Peninsula Ibérica, su papel en lo econdomico,
cultural e incluso politico y militar ha sido de una gran transcendencia y fundamental para comprender
buena parte de /a historia europea. La importancia del camino en las relaciones entre los diferentes
pueblos ha sido, por lo general, poco valorada cuando no jgnorada y como hemos visto constituyo uno
de los elementos que hicieron posible la historia actual. La Via Augusta es mucho mas que una enorme
obra de ingenieria humana. Tampoco se limita a ser un mero bien cultural de mas de dos mil afios de
antigtiedad, porque, a pesar de /as reparaciones, alteraciones y cambios parciales en su trazado, sigue
cumpliendo /a funcion para la que se la construyo” ”°

% Ibid. Pag. 3.

70 Ibid. Pag. 4.
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Cabe destacar que considero inoportunas las Ultimas lineas, ya que habiendo estudiado parcialmente
el recorrido, y en las sucesivas reuniones que he mantenido con los especialistas, en particular con
el Arquedlogo Ferran Arasa, la situacion de la Via Augusta es sumamente fragil. En la mayor parte de
su recorrido se desconoce su trazado y aquél que se ha identificado ya se encontraba sumamente
degradado. Existen muchas publicaciones pero también muchos vacios en la informacién, asi como
una grave falta de comunicacidn entre los centros de investigacion, las universidades y los organismos
publicos. Ni siquiera en Valencia o en Sagunto, que son dos de las ciudades romanas mas importantes
se puede definir en qué puntos se ingresaba a las ciudades. Sélo en Valencia, gracias a la importante
excavacion realizada en la Plaza de I’ Almoina, se pudo descubrir el decumanus maximus que dié origen
la ciudad coincidiendo con la Via Augusta. Fueron las antiguas decisiones de la misma Conselleria de
Infraestructuras las que fragmentaron el territorio, escondieron y degradaron el patrimonio por no ha-
ber realizado los estudios pertinentes en el momento indicado. Por lo que considero inoportuno asig-
nar una funcidn actual a la via sélo porque se genera en ella algin recorrido rural turistico o deportivo.

Posteriormente el Plan brinda una detallada descripcidon de la construccién de la via romana, a través
de sus métodos constructivos y tipologias, en funcidon de su importancia y ubicacién, ya sea rural o
urbana. También se describen dos elementos de suma importancia en el recorrido cultural e histdrico,
gue componen un 50% de los elementos listados en el presente trabajo como elementos patrimonia-
les, que son los miliarios y los hospedajes, (mutationes y mansiones). Brevemente, los primeros son
aquellos elementos que definian una milla romana (1480 m), por lo que permitian al caminante, a
través de sus inscripciones, conocer el nombre de la via y la distancia recorrida. En lo que refiere al hos-
pedaje existian varias opciones, las mansiones eran controladas por la administracion romana, ofrecian
una seguridad extraordinaria pero su acceso era sélo mediante un permiso concedido. Luego existian
las mutationes, o casas de posta, que brindaban servicios a los que recorrian la via, encontrandose
aproximadamente cada 24 km. Otros dos tipos de posadas eran la Tabernae y la Cauponae ambas de
mala reputacién tal como nos lo demuestran las multiples referencias que de ellas nos han dejado los
escritores latinos asi como las inscripciones o grafitos encontrados en paredes, principalmente en las
excavaciones de Pompeya.

A continuacion se describe en forma parcial el trayecto de la Via Augusta, cuestion que requiere
mayor analisis y detalle pero que cuenta con un especialista en la cuestion como es el Arquedlogo Gui-
llermo Morote quién ha dedicado una tesina de investigacién para comprender el trazado y verificar
las diferentes teorias existentes sobre el mismo, algunas discordantes con las brindadas por otro espe-
cialista como es el Arquedlogo Ferran Arasa. Las primeras hipotesis se generan a través de los vasos de
Vicarello o del itinerario de Antonino ubicando las diferentes mansiones y generando a partir de ellas
el recorrido. Es importante destacar que las vias romanas se apoyaban en rutas pre existentes, como
es el caso de la Via Heraclea la cual ha recibido muchos nombres, acabando por conocerse como Via
Augusta por las obras complementarias que realizé el emperador Augusto.

En referencia al recorrido de la Via Augusta, en un estudio aproximado ingresa en la Comunidad Va-
lenciana cruzando el cauce del rio Cenia en el lugar llamado “San Joan del Pas” discurriendo luego por
el pasillo de San Mateo direccion al llano de Cabanes por donde pasa trazando una gran linea recta
junto al arco romano alli existente. Desde aqui en direccion al Valle de Borriol se introduce en la Plana
direccion Villareal - Burriana donde existen restos de centuriacién y villas romanas. Desde aqui en linea
recta se dirige a Sagunto y Valencia, donde también observamos otra gran centuriacion existente entre
ambas poblaciones. Cruzada Valencia y en direccidén sur alcanza el rio Jucar en Albalat de la Ribera de
donde nace una calzada que va a Denia (Dianium). Bordeando el Jiucar y dejando a su derecha Alzira
se dirige recta a Xativa (Saetabis) introduciéndose en el Valle del Rio Cafioles hasta alcanzar La Font
de la Figuera, donde abandona la Comunidad Valenciana en direccion a Cadiz. Aunque este recorrido
todavia se encuentra en etapa de estudio ya que es necesario realizar excavaciones que comprueben
las hipdtesis existentes. Es interesante analizar una ruta histérica que a su vez se asienta sobre otras
vias prehistéricas o rutas defensivas, sumando valor cultural e histérico al entorno.
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Fig. 25 Recorrido Via Augusta en base a Fig. 26 Recorrido Via Augusta en base a
Mansiones segun Guillermo Morote. Mansiones segun Ferran Arasa

Aqui podemos apreciar, observando ambos mapas de recorrido, las diferencias minimas pero sustan-
ciales referentes al trazado. La Via Dianium es aquella que transcurre por el litoral mediterraneo como
una ramificacion de la Via Augusta. Segun Guillermo Morote el recorrido a partir de Aspis o Aspe se
desvia hacia El Rebolledo, luego al Torellano y posteriormente a llici o El Che. Generando una mayor
cantidad de km intentando coincidir con las distancias descriptas en un texto que coloca a esas mansio-
nes en esa ubicacion relativa. Segin Ferrdn Arasa no es necesario cumplir con esa condicidn ya que los
estudios arqueoldgicos indicarian que desde Aspis se llega a llici como se puede apreciar en la imagen
derecha. De todas formas este es un tema de estudio e investigacion que sélo por si mismo seria una
tesis doctoral, por lo que sélo se enuncia sin entrar en detalle.

Posteriormente el Plan Director destaca la importancia de la Via Augusta como sendero eco turisti-
co y cultural. Luego de haber analizado los conceptos que abordan el término Itinerario Cultural y su
proteccidn a través de UNESCO, se puede concluir que catalogar a la Via Augusta como un sendero
eco turistico puede ser despreciar muchos de sus atributos. Considero que es necesario obtener una
proteccidn a través de sus caracteristicas y propiedades arquitectdnicas, paisajisticas, histdricas y cul-
turales, no sélo como un sendero de recorrido ecoldgico, que puede ser un uso vélido posteriormente,
sino como un museo abierto a través de la arquitectura complementaria. No se debe pensar sélo en la
rentabilidad del sendero a través de las diversas localidades ya que se intentd corroborar en el capitulo
anterior que estos casos carecen de investigaciones previas. Es la misma Conselleria la que intenta
mejorar el concepto de sendero con los valores positivos de la via, por lo que resultaria interesante
cambiar el catdlogo actual de la Via Augusta para ampliarla al nuevo concepto mundial.
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“En un proyecto de puesta en valor turistica de las vias romanas se pueden destacar principalmente
dos aspectos que constituyen sendas estrategias de actuacion. Por una parte existe la perspectiva mo-
numental que presenta a la Via Romana como un monumento destinado a ser conocido protegido y
puesto en valor, pero por otra parte también, esta la identificacion de la Via Romana como un itinerario
antiguo...” *

Se enuncian como antecedentes y programas que justifican la rehabilitacion muchos de los proyectos
ya nombrados en el capitulo anterior, por lo que sélo se nombraran a continuacion:

1. I ENCUENTRO EUROPEO VIAS ROMANAS EN EL MEDITERRANEO

Organizado en Valencia con motivo de la presentacidn del Sendero Via Augusta, con la participacion
de técnicos, especialistas e investigadores. En la bibliografia se hace referencia a la publicacién que
resultd de dicho encuentro la cual fue muy Util para la confeccion de este trabajo.

2. PROGRAMA DE PAISAJES CULTURALES

En el Plan Director se enuncian y corroboran las caracteristicas y determinaciones que tienen los Pai-
sajes Culturales como requisitos segln el Convenio Europeo de Paisajes Culturales de la UNESCO. En el
capitulo anterior se dieron las definiciones correspondientes a Itinerario Cultural y Paisaje Cultural, por
lo que considero un error catalogar a la Via Augusta como un Paisaje Cultural sin considerar sus valores
histéricos y culturales de inter fecundacién para ser caracterizado como un paisaje lineal histérico que
no considera el intercambio cultural.

“Dados por cumplidos estos criterios, se estima viable el reconocimiento de Via Augusta de la Co-
munitat Valenciana como Paisaje Cultural, permitiendo asi su incorporacion al programa de Proyectos
Culturales de Ministerio de Cultura, dentro del programa de Paisajes Culturales, similar al que tiene
operativo para Catedrales, el Patrimonio Industrial y Arquitectura defensiva”. 72

3. LISTA INDICATIVA DEL PATRIMONIO MUNDIAL

Aqui encontramos otra incongruencia ya que sélo algunos elementos compositivos de la Via Augusta
son reconocidos y protegidos como Bien de Interés Cultural dentro de la Comunidad Valenciana, muy
pocos son reconocidos como BIC dentro de Espafia, y nunca se ha considerado proteger el conjunto
arqueoldgico y arquitecténico como un Itinerario Cultural o siquiera un Paisaje Cultural. Pero en el afio
2002 y posteriormente en el 2006 se ha inscrito a la Via Augusta como Conjunto Histérico incluyendola
en la Lista Indicativa Espafiola para el Patrimonio Mundial de UNESCO aprobada por el Consejo del
Patrimonio Histérico del Ministerio de Cultura. Sin tener una base de estudio y fundamentos validos
mediante un programa de gestion que justifique la intervencién y la necesidad de proteccién. Aqui
surje una cuestion interesante para el Consejo de Patrimonio: ¢{Cémo se puede proteger lo que des-
conocemos? Hay demasiado trabajo por hacer antes de intentar obtener titulos de proteccion para
generar senderos turisticos.

Es entendible que existen muchos intereses politicos y econémicos sobre este tipo de rutas temati-
cas, pero es necesario pensar, investigar y realizar trabajos de calidad para no cometer errores y des-
perdiciar oportunidades que quizas no vuelvan a presentarse.

T Ibid. Pag. 8.

72 Ibid. Pag. 10.
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4. INFORME DEL CONSELL VALENCIA DE CULTURA

“El Pleno del Consell Valencia de Cultura acordo crear una ponencia para el estudio del estado de
conservacion de la Via Augusta a su paso por la Comunidad Valenciana y elaborar un informe sobre
/a misma. Para ello, se convoco a diversos expertos en la materia y representantes de instituciones,
ademds se consultaron las fuentes historicas y una parte de los miembros del Consell visito un tramo
de la via y el arco romano de Cabanes.

En el informe se exponen /as siguientes conclusiones:

1. Se deben promover los estudios necesarios para definir el recorrido de la Via Augusta y destacar la
trascendencia historica, social y cultural. En este sentido se debe animar a las administraciones e ins-
tituciones publicas (Generalitat, diputaciones, ayuntamientos, universidades...) a crear becas, progra-
mas, seminarios, premios, etc con este fin, mediante la colaboracion mutua y con los investigadores.

2. Se solicita que se estudje la posibilidad de declarar Bien de Interés Cultural (BIC) aquel o aquellos
tramos que por sus caracteristicas historicas y su nivel de conservacion, asi como por su menor impac-
to negativo en su entorno social y economico, facilite su declaracion como BIC. El Consell Valencia de
Cultura aconseja que en relacion al Arco de Cabanes, seria necesario definir y dignificar su entorno.

3. Se debe recomendar a las administraciones publicas y a las empresas privadas (como la concesiona-
ria de /la autopista AP-7) que exploten vias de comunicacion paralelas o superpuestas a la Via Augusta,
que sefalicen con paneles u otros medios, como se hace en casos similares en otras autopistas euro-
peas, como por ejemplo en la Via Dominica, y que hagan campafias de divulgacion de la via y de su
eminencia historica.

4. Se ha de propiciar que en los diversos niveles de ensefianza la referencia a la Via Augusta sea rele-
vante y consecuente con su importancia historica y cultural.

5. Se solicita a todas las administraciones responsables una intervencion coordinada para que los res-
tos actuales, y los que puedan aparecer en el futuro, tengan el soporte y la proteccion necesarios,
como elementos esenciales de la vertebracion del territorio valenciano en el pasado y en el presente,
con objeto de evitar actuaciones que puedan afectar negativamente a la via y a sus ramales”. 7>

Asi como se destacan positivamente los puntos 1, 4 y 5; los conceptos descriptos en los puntos 2
y 3 son incoherentes e inapropiados. En el punto 2 se reconoce que un bien patrimonial elevado a
la lista indicativa del Patrimonio Mundial de UNESCO por el Consejo de Cultura de Espafia no posee
para ningun tramo la categoria de BIC, que es el primer escalén necesario para lograr los diferentes
tipos de proteccion existentes. A su vez en el punto 3 se solicita a las concesiones privadas que sigan
vertebrando y fragmentando el territorio con nuevas vias cuando debieron ser respetuosas con el pa-
trimonio alli existente en las obras iniciales de la autovia y el ferrocarril. Actualmente se intenta aplicar
la Ley de suelo no urbanizable para evitar la construccién de obras en las zonas que presentan restos
arqueoldgicos.

7 Ibid. Pag. 11.
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5. DECLARACION DE ROMA EN 2009

En el afio 2009 se ha firmado una declaracién de apoyo del Consejo de Europa, la Comision Europea,
UNESCO, Estado Vaticano junto con las regiones de Europa y estados miembros en referencia a las vias
a Roma en el proceso de construccidn europeo. Este convenio es escencial para la cooperacion inter-
nacional en el marco de creacién de los itinerarios culturales romanos y es un aspecto importante para
el Plan Director como referencia.

En este apartado, tanto los Organismos como la Conselleria, velan por la conservacion y protecciéon
del patrimonio arquitecténico, arqueoldgico y la unidon mediterranea a través de la historia romana.
Objetivos y fundamentos inequivocos que justifican las actuaciones e investigaciones realizadas. No es
la primera vez que la Generalitat intenta acercarse a un programa europeo, ya lo habia realizado en el
Plan Interreg 1l (2002-2006) en la valoracién del patrimonio y desarrollo sostenible para el Mediterra-
neo Occidental.

Con el apoyo de todos los programas existentes y con la conciencia colectiva creada principalmente
dentro de la provincia de Castelldn, iniciando proyectos de recuperacion del patrimonio cultural y
advirtiendo la degradacién de su extenso patrimonio romano, se han ido sucediendo una cantidad
de actuaciones e intenciones de recuperacion de las calzadas romanas como elemento fundamental
del patrimonio histérico cultural romano valenciano. Todas las obras debian, desde 1990 en adelante,
realizar excavaciones previas para confirmar o no la existencia de patrimonio.

Dentro del Plan de recuperacién de la Via Augusta, promovido por la Conselleria, se especifican las
actuaciones previas que llevaron a establecer un programa de rehabilitacion:

“1. 1997, Proyecto para la recuperacion de la Via Augusta y su utilizacion como sendero. Fase I. Conse-
lleria de Medi Ambient.

2. 1999. Sendero Via Augusta. Fase I/ . Conselleria de Medi Ambient.

3. Octubre de 2002. La trascendencia de tal proyecto llevo a que el Consell Valencia de Cultura se plan-
teara la importancia historica, social y cultural de esta infraestructura y, previa consulta a especialistas,
emitio un informe manifestando su preocupacion sobre la conservacion y recuperacion de la Via.

4. 2002-2006. Programas Interreg Il y Ill, en el marco del proyecto europeo de “Vias romanas del Me-
diterrdneo” para el Mediterraneo Occidental - MEDOC. Conselleria de Cultura y Conselleria de Medi
Ambient.

5. Marzo 2003 . Proyecto de Adecuacion de Masia para centro de informacion de /a via Augusta. Con-
selleria d’Obres Publiques, Urbanisme i Transports y Ayuntamiento de Vall dAlba.

6. Noviembre 2004. Proyecto de “Sistematitzacio i/ adequacio de l'entorn inmediat de |/Arc Roma de
Cabanes”. Conselleria de Cultura i Educacio.

7. Enero 2005. Informe para la declaracion de Patrimonio de la humanidad de la Via Augusta. Direccio
General de Patrimoni Cultural valencia de la Conselleria de Cultura.

8. Enero 2009. Manifiesto de Roma.

9. Fnero 2010. Desde la Conselleria d’Infraestructures i Transport se asume la elaboracion del Plan
Director de recuperacion de la Via Augusta en la Comunitat Valenciana”. 7

7 Ibid. Pag. 12.. 55
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Posteriormente se enuncian los objetivos del Plan Director, los cuales son de extrema importancia
para poder determinar los alcances y fines de las intervenciones. Particularmente se realizaran valora-
ciones sobre cada uno de los objetivos con el fin de complementarlos y corregirlos dadas las experien-
cias y conceptos previos planteados.

“La recuperacion de la Via Augusta tiene como principales objetivos:
A. Recuperar y difundir el milenario itinerario romano a /o largo de la Comunidad Valenciana.
B. Promover la pacifica cooperacion entre los pueblos y sus culturas.
C. Recuperar y promover la red de itinerarios a Roma y Santiago.
D. Sumarse a similares actuaciones iniciadas por el resto de paises y regiones del Mediterraneo.

E. Posibilitar un gran recorrido eco-turistico y cultural, de transito libre y sostenible, con continuidad en
toda la Comunidad Valenciana. Reservado solo a peatones, ciclistas y vehiculos solo de traccion animal
(salvo vehiculos agricolas, vehiculos de conservacion y mantenimiento y vehiculos de emergencias).

F. Contribuir a potenciar el conocimiento, disfrute y desarrollo del territorio no litoral de la Comunidad
Valenciana.

G. Crear un eje dinamizador de actuaciones complementarias y compatibles, atractivo para dotaciones
de servicios y recreo.

El proyecto Via Augusta representa habilitar un recorrido por nuestros paisajes, con /a restitucion de
/as necesarias instalaciones de apoyo, como albergues, centros de interpretacion, dreas de estancia e
informacion, que hagan resurgir la vitalidad e importancia que la calzada ya supuso hace mas de dos
mil afios”. 7

Del Plan Director se desprende un esquema de trabajo que recoje, estructura, planifica y gestiona
los objetivos antes enunciados, considerando los medios y proyectos para alcanzarlos a través de un
desarrollo por fases. Esa metodologia es coherente, dada la situacidn actual de la via, y muy positiva
si se consideran los objetivos finales de mejorar y revalorizar un elemento existente. Sucede que las
actuaciones e intervenciones planteadas son la restitucion de la calzada seguin un posible trazado y la
implantacién de establecimientos de servicios, considero que es posible realizar una mayor cantidad
de proyectos arquitectdnicos complementarios, tal como se planteara en el siguiente capitulo.

Un aspecto sumamente interesante es la coordinacion local con las diferentes dreas que dependen
de la Generalitat Valenciana en funcidn del proyecto de rehabilitacién. Se involucran acciones de la
Conselleria de infraestructuras, transporte y medio ambiente, responsable de la direccion, gestion y
desarrollo del Plan Director; Conselleria de cultura y deportes; Conselleria de medio ambiente, agua,
urbanismo y vivienda; Conselleria de turismo y Conselleria de comercio.

7 Ibid. Pdg. 13.
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El Plan Director se financia a través del proyecto 1% Cultura, descripto con anterioridad, donde el 1%
de los presupuestos de las Obras Publicas se destinan a la intervencidn y conservacién del patrimonio.
Sucede que tal como me ha comentado el Arq. José Manuel Despiau, en estos momentos de crisis se
encuentra detenido, sin plazos para su culminacién: “Es un proyecto de largo recorrido con el que se
pretende habilitar un recorrido sosegado y sostenible por nuestros paisajes que aspira a restituir las
instalaciones necesarias para futuros peregrinos como albergues, centros de interpretacion o dreas
de descanso que hagan resurgir la vitalidad e importancia que /a calzada supuso en su dia”. ”° El resto
de convocatorias a proyectos y concursos estan cerradas debido a la situacién econdmica actual, por
lo que resta aguardar a que mejoren las condiciones para intentar financiar el proyecto nuevamente.

76 DESPIAU, José Manuel. Entrevista personal realizada en la Conselleria de Infraestructuras y Obras Publicas, Valencia,
2011.
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Capitulo VILILI
Diagndstico del estado actual de la calzada

No es objeto del trabajo de investigacién describir el diagndstico actual realizado por la Conselleria
debido a que su profundidad y nivel de detalle exceden a la publicacién. Pero si es importante mencio-
nar el trabajo de recopilacion de las investigaciones previas ya que carecen de comunicacion.

El diagndstico comienza, como es natural, con el intento de identificar un posible trazado. Digo posi-
ble ya que la identificacidn definitiva, a través de la confirmacion de las hipodtesis, seria inviable dado
el alto nivel de degradacién en el que se encuentra la via, siendo necesarias demasiadas excavaciones.
Por este motivo, el itinerario se basa principalmente en las investigaciones de Guillermo Morote y Fe-
rran Arasa, de la misma manera que se ha hecho en la presente publicacion.

RECORRIDO N° NOCLEOS URBANOS LONGITUD| TOTAL
CAEEADA FROVINCIS QRIGEN FINAL ATRAVESADOS (KM) {KM)
CAITELLO Traiguera Almenara 1 124
ViA AUGUSTA 24, entre ellos destacan por su
La Font de la importancia Sagunto, Walencia y
WALENCIA, Benavites Figuera Wativa 166 450
Pilar de la 12, entre ellos destacan Villena,
RAMAL ALICANTE ALACAMT Yillena Horadads Alacant y Elx 170
14, entre ellos destacan Oliva,
Albalat de la Denia, Altea, Benidorm, La Yila
ViA DIANIUM WAL Y ALIC Ribera WAL Alacant Joioga y Alacant 180 180
TOTAL ACTUACION 630

Fig. 27 Cuadro resumen de distancias de la Via Augusta y Via Dianium en la Comunidad Valenciana
Conselleria de Infraestructuras y Transporte

El estudio de usos y afecciones a lo largo del recorrido de la Via Augusta indica que en muchos ca-
sos es imposible recuperar el trazado original ya que se encuentra vinculado a vias de comunicacién
existentes o en terrenos privados. En el primero de los casos se realizard, segin indica el Plan Director,
una via paralela anexa para uso plenamente peatonal y ciclista. En el caso de un terreno privado o par-
cela se procedera al pedido de expropiacion de la misma para continuar con el itinerario. En los casos
donde no existan vias de comunicacién con trafico rodado o las parcelas sean publicas se procedera a
continuar el trazado sin dificultades.

Cabe una especial consideracion a los terrenos que se encuentran en el recorrido original de la Via
Augusta pero estan protegidos actualmente por ser Parques Naturales, Paisajes Protegidos o pertene-
cen a la Red Natura 2000 (Lugares de Interés Comunitario y Zona de Especial Proteccién para las Aves).
El Plan Director realiza un detallado analisis de las zonas a través de una minuiciosa identificacién para
tomar, en cada caso particular, las medidas mas adecuadas.
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A su vez realiza un seguimiento de los diferentes senderos utilizados en la actualidad, de acuerdo a su
clasificacién: Gran Recorrido (> 50 km); Pequefio Recorrido (10 km - 50 km) y Senderos Locales Temati-
cos (< 10 km). Identificando los puntos de contacto con la Via Augusta para generar una red o mapas.
Sin embargo considero errénea esta actuacién ya que poco o nada tiene que ver con el origen romano
de la via y su caracter patrimonial, histdrico y cultural; pudiendo generar intervenciones similares a las
vistas en el capitulo 6, donde se detallaban casos de recorridos sin fundamento histérico, forzando su
recorrido mediante la asociacion a otros senderos ya consolidados sin importar la coherencia tematica
ni la conservacion del patrimonio existente.

VTAZKUGUSTA]

AT

Fig. 28 Plano de senderos turisticos en Castellon.
Conselleria de Infraestructuras.

@,
.'-_’

Fig. 29 Plano de senderos turisticos en Alicante.
Conselleria de Infraestructuras.
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Capitulo VILILI
Actuaciones de recuperacion

Las diferentes intervenciones que realizara la Conselleria se encuentran enmarcadas en las siguientes
actuaciones:

“La Via Augusta estd programada para el transito de peatones, ciclistas y vehiculos sdlo de traccion
animal (salvo emergencias, agricolas o vehiculos de conservacion y mantenimiento de /a via). Formard
parte del Sistema Viario de la Comunidad Valenciana y su titularidad correspondera a la Generalitat
Valenciana. Estd incluida dentro del Plan de Infraestructuras Estratégico (2010-2020) y tendrd /a de-
claracion de utilidad publica llevando aparejada la necesidad de ocupacion de los bienes y derechos
correspondientes a los fines de expropiacion, de ocupacion temporal o de imposicion o modificacion
de servidumbres. Para racionalizar la aplicacion de los medios y planificar la inversion, la ejecucion de
/a recuperacion de la Via se realizard seguin las etapas establecidas en la misma”. 77

Se ha fragmentado el recorrido de la Via Augusta en 28 etapas, desde los limites con Tarragona y
Albacete, sumando el recorrido desde Fuente La Higuera hasta Cartagena y la Via Dianium, ambos en
Alicante por su origen romano.

A su vez, se ha dividido el proyecto en fases de ejecucion:

Fase 1
Verificacion arqueoldgica. Se realizaria una serie de prospecciones y catas arqueoldgicas puntuales en
cada tramo del recorrido con el objeto de ratificar la correcta ubicacion de la calzada.

Fase 2

Recuperacion de la calzada y sefializacién, dividiendo los tramos en tres tipos en funcién del estado
de degradacién: Estado de abandono; Estado en uso compatible con la recuperacion y Estado en uso
no compatible con su recuperacién. Para las estructuras se intentara reparar las originales con los sis-
temas constructivos y materiales propios. Cada intervencion llevara consigo la sefialéctica correspon-
diente y una réplica de un miliario en cada caso.

Fase 3
Implantacién de equipamientos para servicios. Consiste en la ejecucion de edificaciones vinculadas al
uso de la via.

Fase 4

Promocién y difusion a través de acciones conducidas a promocionar y revalorizar la Via Augusta
mediante el disefio y ejecucion de la musealizacidn, interpretacién y difusidn de los valores culturales,
histéricos y naturales de la via romana. Algunas de las acciones seran: estacionamientos, circuitos de
visita, sefializacidn y accesibilidad a los publicos; paneles y organizacion de los centros de recibimiento
y de informacidn; conexiones entre los emplazamientos y los tramos; creacién de itinerarios de des-
cubrimiento alrededor de los emplazamientos; realidad virtual y organizacién sistematica de datos
técnicos; publicacion de guias y folletos turisticos en Castellano, Valenciano, Inglés, Francés, Italiano,
Aleman y Griego; realizacion de exposiciones itinerantes o permanentes; estudio sobre las animacio-
nes pedagdgicas y festivas, reconstrucciones histéricas y museos que den vida al patrimonio de las vias
romanas del Mediterraneo.

77 DESPIAU, José Manuel. Proyecto de recuperacion de /a Via Augusta en la Comunidad Valenciana. Conselleria de Infraes-
tructuras y Obras Publicas, Valencia, 2009, Pag. 35.
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Fase 5

Conservacion y explotaciéon. Gestion de la infraestructura viaria complementaria, a la que luego dedi-
caremos unas lineas, ya que puede fragmentar auin mas el territorio para cumplir los objetivos de dar
servicios a los turistas si se encuentra mal gestionada. Se produciran también actividades de conser-
vacion y explotacion: vialidad e informacion; actividades de uso y defensa; conservacién ordinaria y
de rehabilitacion. Es interesante detallar que las actuaciones se encuentran divididas en funcién de su
sitio de intervencidn, a saber: en el entorno de la via; en los elementos de sefializacion; en las obras de
drenaje y en el pavimento.

Es importante destacar la validez de las fases, los conceptos aplicados a la conservacion y los estu-
dios previos descritos con antelacion. En la teoria que representa el Plan Director es un buen comienzo
para un proyecto de rehabilitacion patrimonial. En lo que corresponde a la via en si misma, asume
que el nivel de degradacién en el que se encuentra, sumado al desconocimiento de su traza, requiere
estudios previos a la gestién de la misma. Por lo que dividir el proyecto en fases resulta acertado, asi
como dividir la misma en fragmentos, ya que cada caso y localidad es particular dentro de un marco
global. Pero se debera tener especial cuidado con la gestidon, conservacion y explotacion, sin producir
un sendero que carezca de aspectos culturales e histdricos a través de instalaciones complementarias
qgue fragmenten y degraden aun mas el territorio.

Asi como se ha valorado positivamente la metodologia de puesta en valor de la via romana, es nece-
sario realizar una revision de los elementos arquitecténicos considerados como patrimoniales. El Plan
Director presenta un listado y una descripcion particular de los elementos muy limitado. En base a la
investigacion realizada en el presente trabajo se han encontrado aproximadamente mas de 100 ele-
mentos a investigar, algunos pueden corresponder a la via y otros no pero se debe averiguar cada caso
en particular, por lo que puede ser una colaboracion hacia el presente Plan Director.

Finalmente concluiremos el resumen del Plan Director desarrollando los diferentes tipos de calzada
relevados y la rehabilitacion que se aplicard a cada uno en particular.

Se considera que la seccidn de las vias romanas se puede recrear en la actualidad utilizando las
mismas técnicas constructivas pero con materiales modernos. Como caracteristicas principales de los
caminos romanos se destacan:

“En vias interurbanas la capa de rodadura se constituia de materiales de grano fino, con preferencia
hacia las gravas naturales de drido fino (conocido hoy por zahorra natural) cuando estan disponibles.
Este tipo de material bien compactado proporciona una superficie impermeable, con elevada capaci-
dad portante y comoda para la rodadura. En las vias urbanas la capa de rodadura solia estar cubierta
de adoquines, losas o piedras concertadas entre si...

- Se dliseriaban principalmente para el trdfico rodado, por ello se buscan siempre las pendientes mds
suaves no superandose el 10%.

- Se pueden encontrar tramos con largas alineaciones rectas, cuando la orografia lo permite.
- Para mayor durabilidad de /as vias se buscaban /as zonas menos sometidas a la erosion.

- En zonas de baja pendiente (<1%) se le daba cierta altura a los terraplenes para facilitar el drenaje y
proteger el firme (0,6 a 1,5 m).

- £/ ancho de la seccion transversal permitia el paso de dos carruajes.” 7

78 Ibid. Pdg. 45. 6]
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En funcién del nivel de degradacidon que puedan presentar los diversos tramos de la via augusta se
han tomado decisiones con respecto a su rehabilitacién. Algunas son acertadas mientras que otras
no poseen la sensibilidad necesaria para recuperar el patrimonio arquitectdnico sino que sélo tienen
como objetivo generar una superficie de rodamiento que brinde continuidad al sendero como servicio
a los visitantes.

Existen varios casos que se describen a continuacién tal como lo especifica el Plan Director:

“1.- Conservacion de tramos en roca. Se prevé que se encuentren algunos tramos puntuales excavados
directamente en la roca. En estos casos se llevard a cabo un desbroce y retirada de tierra vegetal, asi
como una retirada de escombros o de restos de fabrica existentes.

2.- Via en uso compatible con la recuperacion: Se trata de los casos en que /a via en /a actualidad esté
en uso... Se estudiard en cada caso la adecuacion del mismo en funcion del estado en el que se encuen-
tre el firme y se ampliara el ancho de /a via si este fuera inferior a 4 m... Si e/ camino presenta una alta
intensidad de trafico que haga incompatible el transito de los usuarios de la via por él, se estudiard la
ejecucion de un camino paralelo reservado para ellos.

4,50

Fig. 30 Detalle Seccidn tipo 2.
Conselleria de Infraestructuras.

3.- Restos de Via Augusta sin uso actualmente para el transito: Las diversas prospecciones arqueo-
logicas que se llevardan a cabo en los distintos tramos de la actuacion podran sacar a la luz tramos
abandonados de la Via, es decir, tramos que no estan en uso actualmente y sobre los que no discurre
ningun camino o carretera. Estos tramos se pondran en valor, siempre que sea posible, para completar
el itinerario de la Via Augusta.
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"

DETALLE &
EORDLLO PIEDRA NATURAL

30.cm SUELD ADECUADD

|20 om zarsoRRA ARTIFIGIAL

DETALLE A

GEOTEXTIL RESTOS VIA ROMANA

420m

Fig. 31 Detalle Seccion tipo 3.
Conselleria de Infraestructuras.

4.- Restos de Via Augusta sin uso actualmente de tramos enlosados: En los tramos donde /a prospec-
cion arqueologica saque a la luz trozos enlosados de la via, se procederd a la puesta en valor y recu-
peracion de los mismos y se completara la seccion alld donde falte con un pavimento de losas lo mas
similar, en la medida de lo posible, al original.

DETALLE &
EDRONLLD FIEDRA NATURAL

10 6m PRYIMENTO LOSAS IRREGULARES.

GEOTEXTIL RESTOS VIA ROMANA SIN PAVIMENTO
4,20m

Fig. 32 Detalle Seccion tipo 4.
Conselleria de Infraestructuras.
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5.- Reconstruccion total de la Via: En los casos en que el itinerario de la Via se ha identificado pero se
ha perdido totalmente su estructura, bien porque se encuentre debajo de una carretera o autovia en

/a actualidad o porque directamente no quede ningun resto, se reconstruird totalmente la via por e/
trazado que se ha identificado...

DETALLE A
'BORDILLO PIEDRA NATURAL

| 10 cm PAVIMENTO, LOSAS IRREGULARES

=

30 om SUELO ADECUADO.

[F—

DETALLE A

4,20m

L CUNETA LVARIABLE | 300m

VIAAUGUSTA  ~

DETALLE A
BORDILLO PIEDRA NATURAL

30 cm SUELO ADECUADO

20 cm ZAHORRA ARTIFICIAL

Fig. 33 Detalle Seccidn tipo 5.
Conselleria de Infraestructuras.
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6.- Vias urbanas y/o travesias: La Via Augusta atraviesa numerosas poblaciones en la Comunidad Va-
lenciana, muchas de ellas se han formado a lo largo del eje que las atraviesa. Algunas de ellas son
grandes nucleos urbanos, como es el caso de Valencia, Sagunto o Xativa. En todas las poblaciones se
dispondrd de un panel de sefializacion explicativo a la entrada de /a poblacion o, en su caso, en sitios
de interés (plazas principales, museos o monumentos). Ademads, todo el itinerario estarad debidamente
identificado con el simbolo empleado para la Via Augusta. Se estudiard en cada caso /a ubicacion ido-
nea de este simbolo, aunque se podria disponer junto a la placa con el nombre de la calle”. 7

Podemos apreciar que las rehabilitaciones y reconstrucciones (casos 1, 3 y 4) se proyectan con los
criterios correctos, corroborados histéricamente. Se construyen o recrean las antiguas rutas romanas
con materiales actuales considerando validos los restos encontrados. Pero suele ser una tarea dificil,
ya que hemos presenciado en la actualidad rehabilitaciones sin la sensibilidad necesaria, las cuales han
modificado los restos o su aspecto original, siendo la reconstruccién la que asume el protagonismo
ante los restos originales. Un ejemplo claro puede ser el Teatro de Sagunto, el cual ha recibido muchas
criticas en lo que refiere a su reconstruccion. Por lo que se debe recurrir al concepto de Anastilosis
Virtual, para recrear la ruta o el paisaje adyacente y no permitir reconstrucciones inadecuadas. En la
figura podemos apreciar la rehabilitacion realizada en el Paratge de Tudela Culip, Club Med, en Cata-
lufia, Espafia. En ella conviven las nuevas tecnologias para la ejecucion del camino sin interferir con las
afloraciones protegidas del terreno.

Fig. 34 Itinerario y recorrido natural sobre el tramo
principal “Pegmatita”. Tratamiento especifico.
Fuente: Revista Paisea, vol. 20, 2012.

El caso 2 es sumamente complicado. La convivencia de la ruta histdrica con las vias de comunicacién
actuales genera un dilema donde la rehabilitacidn se encuentra condicionada por varios aspectos, his-
toricos y actuales. Los riesgos de combinar el trafico actual rodado con el sendero histérico para usos
turisticos y deportivos obligan a disefiar proyectos donde la sensibilidad por lo histérico queda en un
segundo plano frente a las obligaciones contemporaneas siendo muy dificil combinar ambas.

El quinto caso presenta errores conceptuales que nacen de considerar el proyecto como un sendero
tematico y no como un itinerario cultural. El sendero debe incluir un camino que brinda servicios a los
visitantes. El itinerario es la via histérica que obtiene el papel protagdnico, ya sea por su cultura o valor
patrimonial. En aquellos casos donde la ausencia se deba a la inexistencia de la via por la completa
degradacion de la misma no se debe reconstruir como si fuese un carril bici dentro de la Comunidad
Valenciana, sino que se debe recurrir a la interpretacién a través de la gestion utilizando herramientas
virtuales o de museo abierto.

7 Ibid. Pdgs. 46-51.
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El Ultimo caso es importante dentro de la estrategia del itinerario. En la presente publicacién hemos
hablado de nodos, como aquellas ciudades que se encuentran unidas por el eje que, a su vez, combina
los elementos patrimoniales. En el capitulo 8 se destacan Valencia, Sangunto, Liria, Elche, Tarragona,
etc. Por lo que considero acertado la gestion del paso de la Via Augusta por las ciudades, como nodos
intermedios, donde se combina la historia de la via con la de la ciudad pudiendo generar recorridos
tematicos justificados por su enorme historia, patrimonio y reflejados en los museos urbanos. Aqui nos
permitimos pensar que la afluencia de visitantes genera un movimiento econémico para las ciudades
traducida en una rentabilidad econdmica y cultural a nivel mundial.

METRO LINEAL

soLucion
o SecionTIPO esauemn cosTe e

A 50

2718

mors

& e gl _—

Fig. 35 Tabla comparativa de costos por metro lineal.
- Conselleria de Infraestructuras.

La Conselleria realizé para el Plan Director el calculo de los costos de la obra. De dicho cdmputo
podemos desprender algunas cifras que son de interés para el estudio de viabilidad de los itinerarios
culturales en funcién de las distintas alternativas de rehabilitacién y puesta en valor. La tabla con los
valores que se exhibe a continuacién muestra el costo por metro lineal para cada uno de los casos
antes descripto.

Costos

Fig. 36 Cuadro comparativo de costos.
Fuente: Ignacio Yusim

Si analizamos el gréfico podemos apreciar que la solucidn constructiva para el tercer tipo de calzada
seria la mejor opcidn costo - calidad, pero la colocacién de un geotextil sobre la calzada romana para
la construccidn, sin degradacion, de una nueva calzada de rodamiento por encima se encuentra muy
alejada del concepto de difusidn y proteccion del patrimonio al cual nos referimos en el presente tra-
bajo.
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Por este motivo considero que la soluciones 1y 2 son las mas adecuadas ya que protegen el estado
actual de la ruta romana con un bajo costo gracias a encontrarse en superficie o en un buen estado de
conservacion; es légico pensar que sera muy dificil de encontrar estos tipos de calzada en el recorrido
por lo que en los casos donde no se encuentre la misma, serd mejor recurrir a otros tipos de interpre-
tacién sin producir una calzada que poco o nada tenga que ver con la original.

Finalmente el Plan Director culmina con el detalle de la sefializacidn; el disefio de dreas de acogida
como pueden ser mansiones, areas de recepcién o descanso; y la integracion paisajistica, cuestion
fundamental al que se deben encomendar los arquitectos de la Comunidad Valenciana para producir
espacios publicos de calidad arquitectdnica, paisajistica y patrimonial.

No se entrard en detalle de cada uno de los elementos de disefio sino que se harad un resumen de los
escogidos a modo informativo.

Se ha escogido dos tipos de sefializacién, una acorde a la normativa del Reglamento General de
Circulacién, y otra informativa y de interpretacion dado que es una via o itinerario cultural. Aunque el
primer tipo de sefializacién es necesario dado que sera parte de las vias de comunicacién de la Comu-
nidad Valenciana, es el segundo tipo de sefializacién el que nos interesa como gestores del patrimonio
arquitectodnico. Si la ruta tematica es considerada un Itinerario Cultural, sin pertenecer a la red de vias,
puede descartarse la necesidad del primer tipo de sefializacién.

Se plantea en el Plan Director un disefio de sefalizacion basada en paneles informativos e inter-
pretativos al inicio de cada etapa y en los puntos intermedios importantes. Asimismo se colocaran
miliarios con informacién de la via y del recorrido. Es importante destacar que se debe comensurar la
informacidn sobre las caracteristicas del sendero, incorporando informacién cultural e histérica acerca
del patrimonio romano, motivo por el cual se esta circulando en ese itinerario, para no perder el ob-
jetivo final del eje patrimonial, incorporando la ubicacién de los elementos patrimoniales asociados.
Considero que se debe trabajar aiin mas en la sefializacion y en los paneles informativos ya que son
sumamente importantes para la comprensién del itinerario al poseer un enorme potencial basado en
la informacién y fundamentacién de la via como itinerario histdrico.

VIA AUGUSTA %{GENERA[ITAT VALENCIANA
N CONSELLERIA D'INFRAESTRUCTURES | TRANSPORT
VIA AUGUSTA
4 3Km 4 LOGO
Via Augusta
A 5% 4 ANO MMX
: ETAPA X
VIA AUGUSTA . .
A 3Km 4 INTIBILI (Traiguera)—ILDUM (¥ilanova)
Fig. 37 Sefializacién acorde RGC. Fig. 38 Sefializacién miliarios.
Conselleria de Infraestructuras y Trasporte Conselleria de Infraestructuras y Trasporte
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Por ultimo se hard mencidn a las dreas de acogida. Las mismas incluyen: los centros de interpretacién
(informacién y difusidn), las dreas de recepcidn o descanso y los establecimientos complementarios de
servicios. Al ser un area no urbanizable en muchas zonas a lo largo del recorrido, la legislacion urbanis-
tica para la construccion de los mismos es funcién de las localidades intervinientes, aqui es donde se
deberia gestionar y coordinar una normativa comun para evitar incongruencias en el trayecto.

Las mansiones que se plantean para la acogida estaran basadas en las investigaciones arqueoldgicas
sobre este tipo de vivienda romana. Considero oportuno basar las construcciones auxiliares con la te-
matica de la via, incluyendo un estudio de paisaje que incorpore vegetacion y perspectivas acordes a la
ruta histdrica. Sucede que nuevamente se debe evitar utilizar la historia romana en funcién del turismo
a través de una arquitectura tematica que transforme el itinerario cultural en un parque romano de
ocio y deporte. La propuesta presentada por la Conselleria es la siguiente:

“..se ha creado un prototipo basado en /a interpretacion conceptual y espacial de la mansion romana,
adaptada a las necesidades contemporaneas. A continuacion se presenta el esquema tipo: Se han
realizado dos valoraciones distintas de la mansion tipo. Se proponen dos soluciones, que siguiendo e/
mismo esquema citado, son dos alternativas formales, una de configuracion actual y otra mas proxima
a la vision romana” %

PISCINA
“NATATIO”

CORREDOR
. . .

PATIO

#*

“PERISTILO”

JARDIN

“HORTUS"
. . .
. 0

- . . .
CORREDOR
. .

PLANTA BAJA PLANTA ALTA

Fig. 39 Mansiones. Conselleria de Infraestructuras y Trasporte

Las dreas de descanso se encontrardn en puntos singulares del camino, zonas de interés paisajistico
o cultural.

Con respecto a la integracion paisajistica se consideran las caracteristicas del entorno mediterraneo,
a través de la rehabilitacion medioambiental que tienen como objetivos:

“1.- La integracion paisajistica de los diferentes tramos de la via que se vayan recuperando y poniendo
en serviclo.

2.- La proteccion y conservacion del suelo, evitando procesos erosivos que desnuden los taludes pro-
vocando arrastres.

3.- La restauracion de la cubierta vegetal, de modo que, en la medida de lo posible, se recuperen las
condiciones existentes antes del comienzo de la actuacion.

4.- Dotar a las dreas de recepcion y de descanso de superficies arboladas”. &

50 Ibjd. Pdg. 57,

51 Ibid. Pdg. 60.
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Con respecto a la eleccidon de las especies:
“..se tendrdn en cuenta los siguientes criterios:

1.- Ecologicos: todas las especies serdan autoctonas o utilizadas en cultivos radicionales y contaran con
amplia representacion en la zona donde se empleen.

2.- Paisajisticos. las especies que se empleen tendran como objetivo principal la restauracion del en-
torno natural, tratando de conseguir formas integradas y contrastes cromaticos que incorporen la via
recuperada como un elemento del paisaje y caracterizacion historica (referencia a la época de romani-
zacion) del paisaje, tratando de recuperar también su sentido documental y cultural.”

Asi culmina el Plan Director de rehabilitacién de la Via Augusta para su puesta en valor, cuyos ob-
jetivos intentan ser la recuperacién de la via romana con fines culturales pero también econémicos
provocando un sendero a través de usos turisticos. Posee aspectos favorables, mucho trabajo y esme-
ro puesto al servicio de la conservacién del patrimonio, pero también muchos elementos a mejorar,
habiendo analizado otros casos similares como antecedentes se puede corregir ciertos errores que
pueden provocar modificaciones en los objetivos finales del plan. En el apartado siguiente se realizara
un resumen del Proyecto del Arg. Miguel del Rey en el Arco de Cabanes como zona de detalle, y pos-
teriormente en el apartado 8.3 se hard una valoracién de los mismos intentando complementarlos a
través de la metodologia propuesta y los valores afiadidos en la presente publicacion.

52 Ibid.
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Capitulo VILII
Analisis del proyecto de puesta en valor del Arco de Cabanes

En este apartado se hara referencia al proyecto realizado por el Arg. Miguel del Rey para el entorno
del Arco de Cabanes en el tramo del Pla de I’ arc, en Castellén. A diferencia del Plan Director, descripto
con anterioridad, el proyecto del Arco de Cabanes esta enmarcado dentro de un Plan Especial, por lo
gue posee las caracteristicas de una normativa urbana, de un instrumento de planificacién y ordena-
cién del territorio.

Por este motivo es que no se realizard un resumen del Proyecto tal como se hizo en el apartado
anterior con el Plan Director, sino que se describiran conceptualmente los puntos mas destacados del
mismo, desarrollando las intervenciones y los aspectos positivos asi como se intentard remarcar las
ausencias. Intentando imaginar, en ambos casos, las decisiones proyectuales aplicadas en el terreno.

El Arco de Cabanes presenta una destacada importancia que radica en su protagonismo como nodo de
interés cultural dentro del eje histérico y tematico. Si planteamos la ruta como la unidn de elementos
o ciudades que presentan una valoracién histérica es indudable el aporte del area del Arco de Cabanes
dentro del conjunto histdrico.

Dentro de una tematica extensamente multidisciplinar, como hemos visto para los Itinerarios Cultu-
rales, con aportes de la Arqueologia, Ingenieria, Historia y Arquitectura, el propdsito mas importante
de ésta Ultima es la conservacion del patrimonio arquitectdnico, mediante la intervencidn y gestién, a
través del disefio de espacios publicos de calidad urbana que complementen el patrimonio, concepto
gue luego se desarrollara a través de la Arquitectura Complementaria. Siendo el caso de Miguel del
Rey un ejemplo de este tipo de arquitectura urbana, de espacios pubicos, pensados como un escudo
de proteccidn contra las agresiones que pudiera sufrir el elemento patrimonial.

Como se puede apreciar en la figura, el Plan Especial involucra los conceptos de proteccion y en-
torno, ya que no sdlo se protege el Arco de Cabanes sino también la senda dels romans que es la Via
Augusta.

Fig. 40 Plan Especial de Proteccion
del entorno del Arco Romano y de la
Senda dels Romans (Via Augusta) a
su paso por el término municipal de
Cabanes.

PLAN ESPECIAL DE PROTECCION DE LA SENDA DELS Ayuntamiento de Cabanes.
ROMANS Y DEL ARCO DE CABANES Arg. Miguel del Rey, colaboradores:

=y MARZO 2004 Ing. Maria Teresa Santamaria; Arg.
% Rosario Martinez; y Raul Yago Do-

UTORES COLABORADORES
MIGUEL DEL REY AYNAT _arquitecto MARIA TERESA SANTAMARIA  Ing.
ROSARIO MARTINEZ _ arquitecta

mingo.
Ao 2004.

AYUNTAMIENTO
DE CABANES
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“El Plan Especial de Proteccion se redacta a instancias del Ayuntamiento de Cabanes y con la finali-
dad de establecer la proteccion del trazado de la antigua Senda dels Romans, coincidente con /la Via
Augusta, a su paso por el Termino de Cabanes, del area de influencia de su trazado y también del Arco
Romano alli existente y su entorno inmediato. Estos elementos y su drea de influencia, de indudable
valor historico, no son objeto de ningun tratamiento especial el vigente Plan General de Cabanes, con
lo cual mediante el presente Plan Especial se establece la definicion del catalogo de bienes existentes,
/a definicion de paisajes de interés y el establecimiento de vias e infraestructuras existentes y la forma
de adoptar las medidas para la correcta conservacion del patrimonio y su entorno”. %

En resumen, en el Plan Especial se establecen las consideraciones respectivas a la conservacion del Pa-
trimonio Arquitecténico no contempladas en el Plan General de Ordenacion Urbana, el cual a partir de
ahora debe considerar las nuevas normas urbanisticas detalladas. A su vez se realiza en el mismo una
reclasificacion de suelo urbanizable (programado, no programado e industrial) y no urbanizable a suelo
de especial proteccién. Asimismo se formula un catdlogo de elementos patrimoniales como bienes a
proteger de caracter paisajistico, medio ambiental, arqueoldgico, histérico y arquitectdnico.

Esta metodologia de conservacién es la que se deberia realizar en toda la traza de la Via Augusta.
Como podemos apreciar es inviable, debido a que recientemente se ha elaborado el primer plan espe-
cial en Cabanes, siendo una localidad que siempre ha considerado al Arco un elemento propio a prote-
ger ¢Cémo podemos incentivar al resto de localidades que no han redactado siquiera un Plan Especial
para modificar los usos de los terrenos y que tampoco tienen catalogados sus bienes, algunos ausentes
y otros degradados? Por este motivo no podemos apresurar el Plan Director, siendo incongruente que
el Comité Histérico Espafiol haya presentado ante UNESCO la posibilidad de la Via Augusta como Patri-
monio de la Humanidad.

Es necesario proteger los nodos que conforman el eje para luego considerar al conjunto como un bien
patrimonial.

Volviendo al Plan Especial, tal como se describié anteriormente se intentara proteger la Senda dels
Romans en el territorio que se denomina Pla de I’ Arc, limite entre Cabanes y Vall d’ Alba, junto al Arco
Romano denominado Arco de Cabanes. Asi lo describe el Plan cuando hace referencia a los elementos
a proteger: “La via romana desarrolla un fragmento de /a denominada Via Augusta proxima a la parada
de lldum (segun F. Arasa y V. Rossello), proxima a Cabanes, aunque otros autores la sitian proxima a /a
Torre d’En Domenech o a Vilanova d’Alcolea. En cualquier caso el itinerario si parece coincidente con
el trazado de la Senda Romana y la existencia de restos arqueologicos y del propio Arco asi lo eviden-
cian” %

En este apartado del Plan Especial es dénde encontramos la primera fisura. No se deben basar los
itinerarios culturales en hipdtesis, forzando escenas ya que no es necesario en nuestro caso de estudio
en el que abundan elementos patrimoniales y fundamentos histéricos. Por lo tanto si el Plan Especial
admite:

“La Via Augusta fue /a unica del pais con un sistema de milliarios, los cuales estan a su vez documenta-
dos y existen restos de los mismos en distintos ayuntamientos y museos. No tenemos ninguno de ellos
en el ambito de este Plan Especial de Proteccion”.

53 pEL RE Y Miguel. Plan Especial de proteccion del entorno del Arco Romano y de la Senda dels Romans - Via Augusta- en su
paso por el término municipal de Cabanes. Ayuntamiento de Cabanes, Castellon, 2004. Pag. 6.

5 Ibid. Pag. 8.

5 Ibid. Pdg. 9.
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¢Cémo es posible que la imagen del Arco en la actualidad sea representada junto a un miliario? A su
vez se colocan dos paneles que a modo informativo, intentan explicar la razén de la via y el arco, en con-
junto con el Plan Director que vimos anteriormente, brindando la impresién de que no hubo un estudio
exhaustivo como el que realizo el Plan Especial, el cual proyecta un espacio de calidad arquitectonica,
combinando paisajismo, urbanismo y conservacion patrimonial.

—_—

Fig. 41 Entorno del Arco de Cabanes.
Fotografia: Ignacio Yusim

“El trazado de /a via es rectilineo y coincide con el tramo de aproximadamente 8, 2 km de camino
romano que se dirige referencialmente a la cima de /la Balaguera atravesando el centro del Pla del Arc...
El Arco existente en paralelo al trazado de /a via forma parte de las instalaciones existentes al borde del
camino, y si bien su origen no ofrece dudas respecto a esta vinculacion historica, su razon de ser es mas
enjgmatica, sin una teoria cierta defendida por los arquedlogos o historiadores”. %

En este parrafo se destaca la importancia de Pla de I’ Arc, un tramo Unico de la Via Augusta que pre-
senta 8 km de ruta completamente recta, siendo ésta una caracteristica de las rutas romanas presen-
tando una tecnologia constructiva insuperable. A su vez no logra definir la funcion del arco, la cual se
descifra por su ubicacién paralela a la via como un elemento honorifico y funerario.

Con respecto al estudio de paisaje se especifica: “Definimos al paisaje como el resultado de /as par-
ticulares relaciones entre cultura y naturaleza en un determinado momento de la historia. El paisaje
es por tanto un sistema en transformacion constante, particularmente mutante en momentos como
el actual, cuando se esta consolidando un cambio tecnologico y social de dimensiones desconocidas
en nuestra historia” ¥’ Esta definicidn coincide plenamente con los conceptos asociados a un itinerario
cultural, en lo que se refiere al estudio del paisaje circundante, el cual es consecuencia de los procesos
histéricos sucedidos, caracterizandose e influencidndose mutuamente en forma constante a lo largo
de los afios. Es por esto que el término itinerario cultural es mas amplio y profundo que el de paisaje
cultural como lo llama el Plan Director, ya que éste sélo se remite al estudio paisajistico y las relaciones
gue de él devienen.

En el Plan Especial se distiguen tres tipos de paisajes circundantes a la zona de estudio: Paisaje Agra-
rio; Paisaje Boscoso y Paisaje Urbano Industrial. Siendo los dos primeros herramientas de control para
mantener y reconstruir el entorno en funcion de la permanencia y puesta en valor del bien patrimonial,
a través de una escala correcta para su percepcion y de su entorno visual; y el tercero de los paisajes
se encuentra en continda expansion, por lo que se debe controlar y mejorar por medio de barreras

visuales.

% Ibid,

% Ibid.
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Con respecto a los objetivos del Plan Especial, se indica:

“El Plan Especial pretende establecer la proteccion, puesta en valor y restauracion paisafistica del tra-
mo de la Via dels Romans, un fragmento de la Via Augusta a su paso por en Término Municipal de Ca-
banes, mas la proteccion singular del Arco Romano alli existente y de su entorno inmediato”. ¥

Es importante destacar el objetivo de “valoracion y correccion de los elementos que definen el paisaje
donde esta inserta la Via y el Arco a proteger, asi como la forma de adoptar las medidas para la conser-
vacion de los elementos de interés cultural y arquitectonico existentes en la zona” ¥

El Plan Especial plantea la alternativa de conservacién a través de la intervencién y andlisis del pai-
saje circundante y de los elementos compositivos, creando un entorno cultural y fisico de “..escala
adecuada para su percepcion visual y comprension intelectual”. *° Retomando la idea de comunicacién
entre cultura y naturaleza a través de un fragil equilibrio. “Se deberd cuidar especialmente el trazado,
/a visualizacion hacia y desde /a propia Via Romana, y la escena del Arco vista desde el exterior, para
lo cual se evitard la ruptura del perfil actual con eliminacion de elementos contaminantes proximos o
lejanos y la incorporacion de elementos cuyas caracteristicas alteren la correcta percepcion visual del
bien a proteger, bien por sus dimensiones, proporciones, colores o texturas” !

Resumiendo, los fines del Plan Especial son:
1.- Creacidén de un catalogo de bienes culturales.
2.- Definicion geométrica del suelo y limites de las areas de proteccidn arqueoldgica.
3.- Definicion de barreras de proteccion visual.
4.- Restauracion de areas sensibles.

5.- Normativa.

Sus objetivos:
“1.- Valoracion y recuperacion arqueologica del trazado de /la antigua via romana.

2.- Conservacion y valoracion del patrimonio cultural entorno a la Via Augusta. Especialmente el tejido
rural que caracteriza el paisaje del término municipal entorno al trazado de /a via romana y de los mo-
numentos y patrimonio alli existentes, en particular del Arco Romano de Cabanes.

3.- Definicion y localizacion del patrimonio rural, su tipologia de asentamiento y las caracteristicas mor-
fologicas bdsicas de su arquitectura autoctona.

4.- Preservacion de la imagen rural y del paisaje adecuado para la percepcion de /la Via Romana y del/
Monumento del Arco alli existente, manteniendo la escala, /a profundidad de paisaje, los limites visua-
les, etc que definen el territorio visualmente perceptible desde el trazado fisico de /la antigua via.

58 Ibid. Pdg. 11.
8 1bid. Pag. 12.
% Ibid.,

%1 Ibid. Pdg. 28. 73
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5.- Limitacion de la ocupacion del suelo a los ambitos razonablemente adecuados, tanto para
suelo rural, como urbanizable, configurando un modelo de gestion agil y sencilla, adaptado a la capaci-
dad municipal y a los intereses de conservacion del patrimonio cultural.

6.- Proposicion de un modelo de clasificacion del suelo que aune las determinaciones y exigencias le-
gales vigentes, desde un escrupuloso respeto de las mismas, con la posibilidad de utilizacion racional y
rentable de los recursos naturales.

7.- Preservacion de los valores naturales de su territorio, definiendo zonas aptas para usos agricolas y
ganaderos intensivos y potenciando la ocupacion de las masias como asentamiento tradicional de la
zona, ya sea facilitando los usos agricolas y ganaderos de su entorno o potencidandolas como escenario
de turismo rural.

8.- Salvaguarda de los valores naturales y acuiferos del municipio”. %

Es el Plan Especial un complemento de conservacidn, preservacion y mejora a través de la modifi-
cacion del Plan General de Ordenacion Urbana de Cabanes en el intento de definir y proteger la via
de comunicaciéon romana, el paisaje y medio ambiente asi como los elementos de interés cultural y
arquitectdnico en la zona de afeccion. Es un paso previo para un futuro Plan Director, sumamente com-
pleto y detallado, en una metodologia coherente de investigacion y analisis. Cumpliendo su funcion de
instrumento legal que establece las normativas de uso de suelo y construccion limitando los proyectos
gue pudieran producir un deterioro en el patrimonio arquitectdnico.

La metodologia consiste en identificar y valorar el trazado asi como los elementos a proteger (mo-
numentos y restos arqueoldgicos); adoptar medidas para su conservacion y funcionalidad; regular el
paisaje, interviniendo en la estructura parcelaria a través de la eliminacidn de los elementos indesea-
dos para mejorar las percepciones visuales; establecer normas de uso en funcién de la conservacién; e
intervenir en el medio fisico y cultural.

Un aspecto interesante de la metodologia es la definicion de los diferentes tipos de suelos, realizando
intervenciones y barreras visuales en funcién del suelo identificado. Las diferentes calificaciones de
proteccién especial son:

SUELO DE ESPECIAL DE ESPECIAL PROTEC- SUELO DE ESPECIAL BLE DE ESPECIAL PRO-
PROTECCION ARQUEO- CION ARQUEOLOGICA PROTECCION PAISAJIS- TECCION PAISAJISTICA
LOGICA (SEPA) PARA INSTALACIONES TICA'Y PATRIMONIAL Y PATRIMONIAL

Y SERVICIOS PUBLICOS (SNUEPP)
(SDPAISP)
ELO INDUSTRIAL

SUELO INDUS SUELO NO URBANIZABLE

NO PROGRAMADO DE SUELO DE ESPECIAL y

. ] AGRICOLA DE ESPECIAL
ESPECIAL PROTECCION PROTECCION VISUAL PROTECCION VISUAL
PAISAJISTICA Y PATRI- (SAEPV)

MONIAL (SINPEPP)

SUELO INDUSTRIAL SUELO INDUSTRIAL ZONAS VERDES DE
NO PROGRAMADO DE PROGRAMADO DE ES- PROTECCION PAI-
ESPECIAL PROTECCION PECIAL PROTECCION SAJISTICA O RESTAU-

VISUAL (SINPEPV) VISUAL (SIPEPV) RACION DEL PAISAJE

(zVEO)
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Por ende se puede visualizar que, en este caso particular, la proteccion se realizara a través de instru-
mentos de planificacién urbana, mediante especificaciones precisas con respecto a cada tipo de suelo
definido y las limitaciones asociadas a la conservacion del mismo e indirectamente a la proteccion de
los elementos patrimoniales. Temas que le corresponden al Ayuntamiento de Cabanes, siendo el 6r-
gano de control y proteccién de su dmbito, en varios items, por ejemplo en la entrega de licencias de
construccion o actividades.

“Las Normas Generales de Proteccion regulan de forma general y para la totalidad del drea que deli-
mita el Pan Especial las condiciones de proteccion del medio ambiente y del patrimonio social, cultural
y economico del municipio en el cual se encuentra, y entre otros, el arquitectonico” %

El Plan Especial continta con la descripcién detallada de cada tipo de suelo, la normativa y reglamen-
tacion urbana correspondiente y las definiciones o limitaciones que conllevan. Temas muy especificos

gue exceden el trabajo de investigacion pero que era necesario nombrar.

22 Ibid. Pdg. 17.

% Ibid. Pdg. 25.
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Capitulo VILIILI
Plano - Plan Especial de Proteccion de la Senda dels Romans
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Capitulo VILIV
Objetivos, fines y lineas de desarrollo de los planes. Andlisis de los aspectos
positivos y negativos. Concepto de rentabilidad social, cultural y econémica.

En los capitulos anteriores hemos definido el concepto de Itinerario Cultural, se han analizado los
antecedentes existentes hasta la fecha y, por ultimo, se han descrito los dos Planes de la Comunidad
Valenciana en referencia a la Via Augusta. A partir de ahora es posible, con toda la informacion reco-
lectada, aplicar a dichos Planes los nuevos conceptos adquiridos en relacidn con este tipo de elemento
patrimonial. Por lo que en este apartado se hara un breve razonamiento critico de los aspectos conside-
rados, para reconocer aquellos que se destacan positivamente y complementar aquellos que presen-
tan algun tipo de carencia. Finalmente se realizard un cuadro resumen del andlisis critico desarrollado
y una matriz de problemas - oportunidades en conjunto con los objetivos, ya que puede ser util para
resolver los items de mayor gravedad.

Es importante, en esta linea de investigacion, explicar tres conceptos que se fueron nombrando a
lo largo de todo el trabajo de investigacion pero que no han tenido un desarrollo conceptual claro. Su
importancia en el disefio y en la gestidn de los itinerarios culturales es fundamental, ya que ellos son
los que definen los planes, objetivos, fines e intenciones que desprendemos de los antecedentes y de
los planes de la Comunidad Valenciana. Estos conceptos son la Rentabilidad Social, Cultural y Economi-
ca; como herramientas pero también como elementos de valor obtenidos partiendo del significado de
rentabilidad y aplicandolo a los tres canales diferentes.

Estd claro que tanto los antecedentes planteados oportunamente como los dos planes analizados
dentro de nuestro estudio particular tienen como fin la puesta en valor de un elemento patrimonial. El
concepto: “puesta en valor” es sumamente amplio y carece de objetividad ya que cada organismo, en
funcidén de sus intereses, lo puede condicionar segun sus intereses particulares. Personalmente consi-
dero la puesta en valor como el conjunto de actividades desarrolladas en un elemento patrimonial con
el objetivo de investigar, recuperar, rehabilitar, desarrollar y gestionar, dando como resultado la con-
servacién del bien cultural e histérico por la puesta en valor del mismo. En el caso que nos compete, es
la recuperacién arquitectdnica de la Via Augusta la que involucra con el deseo de rehabilitar espacios,
edificios o rutas histdricas junto al disefio contemporaneo de una arquitectura complementaria, cues-
tion que veremos mas adelante, generando una combinacién que propicia el uso y disfrute de la via a
partir de su conservacion; manteniendo, en aquellos casos que se ha realizado una excelente gestion
del mismo, su funcion original.

El estudio se inicia en la contextualizacion histdrica; ya que un elemento es un bien cultural debido a
gue su historia y cualidades asi lo argumentan. Por lo que el primer debate que se plantea debera ser
el nivel de implicacion que tiene el contexto historico en los planes y en la gestién del elemento, en
los paneles informativos y sobre todo en los interpretativos. Estd claro que no es nuestro ambito de
actuacién, sino que somos Arquitectos e Ingenieros que trabajamos junto a Historiadores y Arquedlo-
gos, para gestionar y realizar proyectos de arquitectura que protegan el bien. Pero se debe recurrir a
la historia, sobre todo para sensibilizar y concienciar a los visitantes que no poseen interés en las edi-
ficaciones histdricas por desconocimiento del concepto de belleza arquitectdnica, en lo que se refiere
a su interpretacion.
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En lo que respecta a la gestion, se pueden utilizar diversas técnicas para sensibilizar y emocionar al
visitante, recurriendo por ejemplo a la antiguedad del bien, su funcidn original, y por supuesto la con-
textualizacidn histérica del mismo. Entonces la cuestidn es: éson suficientes las referencias histéricas
gue se han realizado en los planes? ¢Se requiere un mayor compromiso con la historia? O se pueden
considerar elementos arquitectdnicos que requieren una sensibilidad mayor en el proyecto por parte
de los profesionales pero que luego se gestiona recurriendo a la importancia histérica logrando emo-
cionar y transmitir sus valores a partir de ruinas (conceptos de arquitectura invisible y complementa-
ria). Cualquiera de las respuestas es valida, ya que un profesional debe “comprender” la importancia
histérica del bien cultural a través del contexto en el que estaba inmerso. Es decir, no se puede estudiar
un itinerario cultural si no se realiza un estudio del paisaje en el que se encontraba y los procesos his-
tdricos sufridos. Luego se debera nuevamente recurrir al contexto histdrico para interpretar el bien 'y
sensibilizar sobre su importancia.

Es cierto que son cuestiones recientes, debido a que la gestion del patrimonio arquitectdnico es un
tema contemporaneo y que se necesitaran muchos afios de investigacion para poseer un conocimiento
a través de investigadores y profesionales cuyos programas de estudio de post grado se estan disefian-
do en la actualidad.

A continuacién se expondra un cuadro resumen de los aspectos positivos y negativos encontrados en

los planes analizados. Luego se realizara una evaluacién cualitativa a través de diferentes argumentos
para intentar resumir los objetivos y fines.

Puesta en valor de la viay de las i Recurre al concepto de itinerario cultural
localidades que atraviesa. dentro de la actuacién como sendero.

Disefio de arg. compl. (hospedaje) i  Sefializacion (horizontal y vertical) junto a
en puntos intermedios o nodos. paneles informativos e interpretativos.

Responde al concepto de Inexistencia de recorrido Falta de corroboracion del traza-
sendero o paisaje cultural. virtual. do mediante estudios previos.
Ausencia actual de Objetivos mas abocados al Carencia de otros proyectos de

inversiones. ocio que a la conservacién arquitectura complementaria,

cultural. como por ej. Paisajismo.

Ausencia de catadlogos Falta de sensibilidad en las Instrumentalizacién politica y

y listado de elementos intervenciones. mkt patrimonial. Imitacion del

patrimoniales. proyecto Camino de Santiago.
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Se han resumido los elementos favorables y positivos en cuatro aspectos; el primero es claro, ya que
se asume la puesta en valor de la Via Augusta vy las localidades por las cuales discurre, asociadas al pro-
yecto. Este item es un factor ampliamente positivo y es la base de todas las investigaciones e interven-
ciones arquitectdnicas. Se asocia a los conceptos de rentabilidad que se desarrollaran a continuacion.

Luego se observan dos aspectos muy vinculados entre si, como son la sefializacion y la arquitectura
de servicios, que en el presente trabajo denominamos complementaria. Estos elementos se vinculan
por su naturaleza y origen, ya que ninguno de los dos pertenece al bien cultural sino que se creany
disefian para acompafiar y complementar al mismo. Para la gestiéon de un bien cultural, la sefializacion
informativa e interpretativa, junto al disefo de edificios de servicios que se encuentren correctamente
inmersos en un paisaje cultural que acompafia y resalta al bien, son fundamentales. Su correcto disefio
y funcidn resultan claves para la puesta en valor del elemento patrimonial.

Por ultimo se destaca un aspecto que no es visible en los planes en los que se hace referencia al
término conceptualmente opuesto, es el concepto de itinerario, que se entiende de forma tacita en
los textos, pero que finalmente se identifica al proyecto de recuperacion de la Via Augusta como un
parque lineal (sendero) o paisaje cultural para enmarcarlo dentro de las politicas de ayuda a este tipo
de patrimonio. Sin embargo, como aspecto positivo, podemos apreciar el intento conceptual de esta-
blecer a la Via Augusta como un itinerario cultural histérico, dado los objetivos y argumentos que se
plantean a lo largo del Plan Director redactado por la Conselleria.

Para comenzar la descripcidn de los aspectos a mejorar podemos comenzar por el de sendero, que
ya fue explicado en el parrafo anterior. A esto se suma la inexistencia de un recorrido virtual; aqui es
donde se asume que estan considerando al itinerario solamente un sendero de ocio, ya que no hay un
analisis de los tramos no visibles o degradados, siendo éstos reemplazados por una traza nueva que
literalmente cubre los restos romanos. Seria conveniente recuperar, mediante excavaciones, el trazado
antiguo y si no es posible se debe realizar, a través de realidad virtual, una simulacion de lo existente
gue respete la conciencia histdrica del trazado y sus valores. Esto se debe a la falta de corroboracién
en el trazado. Si bien es cierto que la extensidn de la via romana hace muy dificil su estudio, sumado a
ésto la falta de inversiones existentes en la actualidad, se debe seguir investigando y consultando a pro-
fesionales en la arqueologia, como el Arquedlogo Ferran Arasa, quién discute el trazado seleccionado
proponiendo otras opciones al mismo.

Una vez analizado el Plan Director queda la sensacion que el mismo estd completamente abocado a
generar un sendero de uso Iudico y deportivo, sin considerar el respeto a la memoria histérica a través
de la conservacion y rehabilitacion. Cuestion, esta ultima, que estd mucho mejor resuelta en el Plan Es-
pecial del Arco de Cabanes, donde se hace referencia continuamente a la conservacion del patrimonio
arquitectdnico, siendo éste el primer objetivo del mismo. La puesta en valor de la Via Augusta parece
ser una restauracion con fines turisticos asociados al éxito del Camino de Santiago y otros senderos
turisticos tematicos. Los proyectos asociados a la misma son edificios de hospedaje e informacién turis-
tica, con paneles informativos de la Via Augusta histérica que dan fundamento a la intervencién, pero
se ve una ausencia de proyectos asociados complementarios a nivel paisajisticos o de rehabilitacién de
los elementos patrimoniales existentes a su paso.
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Con respecto de éste Ultimo tema se puede destacar que no existe un catdlogo que liste a los elemen-
tos patrimoniales romanos existentes en el trazado de la Via Augusta. Cada municipio posee un listado
propio y un nivel de proteccion local sobre los elementos a medida que aparecen, sin efectuar sobre
los mismos las tareas de rehabilitacion y proteccidén necesarias. Muchas veces esto sucede por falta de
presupuesto y otras veces porque no pertenecen a un conjunto de elementos mayor que justifique la
actuacién. Es importante, en los elementos particulares que por si mismos no poseen la importancia
suficiente para su conservacion, pertenecer a un conjunto mayor; aunque las dificultades operativas
y administrativas de intervenir en el patrimonio cultural de varios ayuntamientos y comunidades son
extremas, los resultados se maximizan.

Considerando todos los aspectos se puede realizar una matriz problemas - oportunidades. Dicha
matriz nos sirve para identificar los elementos que muestran una urgencia mayor en su resolucién. A
su vez podemos vincular el grafico con los objetivos presentes en los diversos planes para observar si
los problemas se encuentran cubiertos en los intereses de los organismos competentes. Este tipo de
estudio, muy utilizado en el estudio urbanistico, puede ser util en el andlisis patrimonial, partiendo de
la premisa de que todo problema puede ser una oportunidad de actuacion.

Dinamizacion del territo-

Generaciéon de Rentabilidad Coordinacion _ - :
espacios urbanos cultural, social y y colaboracién : Moy Iocallfjades vincula-
sub urbanos de cali econdmica. internacional para das a través de la puesta

en valor de los elemen-
tos patrimoniales.

dad arquitectonica el crecimiento.

Ausencia de
memoria e
identidad de los
pueblos.

Estado actual de
los elementos
patrimoniales

arquitectonicos.

Falta de verifica-

cion y datos con

respecto al reco-
rrido histérico.

sor3/q0

Ausencia de
coordinacion en-
tre los diversos
organismos.

Convivencia con
las infraestructu-
ras actuales que
fragmentan el
territorio.
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Por ultimo se debe hacer hincapié en la sensibilidad de las intervenciones. La categoria patrimonial
presenta una dificultad de disefio en funcidn de la fragilidad en la que se encuentra. Tanto los ele-
mentos patrimoniales como el entorno que lo rodea se encuentran amenazados por el avance de las
infraestructuras y de los intereses actuales, diferentes a los que habia 2.000 afios atrds. Por este motivo
cada intervencién requiere un estudio exhaustivo de las condiciones y de la situacién en particular. Por
ejemplo, Tarragona tuvo que resolver la via de comunicacion que cruzaba al anfiteatro mediante una
circunvalacién en la que aprovecha los terraplenes como terrazas para la incorporacién de especies
vegetales propias de la zona. Pero no ha resuelto el trazado del ferrocarril, el cual circula por detras
del anfiteatro y genera una interferencia visual importante, dada la altura de la estructura ferroviaria.
Supongo que la ausencia de presupuesto para un soterramiento o la proximidad al mar Mediterraneo
pueden ser los motivos. Esto es sélo un ejemplo de las dificultades presentes en cada uno de los ele-
mentos patrimoniales romanos, que son una herencia pero que se encuentran inmersos en un tiempo
muy diferente al propio.

De los planes descriptos y los antecedentes anteriormente analizados, se puede extraer el concepto
gue condiciona todas las decisiones e intervenciones adoptadas: RENTABILIDAD.

La definicion de rentabilidad refiere a la capacidad de generar una utilidad o beneficio. Ahora bien,
si estamos hablando de economia, la utilidad se resume en ingresos monetarios. En este caso obtene-
mos una rentabilidad econdmica. Por ejemplo, un bien cultural se encuentra gestionado y explotado al
turismo, como es el caso del Coliseo en Roma, los ingresos obtenidos a través de las entradas y agen-
cias turisticas superan los egresos de sueldos y mantenimiento, por ende en este caso se obtiene una
rentabilidad econdmica positiva.

Pero en este trabajo se intenta evitar la instrumentalizacion politica y econdmica del patrimonio cul-
tural, por lo que se proponen otros tipos de rentabilidades que pueden seducir a un organismo para
la proteccidon de un bien cultural sin que éste sea explotado o degradado en funcién de su utilidad
econdmica.

Existe el concepto de rentabilidad cultural, donde la utilidad o el beneficio es el aumento de la cultura
por parte de los visitantes; si bien es cierto que la gestion y las rehabilitaciones necesitan un presu-
puesto econémico, existen muchos programas de colaboraciéon que obtienen beneficios de este tipo
de utilidad.

La rentabilidad social es el reconocimiento por parte de la sociedad de un determinado bien cultural.
Los ayuntamientos y municipios, asi como las comunidades, se benefician del prestigio internacional
gue obtienen al poseer un bien cultural perfectamente gestionado presentando valores y fundamentos
histéricos acompafnados de una belleza arquitectdnica natural.

Si analizamos los antecedentes o casos similares estudiados podemos ver también que existe una
rentabilidad politica, asociada a la anterior y que es un instrumento de poder y prestigio.

Por lo tanto existe una elevada cantidad de variables a considerar, siendo estos casos de dificil estu-
dio. Se debe generar un debate sobre la funcidon y el papel de las rentabilidades dentro de la gestidon
del patrimonio arquitectonico para definir qué es lo que se intenta obtener y disefiar la proteccién de
los elementos culturales en funcién de conseguir la rentabilidad deseada. Dentro de la Comunidad
Valenciana pudimos analizar que el camino ha comenzado pero falta mucho trayecto por avanzar. En el
capitulo 9 se intentaran resumir las variables estudiadas, proponer una sistematizacién y explicar otros
dos conceptos relacionados con la arquitectura, tanto para el disefio y proyecto como para la gestion,
en lo que refiere al patrimonio arquitectdnico.
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Capitulo VI
PROPUESTA METODOLOGICA PARA LA GESTION PATRIMONIAL DE RUTAS ROMANAS
Y ELEMENTOS ARQUITECTONICOS VINCULADOS

La Via Augusta presenta cualidades similares a las caracteristicas que se requieren para cumplir con
los Itinerarios Culturales que fomenta UNESCO, por lo que considero innecesario que las administra-
ciones competentes recurran al tipo de actuaciones vistas en el capitulo 7. De igual manera resultaria
precipitado presentar la documentacidn para acceder a una proteccion legal que brindan los orga-
nismos, ya que aun es necesario realizar trabajos complementarios previos antes de iniciar un expe-
diente como Itinerario Cultural. Este capitulo presenta los Ultimos conceptos referentes a Itinerarios
Culturales a través de un andlisis metodoldgico del caso de estudio en funcién de sus valores actuales
y algunos ejemplos arquitectonicos como propuestas.

El objetivo final sera evitar la gestién de la ruta tematica sin los fundamentos claves que la represen-
tan. Siendo necesario verificar el trazado por Arquedlogos, identificar los elementos culturales, recu-
perarlos y ponerlos en valor mediante intervenciones a través de Arquitectos, inciar una gestiéon de los
elementos desaparecidos, ya que a diferencia de muchos casos, la Via Augusta presenta la dificultad
de poseer objetos importantes con un nivel de degradacion tan alto que se deberd recurrir a otro nivel
de interpretacion para sensibilizar a los visitantes a través ellos, tema que luego se desarrollara a través
de los conceptos Arquitectura Invisible, Anastilosis Virtual y Realidad Ampliada.

Cada nodo individual perteneciente al recorrido cultural denominado Via Augusta requiere proyectos
arquitectdénicos complementarios que los maximicen y pongan en valor dentro del conjunto patrimo-
nial. Un ejemplo de ello es el Arco de Bard, cuyo proyecto realizado por el Arq. Miguel del Rey se ha
descripto en el capitulo anterior. La Arquitectura Complementaria es otro de los conceptos a a desa-
rrollar en este capitulo y resulta indispensable para que el conjunto cultural tenga un recorrido cultural
y una base patrimonial.

Es importante destacar el potencial de la Via Augusta, ya sea segun los requisitos de UNESCO como
los del Comité Europeo. ICOMOS apoya los proyectos que se basan en hechos historicos reales de inter
fecundacidén de culturas en el espacio y el tiempo; fomenta aquellos que pongan en valor caminos en
los que histéricamente haya existido una dinamica habitual de recorridos funcionales dando curso a un
propodsito determinado, mientras que el Consejo de Europa incluye los trazados que contribuyeron al
acercamiento y la cooperacion entre los pueblos, difundiendo la cultura e identidad europea mediante
el desarrollo turistico.

Por lo que considero que el objetivo mds interesante desde el punto de vista arquitectdnico es lograr
un eje lineal generando una unidad entre el pasado, presente y futuro como conexién cronoldgica;
asegurando la dinamizacion del territorio a través de la via y basando el proyecto actual en el legado
histérico que le di6 lugar.

Los objetivos finales de todo proyecto de conservaciéon son CONOCER, PROTEGER Y DIFUNDIR. El pri-
mero radica principalmente en la investigacion, etapa que se defiende en el presente trabajo ya que se
considera que no esta completa. Siendo necesario conocer precisamente cada elemento componente
del bien para, posteriormente, continuar con la segunda etapa que es la proteccién. La exposicion y
difusién del mismo se encuentran dentro del marco de actuaciones que requieren una Gestion Arqui-
tectdnica del Patrimonio, profesion que se revaloriza en esta publicacion y que posee un futuro basado
en la potencialidad del patrimonio existente no valorizado en la actualidad.
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Si bien es cierto que debe protegerse al patrimonio arquitectdnico de la excesiva explotacion tu-
ristica como primer medida, también es verdad que se necesitan fondos e ingresos para asegurar la
gestidn, tanto de intervencién como conservacion del mismo, ya que los planes publicos no prestan la
totalidad de los fondos necesarios. Pero la cuestion serd encontrar el equilibrio entre difundir el bien
patrimonial y degradarlo con su uso turistico, generando ingresos para gestionarlo de forma correcta
sin explotarlo. A su vez se entabla otro debate que se refiere a los costos asociados al mismo, como
por ejemplo el valor asociado para el ingreso, tanto de un residente como un turista, relacionado con
la necesidad actual de acercar a la sociedad al mundo cultural; o la participacion publica o ciudadana
de los habitantes del lugar, que sienten al patrimonio cultural como propio, ya que es un valor cultural
heredado. La pregunta es: ése debe realizar un ingreso gratuito para difundir los valores culturales? ¢Se
debe cobrar una entrada en funcién del mantenimiento de las estructuras arquitectdnicas histéricas?
¢Debe diferenciarse al turista del residente, ya que éste Ultimo participa activa o pasivamente a través
de impuestos, actividades, etc.? Y la ultima cuestién que surge es si realmente el turismo genera un
desarrollo del lugar y una dinamizacién del territorio en funcion de los ingresos generados o sélo es un
valor asociado a otras industrias de la zona, pero con una degradacién importante asociada a la enor-
me fluctuacion de visitantes. En este Ultimo caso considero que es funcién de la escala de la ciudad. La
industria del turismo influye menos en una ciudad que en un pueblo donde quizas es el turismo el Unico
factor de ingresos econdmicos y dinamizacién de servicios asociados.

La busqueda de inversiones puede ser el motivo por el cual los proyectos arquitecténicos, pensados
originalmente con la sensibilidad correcta, se modifican convirtiéndose en proyectos arquitectdnicos
basados en intereses econdmicos de empresas vinculadas al turismo y explotacién. Pero existen otros
caminos, mas lentos y menos rentables, que son coherentes con la intencidn de conservacion y protec-
cion del bien. Las publicaciones son un ejemplo del ultimo parrafo; ya que para un Municipio la publica-
cion de un catalogo de elementos patrimoniales resulta un primer paso de proteccién al bien y de dar
a conocer el entorno asociado al mismo. Sucedié con la publicacién realizada por el Dr. Arq. Salvador
Lara Ortega sobre las Lonjas de la Comunidad Valenciana °, siendo los pueblos los que contactaban
finalmente a Salvador para que se los incluya en su publicacion, por su valor arquitectdnico, ajeno a
intereses econémicos y comerciales.

Es necesario acudir a los valores antes descritos y cumplir metodoldgicamente los diferentes niveles
de proteccion; evitando impulsar un elemento, por poseer valor sentimental, a una lista indicativa de
Patrimonio de la Humanidad, si todavia no es Bien de Relevancia Local para la Comunidad en la que
se encuentra. Por ejemplo, a través de los distintos Arquedlogos consultados para la investigacion, se
ha descubierto que la Estrategia Territorial de la Comunidad Valenciana, la cual posee un apartado de
puesta en valor de rutas histdricas y culturales, presenta errores en el trazado descripto para la Via
Augusta dentro de la Comunidad. Siendo necesario su correccidn y correcta identificacion del bien
cultural para la posterior conservacion a través de un expediente.

De todos los casos analizados se desprende un intento global por identificar, coordinar, gestionar,
valorar, inscribir y proteger. Estos conceptos se pueden asociar a una metodologia de conservacién
a través de la proteccién de la cual se ha hablado en varias oportunidades en el presente trabajo. Si
logramos simplificar la metodologia a etapas en orden cronolégico se deben incluir medidas de identi-
ficacidn, sefializacion, restauracion, dinamizacidn cultural e intercambio en relacion con la ruta.

2 |ARA ORTEGA, Salvador. Lonjas de la Comunidad Valenciana. Servicio de publicaciones, Universidad Politécnica de Valencia,
Valencia, 2003. ISBN 849704571.
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En base al estudio cientifico de los itinerarios culturales podemos enunciar algunas de las caracteris-
ticas principales obtenidas de los mismos:

ESCALA
transnacional

CONTENIDO
valores de los elementos
patrimoniales

IMPULSO
de la conciencia e identidad euro-
pea, la cooperacién internacional,

el fomento del desarrollo econé- °
mico (patrimonio como recurso .
para el desarrollo sostenible) . CONECTIVIDAD, )
» : entre puntos geograficos
'.. ..' o nodos de importancia

patrimonial

INTERRELACION
de elementos patrimoniales y
bienes que son consecuencia de
los movimientos sociales ocurri-
dos durante la vigencia de la via
principal

GESTION
a través de la proteccién. Carac-
teristica base y clave pra el desa-
rrollo sostenible y la rentabilidad
social y cultural generada.

Esta puesta en valor del eje y sus elementos asociados se logra gracias al trabajo conjunto de cuatro
profesiones vinculadas, por lo que el éxito de la conservacién del patrimonio arquitectdnico es funcion
de la multidisciplinaridad, para el intercambio de ideas y opiniones.

ARQUITECTURA

[T S

Proyectos y gestion

: v

e0cc00c00000000000000

INGENIERIA

e0cec0cc00cc0cc0ccccce

ARQUEOLOGIA

Excavaciones e investi-
gaciones

Calculos,métodos y
técnicas constructivas

e00cc0cc0cccccoe
e0ccccccccccccce
e00cc0cc0ccccccn
e0ccccccccccccce

e0c0cccccc0ccccccccce e0c0cccccc0ccccccccce

<

e00c000c00000000000000
.

HISTORIA

Oy

LR RO Fundamentos histéricos

e0ccccccccccccce

e00cccccccccoe
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En base a los textos del Comité Cientifico de lcomos, considerando como ejemplos los antecedentes
analizados, podemos enlazar las siguientes caracteristicas necesarias en un Itinerario Cultural con el
caso particular de la Via Augusta:

ALCANCE TERRITORIAL Internacional - Transnacional
EXTENSION CULTURAL Diferentes dreas culturales
PROPOSITO Aqui nos encontramos con un factor favorable

que se refiere a un contexto multidimensional,
ya que presento funciones sociales, economicas,
comerciales, administrativas, culturales y espiri-
tuales.

DURACION TEMPORAL Testimonio arqueoldgico desde la época romana
hasta su uso en la edad media. En la actualidad
solo presenta usos dispersos como camino rural
en algunos tramos.

MARCO FiSICO Terrestre

EXPRESIONES Dindmicas mediante los intercambios entre las
dreas relacionadas. Genero movilidad y relacio-
nes entre pueblos.

AREAS Conectadas por lazos historicos y culturales.

ELEMENTOS CULTURALES Enraizados en la vida tradicional de las diferentes

comunidades contempordneas mediante bienes
relacionados con sus practicas culturales. Los ele-
mentos se encuentran unidos por el eje histori-
co.

Este conector de elementos patrimoniales estructura actualmente el territorio contemporaneo de
manera pasiva, ya que sus elementos propios fueron invadidos y destruidos por el paso de los afos. La
gestidn de los mismos como un conjunto patrimonial, sumado a la participacidn en el Programa Vias
Romanas del Mediterraneo del que forma parte por ser un componente intrinseco, nos permite poner-
lo en valor, por lo que no se debe dejar pasar esta oportunidad dado que las caracteristicas propias del
bien coinciden con aquellas que actualmente se estudian y valoran positivamente.

Es posible en base a toda la informacién recopilada realizar un cuadro conceptual que resuma los
diferentes pasos a seguir desde el estudio inicial de un elemento patrimonial. Es importante destacar
gue la cantidad de variables que presenta el caso de investigacién hace que no exista un Gnico camino
o modelo sino que cada caso particular deba estudiarse por separado ya que no hay metodologias uni-
versales para los itinerarios culturales. Pero si es posible generar metodologias de estudio por las que
se pueda navegar para ubicar el elemento patrimonial que es objeto de analisis en algin lugar comun e
imitar las actuaciones favorables que se pudieron realizar. Es por esto que se hace continua referencia
a laimportancia de las relaciones y coordinaciones entre organismos competentes, nacionales y trans-
nacionales, que velan por la proteccién del patrimonio arquitectdnico.
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A continuacion se desarrollaran dos conceptos que ayudan a comprender, para luego gestionar,
el patrimonio cultural: Arquitectura Invisible y Arquitectura Complementaria. Asumiendo que son los
pilares de cualquier programa de gestién patrimonial de ejes que cubren una extensa superficie en el
territorio y que presentan bienes culturales de mas de 2.000 afos de antiguedad.
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Capitulo VIILI
Concepto de Arquitectura Invisible. Patrimonio versus Ruina. Anastilosis y Realidad Virtual

¢Qué diferencia una ruina de un elemento patrimonial? ¢Cémo generamos, a través de la gestion,
gue una piedra en el terreno sea valorada como parte de un conjunto constructivo histdrico? En este
apartado se desarrollara el concepto de Arquitectura Invisible, como aquel tipo de arquitectura que
no se vé, que ya no esta pero que posee un potencial cultural, histérico y constructivo inmenso como
representacién de un mundo, en nuestro caso romano, excepcional. Existiendo la arquitectura invisible
dentro de la propia arquitectura.

“..1a arquitectura invisible es la arquitectura que no vemos, la que podria ser, la que ha sido y la gue no
es... una caracteristica que debe ser comun a cualquier Arquitectura invisible, es su posible significa-
cion, el valor que culturalmente puede llegar a poseer para los ciudadanos”

Dicha comunicacion del Consejo Superior enuncia las siguientes caracteristicas:

“1.- Debe tener potencialmente un importante valor para e/
conjunto urbano al que pertenece.

2.- No existe para ellos limitacion de escala. desde habitaciones
hasta grandes extensiones de territorio.

3.- Su ubicacion es, unicamente, relevante.

4.- No debe usarse ni estar habitado.: de hacerse debe ser de manera colateral,
Infravalorada, inconsciente o sin apreciarse su utilidad.

5.- Debe ser una realidad fisica: de no serlo debe seguir ejerciendo evidente
influencia en el momento actual.

6.- De pertenecer a la propiedad privada, esta caracteristica debe ser
trascendida en su potencialidad” *°

En nuestro caso no se hace referencia a la arquitectura construida invisible sino al patrimonio arqui-
tectdnico invisible. Aquella arquitectura que ya no estd, que no existe pero que debemos conservar y
poner en valor a través de una arquitectura complementaria.

Esta cuestion representa el desafio del Arquitecto en la gestion del patrimonio. La formacién ha brin-
dado la capacidad de imaginar los espacios, de visualizar a través de restos arqueoldgicos, la dimensién
de lo construido y el entorno paisajistico. Esta visualizacion complementa la nostalgia y sensibilidad
existente sobre el patrimonio arquitecténico que hay que valorar. Pero no es sencillo observar lo inexis-
tente, alin para arquedlogos, en los que su pasién radica en el descubrimiento, identificacion y protec-
cion, pero que carecen de creatividad e imaginacidon en lo que ese yacimiento pudo ser.

22 CONSEJO SUPERIOR de los Colegios de Arquitectos de Espafia. Arquitectura Invisible (o lo que no es no tiene por qué no ser).
Comunicacion del Consejo, Pag. 1.

% Ibid.
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No es sencillo describir la diferencia entre ruina y patrimonio, porque el objeto fisico es el mismo,
pero lo que cambia es su concepcion tedrica o la idealizacidn espacial del mismo. La palabra ruina es de
origen latino, y se forma a partir del verbo “rvere”que significa caerse, derrumbarse o desplomarse. El
patrimonio procede del latin “patrimonium” y se refiere al concepto de bien vinculado a una herencia,
en nuestro caso, como derecho adquirido por su localizacion.

Es necesario transmitir el mensaje o la visualizacién a todos los visitantes que recorran el espacio,
ya que de otra manera sélo observaran ruinas. La Unica forma de sensibilizarlos sobre el patrimonio y
transmitirles la importancia del elemento para su conservacion es transportarlos al pasado, observan-
do la funcién original del elemento, las costumbres y tradiciones vinculados al mismo. La mayor parte
de los museos poseen esta tecnologia de visualizacién que complementa los restos arqueoldgicos para
dar vida a los mismos y emocionar a través de ellos.

Por ende, tal como se enuncid en capitulos anteriores, nuestro elemento patrimonial no es una igle-
sia, un palacio, un castillo, u otro tipo de construccidn arquitecténica que emociona por si misma, ya
gue se ve, siente y explora inclusive en su interior, utilizando todos los sentidos. En estos casos la ges-
tion es mucho mas sencilla, ya que sélo se debe intervenir en la estructura para evitar que se degrade,
se debe conservar, mantener y generar una red de paneles informativos e interpretativos en torno a lo
gue se ve. Sélo el hecho de estar en la habitacidn de Luis XIV o en el Salén de los Espejos en Versalles
es emocionante para un amante de la historia. En nuestro caso no tenemos ese tipo de estructuras vi-
vas tan conservadas, pero poseemos una historia vinculada que emociona por su antiguedad. Es decir,
mostrar el uso y las costumbres de 2.000 afios atrds es impactante, es por eso que si nuestro potencial
radica en la historia romana y su antiguedad, debemos intentar explotar con inteligencia ese concepto
para la correcta gestién del bien patrimonial.

Fig.42 Palacio de Versalles. Francia. Fig.43 Yacimiento Romano de I'horta Vella. Bétera.
Fotografia: Ignacio Yusim. Dir. General de Patrimonio Cultural Valenciano.

Existen dos formas de complementar los elementos degradados o inexistentes. Una serd a través
de la construccién de estructuras contempordneas complementarias. Como ser las vias que plantea
el Plan Director de la Conselleria para los casos de inexistencia del trazado, cubriendo la calzada que
descansa debajo; o como se hizo en el Teatro Romano de Sagunto donde se “completd” el escenario
y las tribunas dejando restos de lo que era el teatro original e intentando conservar la planta original.
Esta metodologia no tiene en cuenta el concepto de anastilosis que veremos a continuacion, sino que
complementa los elementos inexistentes a través de la arquitectura contemporanea brindando una
estética actual.
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La otra manera es conservar los elementos actuales, rehabilitarlos y no complementarlos. Pero mos-
trar a través de técnicas digitales o paisajisticas, el entorno en el que estaban inmersas, las funciones
y los usos. Aqui es donde se puede utilizar el concepto de realidad virtual o ampliada. Aprovechando,
con sensibilidad y sutileza, los avances de la tecnologia en funcion del patrimonio arquitecténico, sin
invadir, modificar o quitarle protagonismo a los restos arqueoldgicos que son el testimonio actual de
nuestro pasado glorioso. Una gestidn correcta de este tipo de conservacidn se realiza en Tarragona, a
través de una minima intervencion sobre los elementos los cuales se conservan e interpretan a través
de paneles e informacién con recorridos tematicos.

Fig.44 Representacion de la Via Augusta.
Fuente: Museo L' Almoina.

_

Fig.45 Modelo de realidad virtual.
Foto: Museo de I’ Almoina, Valencia.

Por ultimo se realizaran algunas definiciones de Arqueologia y Arquitectura virtual en funcion de la
Carta de Sevilla y su precesora Carta de Londres, considerando que es un tema de estudio nuevo y en
proceso de elaboracidn si consideramos que la primer reunién del Forum de Arqueologia Virtual se
realizé en el afio 2009. En esa reunidn se ha elaborado el documento del cual se desprenderan concep-
tos que son utiles a nuestro campo de accidn en lo referente a Itinerarios Culturales. Como resumen
de lo expuesto en el borrador de la Carta de Sevilla se puede reconocer que el crecimiento del turismo
cultural requiere y obliga al desarrollo de nuevos métodos de representacién grafica para transmitir e
interpretar el patrimonio arquitecténico tal como se explico anteriormente.
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Actualmente existen innumerables desarrollos tecnoldgicos de representacién visual acordes con
la era virtual en la que vivimos, es necesario aplicar dichos desarrollos a nuestra profesion siempre
respetando la calidad, buen gusto y sutileza de la arquitectura considerada bella. Dichos proyectos
investigan, preservan, interpretan y presentan los elementos del patrimonio a través de la visualizacién
asistida.

Algunas definiciones que son derivados de la Carta de Sevilla y que pueden ser utiles para comprender
esta nueva modalidad de representacién, muy cuestionada ya que es contraproducente si no se ejecu-
ta correctamente.

“Patrimonio arqueologico. es el conjunto de elementos materiales, tanto muebles como inmuebles,
hayan sido o no extraidos y tanto si se encuentran en la superficie o en el subsuelo ... que junto con su
contexto, que sera considerado también formante del patrimonio, sirven como fuente historica para el
conocimiento del pasado de la humanidad...

Arqueologia virtual: es la disciplina cientifica que tiene por objeto la investigacion y el desarrollo de
formas de aplicacion de la visualizacion asistida por ordenador a la gestion integral del patrimonio ar-
queologico y arquitectonico.

Restauracion virtual: comprende la reordenacion, a partir de un model virtual, de los restos materiales
existentes con objeto de recuperar visualmente lo que existio.

Anastilosis virtual: recomposicion de /as partes existentes pero desmembradas en un model virtual.

Reconstruccion virtual: comprende un intento de recuperacion visual, a partir de un modelo, en un
momento determinado de una construccion a partir de las evidencias fisicas existentes sobre dicha
construccion.”””

Los objetivos de la carta de Sevilla se resumen en generar criterios, directrices principios de actuacién
validos y comprensibles para cualquier profesional mediante el uso responsable de las nuevas tecno-
logias que contribuyen a mejorar los actuales métodos de investigacidn, conservacion y difusion del
patrimonio.

Un aspecto interesante de la Carta de Sevilla es la declaracién de principios, en los que se destacan:
Interdisciplinariedad; Finalidad; Complementariedad; Autenticidad; Rigurosidad Histdrica; Eficiencia;
Transparencia Cientifica y Formacion.

De todos ellos, el mas interesante es el de complementariedad, ya que explica que la realidad virtual
debe complementar a la realidad y no sustituirla. Como se dijo anteriormente, si es un trabajo realiza-
do correctamente es complementario pero si posee errores es contraproducente, por lo que no se la
debe incluir en el proyecto. Por este motivo es una herramienta de dificil aceptacidn, inclusive para el
autor del presente libro, ya que suele haber muchos casos en los que se pierde autenticidad y rigurosi-
dad histdrica por representar edificios y entornos a través de escenas atractivas y no veridicas; siendo
mas oportuno la minima intervencidn sobre el patrimonio real para su gestidn y puesta en valor sin la
intervencion o interpretacion erronea de la realidad a través de las nuevas herramientas tecnolégicas.

97 |OPEZ MENCHERO, Victor Manuel y GRANDE, Alfredo. Hacia una Carta Internacional de Arqueologia Virtual, en: Virtual
Archaeology Review, vol. 2, 2011, Pag. 2.
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Capitulo VIILII
Concepto de Arquitectura Complementaria. Obras para la gestion del patrimonio

“..1a base de la belleza que subyace por debajo de la inmediata materialidad que da forma a los espa-
cios...” %

En este apartado se hard mencion al segundo concepto planteado en referencia a la gestion del patri-
monio lineal cultural. Es el concepto de arquitectura complementaria y de las obras que se realizan en
funcién del patrimonio cultural.

Existe en el entorno del patrimonio arqueoldgico y arquitectdnico una serie de obras constructivas
de varios tipos y usos: servicios, ludicos, recreativos, informativos, interpretativos, etc. Cada elemento
patrimonial que reciba un flujo determinado de visitas diarias deberd poseer una estructura comple-
mentaria de apoyo a los mismos. Ese flujo estara medido y determinado por la capacidad del sitio, la
conservacion del patrimonio y los servicios prestados en la zona. Estos deben ser bafios, restaurantes,
zonas de acogidas, hoteles, zonas de descanso, estacionamientos, lugares de interpretacion, salones
de exposiciones e informacidn, etc. Para una correcta gestién del patrimonio y con el objetivo final
de evitar su degradacion a partir de su conservacion, se deben disefiar y proyectar estos espacios por
profesionales idoneos que poseean el sentimiento de recuperacion y puesta en valor sin intereses eco-
ndémicos ajenos al bien cultural. A su vez, esta estructura complementaria debera ser sutil, limitada y
coherente con la estética del entorno, evitando que compita con el elemento patrimonial, estando al
servicio del elemento a destacar.

A su vez se realizard un analisis del paisaje que rodea a la via romana, que forma su entorno inmedia-
to y que nos ofrece una idea de su pasado y presente. A esta tarea se la denominara Arqueologia del
Paisaje. Sitios locales como el Archivo del Reino de Valencia poseen planos e imagenes de la geografia
gue recorre la Via Augusta para lograr una correcta representacién grafica de la misma

Es importante destacar el aprovechamiento de los estudios de paisaje en torno a estas vias de comu-
nicacion. En otros casos patrimoniales, como ser la Lonja de Valencia, el entorno nos indica funciones,
objetivos y costumbres derivadas; pero en el caso de un eje lineal con la antiguedad que presenta la Via
Augusta, el paisaje circundante es un elemento de estudio necesario ya que complementa y acompafia
al mismo por ser un elemento patrimonial no urbano en un gran porcentaje de su recorrido. Conside-
rando el paso por las ciudades como tramos urbanos denominados nodos.

Las caracteristicas del paisaje muestran en conjunto la huerta, la montafia, la via romana y el mar
Mediterraneo, generando una combinacion cromatica y paisajistica dificil de igualar.

Dicho paisaje se encuentra fracturado a través de las interferencias generadas por las infraestructuras
actuales, las cuales intervienen negativamente en el patrimonio lineal, debiendo buscar alternativas
en los cruces en los que muchos ejemplos lo han sabido resolver pero otros no, como es el anfiteatro
romano de Tarragona y su relacion con el ferrocarril.

%8 CONSEJO SUPERIOR de los Colegios de Arquitectos de Espaia. Arquitectura Invisible (o lo que no es no tiene por qué no
ser). Comunicacion del Consejo, Pag. 3.
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Para cumplir con lo descripto en la pagina anterior se destacaran algunos ejemplos de paisajismo y
disefio complementario a las obras patrimoniales con el interés de graficar arquitectonicamente lo que
debe representar la idea de los complementos. Existen, en la actualidad, una gran cantidad de ejem-
plos y proyectos en los que su complementariedad es visible, y la escencia de los mismos es acompa-
fiar con sutileza pero a su vez con funcionalidad al elemento principal. Por lo general dichos proyectos
carecen de magnitudes o volumetrias destacables y se acompafian a través de una geometria o arqui-
tectura minimalista vinculada al elemento ofreciendo los servicios necesarios para su correcta gestion.

El emplazamiento geografico de los itinerarios culturales nos obligan a realizar un estudio de paisaje
en zonas rurales o sub urbanas. Como se dijo anteriormente no se encuentra rodeado por otras edifica-
ciones que brinden un entorno al mismo por lo que debemos generarlo. Proyectar un parque tematico
significa ordenar los elementos existentes, producir un museo abierto a través del eje vinculante de
nodos principales, ser coherentes en las construcciones manteniendo caminos con losas que protegan
el terreno a conservar, a través de una estética vinculada pero sutil en las obras complementarias.

De todas formas existen otros casos o ejemplos en los que la decisidon fue extraer los elementos para
llevarlos a un sitio con condiciones notablemente mejores pero completamente fuera de su entorno
original. El Museo Victoria & Albert de Londres presenta fachadas de edificaciones e iglesias dentro de
salas que no tienen correspondencia unas con otras. En este caso es innegable la proteccién del patri-
monio, pero: ¢Se logra el mismo impacto sobre el visitante en aquellos casos en los que el elemento
patrimonial permanece en su sitio original, descansando alli desde hace 2.000 afos? Esto nos lleva a
su vez a otra pregunta: ¢Es importante conmocionar al visitante o el objetivo es conservar el elemento
aunque haya que aislarlo? Se produce de esta forma una evaluacion de los entornos éptimos y de las
diversas técnicas para conservar los elementos arquitectdnicos. Una forma es ponerlo en valor, en
su entorno original o simulado pero a la interperie con el riesgo constante de su degradacién; la otra
manera es aislarlo sin exponerlo pero conservandolo claramente “para futuras generaciones”. Por otro
lado es posible que concentrar los bienes culturales en un sitio para su exhibicion sea mas rentable eco-
ndémicamente ya que los costos de mantenimiento son menores y las visitas mayores, sucede que no
es rentable culturalmente debido a que no es la forma éptima de conservar un elemento patrimonial
exhibiendo sus atributos.

Es posible apreciar, en forma conceptual, los dos tipos de museo posibles para este tipo de arquitec-
tura. Existen entonces dos formas de conservacion: “proteccion por uso” y “proteccién por aislamien-
to”, debiendo medir el impacto en la sociedad de la extraccion del entorno natural en este ultimo. Un
caso que ejemplifica de forma clara este tipo de conservacion es el British Museum, que junto al Albert
& Victoria podemos ver en imagenes debajo. El museo Britanico generd salas tematicas recreando in-
clusive al Partendn griego, colocando las ruinas patrimoniales en un estado de conservacién integro y
seguro pero lejos de su lugar de origen.
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Fig. 46 Victoria & Albert Museum. Fig. 47 British Museum.
Fotografia: Ignacio Yusim Fotografia: Ignacio Yusim 93
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Por ultimo se realizard un detalle de proyectos actuales reconocidos por su respeto al patrimonio que
acompafian, sirven y complementan.

El primero de ellos es el proyecto disefiado por Katryn Gustafson para Westergasfabriek, Amsterdam,
en 1992. Representa un ejemplo de paisajismo en un parque muy interesante enmarcado por un ele-
mento patrimonial de arquitectura industrial. La zona se desarrollé en el aifio 1632 por el transporte en
barco a través de los canales, construyéndose edificios asociados disefiados por el Arg. Isaac Gosschalk
Amsterdam (1838-1907). El estilo de las edificaciones es neo renacentista, confundiendo la funcio-
nalidad de los mismos con su elegancia y con una geometria principalmente simétrica en su disefio.
Posteriormente con la llegada del ferrocarril en 1839 se formaron las estaciones para el intercambio
de mercaderias, constituyendo uno de los primeros ejemplos de este tipo de transporte en su tiempo,
y por ultimo en 1883 se inicid el proyecto de una fabrica de gas, culminada en 1885, y operada en
primer lugar por Imperial Continental Gas Association (ICGA) of London y 4 afios mas tarde por el mis-
mo Ayuntamiento de Amsterdam. En 1967 se retird la actividad siendo utilizada como depdsito para
operaciones de manteniemiento hasta el afio 1992; en ese periodo varios edificios fueron demolidos.
Luego al evaluar su potencialidad e importancia en la historia de este tipo de arquitectura se decidid
proteger y realizar un museo abierto, con un proyecto asociado proyectado por Katryn Gustafson, con
sélo 13 edificios sobrevivientes.

El proyecto de rehabilitacion comenzdé en 1980, con la intencidn de generar zonas verdes y recreativas
en torno al patrimonio industrial. Era de esperar que luego de tantos afios de uso comercial la zona es-
tuviera contaminada por lo que se tuvo que realizar estudios de suelos para evaluar el dafio realizado.
Esta situacion complicéd tanto econdmicamente como temporalmente el proyecto del parque, descu-
briendo restos de suelo contaminado a medida que se avanzaba con el mismo.

El proyecto comenzé en 1981 debido a la inexistencia de zonas verdes que rodeen las ciudades den-
samente pobladas. Segln explica la pagina web del proyecto “Accessibility was to be improved by a
new bridge, and public safety was to be an important consideration. There was to be an events field,
sports facilities, flower gardens, a paddling pool for toddlers and through walking and cycle routes. A
park must offer room for as many different users as possible. A good park consists of a wide diversity
of green spaces with the possibility of multifunctional use. The park is there for sport, relaxation and
enjoying nature, and as a meeting place. Cyclists, dog owners, boys playing football, the elderly and
young families can make use of the same space without getting in each others way” %

“La accesibilidad debia ser mejorada por un nuevo puente considerando la seguridad publica. La zona
debia ser alternativamente un campo de eventos, instalaciones deportivas, jardines de flores y una
piscina infantil para los mds pequefos, estructurado a través de rutas ciclistas. Un parque debe ofre-
cer un espacio para tantos usuarios como le sea posible. Un buen parque estd formado por una gran
diversidad de espacios verdes con la posibilidad de usos multifuncionales. El parque existe debido a la
naturaleza del deporte, el ocio y la relajacion y como lugar de encuentro. Los ciclistas, los propietarios
de perros, los nifios jugando al futbol, los mayores y los jovenes pueden hacer uso del mismo espacio
sin interferir en las actividades del préjimo.” 1%

99 pigina web oficial Proyecto Westergasfabriek: http.//www.project-westergasfabriek.nl/english. Main themes: Park.
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La cuestion que se planted es como proyectar una zona de nuevos usos para un antiguo emplazamien-
to industrial con un gran nimero de edificios histdricos protegidos. Se combinaron los usos culturales
actuales y temporales con proyectos a largo plazo a través de un equipo de trabajo flexible y multidis-

ciplinar.

: N

L

Fig. 48 Canal Boat, Amsterdam.
Foto Histdrica.
Fuente www.project-westergastabriek.n/

Amsterdam. Haarlemmerweg met Gasfabriek

Fig. 49 Edificio Gasfabriek West.
Foto tomada por el director, 1949.
Fuente www.project-westergastabriek.n/
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Fig. 50 Edificio en restauracion.
Fuente www.project-westergasfabriek.n/

Fig. 51 Edificio en restauracion.
Fuente www.project-westergasfabriek.n/

Fig. 52 Imagen aérea del parque.
Fuente www.project-westergasfabriek.n/

Fig. 53 Imagen aérea del parque.
Fuente www.project-westergasfabriek.n/
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Salvador Lara, Dr. Arg. y Profesor de la asignatura Proyectar sobre lo construido de la Escuela Técnica
Superior de Arquitectura de la Universidad Politécnica de Valencia reconoce dos ejemplos arquitecto-
nicos que se destacan por sus caracteristicas complementarias al bien patrimonial y en resonancia con
el estilo arquitectdnico que dichos elementos culturales exigen y condicionan.

El yacimiento arqueoldgico de Medina Azahara fue descubierto en el siglo XVI, comenzando las ex-
cavaciones en 1911 habiéndo excavado hasta la fecha sélo un 10 % del sector intramuros. Esta decla-
rado Bien de Interés Cultural desde el afio 1923. Esta construccion sufrié campafias de restauracion
entre los afios 2001 y 2004 que intentan devolver el esplendor que poseia en sus tiempos. Durante la
edad media y las invasiones francesas se han realizado una gran cantidad de saqueos que hace dificil
la intervencién sobre los mismos. Entre las intervenciones mas destacadas del conjunto destacan las
realizadas sobre la denominada zona del alcazar. La casa de Yafar, donde se cree que habité el primer
ministro del califa fue una de las restauraciones integrales mds exitosas que se han hecho en el yaci-
miento. Se llevd a cabo la delimitacién de la vivienda después de hacer una exhaustiva investigacion
sobre el marmol, donde se recuperaron mds de 200 losas de pavimento, pinturas murales, una pila y
sobre todo, la portada monumental. También se intervino sobre la llamada casa de la Alberca, donde
se cree que podrian haber estado las dependencias del principe heredero, y donde se ha estudiado con
gran precision el baifo de cara a una futura restauracion.

Estas intervenciones dieron lugar a la rehabilitacidn y creacién del Museo Interpretativo de Medina
Azahara en Cdérdoba, fundada por Abd-al Rahman Ill en los pies de Sierra Morena. La ciudad de la flor
se encuentra en pendiente, debido a su topografia, construyéndose sobre tres terrazas superpuestas,
gue correspondian a tres partes de la ciudad separadas por muros. La residencia califal dominaba toda
el area desde la terraza superior situada al norte. La explanada media albergaba la administracidn y las
viviendas de los mas importantes funcionarios de la corte. La inferior estaba destinada a la gente del
pueblo y los soldados, alli se encontraban la mezquita, los mercados, los bafios y también los jardines
publicos. Como elementos destacables encontramos la puerta Norte, la casa Militar, el gran Pértico, el
saldn Rico, la mezquita Alijama, las casas de Alberca, Yafar, Real y la red viaria.

En 2009 se ignaugurd el Museo de Medina Azahara, proyectado por los Arg. Fuensanta Nieto y
Enrique Sobejano, pretendiendo de este modo dotar al yacimiento de unos servicios acordes a su im-
portancia histérico-artistica. Esta moderna infraestructura se compone de un edificio de tres plantas,
de las que dos son subterrdneas. Todo el edificio esta articulado entorno a varios patios al igual que
en la arquitectura islamica. En este caso desde el vestibulo principal, un patio amplio se extiende en
forma de planta cuadrada, alrededor de este patio se organizan el claustro, la sala de exposiciones del
yacimiento arqueoldgico, la libreria, la tienda, la cafeteria, el auditorio y la sala de exposiciones. Otro
patio largo y profundo articula las dreas privadas: talleres de administracion, conservacion e investi-
gacion. En 2010 se le concede a este Museo de Madinat al-Zahra el Premio Aga Khan de Arquitectura,
prestigioso premio internacional que se otorga a los principales proyectos arquitectdnicos, urbanisticos
0 paisajisticos del mundo musulmdn, o relacionados con éste. En 2011 ha conseguido alzarse con el
Premio Piranesi de Rome, convocado por la Academia Adrianea de Arquitectura y Arqueologia de Italia
y respaldado por el Ministerio de Bienes Culturales de Italia, las universidades de Mildn y Roma o el Co-
legio de Arquitectos de Mildn. En mayo de 2012, le fue otorgado el premio “Museo Europeo del Afio”
por el Foro Europeo de Museos.

Como vemos en las imagenes no se trata de un Museo que intenta competir con la Medina sino que la
complementa sirviéndola y aumentando su esplendor. Por lo que se ha conseguido proyectar una obra
de tal sutileza que aumenta la magnitud y belleza de las construcciones drabes circundantes. Emula a
la vez que protege las ruinas pero sin intervenir sobre ellas.
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Fig. 54 Museo Interpretativo de Medina Azahara.
Fuente: arg.site.Madrid

“El museo fue concebido como un lugar para interpretar el sitio y mostrar los hallazgos arqueoldgicos,
asi como para servir como un centro de capacitacion e investigacion {(...). Un disefio refinado y sutil de
la firma de arquitectos Nieto Sobejano, mezcla el museo a la perfeccion con el lugar y las tierras de
cultivo circundantes - una serie de rectangulos compuesta de muros, patios y plantaciones que, en
conjunto, parece mas un paisaje que un edificio. {...).” %!

El Museo de Altamira junto a la cueva original, se encuentran ambos a 2 km de distancia del centro
urbano de Santillana del Mar en Cantabria. Fue en 1868 y 1879 cuando se encontraron grabados del
Homo Sapiens, correspondientes al Paleolitico Superior Magdaleniense y un nimero mas reducido del
Solutrense, en la conocida Cueva de Altamira, pero debido al deterioro de las mismas, se restringio el
acceso, y se construyd, junto a la cueva original, las nuevas instalaciones del Museo de Altamira y la
Neocueva, réplica fidedigna y minuciosa de la original.

Es destacable la creacion de una escena integrando varias figuras, el uso de relieves propios de la
cueva para generar volumenes y la perfeccion en la técnica del grabado, que consigue claroscuros con
solo dos pigmentos, el negro del carbdn vegetal y el rojo de éxidos.

191 premio Aga Khan de Arquitectura. Carta de adjudicacion, 2010.
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En lo que respecta al Museo y Centro de Investigacion de Altamira, se puede apreciar nuevamente el
diseio sutil del mismo y el interés de generar una arquitectura funcional y proyectual desde la tematica
de su entorno. La proteccion de la cueva de Altamira ha sido el principal condicionante en la ubicacion,
concepcion y construccion del edificio que alberga la nueva sede del Museo de Altamira, inaugurada
en 2001, proyectado por Juan Navarro Baldeweg. Es un edificio minimalista, integrado en el paisaje
como continuacion de la esencia de la cueva de Altamira, proyectado para albergar los espacios en los
gue se desarrollan las tareas de este museo: la exposicion permanente, que incluyen la reproduccién
de la famosa sala de policromos; laboratorios; aulas para actividades; auditorio; biblioteca; tienda; etc.

n

i —
¥ ) T

Fig. 55 Entrada principal
Fuente: Pagina web Museo Cuevas de Altamira.

£

Fig. 56 Vista superior del Museo.
Fuente: Pagina web Museo Cuevas de Altamira.

Por ultimo se hard referencia, debido a la mencidn realizada por el Dr. Arg. Javier Pérez Igualada, a
una publicacién de Paisea, revista de paisajismo y disefio, en su nimero 20, publicado en marzo del afio
2012. Es grato leer las primeras lineas de la publicacién donde reconoce que por primera vez se desa-
rrollardn conceptos de Itinerarios Culturales, apreciando nuevamente lo contemporaneo del término.
Las conclusiones realizadas por la revista son similares a las que se desprenden de la presente publica-
cion, admitiendo el analisis es experimental y asumiendo que a medida que se investiga surgen nuevos
problemas y cuestiones a desarrollar. Existen demasiadas cuestiones abiertas paralelamente pero con
un nivel de desarrollo en lo potencial extraordinario para continuar con su estudio.
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“Paisea decide abordar por primera vez el tema de “los paisajes culturales”, por ello hemos querido
darle un enfoque introductorio que pudiera expresar la complejidad y amplitud del tema y suscitar una
reflexion, dejando abierta la opcion de publicar otros numeros en el futuro sobre investigaciones con-
cretas derivadas del mismo tema. Este numero ha supuesto un verdadero aprendizaje para nosotros, y
asi es como lo queremos transmitir...” 1%

En esta publicacidn se hace referencia a varios proyectos interesantes y similares con nuestro caso de
estudio.

El primero de ellos es: “Musealizacion del Yacimiento Arqueoldgico de Praca Nova del Castillo San
Jorge, Lisboa, Portugal”

Este proyecto, disefiado en el afio 2008 y construido en 2009-2010, fue realizado por JLCG Arquitectos
y Global Arquitectura Paisajista. Dentro de la ondulante topografia de Lisboa se encuentra esta zona de
llanura sobre el rio Tajo que fue utilizada para asentamientos desde tiempos prehistdricos. Las excava-
ciones realizadas descubrieron los restos arqueoldgicos de las urbanizaciones, a través de los muros de
las diferentes construcciones existentes. Surgio entonces la cuestion de la puesta en valor de la misma,
los conceptos de sensibilidad ante el patrimonio arqueoldgico y la arquitectura complementaria y no
suplementaria. Es un caso de estudio muy similar al de la Via Augusta en los tramos rurales, donde en-
contramos restos de pavimentos aislados en zonas no urbanizadas, casos muy diferentes a los vestigios
arqueoldgicos encontrados dentro de los nodos, donde se pueden presentar proyectos arquitectonicos
de mayor envergadura.

Las imagenes muestran las soluciones empleadas, como un museo abierto, tema tratado en los capi-
tulos anteriores y que se propone como opcion para los tramos descubiertos de la ruta romana en la
Comunidad Valenciana. El tema utilizado por los arquitectos para el disefio del museo fue la yuxtapo-
sicion de capas y niveles de construccion generados por las diferentes civilizaciones que se asentaron
en la zona, condicionando el disefio del mismo y resolviendolo a través de planchas verticales de acero
gue no soélo constituyen el sistema de contencion sino que definen el tiempo y los planos de vista. El
pavimento y los materiales son los que diferencian los distintos periodos sociales.
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Fig. 57 Planos del yacimiento y proyecto asociado al mismo.
Fuente: Revista Paisea, vol 20, 2012

102 pAISEA, Revista de paisajismo, en: Paisajes Culturales, vol. 20, 2012, Pdg. 2.
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Fig. 58 Museo abierto del Yacimiento Arqueoldgico.
Fuente: Revista Paisea, vol. 20, 2012

Otra obra destacable es “Rehabilitacion del jardin histérico del Castello di Torre, Pordenone, Italia”.
Proyectada en el afio 2007/08 y construida en el 2009/10 por la Arq. Mariachiara Pozzana. El castillo es
una edificacién medieval del siglo X1V, construida sobre un yacimiento romano del | a.c. La rehabilita-
cion de sus jardines se planted desde el punto de vista natural pero también desde el cultural y eso fue
lo que se destacd del mismo, ya que al conocer su identidad se puede proyectar para el castillo segln
sus caracteristicas histdricas, formales y culturales.

Fig. 59 Jardin Formal
Fuente: Revista Paisea, vol. 20, 2012

Blanta geeeral seeceal plan

Fig. 60 Planta del Castillo di Torre
Fuente: Revista Paisea, vol. 20, 2012

Fig. 61 Jardin del agua
Fuente: Revista Paisea, vol. 20, 2012
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Posteriormente encontramos un ejemplo que nos sirve para comprender el caracter lineal que posee
tanto la Via Augusta como “La linea principal de defensa, Ultrecht, Holanda”. Este ultimo es un proyec-
to disefiado por Martin Knuijt en el 2001 y construido en el afio 2009. El mismo se refiere a la rehabili-
tacion de la linea de defensa holandesa como estructura militar, su longitud es de 85 km. y transcurre
a través de tres paisajes de caracteristicas diversas entre si. Se pretende con el proyecto generar un
itinerario o recorrido a través de la misma combinando el ocio con la cultura. Considerando que los
paisajes de los paises bajos son bastante distintos a los que tenemos en la Comunidad Valenciana,
se observa en las imagenes que es posible generar recorridos a través de elementos patrimoniales
lineales que justifiquen de una u otra manera la intervencidn. Considera el proyecto a la linea como
un elemento invisible que une objetos patrimoniales de menor tamafio y envergadura, generando a
través de su valor cultural y elemento de ocio. Tal como se planted en la presente publicacién para la
Via Augusta dentro de la Comunidad Valenciana, sin necesidad de proyectar elementos arquitectdnicos
que no sean acordes con el entorno y el elemento que desean complementar.

Fig. 62 Linea principal de defensa
Fuente: Revista Paisea, vol. 20, 2012

I e gstens princiat o are ot itom de Fig. 63 Plano de elementos patrimoniales

Mueva Linea de Agua Holandesa

Fol Sl Fuente: Revista Paisea, vol. 20, 2012

of bhe Bay

También en Holanda encontramos el proyecto “Strubben Kniphorstbosch en Hunze, Paises Bajos”.
Siendo un Plan de Desarrollo y Gestién de una zona de proteccion y valor arqueoldgico que fue inva-
dida por la naturaleza ya que la misma proteccidn imposibilitd durante varios afios las intervenciones
sobre el terreno. Basandose principalmente en el disefio y combinacidn de las ruinas antiguas junto al
entorno natural circundante.

Finalmente encontramos en la publicacion un articulo muy interesante sobre un futuro proyecto que
es la Intervencidn Paisajistica sobre la Ensenada de Bolonia. Cuya redaccion, en 2004, de la Guia de Pai-
saje Cultural modificd la manera de entender, analizar o proyectar los itinerarios culturales andaluces.
Considerando al paisaje como un elemento transversal y al itineario como un estudio interdisciplinar,
ambas cuestiones vistas en capitulos anteriores. Es, sin duda alguna, la Ensenada de Bolonia el ejemplo
mas caracteristico y similar a nuestro caso de estudio, conjugando valores naturales significativos con
elementos patrimoniales como la ciudad romana de Baelo Claudia o la necrépolis prehistérica de los
Arlgarbes.
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Tal como lo describe la publicacién de Paisea, se plantea en el proyecto una estrategia transversal,
intentando revalorizar las relaciones existentes y justificando nuevos vinculos entre lo natural y lo cul-
tural, o entre los elementos y su entorno.

estrategia transversal

0S5 trategy

® elementos patrimoniales

[ nueves objetos

— itinerario

— expenencia

5 Fig. 64 Estrategia Transversal.
Jee e opto cepravecies deseit | Fuente: Dpto Proyectos IAPH

Es interesante destacar la estructura del proyecto, dividido en fases:

Accion 1.- Itinerario Cultural Baelo Claudia - Punta Camarinal.

Accidn 2.- Adecuacién del Conjunto Arqueoldgico al nuevo proyecto museistico.
Accidn 3.- Itinerario Cultural Puerto de Bolonia - Tumbas antropomorfas de Betis.
Accidn 4.- Itinerario Cultural Necrépolis de los Algarbes - Punta Paloma.

“La estrategia del proyecto se basa en la experiencia del recorrido como mecanismo de incorporacion
de los objetos patrimoniales al discurso cultural que subyace en la ensenada. La propuesta sistemati-
za la “intervencion a través de acciones asociadas a objetos que permiten resolver las demandas de
uso del espacio a la vez que proporcionan contenidos divulgativos ... la ejecucion del proyecto utiliza
materiales propios de nuestro presente: piedra natural, madera, acero y hormigon prefabricado.” 1%

“Recorrer: superficies horizontales que construyen areas de descanso pautando los itinerarios.
Orientar: Sefalizacion desarrollada en tres niveles, nominal, descriptivo y de orientacion.
Proteger: Limite vertical que resuelve la accesibilidad y seguridad de las dreas intervenidas.

Disfrutar: Mobiliario gue se incorpora para que el visitante pueda detenerse” 1%

103 pAISEA, Revista de paisajismo, en: Paisajes Culturales, vol. 20, 2012, Pag. 68.

107 pAISEA, Revista de paisajismo, en: Paisajes Culturales, vol. 20, 2012, P4g. 69.
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”

Fig. 66 Recorrido e itinerario cultural Bolonia.
Fuente: Fondo Grafico IAPH

Finalmente, para resumir el propdsito de la inclusion de los ejemplos al final del capitulo, se traduci-
ran unas lineas que explican los objetivos de los proyectos asociados a los itinerarios culturales, como
disefios vinculados a un tipo de arquitectura pasada, inexistente pero latente en las costumbres y tra-
diciones de los sitios.

El Arg. Dimitris Pikionis realiza un proyecto para la intervencion paisajistica alrededor de la Acrépolis
griega, la colina de Philopappos vy la iglesia Loumbardiaris. Un ejemplo de urbanismo griego dénde la
Acrépolis es el epicentro rodeado por un desarrollo urbano amurallado.
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“El espacio se transforma en un proyecto arquitectonico abierto, como si de un yacimiento de excava-
cion al descubierto se tratase, en el que el arquitecto trata de sacar a la luz todos los periodos histori-
cos...” 1%

Fig. 67 Caminos externos Acropolis Griega.
Fuente: Proyecto Arg. Dimitris Pikionis

105 PAISEA, Revista de paisajismo, en: Paisajes Culturales, vol. 20, 2012, Pdg. 74.
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Capitulo IX
APARTADO REFLEXIVO SOBRE LOS ITINERARIOS CULTURALES Y LA VIA AUGUSTA

El trabajo de investigacion fue generando, en su desarrollo, hipdtesis y conclusiones basadas en la
bibliografia especializada y en los antecedentes.

El andlisis nostalgico del pasado, de las necesidades del presente y de los proyectos en el futuro de las
vias romanas valencianas fueron el origen del trabajo de investigacién; desarrollando el claro objetivo
de comprender o determinar su papel dinamizador en la antiguedad, en el desarrollo de los pueblos y
ciudades o en el intercambio existente entre las culturas y las sociedades. Surgiendo la cuestion sobre
su estado: ¢Qué papel cumple actualmente una via romana histérica? Esta pregunta fue la hipdtesis
de partida para la investigacion. Analizar la ruta en la actualidad, observar su estado y su funcidn para
poder determinar si, luego de dos mil afios, continda dinamizando y estructurando el territorio. La
investigacion se ha estructurado a través del analisis global de los itinerarios culturales, desde su de-
finicién hasta su aplicacién y utilizacién. Comprendiendo su escencia y proliferacion a medida que se
encontraban nuevos casos similares en el plano mundial.

Existe un alto nivel de degradacién de los elementos patrimoniales, considerados solamente por
aquellos organismos que poseen la sensibilidad y el aprecio necesarios sobre las construcciones anti-
guas, configurando de esta forma el estado actual del patrimonio romano en la Comunidad Valenciana.
Demostrando muchos afios de indiferencia por parte de los responsables politicos, asumiendo obras
publicas y permitiendo otras privadas que claramente atentaban contra el patrimonio retirandolo y
degradandolo. En estos momentos nos encontramos en un periodo de transicion donde existe una
diversidad de planes para gestionar los bienes culturales pero que se enfrentan a una crisis econémica
global y a muchos afios de desentendimiento por parte de la sociedad, ambas cuestiones que hacen
muy dificil la tarea. Siendo necesario inculcar en los habitantes y en los visitantes la importancia del
bien para su conservacién, ya que se ha desatendido la educacién con respecto a este tipo de patrimo-
nio cultural por lo que no se valoran sus cualidades en la sociedad actual.

Sin embargo existe un auge y proliferacién de rutas culturales basadas en un nuevo tipo de turismo
cultural que requiere especial atencién (Arquitectura Complementaria). Sucede que este incremen-
to de visitantes debe tener una correcta gestidon para poner en valor el elemento patrimonial sin la
degradacién del mismo. A su vez, la rentabilidad econdmica que presenta este nuevo canal turistico
atrae la atencion de inversores que atentan contra la conservacion del patrimonio, el cual debe ser
una funcidn social o cultural y no un negocio turistico. Se debe entonces evitar la instrumentalizacion
politica o empresarial de una herencia que le corresponde a la humanidad y que debe ser gestionada
con sensibilidad. Justificando y fundamentando la ruta cultural en valores histéricos comprobados, sin
asociarlos a proyectos ya consolidados con el fin de obtener ganancias residuales del mismo (Rentabi-
lidad Econdémica, Social y Cultural).

Las rutas tematicas se encuentran en el centro de las investigaciones, a través de proyectos europeos
y programas de apoyo de organizaciones como Unesco, que valoran positivamente las caracteristicas
de este tipo de rutas, culturales y transnacionales; ya que presentan valores internacionales que se
han perdido en la evolucién del ser humano debido a una historia compuesta de intercambios y cono-
cimiento, aunque también hayan sido objeto de guerras y saqueos. Por lo que no se debe despreciar
el apoyo de Organizaciones como Unesco o el Consejo de Europa que estan actualmente interesados
en la rehabilitacidn y conservacion de un tipo de patrimonio que poseemos, en cantidad pero no en
calidad, en la Comunidad Valenciana.
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En lo que respecta a la Via Augusta, podemos apreciar que el camino ha empezado y que pese a
algunos conceptos erréneos que se han destacado en la investigacion, hasta ahora es un trabajo cohe-
rente; comenzando por la investigacion de los especialistas, para luego formar un proyecto de gestion
e impulsar los valores de la Via. Su potencial es innegable pero se deben verificar las etapas de investi-
gacion previas para que el trabajo final sea valido. Es importante comprender el enorme potencial que
le puede aportar la ruta cultural a los nodos planteados en su recorrido, uniendo ciudades a través del
eje conformado por sus elementos histdricos. Aunque es necesario, para evaluar el impacto sobre los
pueblos, culminar los estudios previos, investigaciones y catas arqueoldgicas para conocer, al menos, el
trazado de la via, dato que en algunos casos todavia se desconoce y que es fundamental para comenzar
un estudio de gestion del patrimonio.

Es necesario aclarar el propdsito de la gestion del patrimonio lineal histdrico. La existencia de ele-
mentos patrimoniales, de las infraestructuras actuales y sus necesidades asociadas hacen que sea ne-
cesario involucrarse en la mejora de la convivencia de ambas. Para poder conservar el legado histérico
y transmitir sus valores es necesario proyectar con sensibilidad para cubrir las necesidades presentes
de una sociedad que avanza a una excesiva velocidad en comparacién con los tiempos que estamos
investigando. La gestion de la Arquitectura Invisible es un tema nuevo para los arquitectos. Requiere
una vision global que complementa la proyectual con una estrategia de conservacién y difusién de
los valores que transmite el elemento patrimonial. Construir en el entorno asociado, analizar y com-
prender el paisaje cultural que rodea al bien, difundir las cualidades y proteger al mismo, son tareas
complementarias a nuestra formacién que se deben comenzar a brindar en las Universidades ya que
es tiempo de formar profesionales en gestion para revertir la situacién actual del patrimonio histérico,
cultural y arquitectdnico. Asumiendo que no se debe abusar, por ejemplo, de la realidad virtual, man-
teniendo siempre el caracter cientifico de la investigacion.

Es posible realizar una reflexion acerca de la definicion de parametros y estandares para la correcta
gestion del patrimonio arquitectdnico. Puede considerarse un factor negativo la proliferaciéon de ru-
tas culturales, y su arquitectura asociada, debido a la escasa informacién o investigacién realizada en
algunos casos en los que se ha generado un producto final que carece de sensibilidad; pero lo cierto
es que el apoyo actual de las organizaciones y su creciente interés en el estudio de este tipo de patri-
monio lineal nos permite programar y avanzar en el estudio de los bienes culturales. Es necesario en
este momento detener la enorme cantidad de proyectos y solicitudes que se elevan a organizaciones
como el Consejo de Europa o Unesco para poder evaluar si realmente esa propuesta posee las carac-
teristicas, elementos, fundamentos y valores que se requieren para su proteccion y gestion. Evitando
la instrumentalizacidn del bien por parte de las empresas turisticas y la clase politica que necesita los
impulsos para sus intereses personales. Uno de los métodos que se estd utilizando en la actualidad es
el aumento de los requisitos de presentacion por parte de los organismos, los cuales pretenden que las
diversas comunidades analicen su propuesta y la comparen a través de estandares que ellos mismos
producen para desalentar la enorme cantidad de solicitudes existentes en la actualidad en referencia
al titulo de patrimonio de la humanidad. Considero personalmente que es el Unico método aplicable
en estos tiempos donde el crecimiento de propuestas ha comenzando y es muy dificil de detener o
desacelerar. A su vez se pueden aplicar estos documentos a la gestién del patrimonio arquitectdnico,
ya que forman un manual metodoldgico de gestion de los bienes culturales a través de sus parametros.
Brindando herramientas pero también ofreciendo limitaciones y condicionantes para obtener en todos
los casos una gestion de calidad que presente los valores redactados anteriormente. Es por esto que
a medida que avanzaba la investigacidn surgian nuevos textos provenientes de lcomos, Unesco o del
Consejo de Europa que afio tras afio se hacen mas rigidos en lo que respecta a sus condiciones; aunque
a su vez se observa que afio tras afio aparecen rutas culturales de las mas variadas indoles, como ser
gastrondmicas, festivas, comerciales, etc.
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Se debe evitar que el patrimonio arquitecténico se asemeje a este tipo de rutas temdticas mediante
los parametros analizados en el trabajo de investigacion, con el fin de no ceder en la vulgarizacién de
una ruta histdrica. Es importante comprender que nuestros casos de estudio e investigacion presentan
fundamentos culturales validos para ser reconocidos a nivel mundial, que necesitan ser protegidos o
conservados, ya que debemos ser los profesionales en la gestién los mas convencidos de que ese ele-
mento justifica afios de esfuerzo e investigacion para que las préximas civilizaciones puedan conocerlo,
debido a que es un testigo valido del desarrollo de la humanidad.

Como vimos anteriormente, el futuro de esta nueva categoria es innegable ya que presenta una in-
mensa cantidad de variables y posibilidades en lo que refiere a su gestion, estudio e investigacion; cada
vez que se resuelve alguna cuestién, se presenta una nueva hipdtesis e investigacion. Aunque se deba
restringir la cantidad de rutas existentes en funcidn de sus valores, considero que existen muchos casos
desconocidos que presentan fundamentos que justifican su intervencién.

Aqui es donde podemos enmarcar a la Via Augusta, una ruta romana comparable con las mas grandes
de Europa, siendo un vestigio Unico por su extension, caracteristicas y, principalmente, por su valor in-
ternacional, que excede comunidades e inclusive paises. Esta ruta podria ser mundialmente conocida,
como sucede con la Muralla China o la Ruta Inca en Sudamérica; casos que, por la evolucidn histdrica,
sblo se pueden encontrar en el lugar de origen de la civilizacién que los vid nacer. Es cierto que en Eu-
ropa existen varias rutas romanas, pero el potencial de la Via Augusta es innegable si comparamos los
documentos y pardmetros requeridos para este tipo de categoria patrimonial y los asociamos a nuestro
eje en estudio. Sucede que hay que asumir el estado actual de la misma, la falta de informacion y sobre
todo la crisis econdmica que obliga a prestar atencién a nuevas dificultades mas urgentes. Pero no hay
gue abandonar la idea de generar un recorrido a través del eje histérico, mediante la arquitectura del
paisaje, uniendo nodos y desarrollando o dinamizando territorios que no poseen posibilidades indus-
triales por lo que puede ser el turismo su Unico factor de crecimiento. Es un tema contemporaneo,
todavia en estudio, donde cada publicacién asume y reconoce que se encuentra en investigacion, brin-
dando nuevas posibilidades y ofreciendo nuevos ambitos de estudio. Se ha intentado, a medida que
se avanzaba, generar un paralelismo constante con la Via Augusta para dejar un legado o investigacion
previa, que produzca una base de estudio y analisis de una ruta romana, Unica y excepcional, que se
encuentra enterrada y olvidada por el avance de los afios y las civilizaciones.
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Capitulo X
CONCLUSIONES

El presente trabajo ha sido el resultado de una metodologia de investigacién basada en los Itinerarios
Culturales en general y de la Via Augusta en particular como caso de estudio. Como conclusién se tra-
duce un listado de las etapas de la investigacidn y de los aportes obtenidos en cada caso, cumpliendo
a su vez con los objetivos planteados oportunamente.

- Inicialmente se ha realizado una INVESTIGACION GENERAL COMPARATIVA, denominada ITINERARIOS
CULTURALES Y ANTECEDENTES. En esta etapa se estudiaron las diferentes denominaciones y conceptos
gue corresponden al término Itinerario Cultural, asi como su variacion a lo largo del tiempo. Se definio
el concepto final brindado por los organismos competentes y sus alcances, evitando y controlando la
proliferacién de rutas culturales. Posteriormente se ha realizado una comparacidn con los anteceden-
tes existentes y ejemplos espafioles obteniendo un valor de referencia para la Via Augusta. Definiendo,
a su vez, los conceptos de Marketing Patrimonial e Instrumentalizacién Politica del Patrimonio Arqui-
tectonico.

- A continuacién se desarrollé la INVESTIGACION DE LOS PROYECTOS DE INTERVENCION, describiendo
los aspectos destacables de los dos proyectos actuales de gestiéon que tienen por objeto a la Via Augus-
ta. En esta etapa se aporta un resumen de las intenciones gubernamentales en lo referente a la gestion
del patrimonio en la Comunidad Valenciana reflejado en sus proyectos y actuaciones.

- En base a las etapas anteriores se realizé una INVESTIGACION Y ANALISIS, denominada GESTION,
CONSERVACION Y PUESTA EN VALOR DEL PATRIMONIO. En este apartado se definieron los parametros
y consideraciones necesarias a tener en cuenta para la conservacién del patrimonio histérico lineal
traducido en metodologias y conceptos. Se aportaron valores y requisitos necesarios para la correc-
ta gestion, asi como definiciones de conceptos vinculados a la conservacién, como son: Arquitectura
Invisible, Arquitectura Complementaria (proyectos constructivos en funcion de la musealizacion del
Patrimonio Arquitectdnico), Rentabilidad Cultural, Social y Econdmica como los motores para el im-
pulso de la conservacion patrimonial. Los pardmetros se han basado y contrastado con una serie de
ejemplos de Arquitectura Complementaria destacados a nivel internacional, describiendo sus aspectos
mas destacables.

- La Gltima instancia se denomina INVESTIGACION PARTICULAR. Se estudi6 la VIA AUGUSTA REPRESEN-
TADA POR SU ELEMENTOS PATRIMONIALES, aportando una catalogacion de los bienes patrimoniales
romanos de la Comunidad Valenciana, basada en una serie de fichas que recoge la informacidn sobre
los diferentes elementos para considerarlos como parte un conjunto cultural y poder, de esta manera,
protegerlos y gestionarlos a través de su identificacidn. Exponiendo, mediante la investigacion, un claro
estado de degradacion de los elementos componentes.

- Serd objetivo de la Tesis Doctoral, como continuacién del Trabajo de Investigacidn, la evaluacién del
impacto cultural generado sobre las ciudades o nodos del eje romano; a través de la rehabilitacién ur-
bana en funcidn del patrimonio arquitecténico al combinar proyectos de arquitectura complementaria
(basados en la historia de los elementos patrimoniales) con la gestion del patrimonio existente. Se
realizaran estudios de su historia romana y de su presente, analizando los aspectos sociales, arquitec-
tdnicos y culturales, midiendo el conocimiento actual sobre los bienes patrimoniales existentes en las
ciudades. Posteriormente se investigaran los diferentes estudios arqueoldgicos, histéricos y recientes,
con el objetivo de identificar los restos patrimoniales romanos diagramando un plano de bienes cultu-
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rales dentro de la ciudad. La identificacién y catalogacion de los restos arquitecténicos permite disefiar
proyectos de arquitectura complementaria que cumplan la funcidon de museo e interpretacion, propo-
niendo metodologias proyectuales para los casos de ruinas arqueoldgicas. Se investigaran diferentes
proyectos de arquitectura como referencia para poder analizar la ciudad como museo abierto. El ob-
jetivo final de la investigacidn serd medir el impacto generado sobre la ciudad a través de la puesta en
valor de los sitios arquitectdnicos, ya sea por la rentabilidad cultural obtenida como por la econdmica,

mediante su proteccién y conservacion.

112

© 000 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Ricardo lgnacio Yusim
Universidad Politécnica de
Director del Trabajo de Investigacidon: Dr. Arg. Guillermo Guimaraens

Valencia- Escuela Técnica Superior de Arquitectura
lgual



VIA AVGVSTA

“Las vias de comunicacion historicas convertidas en estructuras dinamizadoras del territorio contemporaneo”

Capitulo XI
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Capitulo XIIl Anexos

DOCUMENTACION, INVESTIGACION Y CATALOGO DE ELEMENTOS PATRIMONIALES
EXISTENTES EN EL TRAZADO DE LA VIiA AUGUSTA EN LA COMUNIDAD VALENCIANA

El capitulo anexo comprende una labor de investigacion y documentacion de restos patrimoniales a
lo largo de la Comunidad Valenciana.

El eje romano denominado Via Augusta ha dejado tras si centenas de elementos culturales asociados
a usos y costumbres, cuya importancia y posterior abandono se ha visto reflejado en su progresiva
desaparicién a lo largo de los ultimos afios. Dichos monumentos, restos arqueoldgicos y obras arqui-
tectdnicas merecen una consideracidn cultural, tanto individual como grupal, que debe comenzar en la
identificacidn, catalogacién y descripcidn para su posterior conservacion.

Los bienes culturales son el resultado del desarrollo de las civilizaciones que poblaron las tierras me-
diterraneas, son los documentos que nos acercan a sus costumbres, tradiciones y estilos arquitecténi-
cos existentes. El alto nivel de degradacién que presentan los elementos que veremos a continuacién
nos obliga a estudiar alternativas para la conservacion del patrimonio cultural. Por esta razén no se
consideraron Unicamente los elementos existentes, ya conocidos por los especialistas, sino que se han
incluido aquellos bienes patrimoniales desaparecidos o no confirmados mediante el descubrimiento
de restos arqueoldgicos.

El motivo por el cual se documentan los elementos al inicio de la investigacidn reside en una evalua-
cion inicial del potencial cultural romano en la Comunidad Valenciana, expresado en la cantidad de ele-
mentos patrimoniales existentes actualmente y en su estado de conservacion, con el objetivo final de
analizar, de forma critica, los diferentes antecedentes de itinerarios culturales, espafioles y europeos,
realizando referencias continuas a los aspectos positivos y negativos que se hayan detectado en la Via
Augusta dentro de la Comunidad Valenciana, en comparacién con los diferentes casos de estudio.

El capitulo estd compuesto de una breve introduccién seguida de unas fichas que intentan describir
las caracteristicas del bien cultural, teniendo en cuenta la poca informacién que muchos de ellos pre-
sentan. Las fichas contienen datos sobre el nombre del elemento, la localizacién, una breve descrip-
cion, el estado actual del mismo y fotos. En muchos casos los datos obtenidos fueron minimos, tratan-
dose de hipdtesis no confirmadas; en otros elementos, su presencia fisica y la informacién recolectada
permitiria disefar proyectos asociados que lo pongan en valor, evitando la degradacién y posterior
desaparicién presentada en la actualidad.

Finalmente se disefia un plano de la Comunidad Valenciana en el cual se ubican los diferentes ele-
mentos detallados, pudiendo encontrar nodos o zonas donde se concentra una cantidad considerable
de bienes culturales. Estos nodos son conectados a través del eje romano, presentando caracteristicas
estéticas distintivas segun la zona: Castelldn, por ejemplo, es la provincia que presenta una mayor can-
tidad de miliarios romanos. Esta variable es funcidn de la época de ocupacidn, de las caracteristicas de
las civilizaciones y de los procesos histdricos posteriores.

Se ha realizado un gran esfuerzo para la identificacion de los bienes culturales, dada la enorme diver-
sidad de datos, autores y teorias existentes. Se ha intentado resumir en 108 elementos destacados en
la bibliografia que sirven para poner en valor el patrimonio cultural valenciano, desatendido y olvidado
durante tantos afos.
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Capitulo XIIILI
Introduccién

El siguiente apartado corresponde a las Fichas de Elementos Patrimoniales Arquitectonicos. Las fichas
contienen un total de 108 elementos, que se listaran a continuacidn, en los que se destacan Arcos,
Centuriaciones, Tabernas, Miliarios, Mansiones, Puentes, Yacimientos Arqueoldgicos, etc. A su vez se
describen 8 elementos extras que son de importancia para el trabajo ya que contiene la explicacién de
las bases de estudio del trazado, como son los Vasos Apollinares, Tabla Peutingeriana e Itinerario de An-
tonino. Estos elementos son interesantes desde el punto de vista histérico, ya que como Arquitectos,
Ingenieros o Historiadores del Arte, la belleza de un elemento arquitectdnico reside en su estética asi
como en su funcion e historia. Por ende, para entender la importancia de la proteccidn del bien cultural
y el potencial del mismo, los elementos deben emocionar, transmitir su historia y lograr que el lector
vea a través de sus grabados, mapas o textos, las mansiones, los viajeros, las tabernas y se remonte dos
mil afos para analizar la arquitectura y costumbres de la civilizaciéon que nos ha dejado este patrimonio
histérico irrepetible.
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Fig. 68 Arco de Cabanes. Castellon.
Fotografia.: lgnacio Yusim

La ausencia de datos, en muchos casos, demuestra la historica falta de interés, la escasa informacién
y el descuido sobre el patrimonio; pudiéndo analizar, a su vez, la enorme cantidad de objetos desapa-
recidos o utilizados para fines destructivos. Por lo tanto, pese al enorme esfuerzo de los profesionales
gue han dedicado afios de estudio al seguimiento de estos objetos, aun desconociendo su existencia,
basandose sdlo en escritos o hipdtesis de mas de mil afios, una hoja en blanco por falta de informacion
y ausencia de datos del elemento patrimonial es un fracaso para los que intentamos revalorizar un eje
gue deberia comunicar su historia por si mismo. Existen muchos antecedentes en los que la interven-
cion actual es minima y que la puesta en valor se basa en su historia y en la propia presencia de sus
elementos.
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Las cuatro localidades que poseen mayor potencial en su patrimonio romano nos permiten disefiar
a través de ellas los nodos de conexion. Valentia, la primera localidad comenzando desde el sur, ex-
cede todo lo que se pueda escribir o explicar en base a su historia. Su fundacion, por Junio Bruto, en
el ano 138 a.c. nos permite estudiar su evolucidn historica y su patrimonio soterrado bajo 2.050 afios
de desarrollo. Es, en si misma, un mapa de civilizaciones basada en estratos y fundaciones de edificios
majestuosos que nos ensefian los valores de otros tiempos. El centro L' Almoina nos muestra el punto
de inicio de una civilizacién, una ciudad, en el entrecruzamiento de dos vias perpendiculares, siendo
una de ellas la Via Augusta, que dié origen a la urbe que analizamos a diario. Es posible realizar un
analisis del desarrollo histdrico urbano, observando su evolucion a lo largo de los afios; manteniendo,
en muchos casos, esa estructura ortogonal creada en las centuriaciones romanas perdida, quizas, en
la edad media. Posteriormente Saguntum presenta un valor patrimonial inconmensurable, no sélo
por el teatro y castillo, que ya de por si son motivos de visita, sino por sus calles e historia. Liria, Edeta
Romana, es un caso excepcional, ya que geograficamente se encuentra fuera de nuestro ambito de
estudio, considero que sus termas y monumentos funerarios son dignos de observar y analizar; por
ende un recorrido romano no puede evitar pasar por esta majestuosa ciudad. Y por ultimo Tarragona,
Tarraco Imperial, es un ejemplo de gestién y puesta en valor de elementos patrimoniales que puede ser
el nodo final de nuestro recorrido. Si bien es cierto que pertenece a otra comunidad auténoma, Cata-
lufia, considero que es momento de dejar de gestionar el patrimonio en funcidn de las comunidades y
hacer proyectos que se basen en la historia y no en la geografia, dejando de lado la instrumentalizacion
politica para lograr proteger el bien aprovechado su valor cultural.

Existe una cantidad de ciudades que, a través de su patrimonio romano, forman parte del recorrido;
ya que todo el litoral mediterraneo presenta, como se extrae de las fichas y del plano, una enorme
cantidad de bienes histéricos romanos. Esos nodos seran tratados en la Tesis Doctoral, consecuencia
de este trabajo de investigacion, evaluando el impacto que produciria la gestién de los elementos
patrimoniales presentes en la ciudad. Desarrollando el concepto de arquitectura complementaria y
urbanismo a través de sus bienes patrimoniales, poniendo en valor los restos y disefiando espacios pu-
blicos que se basen en el concepto de museo abierto. Logrando que esos restos, pasivos hasta la fecha,
articulen el territorio que los vio surgir, dinamizando nuevamente la ciudad y generando rentabilidades
basadas en su funcidn contemporanea.

SLa # " # 2

Fig. 69 Miliario Pobla Tornesa.
Fotografia: Ferran Arasa.
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ELEMENTOS ARQUITECTONICOS
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Arco Cabanes

Arco Jérica

Arco llici

Arco Liria

Arco de Bard

Centuriacién Acequia de Moncada
Centuriaciéon Caudete
Centuriaciéon Horta Sud
Centuriacion Elche
Centuriacion Castelldn
Centuriacién PB Castellon
Centuriacién Valentia
Centuriacién Saguntum
Centuriacién Monovar
Centuriacién Jumila Yecla
Centuriacién de Saetabi
Taberna Arco de Cabanes
Milario de Trajano

Miliario de Cuevas de Vinroma
Miliario San Miguel de Salinas
Miliario de Traiguera

Miliario de Trebonia - Chilches
Milario de Petrer

Milario de la Jana

Milario de Vilanova d’ Alcolea
Milario de Benissio

Miliario del Cami de I’ Estret
Miliario del Mas de Sopés
Miliario de Les Costes de la Pobla
Milario del Mas de les Obreres
Miliario del Mas de I'arc
Miliario de Bufadors

Miliario d’ Aiguamolls o de La Roca
Miliario de la Font Seca
Miliario del Assut

Miliario de la Cova del Colom
Miliario de I" Alter

Milario Valencia Cami Real
Mansion de Alterum

Mansion de Ad Ello

Miliario Pilar de La Horadada
Miliario La Dehesa de Campoamor
Mansion de Lologum

Mansion de Oleastrum
Mansion Tarracone

Mansion de Subsaltum
Mansion de Triacapita
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Mansién de Intibili

Mansién de Dertosa

Mansién de Sucronem
Ciudad de Valentia

Mansién de [ldum

Mansién de Noulas

Mansién de Sebelaci

Ciudad de Saguntum
Mansién de Dionio

Mansién de Saetabi

Mansién de Ad Statuas
Mansién de Ad Turres
Mansién de Aspis

Mansién de Lucentes
Mansién de llici

Mansién de Thiar

Mansién de Karthagine
Mansién de Ad Aras

Mansién de Portum Sucrone
Mansién de Allon

Mansién de Celeris

Mansién de Ad Leones
Mansién de Lubricantum
Mansién de Ad Palem
Mansién de Pinos

Mansién de Contrebia

Vado Rio Cervol

Puente Rambla Pobla Tornesa
Puente Barranco Cominells
Puente Rio Turia

Puente Rambla de la Viuda
Vado Rio Mijares

Puente Rio Palancia

Vado Rio Jucar

Puente Morella

Puente Todoella

La Torre de Sant Josep Alonae
Monumento Sepulcral Cartagena
Pedestal Augusto 4-3 a.c.
Restos de pavimento Castelldn
Restos de pavimento Valencia
Restos de pavimento Alicante
Yacimiento Arq. Santa Uvaldesca
Yacimiento Arq. Pla de I’ Arc
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Yacimiento Arg. Orleyl
Yacimiento Arq. Punt del Cid
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Yacimiento Arq

Yacimiento Arq

. Estanys
Yacimiento Arq.
Yacimiento Arq.

Erl Palau
Aiguamolls

. L' Alqueria
Yacimiento Arq.
Yacimiento Arq.
Yacimiento Arq.
Yacimiento Arq.
Yacimiento Arq.
Yacimiento Arq.

La Llosa
Els Alters
L Albir
Dénia
Alteret
Ilici

Yacimiento Arq. Villa de Calpe
Yacimiento Arq. L' Hostalot

EXTRAS

A.- Tabla Peutingeriana

B.- Itinerario de Antonino

C.- Itinerario Anénimo de Ravena
D.-Vasos Apollinares de Vicarello
E- Monumentos Funerarios Liria

F.- Tarraco Imperial
G.- Centro arqueoldgico de I’ Almoina

H.-Castillo y Teatro Romano de Sagunto

Fig. 70 Torre Ciega. Cartagena. Murcia.
Fotografia.: Ferran Arasa

Fig. 71 Inscripcion romana Saguntum.

Museo Historico de Sagunto.

Las fichas estdn basadas en la informacién obtenida de la bibliografia ya mencionada, pero cabe una
especial mencién a dos libros que hicieron previamente un estudio exhaustivo de estos elementos y
gue fueron de gran ayuda para la recopilacion de informacion. El primero corresponde a Guillermo Mo-
rote Barberd, La Via Augusta y otras calzadas en la Comunidad Valenciana, Real Academia de Cultura
Valenciana, Valencia, 2002; el segundo corresponde a Ferrdn Arasa Gil, Les vies romanes del territori
Valencia, Conselleria de Obras Publicas, Valencia, 1995.

Las imagenes incorporadas pertenecen en su totalidad a los libros previamente mencionados y son
reproducidas con autorizacion.
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Capitulo XIILII

Fichas de elementos arquitectdnicos patrimoniales existentes e inexistentes

ELEMENTO

{ Monumento honorifico de carécter privado, quizas
i funerario, construido probablemente a principios :
i del siglo 1. :

Mucho se ha discutido acerca de su origen y fun-
cién existiendo varias teorias, ya sea por con-:
memoracion a las batallas de Lucio Marcio contra
el ejército cartaginés, en honor a algin personaje
i famoso o como limite tedrico de los auspicios ur-
i banos. H

)
EL ARCO ROMANO DE CABANES L'ARC ROMA DE CABANES
(sglo Il 4C) (segle I1 dC)

: Visible, con rehabilitaciones y ausencia :
de piezas originales que han sido utiliza- :
das para otras construcciones. :

A parte de los restos visibles se con-:
i servan también un ndmero de sillares y
gde fragmentos de la cornisa repartidos§
i entre un edificio de la vecina |0ca|idad§
de Cabanes y el conocido como Pou de
la Roca, distante apenas 100 metros del
monumento. H

S El arco no tiene orientada su luz hacia }
la Via Augusta sino que es paralelo a la
i misma. Declarado BIC de la Comunidad
i Valenciana. :

:Arco del que sdlo se tienen noticias por testimonios :
:epigraficos. i

iSe encontraria fuera del dmbito de estudio por es-!
itar a aproximadamente 40 km de la traza de la Via

iAugusta.

%En la actualidad, la arqueologia no ha detectado eI§
ilugar donde pudiera encontrarse el supuesto arco.

{Supuesto arco definido por la existencia de una in-
iscripcion, la cual puede ser perteneciente a Elche o
:Alicante ( Els Antigons).

§Re|acionado al Arco de Jérica ya que se hace men-
icion, en las inscripciones, a la misma persona: Por-

icio Rufino.

%Estado actual desconocido.
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ELEMENTO IMAGENES

§Arco de caracteristicas similares al de Cabanes, dan—§
§do origen a la ciudad romana de Edeta, posterior—§
§mente Liria, durante la época de Augusto. H :
: i oscuro.
iSe debe considerar que Liria se encuentra fuera del:
:ambito de estudio al estar alejada de la traza de Ia§
%Via Augusta. i

DESCRIPCION ESTADO ACTUAL

..................... :

iSe encontraron restos del arranque de
§una pilastra, los sillares con los que es+
itaba construido eran de méarmol parda

iblemente formaba parte de una frontera entre:

iSe sitda al norte de la ciudad de Tarraco,:

idos pueblos nativos iberos, los ilérgetes y los case-i ia 20 km de ella y al borde de la Via Au-;
itanos. Su construccién data a principios del siglo H igusta. :
fa.c., durante el mandato del emperador Augusto, :
{incluido dentro de la reforma de la Via Heraclea,; iDurante mucho tiempo se utilizé como;
: posteriormente Via Augusta. ipaso de caminos, en 1936 se bifurco la:
gcarretera que lo atravesaba rodeando§
:Se encuentra fuera del 4mbito de estudio, en Cata-; iel monumento. Declarado BIC por Cata-
flufia. ‘lufia. :
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ELEMENTO IMAGENES

CENTURIACION ACEQUIA DE
MONCADA - HORTA NORD

: Pucol, El Puig, Rafelbufiol, Massal—
fasar Foios, Meliana, Farnals, Muse—
ros, Carraixet - VALENCIA

iLa pretendida irregularidad del trazado en el re-: §MUCh°5 de los limites cartograficos co-:
iinciden con las divisiones de los muni-:

igadio tradicional es sustituida por una geometria en§ :
ilazona que, al rastrear la zona en que la Via Augusta: icipios actuales.
icoincide con la antigua carretera a Barcelona, hace: i

isuponer a Cano (1974) que podia ser perfectamente! iSe encuentra enmarcada dentro de la;

: . iCenturiacién general de Valencia.
el Cardo Maximus. : &

iSe’encuentran a 500y 550 m.s.m.’y rodeadas por iNo se tienen descripciones ni estudI0§
: actuales sobre dicha centuriacién.

§montaﬁas que sobrepasan los 1000 metros.

iSegun la descripcion de Ferran Arasa son parcela-;
: ciones medievales. :
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ELEMENTO

HORTA SUD - ALBUFERA
VALENCIA

DESCRIPCION
:Son las centuriaciones mas completas y mejor ¢
iservadas. De la misma forma que la Centuriacién§
iHorta Nord también se encuentra enmarcada en Ia§
:Centuriacion general de Valencia. H

IMAGENES

: ; , ; :
:En las fotografias aéreas del litoral toi
gdavia se pueden ver supervivencias geo-
{métricas del catastro romano. :

§por su conservacion es la mas adecuada para el es-:
‘tudio del urbanismo romano. :

El viario adopta una estructura ortogonal con tra-i
§mos rectos, perpendiculares entre si formando an-i
§gu|os de 90 grados. En torno a la colonia lulia llici:
§Avgvsta se desarrollé un intenso foco agricola de-:
§bido al reparto de tierras entre los veteranos de las:
{legiones romanas, lo que conllevé a la centuriacién§
ide Elche. Segun Vicente Gonzélvez Pérez el eje dei
ila centuriacién debid ser la Via Augusta, que par-:
itiendo de Ad Torres llegaba a Karthagine Spartaria. i
iSe identificaron 15 centurias a partir del centro de'
:Elche, rescatando sobre todo la red de caminos que§
gforman los lindes de la centuriacion. H

: ; et
Por su morfologia es apta para el estudio:
§<:|e la tipologia urbana romana. :

{En 1996 se descubri6 en el yacimiento:
iarqueolc’)gico de la Alcudia una plancha
§<:|e bronce con una inscripcion en la que§
ise hace referencia a un reparto de tier-
‘ras, lo cual demuestra, junto a la teor|’a§
z'fundacional de Valentia, la existencia de§

Ia centuriacién llici.
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ELEMENTO

§In estigada por Antonio Lépez Gémez en 1974, com-;
iprende la zona existente entre La Rambla de la Viuda§
§p0r el sury las estribaciones del Desierto de Las Pal—§
gmas por el norte. :

:El autor especifica haber contabilizado 36 centuria-:
iciones 0 1.814 Ha, con unos caminos que componen:
:la reticula denominados Cami Quadra. :

§Se delimitan 3 sectores, concluyendo que la Via Au—§
§gusta con direccion N-S forma el eje principal de Ios§
§sectores segundo y tercero. Por lo tanto son 3 zonas§
gcon caminos que poseen diferentes orientaciones.

EEE e ¥ —,3 T
ESTADO ACTUAL

§Existen varias teorias que indican que§

:podria ser una parcelacién romana o§

:medieval por lo que no se tienen vanres§

:y datos en este trabajo para dar una§

i definicién al respecto. H

gFue estudiada en 1978 por André Bazzana y rep-§
i resenta la continuacién de la centuriacién de Cas-i
tellon. Extendiéndose a lo largo de la costa mediter—§
iranea entre los términos de Nules y Castellon. Sus§
§ejes reciben el nombre de El Caminas vy tal como§
i se especifica se divide en 3 sectores. Es la continu-i
%acic’m de la Centuriacion o Parcelacién Castelldn:
i hacia el sur. :

ESTADO ACTUAL
{Existen varias teorias que indican que:
ipodria ser una parcelacién romana o}
imedieval por lo que no se tienen valores
y datos en este trabajo para dar una§
idefinicion al respecto. :
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ELEMENTO

Segun Gabriel Cano Garcia (1974) esta centuriacion:
se encuentra orientada a lo largo de la Via Augustaé
i Se calcula que el méximo espacio centuriado es def
2.520 Ha hasta Meliana, es decir 10 cuadrados ertf
i direccién N-S y 5 perpendiculares. La Via Augusta
sirve en este caso de Cardus Maximus aunque Iacf
i misma no discurria por el centro de la centuriacion;
i sino mas al oeste seglin los comentarios Museo:
Almoina. La Via debid ser un camino pre romano;
en este tramo, corregido por Augusto o por la im-§
i plantacién de la centuriacién. Cuestién que no fue§
i resuelta debido a las diversas hipétesis sobre la fun4
i dacién de Valentia por Junio Bruto en el afio 138
ta.c. :

IMAGENES

3

:Zona arqueoldgica junto a la Plaza de la:
:Virgen en Valencia. i

i Pertenece al museo de L’ Almoina.

i Segun Gabriel Cano Garcia, si se suman las superfi-:
§cies de Valentia y Saguntum, obtenemos un vanr§
i aproximado de superficie correspondiente a 6.048:
iHa. Por lo que se puede suponer a la centuriacién:
i de Sagunto como un complemento de la de Valen-
gcia, debido a la cercania a una ciudad importante.

: Se pueden observar actualmente limites que coinci-:
iden con los bordes de la centuriacion romana. :

DESCRIPCION
‘Estudiada por Enrique Llobregat en 1974, se hani
idescubierto restos de una centuriacion entre Pinoso;
iy Mondvar. i

§La centuriacion tendria una orientacion NE o SW§
§ya que el cardo maximus estaria identificado por eI§
icamino de Castalla. Se han identificado 25 centurias.;
§La importancia de la centuriacién radica en la su-
§puesta demostracion de la existencia de una via de§
icomunicacién hacia Jumilla. :

§Existen varias teorias que indican que podria ser§
§una parcelacién romana o medieval por lo que no se§
gtienen valores y datos en este trabajo para dar una§
idefinicién al respecto. :
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ELEMENTO

JUMILLA - YECLA
ALICANTE

§Estudiadas por Morales Gil en 1974, describe ung
§conjunto de tres centuriaciones ligadas a vias de co-:
§municacién romanas que unian el interior de Albac-§
§ete con la costa mediterranea, partiendo supues-§
§tamente de la Via Augusta a la altura de Saltigi o§
§Chinchilla. De la primer centuriacién, ubicadaa 9 km§
ide la traza de la Via Augusta se han encontrado uni
§importante numero de Villas Rusticas. La segunda§
icenturiacion es asociada por el autor a la Villa RL’JS-%
gtica “La Gaya”. La tercer centuriacién, de mayores§
§dimensiones que las anteriores, esta comunicada§
icon los santuarios del Llano de la Consolacion.

§Existen varias teorias que indican que podrian ser:
:parcelaciones romanas o medievales por lo que no:
ise tienen valores y datos en este trabajo para dar:

ELEMENTO

Se trata de una propuesta de centuriacion poco§
icreible, segun estudios de Ferran Arasa, la cual no Ia§
‘considera una centuriacién romana. :

iSu inicio de estudio nace en la publicacién de Ricar-

§do Gonzalez, La Via de Cornelius, en el cual habla:
§de una parcelacion a través de elementos inconexos.:

:Restos de una posible taberna ubicada al costado:
ide la Via Augusta en las proximidades al arco de:
§Cabanes en Castellon. Aunque sdlo son restos, su§
iubicacién y la importancia del arco como centro de!
idescanso hacen pensar que es posible la existencia:
ide esta Taberna. i

iRestos y ubicacion desconocidos.

i Miliario descubierto en el afio 1919, que se man-
itenia aun en pie, probablemente en su lugar origi+
§na|, hasta febrero del 2010 cuando fue desplazadcf
i por desconocidos. H

§Segt'm Lostal (1992) es atribuido al emperador Adri—i
:ano. :

:Posee la cifra correspondiente a las millas, se ha
:identificado el valor de CL mp pero se considera er

iréneo.

%Actualmente se encuentra perdido.
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ELEMENTO ELEMENTO

MILARIO DE SAN MIGUEL DE

SALINAS

:No se han encontrado datos concretos de este m §Corresponde a una época posterior a losmiliarios deg
‘iario. Podria relacionarse con el miliario de les Coves ila Pobla Tornesa y Borriol, dedicado supuestamente ;
ide Vinroma del que nos habla Ferran Arasa. Corre- iun emperador continuo a Galeri en los afios sigu-i
ispondiente a las primeras obras sobre la Via a 40' iientesa 311 d.c. :
afios luego de su construccion. Se hace mencién al : :
%Emperador Tiberi (33-34). iNo hay datos de este miliario, s6lo nombrado por:

: : {Ferran Arasa.
iTambién en este caso se observan los valores referi- H
idos a las millas romanas y se ha transcrito CCLXXVIII. ;

iPodria relacionarse con el Arco de Cabanes, del cual
ino se tiene restos de miliarios encontrados, pero no:
§hay datos fehacientes de esta hipétesis, y la distan—§
icia entre ambas localidades es extensa para vincu-i

Harlos.
ELEMENTO
MILARIO TRAIGUERA
o UBICACION
CASTELLON
D ESCRI PCIO N 1—M\Hmnde\‘?dflr::f:”mlguem)en

§Mi|iario ubicado in situ en la localidad de Traiguera, :
i Castellon. :

iEn la actualidad se encuentra en poder del Ayun-:
itamiento. Su composicién indica que fue construi-
:do con pidra calcarea. :
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ELEMENTO IMAGENES

o JBICACION .
LA PLANA - CASTELLON
DESCR|PC|ON ESTADO ACTUAL
iMilario dedicado a Trebonia Gal en el afio 252 dC, iEs la Unica evidencia actual del paso de:
iencontrado en I’ Alter (Xilxes). Descubierto por Tar-i ila Via Augusta por este tramo descartan-
fradell en 1973. ido otras hip6tesis sobre su trazado en'

iesta zona.

iEste miliario es de los pocos que estd:
iconstituido con piedra calcarea. :

:Se encuentra extraviado en la actuali—§
idad. :

UBICACION
PETRER - ALICANTE
DESCRIPCION
:Fragmento de miliario encontrado soterrado en uri :El descubrimiento  se ha comunicado:
ivertedero de escombros situado a 8 metros al cost gal director del Museo Arqueoldgico deg
itado de la carretera N- 330, en el camino de acceso & :Elda, A. Poveda, para realizar las ges-
ila urbanizacién Lloma Badada. itiones necesarias para recuperar la:
: ipieza. i
§Seguramente el fragmento se encontraba desplazaa§ :
ido de su situacion original por haber estado incluida iActualmente se encuentra en el Museo:
ien los movimientos de tierra de la zona. ide Petrer. :

iSe trata de un bloque irregular, que corresponde a ld
:base cubica del fuste de un miliario. Por tratarse dé
:la parte baja del mismo no se conserva la inscripcién;
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ELEMENTO IMAGENES
MILARIO DE LA JANA
oo OBICACION
CASTELLON
DESCRIPCION ESTADO ACTUAL
Wiliario situado jurto a Ta Via Aliglsta, en ia Jan {Fue trasladado a La Jana donde per-;
Castellon Constituido con piedra calcérea. :manece junto a la iglesia Parroquial.
ELEMENTO IMAGENES
MILARIO DE VILANOVA D’ALCOLEA
oo SBICACION
CASTELLON
DESCRIPCION ESTADO ACTUAL
{Aparecido durante a5 obras dé construciign de iat iEste milario epigrfico se encientra en;
{CV -10 junto a la Mansién de Ildum. Miliario dedi-; gel Ayuntamiento de Vilanova d’ Alcolea. :
icado a Caracal en el afio 214. Se puede leera la cnfra H :
ECCLXXXII mp.
gEs de los pocos miliarios enteros con inscripcion de
ila fecha legible en la actualidad.
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ELEMENTO

§Descubierto por Ferran Arasa en las inmediaciones
idel yacimiento ibero romano de Benissio. i

{Estd conservado en un domicilio particular de Benl:

ELEMENTO

gPosibIe fragmento de fuste de miliario citado por Es-:
§teve que se conserva junto al cruce de la Via Augus-:
§ta con el camino de |’ Estret, unos metros al norte§
idel cruce con el Barranco de Cabanes. i

: Dudoso fragmento de columna miliaria de caliza:
i descrito por Rossell6 que aparecié en posicion deri-:
i vada cerca del miliario de Bufadors. :

i Se encuentra en debate su funcién como miliario,
i seglin Ferran Arasa puede que sea un instrumento:

i agricola abandonado y confundido con el miliario. :

%Ioch.
ELEMENTO ELEMENTO
. MILARIO DEL MAS DE SOPES MILARIO DE LES COSTES DE LA
T T A POBLA
UBICACION o LBICACION ,
CASTELLON : CASTELLON
DESCRIPCION DESCRIPCION

§Mi|iario dedicado a Galerio. Fue estudiado por Beu-g
iter. Se ha citado en el siglo XVI pero nunca se ha en-:
icontrado. H

iDesaparecido en la actualidad. Se encontraba en las:
iinmediaciones de Les Costes de la Pobla.
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ELEMENTO IMAGENES

{En esta zona se conservaban los restos de un m|I-
§|ar|o que aparecid junto al Mas de les Obreres, ubl-,
icado a 1.210 metros al norte del Arco de Cabanes.§ iAyuntamiento de I Albat.
iPor este motivo se lo vincula o denomina tamblen: :

icomo Miliario de Cabanes. Es la base de un mlllano

§desaparecndo visto por Ferran Arasa. :

iSe conserva la base y el arranque del fUS-'
ite en la masia de I arc de Cabanes, en e!

cererrreieienenen SBICACION
CASTELLON
DESCRIPCION ESTADO ACTUAL
Aparecié reutilizado como abrevadero de un pozo en' (Este uso fue la causa de que estuviera;
el Mas de I Arc, el cual como su nombre indica esta! gpractlcamente vaciado y no presente:
frente a este monumento, en término de Vall d’ Alba.: gemgraﬁa aun asi, puede que se trate del:
: : icitado por Beuter (1546) cuando todavna
iconservaba la inscripcion :
{GALERIO VALE
gRIO MAXIMIA
INO VAM
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ELEMENTO IMAGENES

e UBICACION
CASTELLON
DESCRIPCION
P T T T T LT TT T TT T PP PRSP N §De &1'sdio’se conserva 1a base y pal’te de|§

iCitado por Esteve en 1986, se encuentra situado en:
:el margen izquierdo de la Via Augusta en direcciéng
:sur, cerca de la Costera de Garrido. :

gfuste. En su parte superior son visibles:
§dos ochos y tres rayas grabadas en torno§
§a| afio 1900, que indican el linde de |a§
§propiedad del Barén de la Pobla. H

ELEMENTO IMAGENES
MILARIO DE AIGUAMOLLS O DE LA§
é ROCA :
UBICACION
CASTELLON
DESCRlPCKjN ESTADO ACTUAL
iMaghitico ejemplar descripto ya por Cavanilles en: {El Pilo de Aiguamolls se conserva en su:
§1795. Junto a él aparecen dos fragmentos de lo que§ §tota|idad en el margen derecho de Iag
gpudieron ser restos de otro ejemplar que se supone§ §senda romana de la Via Augusta. Lam-i
gestuvo situado en frente. Esteve considera que se§ §entab|emente no presenta ninguna in-i
itrata de elementos complementarios del primer§ §scripcic’>n, aunque en su parte posterior:
imiliario a lo que denomina pujadors. ise grabo una cruz. :
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ELEMENTO

' MILARIO DE LA POBLA O DEL CAMI;
VELL DE VILAFAMES :

iSituado cerca de la carretera CV 160 a la entrada§
ioeste de La Pobla Tornesa, se conserva este ejem—§
:plar en su emplazamiento original. :

Destinado al emperador Galeri (293-311).

IMAGENES

ESTADO ACTUAL

.................................................................... N

iDesgraciadamente no esté entero y sélc
§se ha recuperado su base y una parte deE
ifuste sobre el que también aparece una
icruz grabada. H

iActualmente se encuentra en la Casa dée
{la Cultura. :

%Elemento que podria encontrarse frente al miliario}
ide La Pobla. :

iTres fragmentos del mismo fueron descubiertos en:
11985 por obras de remocién de tierra que se esta-:
:ban realizando para la explanacién de un bancal.

iExiste una teorfa que indica que los fragmentos des-!

:1868.

icaso del Miliario de la Roca.

icubiertos pertenecen a un milario desaparecido en:

{Este milario es del tipo epigréfico. En la actualidad§
§podemos leer la palabra VIA. Junto a los restos deI§
inuevo miliario se han encontrado la base y el inicio§
ide fuste de lo que podria ser otro ejemplar aunque§
ipodrian ser elementos complementarios como en el:

: Actualmente se encuentra en La Pobla
iTornesa.
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ELEMENTO IMAGENES

:Dedicado al emperador Decio. En este miliario se: :Conservado en el Museo Grafica Local en
:Borriol. La foto pertenece al momento;

puede observar la cifra ClIX mp, aunque los que es—§ :
‘tudiaron dicho elemento suponen que el valor es: ien el que se encontraba al aire libre.
linferior a lo que deberia enunciar. i

{ocalizado Race pocos afos por Uiloa. Ha sido e Enla actualidad estd en el Servicio de Ar
iqueologia de la Diputacién de Castellén,:

t|||zado como elemento constructivo en un bancal H :
junto al camino. Conserva la indicacién de VIA AVG iparticularmente en el Museo de Bellas;
y las millas. : Artes. :
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ELEMENTO

:Dedicado al emperador Treboniano Galo. Se encon-:
itré junto a la villa romana de I’ Alter. i

iSe encuentra actualmente desaparecido.

ELEMENTO

gMiIiario dedicado al Emperador Adriano, encontra—§
ido en 1766 junto al Camino Real que une Valencia§
iy Xativa. :

%La inscripcion la transcribié Agustin de Sales en%
£1766. La misma da el nombre del emperador HAD-:
ERIANI. :

%Se ignora hoy su paradero.

ELEMENTO
MANSION DE ALTERUM
o lBICACION
VALENCIA
DESCRIPCION

igréficas del Itinerario de Ravena.

:El nombre varia en algunas fuentes pero ésto se'
idebe principalmente a errores en la escritura de los
imismos. :

§Estar|’a situada en un enclave de caminos a oriIIas%
§de| rio Jucar, una vez que la calzada habia cruzado:
iel rio en Albalat de la Ribera. Desde este punto se!
iconectaria con la préxima mansién Dionio. :

iCitada, con algunas variaciones en la nomenclatura,§
ipor los itinerarios en el trayecto que une Ad Torres:
icon Karthagine Spartaria. :

§De igual manera que en los casos anteriores, el pre-§
ifijo Ad indica la proximidad a un lugar u objeto ex-:
%presado por la palabra Ello. :

%La distancia entre Ad Ello y Aspis coincide también§
ien 24 millas. :

§La distancia entre Ad Torres y Ad Ello es de 24 millas§
§o 35 km coincidiendo con el yacimiento arqueolc’)gi-§
%co de “El Monastil” lugar cercano a la poblacion de§
iElda en Alicante. :
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ELEMENTO IMAGENES

ESTADO ACTUAL
i Miliario de piedra, constituye el primer elemento; §E| descubrimiento fue informado a Ma-;
: descubierto, dedicado al emperador Méximo (235 irfa Garcia Samper, directora del Museo:
i 238). :Municipal Pilar de la Horadada. Fue re-;
§cuperado y hoy se encuentra en dicho§
{ Fue encontrado al margen de un camino paralelo af iMuseo. Declarado BIC de la Comunidad;
i Rio Seco. Se trata de un fragmento con base chbica iValenciana. H

i intensamente modificado por las alteraciones sufri-
: das. :

MILARIO LA DEHESA DE

CAMPOAMOR

o UBICACION

ALICANTE

DESCRIPCION

[{liego de stravesar L3 Rambla dé san Ginés (Ri6! Actuaimente se encuentra en el Museo;
iNacimiento) la Via Augusta ingresa en terrenos de: iArqueoldgico y Etnoldgico de Pilar de Iag
iCampoamor (Pilar de la Horadada). iHoradada. H

gAqui se han encontrado dos miliarios que son eI§
%L]nico testimonio del paso de la via por este tramo.§
§Uno del Emperador Maximus, citado por Escolano§
gen 1611 en el campo de San Ginés y otro fragmento'
§de| Emperador del Bajo Imperio descubierto por:
iAbad y Abascal en 1991. :
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ELEMENTO

iEsta es una mansién de dificil localizacién. La dnica:
§fuente que la menciona es el Anénimo de Ravena, en§
ila via que parte de Caesar Agusta por Contrebia e Io-§
ilogum, enlazaba con la Via Augusta en Lintibilin.

i Pese a que se conoce la ruta, no se determina exacta-:
i mente el sitio donde se puede ubicar la mansion ni la
i toponimia proporciona indicios seguros a lo largo del:

i recorrido de la misma.

ELEMENTO

:Se encuentra situada a 21 millas de Tarracone, en:
§Hospitalet del Infante, un llano cerca del mar, junto§
ia la Rambla de Llastre. Ubicandose en ésta zona dei
§paso de la calzada grandes ruinas romanas, lo que§
inos hace pensar de la ubicacién de la mansion. El:
itopdnimo Llastres probablemente sea una deri-§
§vacic’>n del nombre de la mansién, deribada de Ias§
§p|antaciones circundantes. Esta mansién es nom-i
§brada sélo por el Itinerario de Antonino y el de Stra-:
§bc’)n, dato que hace pensar en la desaparicién de Ia§
§misma debido a las invasiones germanas del siglo III.§

iEs ubicada segun los escritos a 45 km del Rio Ebro:
isin haberse encontrado en la actualidad restos de;

ila misma.

i Constituye Una 'de Tas ciudades ‘mas importantes’
ide Hispania durante la dominacién romana. Las:
ifuentes clasicas que citan a esta poblacidn son:
inumerosas, especialmente por Polibio y Caesar:
ien sus escritos. Habiéndo residido Caesar durante'
talgunos afios en la ciudad. Las fuentes itinerarias:
i proporcionan el nombre de esta ciudad con ligeras:
ivariaciones, y a su vez presentan diferencias en las:
imansiones del recorrido entre las que estd situada
ipudiéndo estar relacionado con un cambio de or
§entacién en cuanto a las necesidades de calzada:
ise refiere. En este trabajo se tomara como valido'
‘el recorrido nombrado por Caesar. A partir del afio'
127 a.c. dicha poblaciéon adquirié mayor importancia
§conferida por Augusto, debido a su rango de capi-
ital de provincia imperial, desarrollando una amplia'
ivariedad de comercios. La ciudad crecié a lo largo'
§de la colina, remodelandose el foro, construyén—§
gdose el teatro, anfiteatro y circo romanos. :

ESTADO ACTUAL
Sus restos sor n evidentes en la actuaf
§poblaci()n habiéndose detectado vestigisf
§os de sus murallas ciclépeas, sobre la cuaE
fse asienta la muralla romanay posterior—%
‘mente la medieval. H

145

© 000 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Ricardo lgnacio Yusim
encia- Escuela Técnica Superior de Arquitectura

Universidad Politécnica |
vestigacion: Dr. Argq. Guillermo Guimaraens lgual

Va
Director del Trabajo I'n

de
de



146

© 000 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

VIA AVGVSTA

“Las vias de comunicacion historicas convertidas en estructuras dinamizadoras del territorio contemporaneo”

ELEMENTO

{Se encuentra a 25 millas de Tarracone, en un paso§
{ de montafia denominado “El Coll de Balaguer”.

§Esta mansion esta indicada con claridad en los Va—§
sos Apollinares, entre las mansiones de Tarracone y
Dertosa, a 37 millas de ésta ultima. Era entonces un§
punto de transito obligado entre las montafias para:
§Ilegar hasta Valentia y esto explicaria la existencia§
de una mansién en este sitio tan importante y estra—§
§tégico. Existiendo, a su vez, campamentos miIitares§
§dado lo peligroso de la zona por continuos asaltos a§
§viajeros ayudados por la geografia del terreno. H

i Luego la calzada medieval pasaria por el interior y
ino por la montafa. H

ELEMENTO

§Esta mansion es senalada unicamente por las fuentes:
§it'inerarias, localizdndola entre las mansiones de Tar—§
§racone y Dertosa, aunque su nombre varia de una a:
§otra por lo que tomaremos como vdlido el nombre
gsegun los Vasos Apollinares.

§Son diversos los lugares propuestos para su ubi—i
§cacién dado que su nombre se interpreta por "tres;;
icabezas”,
§Blazquez en 1925 indicd que la mansidn se encontra+
§ba en las inmediaciones de La Ampolla, luegar donde§
ise encontraban restos romanos. Otra hipétesis in<
gdlca que se hace referencia al delta del Ebro, el cuaE
gforma tres brazos en su desembocadura.

”

tres cerros” o “tres fuentes”, sin embargc

:No existen en la actualidad restos romanos.

:Ubicada a 27 millas de Dertosa, su nombre proviene
ide origen ibérico - indoeuropeo segln referenuas
:de escritos con motivo de las guerras punicas.

iSon nombradas exclusivamente por los Vasos Apoli
ilinares y las Fuentes Itinerarias coincidiendo en dis:
itancias. :

§Existe a su vez una via procedente de Zaragoza qué
§se une a la Via Augusta en este punto denommada
i Lintibili. :

§Las hipotesis se basan en la existencia de yacimien-ﬁ
§tos iberos - romanos en Traiguera. En el itinerario dé
iRavena se la conoce como Lintibilin, coincidiendo Ias
§d|stanC|as y el lugar de su ubicacién.

ESTADO ACTUAL

:El punto donde se cumplen las 27 mlllas
idesde Dertosa coincide con la poblacién
ide Traiguera, sitio donde se ha encontra+
ido un miliario de la Via Augusta. :
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ELEMENTO

gvariaciones en su nombre. Strabdn especifica que es§
iel lugar por dénde la Via Augusta cruzaba el rio Iber.
iLas fuentes epigraficas indican la importancia de}
iesta poblacion, especificando que poseian derecho:
§romano para dirimir sus pleitos en Tarracone ubi-:
icada a 62 millas de Dertosa. i

ELEMENTO

:Es una de las mansiones que no han sido localizadas:
icon exactitud por los historiadores, el motivo puede§
§ser que no existe en la actualidad una poblacién con§
§ese nombre. Se indica que la poblacién habria desa—§
iparecido en algiin momento del siglo | a.c. :

iAsimismo la interpretacion de las fuentes epigrafi-:
icas e itinerarias han resultado largamente contro-:
ivertidas. H

§Arias en 1963 supone que Sucro o Sucrone ser|’a§
iCullera, a 20 millas de Valencia. Pero esta hipdtesis:
nunca fue confirmada. H

:Son numerosas las fuentes que han transmitido el nombre§
§de esta ciudad y de las hipdtesis en torno a su fundacién por
iJunio Bruto en el afio 138 a.c. en funcién al asentamiento :
§de los lusitanos o de los soldados romanos que les combati-
geron. Temas que exceden el presente trabajo. Las fuentes§
gepigréﬁcas nombran a la poblacidn de dos formas diferentes,
icomo Valentia y como Valentini. Existen teorias sobre colo-
§nias cercanas a Valentia, anteriores a Caesar y Augusto, por
‘el establecimiento de veteranos de guerras sertorianas y sus
gesclavos como ciudades libres gobernadas por Duoviros tal
§como lo expresan las emisiones monetales conocidas. La
§epigraﬁa ha proporcionado dos itinerarios en los que se hace
éreferencia a la poblacidn, los Vasos Apollinares y la Tégula de
§Va|encia. El primero la ubica entre Sagunto a 16 millas y Su- :
§crone a 20 millas. El segundo la ubica como principio de una
§ruta que lleva a Tarragona, pasando por Sagunto y Dertosa :

IMAGENES

ESTADO ACTUAL

ila arqueologfa confirma a fundacién de
iValencia y la presencia de los restos en:
icontrados en L' Almoina nos indican I3
gubicacién del foro, del circo y de la Vig
§Augusta como Cardus Maximus. El traza%
ido de la Via por el interior de la ciudad es
iproblematico, en principio discurriria poé
ila calle Alboraya, Puente de la Trinidad
ipor dénde cruzaria el rio, siguiendo por I3
gcalle Salvador, la cual corresponderia cori
‘el cardo que al pasar por el solar de I Al
‘moina se emplaza el foro, abandonandof
gla ciudad por la Porta Sucronensis. H

:Existen restos encontrados actualmente:
ien Las Cortes, y se estan analizando sug
‘posibles origenes. :

.....................................................................
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ELEMENTO

VILANOVA D’ ALCOLEA -
CASTELLON

:Su etimologia se asemeja al caso de Intibilis, relaci
:nadas ambas con el sentido de “oscuro”.

iOmitida por los historiadores, sélo viene mencio-:
inada en las Fuentes Itinerarias y Vasos Apollinares,
iposiblemente por ser una mansion propia de la}
gcalzada ubicada en un paraje que lleva el mismo§
inombre. :

§Se encuentra a 24 millas de Intibili y de la préxima§
mansién Sebelaci. :

IMAGENES

.................................................................... N

iLa localizacion de la misma ha sido dis-
gcutida desde el siglo XVII, proponiéndose§
idiversas poblaciones como soluciones a
Ja mansién. :

Senent, en 1923, decide la ubicacién de-
finitiva de la mansion en L' Hostalot en
iel término municipal de Vilanova d’ Al
icolea. Habiéndose encontrado partede§
la calzada romana 1 km al norte de éste!
jpunto y 200 m al sur, siendo I’ Hostalot:
gun yacimiento romano importante en |a§
actualidad. H

§Nombrada dnicamente por los Vasos Apollinares,
gubicada a 22 millas de lldum y a 24 millas de Sagun-§
‘tum. i

§Por la ubicacién de Sebelaci, se debe aceptar Ia§
§presencia de Noulas en las proximidades de un ac-:
gcidente geografico a 2 millas al norte de ésta dltima.
§Si se acepta que Nules es la actual Villavieja se pod-:
§r|’a dar como vélida la hipdtesis del emplazamiento’
ide Noula en ésta dltima suponiendo la existencia eni
ieste punto de una taberna o un conjunto de taber-
inas que daban posada a los peregrinos, pero siem-i
gpre considerando la diferencia de distancias entre§
{los Vasos Apollinares y la ubicacion real desplazada
ipor Jaime. :

ESTADO ACTUAL

vy

:El lugar exacto se encontraria en una cen-
ituriacién romana de los alrededores de
§Caste|lc’>n, coincidiendo con las millas quef
iproporcionan los Vasos Apollinares. H

§Se ha de tener en cuenta que la man-§
isién Ad Noulas no es el lugar propio de
§Nou|as (como muchos historiadores Ia:
iha ubicado en Villavieja, la antigua Nules;
%segun consta en cartas de Jaime I) sino ef

isitio en donde se encontraba la mansion:
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ELEMENTO

iUbicada a 2 millas al sur de Ad Noulas y a 22 millas;
ide Saguntum segun las Fuentes Itinerarias de An-i
§tonino. Citada también por el tercero de los Vasos§
iApollinares. i

iDesde el siglo XVII se ha intentado localizar la man—§
isién pero no han coincidido debido a la dificil inter—g
§pretacién del trazado de la Via Augusta. :

ESTADO ACTUAL

iLocalizada en el conjunto de yaumlentos
iromanos que rodean a la ermita de Santa
iQuiteria, junto al paso del rio Mijares. Eri
gesta zona, comprendida entre la Ramblaf
ide la Viuda y el rio Mijares, es donde se
icumplen las 24 millas que proporcio-
inan los Vasos Apollinares y el Inineraria
ide Antonino. En esta zona existen dog
§puentes que actualmente son mediev:
tales pero que pudieron asentarse sobre
iobra romana.

iPor el intenso cultivo de las tierras y Ia
itransformacién industrial cabe destacar:
ique las centuriaciones no encuentran
iuna evidencia tan clara como los casosz

gen el trayecto de la Via Augusta. Sobre la antigua po—
gblauon ibérica se asento la ciudad romana.

§Son innumerables las inscripciones que nombran a§
§esta poblacidn, junto a su teatro, castillo y el tem—§
§p|o de Diana. Los dos itinerarios epigraficos que la:
§nombran son los Vasos Apollinares y el Itinerario de§
iAntonino. Ambos la situan a 16 millas de Valentia. Al
ligual que Valencia, Xativa (Saetabi), e llici (El Che),§
isu denominacién de ciudad se basa en que se en
gcontraba dentro del complejo urbano, cerca de Ia§
ientrada a la trama urbana. Se diferencia asi de las;
%mansmnes rurales que eran de origen partlcular'
gcomo complejo arquitectdnico.

§Se encuentran protegidos los vestigios
§romanos del Castillo, el Teatro recon—§
gstruido y el Templo a Diana, como se vera’:f
gposteriormente. Con respecto al trazado§
gde la Via Augusta por la poblacién se hartf
iencontrado restos de pavimentos roma{
inos los cuales no nos permiten asegurar:
§que sean de la Via en cuestion, tanto |os§
iencontrados en el solar de la Moreria§
ilos cuales serfan vias romanas urbanas;;
§com0 al puente que cruza el rio Palancia,§
§que seria medieval y por ultimo a los resf
itos encontrados recientemente frente &
§|a estacion del Renfe, sobre la Avenida:
§de| Pais Valencia, los cuales se esténé
§ana|izando ya que por sus caracteristica§
§de calzada y ancho podrian ser parte deE

itrazado de la Via Augusta. : ]49
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VIA AVGVSTA

“Las vias de comunicacion historicas convertidas en estructuras dinamizadoras del territorio contemporaneo”

ELEMENTO IMAGENES

o SOVCACION
VALENCIA
DESCRIPCION ESTADO ACTUAL
{Es nombrada por varios historiadores en sus men: iLa ciudad romana de Dionio se encuen-;
i ciones de batallas, modificando el nombre y ligera: itra bajo el actual casco urbano de la ac-
i mente su ubicacién entre Lucentum y el rio Sucro. gtual Denia. :

§La epigrafia ha transmitido diferentes inscripciones:
gen las que se hace referencia a los habitantes de Ia
poblacidn y sus instituciones.

§No es nombrada por los Vasos Apollinares ni por e!
gltinerario de Antonino debido a que éstos no pre5
§sentan las rutas litorales. El resto de los itinerarios Ia
i ubican entre Sucrone y Alterum.

No pertenece a la Via Augusta sino que se encuentra
:en el trazado de la Via Dianium que discurre por el
§I|toral asi como Portum Sucrone, la ciudad de la V|Ia

{Es una de las poblaciones mas importantes de: iLa poblacién romana se encontraba situ-;
: : iada en la parte superior de la actual Xa-:

{la Hispania Romana. Constituia un importante: . ) ) i
: q de la Via A Los habi : itiva, al pie del castillo. A ella se accedia:
ipunto de paso de la Via Augusta. Los habit-; imediante la Via Augusta desde Valencia:

iantes se apellidaban Augustani y era famosa; ipor la actual Ermita de San José (Puerta:
§por el lino que alli se fabricaba. ide Aljama). Esta via salia en direccién Ad:
§Statuas y Ad Torres siguiendo hacia el su-§
iSaetabi como todas las provincias romanas: dOESte por el “Cami de la Bola". :
ide importancia posee su propia emision mon-§

letaria.

§Segun los vasos apollinares se ubica a 16 miIIas§
ide Sucrone, a 25 millas de Ad Torres y 27 millas:
ide Ad Aras. i
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VIA AVGVSTA

“Las vias de comunicacion historicas convertidas en estructuras dinamizadoras del territorio contemporaneo”

ELEMENTO

§De esta mansién, nombrada Unicamente por el Itiné
§erario de Antonino, poco se puede concretar. Laaf
§preposicic’)n Ad significa que el lugar se encuentraf
§prc’)ximo, ya sea a un lugar de estatuas o a un ac%
gcidente geografico que semejase a éstas. H

%Se encuentra 32 milas esde Sucronem y a 16 milas%

%desde Saetabi por el norte y a 9 millas desde Ad Tor-§
ires por el sur. :

ESTADO ACTUAL

..................... Naesesssssseqessteerrrnsetegennoe

{a"ubicacion delos itinerarios coincide’:
en Moixent en cuyos alrededores se en-i
;cuentran restos de villas romanas, como§
la de “Les Covadelles”. H

:No obstante, si la mansion se encon—§
:traba en Moixent, deberia existir un§
camino que llevara al caminante a las:
festatuas, hipétesis confirmada por los:
érquec’nlogos al encontrar en 1971 restos§
de escultura en piedra. :

{Es una de las mansiones mas nombradas por los itin-§
§erarios debido a su importancia estratégica ya que§
§se alzaba en el punto donde se unian la Via Augusta:
y la calzada que procedia de Karthagine Spartaria.§
§Nuevamente la preposicién Ad indica el valor Ioca-§
gtivo o de aproximacién, que en éste caso podemos§
§asignar a la presencia de torres defensivas. H

iEstas torres generaban pequefios nucleos pobla-§
icionales en su base debido a la proteccién que gen-:

ieraban.

iLa distancia entre Ad Statuas y Ad Torres es de 9
imillas. :

ESTADO ACTUAL

ila"Ubicacion actual coincide en Ta Tocali=
gdad de Fuente la Higuera, poblacion en§
ila que se levantan diversas torres para
:la vigilancia del pequefio puerto monta{
§ﬁoso en el que estd emplazada. Hoy en§
%dia existen dos torres (Chica y Grande};

iposiblemente romanas en su origen.
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VIA AVGVSTA

“Las vias de comunicacion historicas convertidas en estructuras dinamizadoras del territorio contemporaneo”

ELEMENTO

§Citada nicamente por el Itinerario de Antonino.
§Existe en este punto un importante conflicto de disi
§tanC|as que ha llevado a los arquedlogos a generar
ierrores en el trazado de la Via Augusta. :

iLa imposibilidad de discurrir una red de caminost
gpor el Valle del Vinalopd, tal como lo indica el it'in—§
gerario, por la dificultad de los tramos y la distancia§
ique, para el itinerario entre Adello, Aspis e llici es de§
§70 km, en la actualidad sdlo existen 34 km entre |as§
glocalidades. H

§De aqui surge un error al suponer que la modiﬁ-§
§cacic’>n de la traza por la irregular superficie que pre—§
§senta Vinalopd coincide con la diferencia de km pre—§
isentada por los itinerarios al evitar el dificil tramo.

ESTADO ACTUAL
iHa sido Iocalizada en la actual localidad:
ide Aspe, Alicante, en la proximidad a§
gllici o Elche en funcién de su toponimia.§
§Puntua|mente en Aspe el Viejo (Castillo§
§de| Rio) donde se han encontrado abun-§
idantes restos de época romana. H

iPoblacién “litoral “mediterranea. Nombrada Unica+
imente por la fuente itineraria del Anénimo de Rave=
§na colocandola entre Celeri y Ad Leones de las que
§nos ocuparemos mas adelante. :

§Segun Guillermo Morote, basandose en el itinerario,f
§Ia via bajaba desde Ad Torres, pasando por Ad Elld
y Celeris alcanzando Lucentum en el sudoeste, rut&
§a|ternat|va para ir desde Aspis a llici.

Ubicacion asignada al Tosal de Manises,:
Els Antigons (casco de Alicante). :

Se identifica la ciudad de Lucentum en elg
lugar que hoy en dia ocupa el barrio de:
§Benalua y sus alrededores. Su construc-§
icién dio lugar al descubrimiento de los!
restos que justifican esta hipétesis juntoS
fa una inscripcién en la que se menciona;
Mun|C|p| Lucentini.
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VIA AVGVSTA

“Las vias de comunicacion historicas convertidas en estructuras dinamizadoras del territorio contemporaneo”

ELEMENTO

iuna importante romanizacion.

§E| itinerario de Antonino situa a la ciudad entre As—§
%pis e llici pero como se nombré anteriormente Ias§
idistancias no corresponden con el trazado a través:
§de| Valle del Vinalopé. El itinerario andonimo de:
§Révena la sitla sin proporcionar distancias entre§
imansiones. :

IMAGENES

§Existen, desde el siglo XIX, dos hipétesisg
ide la posible situacién geografica, unos:
§Ia ubican en Santa Pola y otros con la ac-§
itual Elche (U Alcudia). ‘

{Este yacimiento arqueoldgico esta ubi-
icado en el centro de la centuriacion’
iromana de El Che. El punto de locali-:
izacién de la ciudad es conocido pero sus
{accesos son todavia objetos de investi-:
igacion. H

§e| Itinerario de Antonino, situandola entre llici y
§Karthagine Spartaria, a 27 millas de la primeray a 25:
imillas de la dltima. H

). Albacetd en 1855 ubica la mansién en el Convento
§de Franciscanos o antiguo Castillo en la Dehesa de§
§Campoamor. Se observan restos de edificios, talla-:
§dos en la roca, tres pozos, uno con un posible ac—g
iueducto. :

MANSION DE KARTHAGINE
SPARTARIA

g“cravés de autores, historiadores e investigadores datos
§c|e su fundacién, situacién y relaciones comerciales o
politicas. El Itinerario de Antonino sita a esta colonia i
§entre las mansiones de Thiar y Eliocroca al sur, a 25 mil-
:Jas de la primera y a 44 millas de la Ultima. Mientras
§que el resto de las fuentes, incluida la de Ravena la sitda
§entre llici y Barria. :

§P0r los restos que se encuentran en la actual Cartagena
ise accedia a la mansion a través de tres sitios. Desde
el norte ingresaba la Via Augusta desde llici, teniendo
‘como mansion intermedia Thiar e ingresando a Carta-
gena por el actual “camino de la Hilada”, pasando junto i
fal panteén romano llamado “Torre Ciega”. Desde el sur i
fa través de una calzada procedente de Castulone y des-
de el interior comunicaba con Libisosa. H
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VIA AVGVSTA

“Las vias de comunicacion historicas convertidas en estructuras dinamizadoras del territorio contemporaneo”

ELEMENTO

§Segt'm los Vasos Apollinares | y Il se ubica entre Ad§
§Palem y Saetabi, mientras que en el tercer vaso§
ifigura Ad Torres. H

iSe distancia 28 millas 0 41.4 km de Seatabis a través%
%del cami de la Font de la Figuera en Caudete, pero§
ino se puede precisar exactamente el sitio dénde se
iubicaba. :

%La distancia a Ad Torres es de 3 millas a través deI§
iCami de Annibal. :

éSaavedra en 1862 la localiza entre Almansa y Moix—%
ient, en la estacion de La Venta de la Balsa. H

ELEMENTO

:Se describe como un puerto, que al estar en el Iitoral§
ino pertenece al trazado de la Via Augusta sino al que§
:se denomina Via Dianium. i

iEstrabd escribe sobe el rio Sucro y una ciudad del%
imismo nombre que se describié anteriormente con:
iel nombre de Sucronem. Esta mansién es la conex-:
{ion de esa poblacién con el litoral. :

%Llobregat en 1983 se basa en en los trabajos ibéricos%

y romanos del castillo y se inclina entonces por su§
iubicacién en Cullera. :

gLas fuentes antiguas mencionan a la mansion de
§Allon con variaciones en su denominacién pero en§
igeneral se sitUa la mansidn junto a Lucentum que§
§se encuentra sobre la costa y Allon sobre el interior.§
§P0r otra parte Rdvena la sitla posterior a Lucentes y
%Leones y previa a llici y Karthagine Spartaria. :

§Es dificil deducir su ubicacién en la actualidad ya que§
ien funcién del autor existen varias opciones como'
§ser Benidorm, Villajoiosa o Santa Pola, el mas prob—§
iable debido a que recientemente se ha descubierto
iun yacimiento ibérico.
:Actualmente Ferran Arasa ha descubierto termas§
§muy bien conservadas en la ciudad romana de AIIon§
y Villa Joiosa. :

iEsta mansion ha sido mencionada en los Itinerarios:
ianénimos de Révena ubicandolo después de Ad Ello:
y antes de Lucentes y Ad Leones. H

:Poco mas se sabe de esta mansiony en lo referente§
ia la toponimia tampoco es claro su significado.

§Si se acepta que su nombre nos indica el signiﬁcado§
§de velocidad o pendientes fuertes no existen en Ias§
§zonas geograficas con éstas caracteristicas restos ro—§
§manos que puedan validar dicha hipodtesis. H
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VIA AVGVSTA

“Las vias de comunicacion historicas convertidas en estructuras dinamizadoras del territorio contemporaneo”

ELEMENTO

§Las fuentes de Ravena y Guidonis Geographica Ia§
§sitt’1an entre las poblaciones de Lucentum e llici.

gDe su nombre extraemos que debia estar cerca de'
alguna zona con estatuas de leones. Aunque no se§
%han encontrado en la zona restos de estas figuras si§
%es conocida la existencia de un paraje denominado§
i“La Casa del Le6n”. :

iSe han encontrado en “La Casa del Le6n” restos'
§de un asentamiento romano al que se llega por ”e|§
icamino de los romanos” donde se ubica el sitio de-:
inominado “Hostalet”. H

ELEMENTO

iSe encuentra ubicada entre Dertosa e Ildum con:
iuna variacion en su nomenclatura entre Lubrican-:
itum y Rubricantum. :

:Su nombre esta relacionado con el rio Llobregat.

%Por ende se introduce una variacién en la ruta, un:
inuevo camino que por Lubricantum se aparta de la:
:Via Augusta para aparecer después de lldum.

iLa situacién actual puede deducirse en Torreblanca’
gsi se acepta que se encuentra entre Intibili e IIdum§
iya que se encuentra la localidad en el trazado de§
gla Via Augusta aunque no se han encontrado restos§

gque verifiquen esta hipotesis.

gNombrado por los Vasos Apollinares, se ubica a 22:
§mi|las de la mansidn Ad Aras (32.6 km). :

:Esta mansion estaria ubicada al oeste de Almansa,:

ien el Cerro de los Santos, fuera de la Comunidad:
:Valenciana. :

ELEMENTO
MANSION DE PINOS
........................... UBICACION ...
CASTELLON
DESCRIPCION

:Nombrado por la fuente itineraria andnima de Rave-:
ina. i

iEs una mansién de dificil localizacién. Al igual que§
iTraia Capita entre Tarracone y Dertosa. i

%La toponimia nos indica que debié estar ubicada:
ien una zona donde el pino es una especie que se
§destaca. Pero nuevamente la ubicacién que nos in-§
§dican los itinerarios no coinciden con zonas de pinos§
iy restos romanos visibles. :
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ELEMENTO

§Pese a que son varias las fuentes que nombran Ia§
imansién de Contrebia con motivo de la segundai
§guerra celtibérica, la Unica fuente itineraria que§
§proporciona su nombre es el anénimo de Révena,§
§haciendo surgir de ella dos vias que con orientacién§
§diferente alcanzan ambas el litoral mediterréneo,§
§més concretamente la Via Augusta, una por Sagun-:
§tum y la otra por Lintibilin. En una via perpendicular§
§a la Via Augusta, que unia a ésta con Zaragoza desde§
§Intibi|i por el Ebro, se encuentra esta mansion, un§
§poco alejada del Itinerario Cultural propuesto. H

ESTADO ACTUAL

La mansion ha sido identificada con Ia
<:|udad de Botorrita gracias al descubr|m—
|ento de la Tabula Contrebiensis, |nscr|p—
icién en un milario perteneciente a la via.:
§Aunque la interpretacion de la misma es§
dificil debido a que Contrebia no se en-:
icontraba en el trazado de la Via Augusta
sino en la de Caesar Augusta, por la que§
§|Iegaba a Saguntum. Pudo haber suce—§
§dido que el milario nombraba Contrebia§
fsin referirse a ella ya que el mismo se ha§
‘descubierto lejos de la zona de estudio:
{(Via Anibal entre Libisosa y Castulo).

A diferencia de los puentes que se suponen roma-:
§nos o medievales, este vado esta confirmado por§
§historiadores y arquedlogos por sus caracteristicas§
§de piedray su relacion con la calzada romana al cru-
izar el rio cervol. H

IMAGENES

ESTADO ACTUAL

iSe encuentran restos del vado al margen
:de la Via Augusta en el cruce con el R|o
iCervol.
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ELEMENTO

§No se observa desde Tarragona ningun puente o
ialcantarilla hasta alcanzar la Rambla de Puebld
§Tornesa, que corta la Via Augusta de forma abruptej
por lo que imposibilita cualquier vadeo de la misma§
§En este sitio, denominado “Cami dels Romans”, es:
%donde existen restos de lo que fue un puente ro§
mano combinado con una red de desague de la viaj
§posiblemente una alcantarilla o desaguadero. En
§esta zona es donde se encuentra el Miliario Aigua:
imolls. H

:Segun Ferran Arasa es un objeto moderno, ni siquié

i era es medieval por lo que pone en duda las investi:
: gaciones anteriores. :

IMAGENES

3

iLos restos del puente son visibles en la:
§margen derecha de la rambla, asi como§
ila desembocadura de la posible alcan-
‘tarilla. :

§Segtﬁ|n Mufioz Catald en 1972, datos recogidos por§
iGuillermo Morote, existen restos de un puente ro-:
gmano en el Barranco Cominells, 500 m al norte de§
iBorriol. i

:El estado actual no permite corroborar las suposi-:
iciones del autor. H

§Segtﬁ|n Ferran Arasa es el puente de acceso al pueb-:
:lo, por lo que no perteneceria a la Via Augusta.

iPor otra parte seria de origen medieval y no ro-:
imano. :

iLa Via Augusta debia cruzar el rio Turia para ingresar§
:a Valencia por la actual calle El Salvador. i

§Esteve Forriol en 1978 supone que el puente roma—§
§no debid hallarse emplazado en el lugar que ocupa§
gel actual puente de la Trinidad, orientado ala misma§
icalle El Salvador. Tanto Guillermo Morote como Al-
§bert Rivera coinciden en este punto como posible§
iacceso a la ciudad. H

§No se conservan restos que demuestren el paso de§
§Ia Via Augusta por el rio Turia. Una posible expli—§
§caci<’)n podria ser que este puente fuera de madera§
%por lo que no podrian existir restos ni dibujos que§
ilo representen. :
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VIA AVGVSTA

“Las vias de comunicacion historicas convertidas en estructuras dinamizadoras del territorio contemporaneo”

ELEMENTO IMAGENES

U . ..., S
CASTELLON
DESCRIPCION ESTADO ACTUAL
{Es el primer puente romano de importancia recor De los restos son todavia visibles “in situ”;
iriendo la Via Augusta desde el norte dentro de la Co- galgunos que pertenecen a un puente
munidad Valenciana. : imedieval, probablemente construido en;

: : 1562 segln los especialistas.
§EI puente daba paso a la Via Augusta a la salida dei

ivalle de Borriol alcanzando asi la Plana de Castelldn!

i Otros autores argumentan que es un puente del sigi

glo XVI perteneciente al cami real de Villareal.

ifras recorrer la escasa distancia entre fa Rambla de’ iDe esta obra quedan restos visibles junto:
ila Viuda y el rio Mijares, es en este punto donde: :al actual, de origen medieval. Serian res-
inuevamente debia la Via Augusta cruzarlo mediante ‘tos del vado existente. :

iun puente.
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“Las vias de comunicacion historicas convertidas en estructuras dinamizadoras del territorio contemporaneo”

ELEMENTO IMAGENES

o UBICACION .
SAGUNTO - VALENCIA
DESCRIPCION
iAl'llegar a Sagunto, la Via Augusta debia cruzar el: Existe la duda actual de la procedencia;
§R|’o Palancia, razén por la cual en época romana se: :del puente, si es romano o medieval.

§construyé un puente de varios arcos, posiblemente§
§cuatro, de los cuales se conservan dos grandes ma-§
gchones y los restos de otro, tumbado en el |echo§
:del rio. La estructura responde al tipo “Opus isodo-§
%mun”, los sillares tienen un espesor de 30 cm vari-§
ndo su longitud. Junto a la orilla norte del cauce:
xiste el arranque de otro machon del que surgia
§uno de los arcos extremos y del que también se con-§
§servaban, hasta hace un tiempo, partes del mismo.§
§La altura del puente variaba entre 5,5 m.y 6 m. con§
guna ancho de calzada de 4,85 m. Segun GuiIIermo§
gMorote, la Via Augusta mantienen en este Iugar§
gperfectamente conservadas las distintas capas de§
gla estructura, exceptuando la capa de rodamiento§

o BICACION
XATIVA - VALENCIA
DESCRIPCION
iLa Via Augusta a través del camino de Xativa llega iNo existen restos que demuestren éstas
al rio Sucro o Jucar (en la actualidad). En principio: :hipdtesis. :

ilo cruzaba en Albalat de la Ribera, segtin Guillermo:
:Morote en un puente de madera o de barcazas.

iOtros opinan que la via cruzaba el rio por Alzira,
:pudiéndo ser éste un paso alternativo en el caso de:
irotura del primero. :

x ...................................................................................... x 159
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ELEMENTO

garu y Vidal en 1963 especifican que en esta zona§
‘existia un puente para la calzada que desde la man—§
§sic’>n de Intibili se dirigia a Caesar Augusta. Sin em—§
ibargo ambos puentes tienen planos de construc—§

ELEMENTO

§Es el mismo caso que el puente anterior, un puente§
ide madera ha sido reemplazado en el afio 1393 -
{1440 por un puente medieval. No se puede veriﬁcarg
gla existencia de un puente romano para el paso de Ia§

icion medieval, con carécter gético. ivia que comunica Zaragoza con la Via Augusta.
ilos puentes se habrian construido para sustituir:
:antiguos pasos de madera, Pont de la Palanca, ex-:
iistentes y comunes en la edad media. :

§No existen datos ni restos que evidencien la existen-
icia del puente. :

iNo existen rastros de puente mencionado, salvo los:
{de origen medieval. :

§Pedesta| ubicado en Sant Josep que indica medi—§
§ante la existencia de inscripciones el paso de la V|'a§
gAugusta por La Vila Joiosa en Alicante. i

§EI estado actual es el de la imagen, ac-
itualmente protegido. :
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ELEMENTO IMAGENES

MONUMENTO SEPULCRAL ROMANO
TORRE CIEGA

§La Torre Ciega es un monumento sepulcral romano del siglo I

fa.c., ubicado en las afueras del casco histérico de Cartagena. Bl
§monumento era parte de una gran necrdpolis que se encontraba :
§situada junto a la via principal de entrada en la ciudad. Debidog
§a los grabados antiguos se sabe por la inscripcion que se con- :
§servaba en una de sus caras, hoy muy deteriorada e ilegible, que
iel monumento estaba dedicado a Tito Didio.
La torre es de planta cuadrangular y consta de un basamento for-
§mado por tres hiladas de sillares, rematando por una moldura,
§de| cual arranca el cuerpo principal, que destaca por su reves—§
{timiento reticulado conseguido a base de pequefias pirémides§
§de piedra volcénica, procedente de los cabezos cercanos, que se
§clavaban en la masa de mortero, aun fresca, quedando a la vista
itan s6lo su base.
Los angulos de este cuerpo estan reforzados por pequeﬁosg
§b|oque bloques de piedra caliza, estando rematado por una mol- : : :
idura idéntica a la que corona el basamento.

iEs una de las tres torres funerarias ro-
§manas mejor conservadas de la penln-;
i sula ibérica. Hasta mediados del siglo X%
gera el Unico monumento que quedabaf
§en pie de la antigua ciudad romana def
§Carthago Nova. Declarado BIC por Muré
i cia. :

ELEMENTO IMAGENES

Pedestal construido en Sagunto, en honor a Augusto : 'Conservado en Sagunto, posee actuali
ien el afio 4 - 3 a.c.. Constituido por base y cornisa, i imente la huella superior para el anclaje
{para poder sostener posteriormente la estatua de la' de la estatua de Augusto. H
fﬁgura en pie en tamafio natural. H H

El pedestal es el resultado del crecimiento de la ciu-
'clad y de la cantidad de obras publicas que se hici—§
leron en Saguntum, teatro, foro y demas elementos

Su dimensidén es de 115 x 75 x 55 cm. :
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ELEMENTO IMAGENES

:De origen comprendido entre los afios 4 - 3 a.c.

:Se han encontrado, entre otros, restos de pavimen-:
itos en las inmediaciones de Sant Joan del Pasy en el:
itramo entre Vilanova d’ Alcolea y La Pobla Tornesa. :

ELEMENTO IMAGENES

RESTOS DE PAVIMENTO VALENCIA

iActualmente protegidos por con5|der-'
iarse Bien de Interés Cultural dentro de Ia

iRestos encontrados recientemente Las Cortes - Va- Comunldad Valenciana.
ilencia. H :

gPuerta de ingreso Calle San Vicente - Valencia.
§Restos de pavimento calle Sagunto - Valencia.
%Restos calzada urbana en el solar Moreria - Sagunto.
%Restos frente a la estacion del Renfe - Sagunto.

gRestos de domus en calle Valencia - Sagunto.
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ELEMENTO

:Puente romano en Gata de Gorgos, Unicamente ro-;
imano. H

§Restos de pavimento en Sillares, no comprobados.

IMAGENES

SANTA UVALDESCAY VILLA
ROMANA DEL BOVEROT -
SANT MATEU- CASTELLON

:Situada junto a la Via, esta villa contiene restos es-§
‘tructurales de cierta importancia como la denomi-
§nada ermita de Santa Uvaldesca cuyos escasos res-§
itos son en realidad parte de una edificacién de opus§
§caementicium romano. H

ELEMENTO

VILLA ROMANA DEL PLA DE I’ ARC
LA VALL D’ ALBA
CASTELLON

§Frente al arco de Cabanes, las excavaciones re—§
icientes han puesto al descubierto parte de una villa§
§romana conocida desde 1852, junto a la cual se han§
§exhumado 30 metros de uno de los margenes de Ia§
iVia Augusta y parte del pavimento. H

iAunque en la actualidad se encuentra muy destruida:
§por labores agricolas y por las diversas obras reali—§
izadas en el entorno del monumento, la aparicién:
§de un importante conjunto monetario en el que se§
iincluyen diversos denarios e inclusos dureos da tes-;
§timonio a laimportancia del asentamiento. H
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ELEMENTO

NULES

iSe encuentra algo alejada del trazado de la Via Au-:
‘gusta, es una importante villa romana, parcialmenteg
iexcavada y consolidada. i

{Actualmente es propiedad de la Diputacién de§
iCastelldn y si se adquiriesen algunos campos adya-i
icentes podria ponerse en valor la totalidad de uni
{asentamiento rural romano. :

ELEMENTO

POBLADO IBERICO DE LA PUNTA
DE ORLEYL
LA VALL D’ UXIO

:{Una muestra de oppidum ibérico que en origen de-:
ibi6 erigirse en las cercanias de la Via Heraclea (pos-
‘terior Via Augusta). i

%En la actualidad este asentamiento es BIC, bien de§

§interés cultural, y puede que sea el asentamiento§
iibérico de mayor superficie en Castelldn. :

:Es un yacimiento alto medieval fortificado y por tan-:
ito BIC, bien de interés cultural. H

§Pese a no ser patrimonio romano, el proyecto de§
§puesta en valor de la Via Augusta por parte de Con-§
iselleria de Infraestructuras considera necesario pon-i
ierlo en relacion con el control de la Via en una zona:
§en la que su paso se angosta entre las Gltimas estri-i
gbaciones de la Sierra d’ Espada. H

iAsentamiento romano situado a escasos km de la:
Via Augusta. :

:Otros autores opinan que su origen es visigodo. Ex-§
icelente oportunidad como paisaje original natural.

iExiste en la actualidad un centro de interpretacién§
ino acabado. :

iSu estado actual es de destruccion total debido a la:
faccién de una cantera. :
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ELEMENTO

VILLA ROMANA ERL PALAU
BURRIANA

DESCRIPCION

:Villa romana en proceso de excavacion. Posibles res-;
itos arqueolégicos mas una alqueria existente en la:

izona.

ELEMENTO

o UBICACION ,

VILLA ROMANA DE AIGUAMOLLS

VILAFAMES :
DESCRIPCION

§Se han encontrado junto a la Via Augusta restos y
ifragmentos de cerdmica junto al puente y al miliario.:

VILLA ROMANA DE I’ ALQUERIA
MONCOFA

:Se han descubierto restos en una excavacion que§
:luego fue detenida y por ende se ha tapado el des-
i cubrimiento. Se realizaron publicaciones al respec-:
ito. :

:El mismo caso que la Villa romana de I’ alqueria , sé
ghan descubierto restos en una excavacion que Iuegci
§fue detenida y por ende se ha tapado el descubrim§
§iento. Se realizaron publicaciones al respecto. :

lencia-
vestigacidon: Dr. Argq.
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ELEMENTO ELEMENTO
YACIMIENTO ARQUEOLOGICO YACIMIENTO ARQU EOLOGICO
s IBICACION s JBICACION
VILLA ROMANA L’ ALTER VILLA ROMANA DE L’ ALBIR
XILXES L’ ALFAS DEL Pi
DESCRIPCION DESCRIPCION
iEste yacimiento ha dado Iugar al miliario de Xilxes y a Yacimiento encontrado en la Via Dianium, en el sec-
iun mercurio de bronce dedicado a Burriano. itor litoral de la via romana en Alicante. :
gPosteriormente se ha construido la autopista y la viag éSe ha descubierto una villa romana y un mausoleo.
gdel Renfe. : : :
ELEMENTO ELEMENTO
YACIMIENTO ARQUEOLOGICO YACIMIENTO ARQU EOLOGICO
UBICACION e JBICACION .
DENIA : ALTERET - ALBALAT DE LA RIVERA
DESCRIPCION DESCRIPCION
{Es'Un yacimiento destacado, pero de época andaluiz; iCorrespondiente a la mansién Sucro, junto al rio Su-
iy no romana. icre. H
§Corresponde a un barrio construido al pie del cas-g gExcavado en parcelas urbanas por noticias epigréﬁ-g
itillo en la montafia. icas. i
gNo existen restos en la actualidad.
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ELEMENTO

YACIMIENTO ARQUEOLOGICO
L’ ALCUDIA

:Yacimiento conservado como museo.

§Su estado actual es aceptable ya que se encuentra

ELEMENTO

YACIMIENTO ARQUEOLOGICO
VILLA DE CALPE

§Existe varias publicaciones bibliograficas sobre este§
iyacimiento. H

:Su nombre traducido en espafiol significa “los bafios:

:Es el yacimiento arqueoldgico correspondiente a:
§Ia mansion lldum en Vilanova d’ Alcolea, Castellc’)n.§
{Existen dos amplios estudios arqueoldgicos sobre§
ilos tres sectores descubiertos correspondientes al§
isector residencial, agricola y necrépolis. La zona sei
iencuentra degradada por el uso agrario y las obras:

:de ampliacién de la carretera.

%protegido. : :
: ide la reina” haciendo referencia posiblemente a su:
funcién. H
%En la actualidad se pueden apreciar restos de la con-g
%struccién y de los mosaicos bien conservados. :

ELEMENTO

i YACIMIENTO ARQUEOLOGICO
L' HOSTALOT
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ELEMENTO

§Es un ejemplo raro de cartografia romana, no es un:
§mapa en el sentido estricto de la palabra sino un§
§cartograma que muestra un mapa de carreteras im—§
§peria|es del mundo romano, denominado también§
iMapa Mundi de Castorius. H

§Es un compendio grafico de distancias donde Ias§
%carreteras se trazan con lineas rectas predominante-i
imente. No se realizé con fines militares ni se puedei
§estab|ecer en ella una escala constante. Privilegia:
§centros de intercambio, fuentes de agua, refugio de§
§peregrinos, cadenas montafosas y en tres circulos§
§Roma, Constantinopla y Antioquia. H

IMAGENES

Table de Peutinger La premiére carte routiere

§No sobreviven copias del original. Tab|a§
grealizada en el primer siglo, y luego co-§
§piada en los afios 250, 350 y 500 del cua|§
ise supone que es la copia que se puede:
‘apreciar actualmente. Encontrada en el si
§XV por un académico aleman y cedida a§

gPeutinger en el afio 1.508.

. MANUSCRITOS MEDIEVALES :
{INSPIRADOS EN UN ORIGINAL ROMANO:
H DESDE 1512 HASTA 1936

§Es una de las fuentes clasicas més importantes para:
‘el estudio de la Via Augusta. H

iSi se realiza una comparaciéon de esta fuente con§
{los Vasos Apollinares, éstos Ultimos resultarfan més§
icrefbles por ser una fuente epigrafica sin estar ex-i
§puesta a errores intermedios en la reescritura del:
gitinerario. Pese a esto, las mansiones descritas en§
§e| Itinerario de Antonino forman parte de un sélo:
iconjunto o trazado que es corroborado por los Vasos:
ide Vicarello. H

ESTADO ACTUAL
iLos manuscritos medievales conserva-:
idos hoy en dia se inspiran en un origi—§
gnal romano, probablemente en una re—§
§fundicién de la época del siglo IV, de 0tra§
§0bra romana del siglo Il, periodo com—§
‘prendido entre Severos y Diocleciano,;
ipor ende la obra es conocida vulgar-

imente como Itinerario de Antonino Pio. :
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ELEMENTO

O ra anénima que recoge a modo de cosmographia:
§una serie de caminos de Asia, Africa y Europa. Otra§
gde las fuentes antiguas que transmiten datos de§
iitinerarios romanos, cuyo nombre especifico es§
gRavennatis Anonymi Cosmographis. :

%La época de elaboracién es polémica, se cree que§
§fue en el siglo VIl y su fuente de inspiracidon pod-:
§r|’a haber sido la Tabla Peutingeriana, aunque se§
§supone que el original de ambos es un mapa ro—§
imano del siglo Ill. H

%Las posibilidades que ofrece son escasas dado que§
imarcan el itinerario pero no brindan distancias en—§
%tre las mansiones, a su vez hay diferencias en eI§
§orden de las mismas y en algunos casos en su no—§
EMENEIARUI e

ESTADO ACTUAL
Se pueden realizar pocas precisiones de'
§esta fuente antigua dado que no se po-§
gseen los medios apropiados que faciliten
iun estudio directo del material original.

ELEMENTO

gVASOS APOLLINARES DE VICARELLO;

e UBICACION
LAGO BRACIANO :
. 30 KM DE ROMA AL NORTE

tamafio mas pequefio.

Cada uno contiene escrito en cuatro columnas, sepa-§
radas por pilastras jonicas el itinerario de Gades ai
Roma con 106 mansiones, indicando en millas Ias§
zdistancias entre ellas. :

Una deduccion de la lectura de los mismos y su com-%
:paracién con el itinerario de Antonino reside en el:
punto de bifurcacién de la via, ya que ambos lo seﬁa-§
jan en Ad Torres. :

Encontrados en 1852 en las fuentes ter-:
gmales de Aque Apollinares, aguas ter-:
imales de Vicarello. H

Se encuentran actualmente en el Museo:
Nazionale Romano. H
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ELEMENTO IMAGENES

gSANTUARIO ORACULAR Y TERMAS:
ROMANAS DE MURA :

DESCRIPCION ESTADO ACTUAL

: Conjunto arquitecténico romano. Era un importante La Agencia Lliriana de Turismo propone una serie de rutas tu-
lugar de encuentro de los ciudadanos. Tenia, comof i risticas para que los visitantes que se acerquen a Lliria conoz-
edificios mas relevantes, el templo y las termas ro- can y disfruten del patrimonio histérico del ndcleo urbano.
i manas. En el templo una sacerdotisa practicaba los i Edeta Romana: Se trata de un itinerario tematico que da una
augurios y adivinaciones con la ayuda de un oréculoé §visién de la arquitectura romana de época imperial. Se recor-
respondiendo asi a las preguntas de los ciudadano§ ren los principales yacimientos arqueoldgicos romanos situ-
gsobre su futuro. Las termas eran dobles, una para'f i ados en el ndcleo urbano de Lliria: los Mausoleos Romanos,
mujeres y otra para hombres, y formaban uno de los i pertenecientes a la antigua necrépolis del siglo I, i el Santuario
§espacios de higiene y curacién mediante el agua a §Oracu|ar de Mura, enorme complejo de 3600m2 compuesto :
hidroterapia mds importantes de toda la civiIizacic’)nf por un templo romano donde se consultaba el oraculo y unas

: romana en Hispania. i §termas dobles, masculinas y femeninas, de tipo pompeyano, :
: §ﬁna|izando la visita en el MALL (Museu Arqueologic de Lliria) :
i Declarado BIC en la Comunidad Valenciana. i el cual alberga 3 salas; cada una dedicada a las culturas que :

han poblado la ciudad de Lliria desde los iberos, pasando por :
i los romanos, hasta la época medieval, exponiendo colecciones :
i halladas en los yacimientos arqueolégicos llirianos. :

DESCRIPCION

3

iSu origen se remonta a la antigua Tarraco romana, capital de la Hispania gActuaImente es BIC de Espafia y se en-!
Citerior Tarraconensis. El “Conjunto arqueolégico de Tarraco” que for: icuentra declarado en la Lista del Patri-:
iman las ruinas romanas ha hecho que Tarragona sea considerada Patriz gmonio Mundial de UNESCO. H
imonio de la Humanidad por la Unesco en el afio 2000 con catorce Iugares: i
ireconocidos. El Casco Antiguo, conocido popularmente como “part alta”;
§se encuentra en la zona alta de la ciudad, coincide con el antiguo Férum
§Provincia| de Tarraco. Estd rodeado por la Muralla romana, cuya Iongitud:
‘hacia el siglo Il a. C. era de unos 4 km. Sin embargo, en la actualidad
§sc’)|o se conserva alrededor de 1 km y una puerta adovelada original. Ef
§Anﬁteatro de Tarraco, del siglo I, en su interior conserva también restos§
ide una basilica visigoda y una iglesia romanica. El Circo romano de Tar-i
‘raco, dentro del casco antiguo de la ciudad, se han hallado los restos‘i
garqueolégicos que pertenecen a dicho patrimonio. Acueducto Puente
§del Diablo, se encuentra ubicado a 4 km de Tarragona, su construccic'm:
ies imprecisa, muchos autores coinciden que se levanté en época de Au
:gusto. Fue restaurado bajo el reinado del califa Abd-el Rahman Ill y ert
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ELEMENTO IMAGENES

| CENTRO ARQUEOLOGICO ALMOINA

§EI centro de I’ Almoina es, desde 2007, un autén-
itico centro de interpretacién de la historia urbana
ide Valencia. H

{En lo referente al periodo romano se han exhumado
irestos de las termas de la original Valentia fundada
%por Junio Bruto en 138 a.c., el cruce entre el cardo
§(V|’a Augusta) y el decumanus maximus que dio
§origen a la ciudad ya que a partir de dicho cruce%
§se establecieron paralelos las vias urbanas, el san-
§tuario de Asklepios, el circo romano, las necrépolis
§romanas, el horreum republicano, el foro romano§
gimperial, el emporio comercial, sectores de la ciu-
idad republicana y la curia de Valencia. Declarado :
%BIC en la Comunidad Valenciana. H

ELEMENTO IMAGENES

s

...................................................................................... § §EI CaSti”O Se encuentra protegido y es§
iparte del museo de Sagunto sobre la his-:

dientes: la plaza de Almenara, la plaza de Armas,i Fe
toria romana.

?a plaza de la Conejera, la plaza de la Ciudadela, Ia§
‘plaza Dos de Mayo, la plaza de San Fernando y Es-§

‘tudiantes. El teatro fue rehabilitado en 1990 porg

§Giorgio Grassi y Manuel Portaceliy se en-§

s una huella de la civilizacién romana en el sector: ‘cuentra en uso en la actualidad.

ibérico debido a su importancia militar y estratégica. : ) o
H : Dado su importancia historica fue de-

iclarada Monumento Nacional en 1931 vi
Bien de Interés Cultural de la Comunidad:
Valenciana. :
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Capitulo XIILIII
Plano de ubicacién de Elementos Patrimoniales dentro de la Comunidad Valenciana
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