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NOTA DE AUTORIA DE DOCUMENTOS

El presente Anteproyecto es fruto del trabajo conjunto y coordinado de Daniel Esteve
Garcia, Ana Lidon Rocamora y Emilio Morcillo Martinez. Este trabajo de fin de grado se ha
enfocado de forma que, a partir de una situacién inicial y una propuesta base para solucionar la
problemadtica comun, se ha trabajado en equipo para desarrollar la solucién 6ptima escogida en
el estudio de soluciones. En este proceso de disefio ha habido en todo momento un trabajo en
comun, apoyandose cada uno en sus compafieros, hasta lograr completar los documentos que
componen este anteproyecto. Estos documentos tienen autoria comun en algunos casos y en
otros, autoria especifica.

De forma que el “Documento 1- Memoria”, los anejos a la memoria: “Anejo 1 —
Documentacion Fotogrdfica” y “Anejo 2— Estudio de soluciones”, el “Documento 2- Planos” y el
“Documento 3-Presupuesto” tienen una autoria comun, siendo la base y el resultado del trabajo
en equipo de cdlculo y disefio reflejado en los demds documentos.

Los documentos con autoria especifica serdn: “Anejo 3- Estudio Geoldgico y Geotécnico” de
Ana Lidon, “Anejo 4- Hidrologia y Drenaje” de Daniel Esteve, “Anejo 5- Trazado Geométrico” de
Daniel Esteve, “Anejo 6- Cdlculo de Estructuras. Parte I: Tablero” de Emilio Morcillo, “Anejo 6-
Cdlculo de Estructuras. Parte Il: Subestructura” de Ana Lidén, “Anejo 7- Dimensionamiento de
Firme” de Daniel Esteve y “Anejo 8- Equipamientos” de Daniel Esteve.

Es remarcable que aunque los documentos con autoria especifica han sido en gran parte
desarrollados particularmente por alguno de nosotros, todos y cada uno de ellos son el resultado
del trabajo en grupo conjunto.



DOCUMENTO N¢1

MEMORIA

Autores: Lidén Rocamora, Ana






Documento 1 - Memoria

10.-

11.-

12.-

13.-

14.-

15.-

16.-

17.-

iNDICE
OBJETO DEL ANTEP ROYECT O . iiiiiiiieeieetettietestetesesssennnssnsnssssssesesesssssssnnnes 2
(Ko Xo7- YR 7.7.X ol [ o] DR 2
ANTECEDENTES . i iiiiiiiiiiiiiiiittitiettetetetesesesnnesesettstesesessssssssssssssseseesssssssssnnns 3
DESCRIPCION DEL ESTADO ACTUAL...cuituienienienineneenrenreeaeensensensensensaesasensens 4
ESTUDIOS PREVIOS. ... iiiiiitiiiiiittiitteettetesteensessessesssssenssssnssssnsesassssnsssnnesnns 4
5.1.- Datos basicos y caracterizacion del territorio.......cccceeeeeeiiriiinreennniiiieeennnnnnnnn 5
5.2.- Cartografia y topografia.......cccccvrmmmnniiiiiiiiiinnnnnnniiiiniiiinnnceniiisssn 5
5.3.- EStUdio del trafiCo...cciiieiiiiiiiiiiiieiiieiieirei e recreeeieeesenssesssassenssenssanssanssanens 5
DESCRIPCION DE LA ACTUACION ... .cuuiiiuiiinietieeieeineetieeneernnerasesnernessnens 5
6.1.- DescripCion del trazado........cciiiiieemmnniiiiiiiiinneennniiiineeneesssssenn 5
6.2.- DescripCion del tablero..........ueceiieriieeeeeeccicereeerreenreeseereennene e se s e eeeeennnnnnnes 6
6.3.- Descripcion de 1as Pilas.....ccceeceeiirirrereeemeniieiiiriiireeeeeeeesrereenneesseesssseeseennnnnnes 6
6.4.- Descripcion del estribo........cceeeeeeecciiiiiiiiieeccece e ee e e e e e nnens 7
DOCUMENTACION FOTOGRAFICA....cuuiituiienieeneeneereeeenernereneesnessnsessesennnes 7
ESTUDIO DE SOLUCIONES Y JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA....... 7
GEOLOGIA Y GEOTECNIA. ... ctuiiieieenernerteeeneenneesneesneeseesnsesneersnsesneessnssnnnns 8
HIDROLOGIA Y DRENAJE. .. euienieteteneeeenreesnsnessnseseasesaesnsensesensenseesnssnsens 9
TRAZADO GEOMETRICO....uiiuieuniieniirnniitnierneerneesseesseesneesseesssseseerssessnsens 10
CALCULO DE ESTRUGCTURAS ... eutetieteteneenrenseesnsensensensensessnsensensensensensnnsnsenns 11
12.1.- CAlcUlo del tablero......ciieiieiiiiieiiiiiiiieirec e reereeeneenerneerasesassensesnnsanes 11
12.2.- Calculo de 1as SUDEStIUCLUras. . .....ccceuieeiieireiiencineerntenieeesteesraeernecsnsernseenseens 11
DIMENSIONAMIENTO DEL FIRME ... .ciiiiiiiiiiietitietetiieietiennnnneessstesecsssennnns 11
EQUIP AMIENT O ..t iiiiiiiiiiiiiiieeeneeneeetttetetesesssessessnssssstesesessssssssssnnnssssenses 12
PRESUPUEST O i iiiiiiiiiiiiiieeeetttetteeesesssssesnssessssstesesesssssssssssnsnssssstssesanns 12
DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL ANTEPROYECTO...civiitiiierrinerinrennerannenes 13
CONSIDERACIONES FINALES/CONCLUSIONES....cccictitrreinrirrrencenrsrencensanenees 14



Documento 1 - Memoria

1.- OBJETO DEL ANTEPROYECTO

El presente anteproyecto tiene como objetivo desarrollar el trazado y disefio del enlace y
paso superior de la carretera CV-405 con la carretera CV-415 situados en el término municipal
de Montserrat (Valencia).

Este trabajo fin de grado se centrard en el disefio del trazado y firme del enlace, en el
drenaje de éste y en el calculo estructural del paso superior, asi como sus subestructuras.

Se busca desarrollar una de las alternativas del “Estudio de planeamiento de la carretera
CV-405 de Torrent a Montroy” consistente en un enlace tipo “diamante de pesas”, con el fin
de proyectar la mejor solucidn para este tipo de enlace y asi mejorar la interseccion
preexistente, adaptandola a la ampliacion de la carretera CV-405. Con ello se busca dar una
mayor capacidad e incrementar los niveles de seguridad en el cruce, que pasara a ser a distinto
nivel.

2.- LOCALIZACION

La carretera CV-405 forma parte de la Red Local de la Diputacién de Valencia y constituye
la via de conexidon entre los municipios de Picassent, Turis y Alborache con la A-7 y la CV-50.

El tramo objeto de este proyecto se encuentra entre los términos municipales de Torrent y
Montserrat, en la comarca de la Rivera Alta. El enlace esta comprendido entre los PK 9+700 y
104775 de la CV-405, entre los cuales se cruza con la CV-415. Consultar en el Documento n22:
Planos.
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Figura 1 - Localizacién (1)
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Figura 3 - Localizacién (l11)

3.- ANTECEDENTES

El presente anteproyecto se basa en el disefio del enlace entre las carreteras CV-405 y CV-
415 en el t. m. de Montserrat (Valencia), formando parte a su vez de un proyecto mayor de
ampliacidn y acondicionamiento de la carretera CV-405, que pasara de tener una calzada y dos
carriles a dos calzadas con dos carriles en cada sentido. Esto mejorara sensiblemente la
comodidad y seguridad del usuario y la capacidad de la via.
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Se parte de la informacién obtenida en el “Estudio de Planeamiento de la carretera CV-
405 de Torrent a Montroy” redactado en el afio 2008 y en los demas estudios ya realizados
para este proyecto mas general, que incluye el area del tramo Torrent — Montroy. Se sitla en
el ambito geografico comprendido entre la localidad de Torrent, donde tiene su inicio, y la
localidad Montroy, donde acaba en el pk 18+020 al conectar con la CV-50. Todo el nuevo
trazado discurriria a lo largo de la actual carretera CV-405, a lo largo de unos 18 Km, todos
ellos en la provincia de Valencia.

De estos estudios ya realizados se han tomado como datos de partida y adaptado al
presente anteproyecto los siguientes:

— Cartografia y topografia
— Climatologia
— Estudio del trafico en ambas carreteras

4.- DESCRIPCION DEL ESTADO ACTUAL

Actualmente la interseccion entre las carreteras CV-405 y CV-415 presenta una
problemdtica de capacidad, con saturaciones importantes en horas punta y con un indice de
siniestralidad que hace necesario realizar mejoras con el fin de resolver la problematica de
funcionalidad y seguridad vial de esta interseccidn. Es una interseccion tipo doble T no
alineada, con bastante complicacién en alguno de sus movimientos y que provocan
importantes tiempos de demora en horas punta en los ramales secundarios, no asi en el
movimiento principal que es el de circulacion por la CV-405

La futura construccidn del enlace, en el que se encuentra el paso superior, se produce por
el desdoblamiento que se va a realizar en la actual carretera CV-405 y para solucionar los
problemas de las intersecciones existentes actualmente.

Con la propuesta de enlace de pesas se pretende aumentar la seguridad y la capacidad de
la via, dando ademas solucion a los problemas provocados por las intersecciones existentes
tales como la confusidn para incorporarse a la otra via, los numerosos accesos secundarios a la
carretera por la interseccion y la falta de visibilidad en ciertos puntos, de igual modo el
movimiento principal por la CV-405 no se vera afectado debido al tipo de enlace.

5.- ESTUDIOS PREVIOS
5.1.- Datos basicos y caracterizacion del territorio

A partir del estudio de planeamiento de las carreteras CV-405 y CV-415 se obtuvieron los
datos sobre riesgos de inundacion en la zona del enlace a partir del PATRICOVA. De igual modo
se comprobd que no existian riesgos geoldgicos-geotécnicos y que no se afectaban zonas
contempladas en los planes urbanisticos de los términos municipales afectados.
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5.2.- Cartografiay topografia

La Cartografia y Topografia del presente proyecto se ha obtenido a partir de los trabajos
de cartografia y topografia para el proyecto de mejora de la carretera CV-405, entre los
municipios de Torrent y Montserrat, que fueron realizados por la empresa INVAR durante el
verano del afio 2005.

5.3.- Estudio del trafico

Se ha tomado como base para el dimensionamiento del firme el estudio de trafico que se
realizd en febrero del 2007 para el estudio de planeamiento. En concreto el realizado para la
interseccion de las carreteras CV-405 y CV-415. De este se han extraido los datos de las IMD
para cada carretera, asi como de la IMD de vehiculos pesados y las previsiones de estos en el
afo 2016, el cual tomamos como ano de puesta en servicio.

6.- DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Se trata del “Anteproyecto del enlace entre las carreteras CV-405 y CV-415 en el t. m. de
Montserrat (Valencia)”.

6.1.- Descripcidn del trazado

La CV-405 estard en trinchera en la mayoria del enlace, viéndose desviado su trazado del
que tiene actualmente. Se enlazard mediante 3 curvas de radios 370, 625 y 370 m, siendo de
este modo simétricas.

El trazado en alzado de la CV-405 busca mediante un acuerdo convexo evacuar el agua
que pudieran abocar las cuencas en este tramo. Este acuerdo de Kv = 15602 m vy longitud de
225 m, une las pendientes de 0.5071% y -0.935% que tiene la carretera, consiguiendo ademas
respetar el galibo minimo con la obra de paso superior.

El paso superior tiene una planta recta y conecta ambas glorietas, las cuales tienen una
diferencia de cota de 9 m. Por tanto el puente tiene una pendiente descendente en el sentido
Oeste-Este que se aproxima al maximo del 6%; teniendo dos acuerdos, uno céncavo y otro
convexo con Kv = 1661 m y Kv = 1913 m, respectivamente, con el fin de tener una entrada y
salida a las glorietas con pendiente inferior al 1%.

La CV-415 verd ligeramente modificado su trazado para que los desmontes no afecten a
las viviendas colindantes y se respeten las distancias entre los ramales en las glorietas.

A la CV-405 se unirdn 4 ramales, dos de entrada y dos de salida a las glorietas,
completando asi el enlace tipo diamante de pesas.
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6.2.- Descripcion del tablero

La estructura del paso superior esta formada por un tablero de 56 m de longitud divididos
en tres vanos de 36 m de longitud el principal y de 10 m los vanos exteriores. La tipologia del
tablero es una losa pretensada postesa aligerada con voladizos laterales de 1.75 m, y canto
constante de 1.40 m. El tablero posee 4 aligeramientos en su seccidn transversal de didmetro
1.00 m, dejando espesores de losa en la cara superior e inferior del tablero de 0.20 m.

La plataforma se proyecta con las siguientes caracteristicas:

— Calzada de 2 carriles de 3.50 m.
— Arcenes exteriores de 0.50 m.
— Ancho total del tablero 9 m.

El hormigén con el que se construye el tablero es de una resistencia fck = 35 MPa. La
pendiente transversal para el drenaje de la calzada se consigue con una capa de hormigon
ligero de espesor variable sobre el tablero. Sobre esta capa se colocara mezcla bituminosa para
la impermeabilizacién del tablero. La armadura postesa formada por 4 tendones cada uno se
desplazan vertical y horizontalmente por las almas del tablero entre aligeramientos que tienen
un espesor minimo de 0.45 m. La seccién de acero de cada tenddn es de 6020 mm?2 y el acero
utilizado para pretensar es de una resistencia maxima de fmax = 1860 MPa.

6.3.- Descripcion de las pilas

Los apoyos intermedios estan formados por dos pilas idénticas de 7 m de altura situadas a
10m de los estribo, en las bermas de la carretera, con dos puntos de apoyo para el tablero. En
el plano transversal al eje del puente, el fuste presenta una geometria variable en forma de
martillo, que arranca con una seccion rectangular de 2 x 1,5 my acaba abriéndose para recibir
el tablero, con la misma inclinacidn de los laterales de la losa. Se forma pues, en la parte
superior, un capitel que recoge los apoyos del tablero, de 4,06 m x 1,5 m de dimensiones en
planta. En el plano longitudinal el ancho de 1,5 se mantiene constante.

En las caras que presentan una geometria variable se realizan hendiduras a modo de
adorno, de 10 cm de espesor por 5 cm de profundidad. Estas reproducen el contorno de la
pila.

Cada pila apoya en el terreno mediante una zapata aislada de base cuadrada de 6,5 m de
lado y 0,9 m de espesor. El hormigdn con el que se construyen las pilas y sus correspondientes
zapatas tiene una resistencia fck = 25 MPa.
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6.4.- Descripcion de los estribos

Los apoyos extremos del tablero estan constituidos por dos estribos cerrados simétricos,
que constan de un muro frontal, dos aletas en voladizo perpendiculares a estos, para albergar
parte del terraplén lateral de tierras 3H:2V, y una zapata corrida.

Las dimensiones del muro son 10m de longitud, 9,2 m de altura y 1 de espesor. La parte
superior de este (1.70 m) constituye la zona de conexidn con el tablero y es donde se moldea
un cajeado, que se introduce 1,25 m, para el entronque del tablero. El tablero apoya sobre el
muro del estribo sobre dos puntos de apoyo, constituidos por aparatos elastoméricos, y en la
misma horizontal que sobre los apoyos intermedios de las pilas.

La altura varia de los 2,50 m en la seccion de conexion con el muro hasta un canto de 0,5
m en el extremo, disminuyendo con un dngulo de 30° con la horizontal. La longitud total en la
parte superior es de 3,46 m, necesaria por la caida de tierras a 3H:2V adosada a las propias
aletasm, y tienen un espesor de 50 cm.

En la parte interior de la cabeza del muro (zona en contacto con las tierras) se adopta la
seccion tipica del murete de guarda, necesario para contener las tierras, albergar el apoyo de
la losa de transicion y la ménsula corta para disponer la junta de dilatacién.

7.- DOCUMENTACION FOTOGRAFICA

Este anejo pretende proporcionar al lector informacién visual sobre la localizacién y la
situacién actual del emplazamiento en el cual se realizaran las actuaciones desarrolladas en
este anteproyecto.

8.- ESTUDIO DE SOLUCIONES Y JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA

En el Anejo 2 “Estudio de soluciones y justificaciéon de la solucién adoptada”, se
plantearan las diferentes alternativas de trazado y de paso superior que se han estudiado, asi
como la descripcidn de las pilas y estribos que mas se adecuen a la obra de paso superior
seleccionado.

En cuanto al trazado, se han planteado dos alternativas:

— Alternativa 1 - Glorieta Oeste situada a la cota mas alta
— Alternativa 2 - El tramo del puente es recto en planta

Para la construccién del paso superior se definen tres alternativas técnicamente viables:

— Alternativa 1 - Tablero tipo viga en cajon prefabricada
— Alternativa 2 - Tablero tipo losa aligerada de alas anchas
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— Alternativa 3 - Tablero en cajén

Para el trazado y la construccién del paso superior, se han descrito diversos criterios que
posteriormente se valorardan numéricamente mediante un método multicriterio simplificado
para realizar una seleccion justificada de la alternativa mejor valorada para su desarrollo en el
presente proyecto. Los criterios que se valoran en dicho analisis son los siguientes:

— Economia

— Funcionalidad
— Estética

— Mantenimiento
— Comodidad

Posteriormente a cada criterio se le asigna un peso con un porcentaje y se puntuaran
estos criterios para cada alternativa con valores entre 0 y 5. Teniendo en cuenta este método
la alternativa mejor valorada es la Alternativa Il: Tablero tipo losa aligerado de alas anchas.

9.- GEOLOGIA Y GEOTECNIA
GEOLOGIA

Se trata de una zona de depdsitos de glacis cuaternarios, formados por materiales
detriticos finos (desde arenas finas a limos arcillosos) con niveles encostrados superficiales.
Esta matriz detritica fina engloba cantos y gravas calcareas, que se hacen mas abundantes en
los paleocauces rellenados que existen distribuidos de un modo irregular por toda la zona. En
dichos paleocauces los materiales mas gruesos, cementados, llegan a constituir lentejones
conglomeraticos. El espesor de esta formacién es de varias decenas de metros (con probables
variaciones de espesor al haberse depositado sobre un relieve preexistente), por lo que la
naturaleza del sustrato no afecta a la obra. También existe una zona con materiales del
Mioceno (Terciario). Estd formada por calizas lacustres y margas limoliticas blancuzcas y con
tubos de algas.

GEOTECNIA

Para el estudio de la zona se llevo a cabo una campaia geotecnia que consto de los
siguientes trabajos (ademas de ensayos de laboratorio):

— Dos sondeo mecanicos a rotacidn con extraccidn de testigos.
— Siete calicatas mecanicas.

De estos trabajos sondeos realizados se ha llegado a que el terreno esta formado por una
capa superficial de rellenos vegetales y antdpicos, de muy poco espesor, sobre una potente
capa de materiales del Mioceno (Terciario).
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Por lo que respecta a las capas del Mioceno, principalmente se diferencian dos estratos.
En un primer nivel se encuentra un estrato de Arcillas rojas y margas limoliticas, que afectan
principalmente al trazado del enlace. Aparecen a poca profundidad (0,00 — 0,80 m) y alcanzan
hasta los 3 metros.

En un segundo nivel se halla un estrato conglomerado calcareo, que alcanza hasta la
profundidad investigada de 10,5 m y que presenta un indice de alteracién elevado.

CIMENTACION

Los apoyos de la estructura mds estan conformados por cimentaciones superficiales sobre
estrato de conglomerado calcareo fracturado. Las propiedades del terreno a considerar son:

Cohesion: ¢’ = 10 kN/cm?
Ang.roz.: ¢ =35°

Peso esp.: ¥ =22,0 kN/m3

RELLENOS Y DESMONTES

Los materiales excavados, salvo la tierra vegetal y los rellenos localizados, cumplen como
minimo como suelo tolerable, por lo que podran emplearse en la formacion de rellenos de la
traza. Las excelentes caracteristicas de los materiales existentes en la zona permiten adoptar
los taludes de terraplenes habituales en obras de carreteras, 3H:2V.

El material de relleno utilizado en el trasdds de la estructura serd material procedente de
la excavacioén, con las siguientes caracteristicas relativas al cédlculo de empujes:

Peso especifico: 21 kN/m3

Angulo de rozamiento: 30°

10.- HIDROLOGIA Y DRENAJE

Partiendo de la climatologia dada en el estudio de planeamiento, se desarrollara el
estudio de la hidrologia y el drenaje en el Anejo 4. Mediante la aplicacién del Método Racional
se realizard el cdlculo de los caudales que se generardn en cada una de las cuencas
delimitadas.

Para el célculo de estos caudales serd necesario determinar la intensidad de lluvia de
diseno, el drea y el coeficiente de escorrentia de cada una de las cuencas. Estos caudales se
calcularan para unos periodos de retorno de 25 y 100 afos para el disefio del drenaje
longitudinal y de las obras de paso transversal, respectivamente. Una vez determinados estos
caudales debemos estimar que porcentaje de cada cuenca abocard a cada tramo de calzada
con el fin de disefar el drenaje longitudinal y calcularemos la curva de aprovechamiento de las
cunetas que proyectemos.
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Se proyectaran cunetas triangulares con taludes 2H:1V y para el tramo el cual intersecta el
barranco, se disefia una cuneta trapezoidal de 1 m de ancho en la base y talus 1H:2V.

Para finalizar, se obtendran los caudales que deben de evacuar las obras de drenaje
transversal, se dimensionaran estos y se calculara su curva de aprovechamiento. Para las ODT
se han dimensionado tubos de hormigén armado de 150 y 80 cm de diametro.

11.- TRAZADO GEOMETRICO

En el Anejo X, “Trazado geométrico”, se realizard una relacién de todos los tramos que
configuran el enlace, asi como de las normas seguidas y las caracteristicas de cada uno de los
tramos.

En el Anejo se realizard una descripcion del trazado en alzado, planta y perfil; adjuntando
para cada uno de ellos una relacion de listados, los cuales han sido obtenidos mediante el
programa informatico de trazado de carreteras CLIP (Tool Software), con todos los datos
técnicos del enlace. Asi mismo, se justificaran las decisiones tomadas a la hora de seleccionar
la configuracion de los ramales y los pardmetros adoptados.

En el eje principal se han adoptado los siguientes pardmetros en planta y alzado:

Velocidad de proyecto 80 km/h
Radio minimo 370 m
Radio maximo 625 m
Parametro de la clotoide R min 161 m
Parametro de la clotoide R max 233 m
Pendiente minima 0.5071
Pendiente maxima -0.935
Parametro del acuerdo convexo 15602 m
Longitud del acuerdo 225m

Por ultimo, se estudiara la visibilidad en planta y alzado de los diferentes tramos del
enlace y se prestara especial atencion a la zona de la obra de paso superior, de modo que las
pilas se sitden a una distancia suficiente de la calzada para que no generen problemas.
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12.- CALCULO DE ESTRUCTURAS

El Anejo de Célculo de estructuras describira en primer lugar el proceso de calculo, las
normativas utilizadas y los programas empleados para llegar a la solucion de la estructura
planteada. Posteriormente se describen los materiales utilizados en cada parte de la estructura
y las acciones tenidas en cuenta, siguiendo la “Instruccion de Acciones a considerar sobre
Puentes de carretera” IAP-11.

Tras esto, se definird las diferentes combinaciones de acciones que se tendran en cuenta
en los cdlculos y se incluird un listado con los esfuerzos mas desfavorables obtenidos cada
metro para cada tipo de combinacion.

12.1.- Calculo del tablero

Seguidamente se comienza por el calculo del tablero del puente. Se describe el modelo
utilizado, asi como las cargas introducidas y se explicara el proceso de calculo seguido para:

— Predimensionamiento de la armadura activa (Eleccion del tipo de cable de
pretensado y del trazado concordante a seguir por éste).

— Pérdidas de pretensado.

— Comprobaciéon de ELS tensional en el tablero (Comprobando que no habrd
fisuracidn).

— Comprobacién de ELS de deformaciones en el tablero.

— Comprobacién de cumplimiento de los diferentes Estados de Limite Ultimos:
Flexion, Cortante, Torsion, Esfuerzo transversal en las alas, Riostras

12.2.- Calculo de las subestructuras

Para cada uno de los elementos analizados en esta parte: apoyos elastoméricos, estribos y
pilas, se especifica el proceso de cdlculo y las cargas consideradas, con el fin de realizar las
siguientes acciones:

— Dimensionamiento y comprobacién de los apoyos elastoméricos.

— Comprobacién de cumplimiento de los diferentes Estados de Limite Ultimos:
Flexion, Cortante, Torsion, Regiones de Discontinuidad.

— Comprobacién de Estados de Limite de Servicio.

— Cumplimiento de las disposiciones constructivas.

13.- DIMENSIONAMIENTO DEL FIRME

Se ha utilizado el estudio de trafico del estudio de planeamiento que se tomé como punto
de partida para dimensionar el firme en el presente Anteproyecto. Este dimensionamiento se
desarrolla en el Anejo 7 donde se detallan las normas utilizadas para la elaboracion de este, asi
como la explanada que se dispondra en el enlace.
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Por ultimo se procede a dimensionar el firme para los diferentes tramos que se proponen
en funciéon de la IMD, haciendo de este modo 3 secciones de firme diferentes: uno para la CV-
405 que concentrard mas trafico, otra para el resto de ramales y por ultimo el paquete de
firme dispuesto sobre la obra de paso superior.

14.- EQUIPAMIENTOS

Para desarrollar los equipamientos necesarios en el enlace se han tenido en cuenta
diferentes factores. Para la eleccién de las barreras de seguridad y los pretiles se ha utilizado el
estudio de planeamiento y las “Recomendaciones sobre sistemas de contencion de vehiculos”.

Para la imposta se buscé un prefabricado con un canto tal que cubriera completamente la
cara vista de las alas del puente losa. Por otro lado se tuvo en cuenta el pretil metdlico que se
elige en el mismo Anejo y la contra imposta para el anclaje que se requiere para este.

Las juntas de dilatacién se escogeran en funcion de los desplazamientos maximos sobre
estribos descritos en el Anejo 6 “Calculo estructural”. Basandonos en este mismo Anejo, se
seleccionara un aparato de apoyo.

Para los sistemas de evacuacién nos basaremos en los resultados del Anejo 4, “Hidrologia
y drenaje”, en el cual se calculan la curva de gasto del caz del puente y los diametros de las
obras de paso transversal. En base a estos se seleccionaran los prefabricados necesarios para
que cumplan con lo calculado en el Anejo.

Todos estos equipamientos estan detalladas y con las fichas técnicas en el Anejo 8,
“Equipamientos”.

15.- PRESUPUESTO

En este documento se presentan las mediciones obtenidas a partir del software CLIP y de
la informacién de los diferentes anejos; se elabora el Cuadro de Precios n2 1, a partir de bases
de datos y catdlogos; y finalmente se elaboran los presupuestos parciales y generales. El
presupuesto de ejecucion material asciende a 11.977.622,88 € (once millones novecientos
setenta y siete mil seiscientos veintidds euros con ochenta y ocho céntimos).
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16.- DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL PROYECTO

DOCUMENTO N21 — MEMORIA

MEMORIA
ANEJOS A LA MEMORIA

ANEJO 1 — DOCUMENTACION FOTOGRAFICA

ANEJO 2 — ESTUDIO DE SOLUCIONES Y JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA

ANEJO 3 — ESTUDIO GEOLOGICO Y GEOTECNICO

ANEJO 4 — HIDROLOGIA Y DRENAJE

ANEJO 5 — TRAZADO GEOMETRICO

ANEJO 6 — CALCULO DE ESTRUCTURAS

ANEJO 7 — DIMENSIONAMIENTO DEL FIRME

ANEJO 8 — EQUIPAMIENTOS

DOCUMENTO N92 — PLANOS

PLANO 1 - SITUACION
PLANO 2 — PLANTA DE CONJUNTO Y DISTRIBUCION DE HOJAS
PLANO 3 — PLANTA DE REPLANTEO
PLANO 4 — PLANTA GENERAL
PLANO 5 — PERFILES LONGITUDINALES
PLANO 6 — SECCIONES TIPO
PLANO 7 — PERFILES TRANSVERSALES
PLANO 8 — DRENAJE
PLANO 8.1 — Definicidn de cuencas
PLANO 8.2 — Planta general de drenaje
PLANO 9 — DEFINICION GENERAL DE LA ESTRUCTURA
PLANO 10 — TABLERO
PLANO 10.1 — Armadura pasiva

PLANO 10.2 — Armadura activa
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PLANO 11 - PILAS
PLANO 12 - ESTRIBOS

PLANO 13 — EQUIPAMIENTOS

DOCUMENTO N23 — PRESUPUESTO

17.- CONSIDERACIONES FINALES/CONCLUSIONES

De acuerdo con lo expuesto en la memoria y sus anejos, asi como en el resto de
documentos que integran el presente “Anteproyecto del enlace entre las carretas CV-405 y CV-
415 en el T.M. de Montserrat (Valencia)”, se considera el mismo suficientemente
desarrolaado, por lo que se somete a la aprobacion del tribunal.

En Valencia, Junio de 2015

Los autores del proyecto

Fdo.: Esteve Garcia, Daniel
Lidon Rocamora, Ana

Morcillo Martinez, Emilio
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