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RESUMEN

Este trabajo consiste en un analisis global de lo que es, a dia de hoy, Estambul. En el estudio
llevado a cabo se incide en los aspectos mas caracteristicos de la ciudad y que la convierten en
un organismo tan singular; un organismo vivo y cambiante que habla del pasado, presente y futuro
de cientos de generaciones que lo han alimentado de historias.

La ciudad, juguetona, trata de seducir a quién la quiere conocer; misteriosa, no revelara sus
secretos; manipuladora, consigue que todos caigan en su trampa. Su belleza de otro mundo,
sumerge a aquellos que se atreven a mirarla en una lucha por tenerla; ella, siempre victoriosa,
persiste; sus amantes, perecen.

Esta investigacion no es mas que un osado intento por descifrarla; descubrir sus virtudes, heridas
y cicatrices, su pasado y presente. Los paisajes de Estambul son novelas que relatan las historias
de aquellos que lograron conquistarla, sus amores, desamores y la furia con la que borra los
capitulos que prefiere olvidar. Tan estrecha relacion entre la ciudad y el ser humano ha dado lugar
a un espacio tan personal, lleno de simbologia y significado que se ha manchado por el monstruo
capitalista; sin escrupulos ni sentimientos, que ha logrado apoderarse de ella. Sometida,
secuestrada, esta pidiendo a gritos un cambio, ¢ habra perdido su poder de seduccion?

Por vez primera, Estambul ha sucumbido a las garras de un gobierno que no la quiere, la utiliza. El
caos reina en la ciudad, es el momento de devolverle su poder, ¢ sera el urbanismo la solucién?

Bienvenidos a Estambul.

PALABRAS CLAVE:

Estambul, urbanismo, Imperio Otomano, Tanzimat, gecekondu, politicas neoliberalistas,
nacionalismo, imperialismo, ciudad islamica, edificacion ilegal, Bdosforo, arquitectura otomana,
espacio publico, identidad, globalizacién, gentrificacion, renovacion urbana



SUMMARY

This project is an analysis of what Istanbul is nowadays. The study lies in the most distinctive
features of the city that turn it into an extremely rare organism; a living and changeable organism
indeed that talks about the past, present and future of hundreds of generations that nourished it by
stories.

The city, playful, tries to seduce anyone who wants to get to know it; mysterious, it will not reveal
its secrets; manipulative, all of them end up taking the bait. Its amazing beauty sinks those who
dare to look at it in an endless fight to possess it; Istanbul, always victorious, persists; its lovers,
perish.

This investigation is just a daring try to decipher the city; find out its virtues, injuries and scars, its
past and present. Istanbul’s landscapes are novels telling the stories of those who got to conquer
it, its love and hate stories and the furious way it erases the chapters it would rather forget. Such a
close relationship between the city and human beings, developed highly personal spaces, full of
symbology and meaning that got damaged by the capitalism monster; without feelings or scruples,
who took over it. The city, put down, kidnapped, is crying out for a change, ¢ did it lose its seduction
power?

For the first time, Istanbul succumbed to a government that does not love it, but uses it. Chaos
took over the city, it is time to give its power back, ¢ will urbanism be the solution?

Welcome to Istanbul.
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1. INTRODUCCION

Todo comenz6 como un afio de alumna de intercambio en Estambul. Cursando estudios
simultdneamente en dos de las instituciones educativas méas antiguas del pais, la Universidad de
Bellas Artes Mimar Sinan y la Universidad Politécnica de Estambul, fundadas en el siglo XIX y
XVIII respectivamente; tuve la oportunidad de aprender arquitectura desde un punto de vista
romantico y bohemio en un antiguo palacio a orillas del Bosforo y desde la técnica, en lo que algun
dia fue la escuela en la que se formaron los primeros ingenieros navales del ejército otomano.
Este doble enfoque me permiti6 conocer la ciudad a través de los ojos de los eternos enemigos:
artistas e ingenieros, y comprobar que ambos compartian una total fascinacion por Estambul.

Fruto de los agotadores viajes entre una universidad y otra, mis cambios de residencia, visitas a
amigos, experimentacion con el transporte publico, excursiones improvisadas a los hospitales de
la ciudad y alguna que otra pelea con la justicia, conoci rincones y aspectos de Estambul que
suelen escaparse a los visitantes efimeros. Finalmente, tras alcanzar un penoso pero
tremendamente Util nivel de turco y convertirme en amante devota de su gastronomia, comencé a
formar parte de la ciudad y compartir la fascinacién de mis companeros por lo que algun dia fue el
hogar de sultanes y mercaderes.

Estambul es una ciudad que te atrapa, en la que demasiadas cosas pasan al mismo tiempo y tu
eres testigo de todas ellas, en la que todo ocurre demasiado deprisa, donde los olores son mas
intensos y los ruidos mas fuertes. Esta superestimulacién de los sentidos y los ritmos que ella
misma te marca, te convierten en su marioneta; en alguien que se deja llevar por los dictados de
esta gran metropolis.

Nunca jamas habia experimentado algo asi, de manera que, maravillada por tan increible
fendbmeno me dispuse a encontrarle explicacion y, de paso, convertir esta investigacion en mi
trabajo de fin de grado.

2. OBJETIVOS Y DIRECTRICES

En el momento de comenzar con mi busqueda, decidi ampliar conocimientos sobre los sucesos
que dieron forma e identidad a la ciudad. Durante este proceso, y para mi sorpresa, descubri que
poco queda de la antigua ciudad imperial, la cual fue sujeta a un lavado de imagen a lo largo del
periodo reformista (Tanzimat) de finales del Imperio Otomano y continuando con los cambios
dréasticos que Atatirk impuso juntamente con el sistema republicano. Seleccioné la zona de Galata
y Pera como ambito de estudio puesto que fue alli donde se experimentaron en mayor medida
todas estas reformas; lo cual explica el titulo del proyecto preliminar: Galata/ Pera, transicion del
Imperio Otomano a la Republica.

A medida que avanzaba en el estudio, el trabajo fue tomando la forma de una banal e insoportable
guia de viaje. Asi pues, aconsejada por mi tutor, converti mi proyecto en algo mucho méas personal
que reflejase el fenébmeno del que antes hablaba.

Dicho esto, decidi guiarme por mi intuicidbn e identificar aquellos aspectos que hacen que
Estambul sea Estambul y que tienen que ver con la fascinacién que esta ciudad despierta. El
proyecto se habia convertido en una ambiciosa iniciativa que descifrase la esencia de la ciudad y
que hablase de lo que uno no encuentra en los libros.

Por ultimo, una vez fijado el objetivo, el trabajo se desarrolla a través del analisis de distintas
areas de Estambul que ilustren cada uno de los aspectos anteriormente mencionados; abarcando
temas histéricos, culturales, urbanisticos, politicos y sociales. A medida que avanza el proyecto,
uno comienza a entender cuales son las dinamicas de la ciudad, cdbmo se ha desarrollado, qué
representa cada uno de sus elementos y cémo su forma va cambiando conjuntamente con el
pensamiento de sus habitantes. El interés principal de este estudio reside en la introduccion de



unos métodos y cultura radicalmente distintos a lo que uno est4 acostumbrado. A su vez, también
supone una critica a los maestros urbanistas de la Europa imperialista y a su celebrado modelo,
que resulté ser un fracaso en Estambul por no haber atendido a las diferencias sociales, culturales
y topograficas que ésta presentaba con respecto a Paris. Abierta queda la reflexion sobre cual es
el urbanismo de Estambul o si, por el contrario, el hecho de establecer un modelo unitario va en
contra de las dindmicas de la propia ciudad.

3. DIMENSIONES

Estambul, es la séptima ciudad mas poblada del planeta, con un total de 14,7 millones de
habitantes censados; aunque se estima que el valor real alcanza los 17 millones. Debido al éxodo
rural producido, especialmente tras la implantacion de la republica a principios del siglo XX,
Estambul alberga el 18% del total de la poblacién de Turquia, aunque se estima que s6lo un 28%
de los estambulitas son originarios de esta ciudad. Por otro lado, segun las estadisticas, Estambul
es la quinta ciudad del mundo con mas visitantes al afno, incrementando considerablemente la
cifra real de habitantes.

Actualmente, la ciudad tiene una densidad de 2.691 habitantes por kilbmetro cuadrado y una tasa
de crecimiento del 3,45% anual, duplicando su poblacién cada diez afos. Estos son unos
alarmantes resultados que, lejos de considerarse como Unicamente cifras, tienen un impacto
directo en las vidas sus pobladores, en la sostenibilidad y en el desarrollo de la ciudad.

Lo primero que el visitante percibe son las imponentes vistas aéreas de una ciudad que no parece
acabarse; una vez en tierra, iniciara el trayecto a su destino mientras observa el mosaico de
edificios que conforman la ciudad, pareciendo que peleen entre ellos, entre altos y bajos, viejos y
nuevos, ricos y pobres, sin ningun tipo de l6gica aparente. Habra tenido suerte de no haber sido
victima del grave problema de trafico que se apodera de la ciudad, castigo para muchos vy
sustento para los que pasan las horas vendiendo agua y pastas en las carreteras. Pese al estrés
de la situacion, el viajero permanece boquiabierto, admirando las torres, cupulas y minaretes que
dominan el paisaje; a lo lejos, las colinas se asemejan a grandes montones de edificios dejados
caer, en algunos puntos aparecen rascacielos aislados; no obstante, es la belleza natural de la
ciudad lo que la convierte en una auténtica joya a caballo entre oriente y occidente; y es que,
Estambul es la Unica ciudad intercontinental del mundo, dividida entre Europa y Asia por el
estrecho del Bosforo.

Algo que llama enormemente la atencion son las vistas de la ciudad desde el mar, presentando
escenarios totalmente distintos entre el norte y sur del Bésforo, el lado europeo y asiatico y ambas
orillas del Cuerno de Oro. Lo cual lleva a reflexionar sobre las distintas formas de habitar en una
misma ciudad, la estructura urbana de la misma y las relaciones que existen entre los distintos
tejidos urbanos y sus habitantes.

La problematica principal que presenta Estambul se resume en la poca transparencia que existe
entre los érganos de gobierno y urbanismo, la escasa tradicidn de planeamiento, la discordia entre
el desarrollo econdmico y proteccidn del patrimonio histérico, la aplicacion de una legislacién poco
realista con la situacion actual y la degradacién de los recursos naturales.

Como ya se ha mencionado, la historia del urbanismo en Estambul es muy reciente, comenzando
a mediados del siglo XIX, cuando los diplométicos europeos deciden establecer un sistema para
controlar el desarrollo de Galata y Pera tras la guerra de Crimea. Aparece de este modo el primer
ayuntamiento, el cual, basado en el modelo de Paris comenzé a establecer un sistema de calles
entramado; no obstante, puesto que los propietarios no creyeron justo que aquellos situados en lo
que iban a ser las calles principales perdieran un mayor porcentaje de sus parcelas en favor de las
vias publicas, no existia jerarquia entre las mismas. En las zonas de nueva construccion se trato
de implantar un sistema radial, en el que varias calles confluyesen en una plaza; sin embargo,



fracas6 debido a la accidentada topografia de la urbe. Pese al fracaso de la implantacion del
modelo occidental, se realizaron importantes avances como la instalacién de alumbrado publico, el
nombre, ensanchamiento y pavimentado de las calles, la provision de transporte publico o los
programas de mantenimiento y embellecimiento de la ciudad; habia nacido la “Sexta Seccion del
Ayuntamiento de Beyoglu y Galata”, la cual serviria como entidad urbanistica pionera y modelo a
seguir para el resto de distritos.

El plan general actualmente vigente fue aprobado en el afio 2009, siendo sus principales objetivos
lidiar con el crecimiento urbano y proteger los espacios naturales; permitiendo que la ciudad fuese
lo mas sostenible posible. No obstante, las opiniones respecto a estos temas son muy diversas;
existiendo un debate continuo entre aquellos que defienden que Estambul es una ciudad dispersa,
los que denuncian una excesiva densidad, quienes promueven la rehabilitacion de los centros
histéricos como éareas multiusos y los que, por lo contrario, se decantan por las grandes
urbanizaciones residenciales en la periferia. Con el fin de ilustrar todas estas ideas, se han
escogido varias areas de la metropolis que reflejan cada una de ellas.

El primer distrito a analizar es el de Sariyer situado en la parte europea de la ciudad y delimitando
en el norte con el Mar Negro y en el este con el Boésforo. Histéricamente no formaba parte de la
ciudad, sino que pas6 a formar parte del area metropolitana debido al fenébmeno de la
conurbacion. De igual manera que el resto de asentamientos que se encuentran a lo largo del
Bésforo, Sariyer comenzd siendo una pequefia comunidad portuaria; poco después las familias
otomanas de gran poder adquisitivo se vieron atraidas por el clima y las caracteristicas naturales
del lugar, construyendo grandes mansiones otomanas a orillas del estrecho, las cuales definen la
fachada maritima y constituyen exquisitos ejemplos de la arquitectura otomana. Una vez
comenzado el flujo migratorio de habitantes de Anatolia a partir del siglo XVI, estos asentamientos
comenzaron a desarrollarse, siendo la pesca la actividad predominante en ellos. No obstante, fue
a partir del siglo XIX cuando se produjo el cambio mas drastico debido al rapido crecimiento de la
poblacion y a la industralizacidén; Sariyer se establece entonces como una de las principales areas
turisticas y vacacionales de Estambul a la vez que es victima de un desarrollo no regulado.

El Sariyer que se conoce hoy en dia es un complejo bastante complicado en el que conviven las
grandes villas otomanas y urbanizaciones privadas de lujo con edificacion informal; zonas
forestales, costa, patrimonio histérico y grandes espacios comerciales. El desarrollo producido en
esta zona esta marcado, esencialmente, por el crecimiento del sector turistico y vacacional; el cual
se manifiesta en una creciente demanda de vivienda en forma de comunidades privadas que
contribuyen a la expansion territorial y no estan contempladas en el plan urbanistico de la ciudad,
evidenciando el escaso poder de las administraciones frente a actuaciones de este tipo. Por otro
lado, debido a la oferta de empleo que genera dicho sector fueron muchos los que migraron a
esta zona, los cuales, junto con aquellos afectados por el gran terremoto de 1999, conforman los
estratos mas humildes de la poblacion; dando lugar a enormes sectores colonizados por viviendas
espontaneas fuera de planeamiento. Finalmente, otro de los factores que determinan la estructura
y morfologia del distrito es la infraestructura de transporte que se empez6 a desarrollar a
mediados del siglo XX, la cual permiti6 la expansion de la ciudad hacia el norte gracias a la
construccién de los puentes del Bésforo y las carreteras que complementan a semejantes
infraestructuras; las cuales derivaron en una enorme pérdida de masa boscosa y degradacion de
los recursos naturales.

El desarrollo de estas infraestructuras cambid totalmente el caracter de Sariyer, quedando dividido
en un area natural y residencial en la zona norte mientras que en el sur se encuentra el mayor
distrito financiero, Maslak, junto con una de las méas concurridas universidades de la ciudad
(Istanbul Teknik Universitesi), la bolsa de Estambul y el centro comercial con mayor renombre del
pais, entre otros. A parte de estos equipamientos que generan un enorme flujo de visitantes
diariamente cabe destacar también el parque de Emirgan, en el cual existen varias villas
otomanas, ahora convertidas en edificios de caracter publico, y se celebra un festival primaveral
que gira entorno a la floracién de los tulipanes; esta considerado como uno de los jardines
urbanos mas importantes de Estambul.
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En general, Sariyer ha sabido mantener su identidad como poblado pesquero y vacacional; a la
vez que las protecciones urbanisticas del Bosforo han controlado que la estética y urbanizacién no
afecten negativamente a la calidad visual y natural del lugar; concentrando las edificaciones en
zonas mas interiores. La facil comunicacion que existe con la zona de Maslak y Levent permiten
que sea una opcidn residencial a tener en cuenta; ademas existe comercio local y oferta de ocio
por toda la zona, a parte de la proximidad al bosque, playa y Bésforo como areas naturales y de
recreo. Sin embargo, la construccion del Tercer Puente probablemente cambiara esta situacion de
forma drastica.

Beyoglu, por otra parte, es el distrito situado en la orilla norte del Cuerno de Oro y delimitando en
el este con el comienzo del Bésforo. Siendo una de las areas de mas interés historico de la ciudad
tiene un encanto especial, sin embargo gran parte de la zona se encuentra en un pésimo estado
de conservacion. Este asentamiento existia ya en la época de Constantinopla, y se desarrollo
posteriormente gracias a su situacién geogréfica privilegiada como colonia de comerciantes; su
poblacion evoluciond de estar constituida al principio por genoveses en su mayoria, a admitir
también ciudadanos procedentes de otras potencias europeas como Inglaterra y Francia; los
asentamientos judios antiguamente situados en la orilla opuesta del Cuerno de Oro se vieron
obligados a establecerse en Beyoglu cuando Constantinopla pasa a ser la capital del Imperio
Otomano; poco mas tarde los habitantes griegos y turcos pasaron a ser una parte importante de la
sociedad de Beyoglu también. Este distrito es, por lo tanto, junto con Fatih, el que tiene mayor
interés histérico en Estambul; con la peculiaridad de que Beyodlu, a diferencia de la peninsula
histérica, constituye las raices de la ciudad moderna y europea. Con una tradicion comercial,
occidental y burguesa, Beyoglu tiene una estructura y forma distintas del resto de distritos, siendo
la cuna del urbanismo en la capital del Bésforo.

Tradicionalmente las zonas de Galata y Pera formaban parte de un complejo medieval amurallado
y rodeado de superficies agricolas, de modo que la llegada continua de nuevos pobladores dio
lugar a un nucleo de altisima densidad. No es hasta finales del siglo XVIII cuando se comienza a
construir mas alla de las fortificaciones, alcanzando Beyoglu su mayor esplendor durante el siglo
XIX; momento en que se derriban las murallas definitivamente, cambiando por completo la
morfologia y caracter de la regidén. Este periodo de grandeza dio luego paso a la decadencia del
barrio a raiz del comienzo de la era republicana en 1923.

Los sucesos mas importantes que provocaron la despoblacion de Beyoglu fueron, en primer lugar
la pérdida de Estambul del estatus de ciudad capital en favor de Ankara; produciéndose un
periodo de abandono y rechazo hacia la antigua capital del Califato, en este momento se pierde
gran parte de la poblacién europea y se instalan comerciantes turcos en su lugar. Mas tarde, tras
la Segunda Guerra Mundial, los habitantes judios emigran al estado de Israel, fundado
recientemente; asi como los griegos, los cuales fueron falsamente acusados de bombardear la
casa en la que Mustafa Kemal Atatlrk, fundador de la republica, nacié, dando lugar a unas
revueltas en su contra en el afio 1955.

Paralelamente a estas pérdidas de poblacién masivas, Turquia estaba sujeta a un proceso de
industralizacion y expansion econdmica, de modo que las familias con mayor poder adquisitivo
optaron por emigrar a los nuevos asentamientos de la periferia ya que Beyoglu no ofrecia tantas
comodidades ni posibilidades como estos complejos; mientras que la mano de obra procedente de
las areas rurales de la peninsula de Anatolia, atraida por las oportunidades que la nueva ciudad
industrial ofrecia, se instalaron en complejos ilegales conocidos como “gecekondu” y en las areas
degradadas de Beyoglu. A partir de ese momento, el distrito pasa a constituir el hogar de los
estratos mas empobrecidos de la sociedad, comunidades romanies, refugiados kurdos,
inmigracion ilegal procedente, sobretodo, del continente africano, prostitucion, trafico de drogas v,
recientemente, un nucleo importante de refugiados sirios.

A parte de la realidad social del barrio, las condiciones fisicas no propician el establecimiento de
inversores y companias debido a la dificil accesibilidad y la carencia de territorio edificable o con
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posibilidades de acondicionar debidamente; ademas de estos dos factores decisivos, se debe
lidiar con una legislaciéon y maneras de proceder que no parecen las mas acertadas. Por un lado,
las protecciones del patrimonio, tal y como esta establecidas actualmente, han llevado al
desarrollo de incendios intencionados de modo que se permita posteriormente, construir en las
areas afectadas; no obstante, debido a la irregularidad de este procedimiento es habitual que se
produzcan los fuegos y luego queden las parcelas en ruinas, pendientes de obtener el permiso de
obras. Por otro lado, la forma de actuar ante los asentamientos ilegales pasa, en algunos casos
por la total demolicién y posterior reconstruccién, este proceso peca de anteponer los intereses
econdémicos a los urbanisticos y sociales, dando lugar a urbanizaciones orientadas a clases
medias y altas en las que los habitantes originales no se adaptan o simplemente no pueden
mantener semejante nivel de vida. En otros casos, se les ofrece a los propietarios la posibilidad de
legalizar su situacion construyendo bloques de hasta cuatro plantas en sustitucion de la
edificacion de baja calidad existente; segin este método, la relacibn se establece entre los
terratenientes y los contratistas directamente, aunque los 6rganos de planeamiento intervienen en
el proceso de reparcelacion, se trata de actuaciones aisladas que en la mayoria de los casos no
contribuyen a la regeneracion total de estos espacios.

Gracias a los fendmenos anteriormente expuestos, Beyoglu es, a dia de hoy, un asentamiento con
una enorme densidad de edificacion pero que permanece desocupado o se enfrenta a una muy
dura realidad social en la mayoria de los casos. Sin embargo, la puesta en valor de los centros
histéricos llevada a cabo por colectivos de arquitectos, paisajistas y artistas, en su mayoria, esta
atrayendo otro tipo de pobladores. También cabe destacar la importancia del turismo, ya que a
parte de los grandes hoteles, hay muchos particulares que aprovechan los bajos precios de estas
zonas para rehabilitar apartamentos para alquileres turisticos. Sin embargo, pese a todo lo
anteriormente descrito, Beyoglu continua siendo el centro de Estambul y goza de enorme
importancia en ambitos culturales y simbolicos; destacando la plaza de Taksim, el parque Gezi o el
instituto de Galatasaray, una de las mas elitistas instituciones educativas con varios siglos de
historia. La calle Istiklal es una de las mas transitadas de la ciudad, tanto por turistas como por
residentes y en los callejones entre esta calle y el bulevar de Tarlabagsi se centra la mayor parte de
la actividad nocturna de Estambul.

A continuacion, se procede a estudiar el distrito de Atasehir, situado en la peninsula de Anatolia,
en la interseccion de las autopistas O-2 y O-4. Este consiste en uno de los numerosos gecekondu
de Estambul, actualmente sujeto a la especulacion y edificacidn desmesurada.

Anteriormente se ha introducido el concepto de gecekondu como asentamiento ilegal. Esta
palabra se solia utilizar en contextos informales, aunque actualmente se reconoce como un
término formal correcto; su traduccion del turco significaria algo como “construido en la noche”,
literalmente esta formada por las palabras gece (noche) y kondu (dejar caer). Estos
asentamientos se desarrollaron durante los periodos de industralizacién y éxodo rural a mediados
del siglo XX, ofreciendo alojamiento en masa a los inmigrantes procedentes, en general, de
Anatolia.

El gobierno de aquel momento nunca legalizé su situacidén, sin embargo permiti6 su desarrollo
para evitar costes de urbanizacion que deberia afrontar de tratarse de un crecimiento planificado.
Por otro lado, las empresas se desentendian de los gastos de alojamiento que deberian cubrir en
caso de que no existiese oferta de vivienda para los trabajadores; de manera que las autoridades
se aprovecharon de esta situacidn para conseguir votos a cambio de territorios. Los nuevos
habitantes tenian el Unico deber de cubrir su propio seguro médico y reducian los gastos de la
vida tipicamente urbana cultivando sus alimentos en sus parcelas y andando a sus respectivos
lugares de trabajo; en cualquier caso, era la Unica alternativa que tenian puesto que no existia
ningun tipo de equipamiento o actividad comercial en estas zonas asi como tampoco habia
infraestructura de transporte publico.

El fendmeno de los gecekondu fue posible gracias a la disponibilidad de grandes terrenos de
dominio publico en lo que era entonces la periferia de Estambul, los cuales no fueron objeto de
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expropiaciones masivas posteriormente; integrandose en el tejido urbano tras realizar ligeros
cambios. La aparicidbn de estos asentamientos se da, principalmente, entorno a cuatro ejes: el
Cuerno de Oro, la cresta norte de Blylkdere, la autopista E5 y la de Ankara.

Con el paso del tiempo, los vecinos de estos barrios se organizaron creando ayuntamientos y
desarrollando proyectos para mejorar la calidad de vida en estos lugares, los cuales daban a
Estambul la apariencia de una ciudad-jardin, pasando a ser areas socialmente aceptadas. Tras la
Segunda Guerra Mundial, Turquia se encontraba en un periodo de neoliberalismo econdémico, y
comenzaron a desarrollarse los grandes proyectos residenciales. Fue en ese momento cuando los
habitantes de los gecekondu decidieron dejar a un lado su vida rural, invirtiendo en las nuevas
viviendas que se estaban llevando a cabo. Por otro lado, tras el terremoto de 1999, los érganos de
planeamiento ganaron especial poder y calificaron muchos de estos espacios como &reas de
renovacién por la peligrosidad que implicaban ante la actividad sismica; comienzan entonces las
grandes expropiaciones masivas y la construccion de grandes bloques a prueba de terremotos y
segun un modelo que implica una enorme densidad de poblacion. Asi pues, esta es la situacién en
la que Estambul se encuentra a dia de hoy, se trata de una ciudad post-gecekondu en la que su
morfologia y tipologia son inciertas, conviviendo areas de ciudad-jardin con zonas de grandes
rascacielos.

La transformacién de Atasehir comenz6 alrededor del afio 2006 como una propuesta de mejora de
un vecindario en el que la poblacion era altamente conflictiva, no gozaba de los equipamientos
sanitarios y educativos minimos, con una media de salarios mas baja que en el resto de la ciudad
y una altisima tasa de paro. Sin embargo, en lo que se estd convirtiendo es en un éarea de
viviendas y hoteles de lujo en la que no hay cabida para la poblacion que habia existido
tradicionalmente en esta zona; de manera que sus habitantes, conjuntamente con la oleada de
refugiados e inmigrantes kurdos que siguen llegando a Estambul, se ven obligados a asentarse en
vecindarios de extrema pobreza y en peores condiciones de las que se encontraban, pues los
gecekondu ya no son una opcion para estos pobladores.

La poblacion que existe en el actual Atasehir esta compuesta por personas que se vieron atraidas
por una inversion financiera de este tipo y familias de clase media que buscan una mejor calidad
de vida en areas con zonas verdes, espacio publico y edificios modernos. El estilo de vida
suburbano gira entorno al abono de los elevados pagos de los préstamos hipotecarios a los que
accedieron para adquirir las viviendas, de modo que sus habitantes ocupan su tiempo libre en los
centros comerciales cercanos o en casas de amigos y familiares pero no invierten en actividades
de ocio.

Por otro lado, pese a encontrarse en un area tremendamente bien comunicada, existe una enorme
dependencia del transporte privado; lo cual agrava el congestionamiento del trafico y el
endeudamiento de las familias que viven en esta zona. Los habitantes de Atasehir y demas
complejos de similares caracteristicas, temen tremendamente un cambio en las politicas
econdmicas o la caida en un periodo de recesion, lo cual les lleva a votar siempre al mismo
partido politico, el AKP, el cual introdujo las directrices del neoliberalismo y expansién econdmicas
en Turquia; este goza actualmente de un excesivo poder y respaldo de gran parte de la sociedad,
lo cual le permite al presidente Recep Tayyip Erdogan el lujo de aplicar politicas de caracter
autoritario e ignorar las leyes del planeamiento segun convenga; pues de todos los grandes
edificios que se han construido o estadn en proceso en Atasehir, ninguno de ellos estaba
contemplado en el plan general vigente.

Finalmente, como contrapunto al falso lujo que ofrece Atasehir, se procedera a introducir los
vecindarios tradicionalmente mas codiciados y con una estética y maneras de proceder bastante
distintas al anterior; se trata de Bebek y Nisantasi.

El primero, perteneciente al distrito de Besiktas, se encuentra en la orilla este del Bésforo y esta
rodeado de vecindarios similares a Bebek, como Arnavutkdy o Etiler. Comenzé siendo una aldea
de pescadores griegos, recibiendo el nombre de Hallai o Chilai (muelles). Sin embargo, el nombre
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actual proviene de la conquista otomana de Estambul, cuando un oficial llamado Bebek Celebi
estaba a cargo del control de la zona mientras se construia la fortaleza de Rumeli Hisar. También
hay quienes defienden que este nombre, el cual significa bebé, ilustra la belleza de la zona,
comparandola con la de un recién nacido.

A partir del siglo XVIII, Bebek se convierte en un codiciado lugar en el que la burguesia otomana
establecia sus residencias vacacionales, contando con alrededor de 40 villas y palacios a orillas
del Bosforo desde Arnavutkdy hasta Rumelihisari. Méas tarde se convirtié en un area de residencia
permanente tras mejorar las infraestructuras de transporte, la disposicién de transporte publico y
una serie de equipamientos. Actualmente se encuentra en Bebek el campus principal de la
universidad Bogazici, la cual habia sido antes un colegio americano, una bahia en la que amarran
embarcaciones de recreo, el consulado egipcio, el cual constituye un exquisito ejemplar de
arquitectura modernista, un parque en el que se celebran a menudo festivales musicales y ferias,
galerias de arte,un hotel, bares, restaurantes de pescado y marisco y demas comercios locales
entre otros.

En cuanto a su poblacion, la gran mayoria de las mansiones otomanas sigue en manos de las
mismas familias, pues su incalculable valor hace que la venta sea practicamente imposible. El
resto de sus habitantes, vive generalmente en bloques de apartamentos construidos a partir de
1950, y son, en su gran mayoria, ciudadanos turcos pertenecientes a las clases mas altas de la
sociedad; mientras que los pescadores griegos y Sus sucesores emigraron, murieron 0 no
pudieron mantener el nivel de vida del nuevo barrio de moda.

Es evidente que el éxito de este vecindario recae en las excepcionales condiciones de su
emplazamiento, con la ayuda de algunos monumentos histéricos que le aportan especial
personalidad; por este motivo parece interesante prestar atencién a Nisantasl, la milla de oro de
Estambul, donde las condiciones son muy distintas a las de Bebek.

Nisantasi pertenece al distrito de Sisli, y delimita con Besiktas, Beyoglu y Kagithane. Se encuentra
lo alto de una colina, en una zona no costera aunque tiene vistas al Bésforo en algunos puntos.

Este vecindario se comienza a desarrollar a partir de la construccién del palacio de Dolmabahcge a
mediados del siglo XIX, periodo de maxima decadencia del Imperio Otomano. El sultan del
momento, Abdilmecid Il, ordend la creacién de un nuevo distrito justo detras del palacio. Hasta
entonces, esta zona se habia utilizado como cementerio y campos de tiro para la nobleza; nace de
este modo el nombre de Nisantasi (objetivo y piedra), pues los aficionados a este deporte
acostumbraban a erigir monumentos similares a obeliscos en conmemoracién de su éxito, cuatro
de ellos todavia existen en la actualidad.

Nisantasi se disefié desde el principio como un area residencial de lujo, en la que se establecerian
los altos cargos del Imperio Otomano junto con las familias mas poderosas de aquel entonces. Asi
pues, siguiendo con la corriente europea bajo la que se encontraba el imperio, se erigieron
mansiones de estilo neoclasico en su mayoria; conjuntamente con barracones militares, edificios
publicos y la mezquita de Tesvikiye; la cual ya existia anteriormente pero estaba muy degradada,
por lo que se estimo reformarla con piedra y en estilo neogotico.

Este area gozaba de gran prosperidad y el proceso de urbanizacién fue bastante acertado, sin
embargo, tras la instauracion de la republica, muchas de las familias se tuvieron que mudar a la
nueva capital, Ankara, para seguir ejerciendo su trabajo en el gobierno; otras debieron exiliarse a
otros paises por formar parte de la dinastia otomana; de este modo vendieron sus propiedades a
bajo precio. Comienza entonces el periodo de transicién, muchas de las mansiones y palacios se
convierten en edificios publicos mientras que el resto son demolidas para ser sustituidas por
bloques de apartamentos de estilo modernista, el lenguaje del nuevo régimen que representaba el
estilo de vida moderno y secular.



Hoy en dia, lo que se ve en Nisantasi son calles al mas puro estilo europeo, con numerosas
tiendas de lujo y los mejores restaurantes de la ciudad e incluso del continente. Por otro lado, la
oferta cultural es muy extensa, por lo que no es extrafio encontrar museos, galerias de arte o
colegios, de hecho existen tres escuelas primarias y dos institutos publicos, otras dos instituciones
privadas y algunas de las facultades de Istanbul Teknik Universitesi, Istanbul Universitesi y
Marmara Universitesi. Cabe destacar también la existencia de uno de los mas importantes centros
de congresos de Estambul, en el que se lleva a cabo, entre otros, la Feria de Arte Contemporaneo
de Estambul, asi como la gran oferta hotelera que se genera fruto de estas actividades. A parte de
esto, también consta de equipamientos de gran importancia como hospitales y el parque de
Macka, que atraen visitantes de toda la urbe. Finalmente cabe destacar su accesibilidad, pues
cuenta con paradas de taxi, autobus, metro y funicular.

Dicho esto parece imposible identificar a la ciudad con un determinado modelo urbanistico. A
diferencia de lo que ocurre en la mayoria de casos en Europa, Estambul es una ciudad no
planificé las areas de crecimiento sino que éste se produjo en todos los casos de forma
espontanea; por lo tanto uno no se encuentra las tipicas zonas de ensanche y las posteriores
edificaciones de manzana abierta. Lejos de existir un plan que recoja las nuevas actuaciones a
realizar, los edificios que se estan construyendo ahora mismo siguen estando fuera de
planificacion. Independientemente de esto, la cuestibn es mas complicada de lo que parece, pues
ante tanta diversidad de edificacion ¢cual seria el modelo a seguir? ;qué sistema se ha creado
segun principios no europeos del urbanismo? ;cdmo se relacionan entre si areas formalmente
distintas?

Como parece logico, el plan general de Estambul se centra en la regeneracion y adecuacion
urbanas de estos asentamientos ilegales. Sin embargo, este documento no sélo es ignorado, sino
que aun siguiendo los dictados legales es muy probable que esta reconstruccion termine en un
proceso de gentrificacion que implique el desplazamiento de sus residentes a otras areas en
peores condiciones. Otro de los problemas que presenta la excesiva importancia de la economia
en los asuntos urbanisticos, es la descentralizacion de la ciudad y degradacion de los cascos
antiguos puesto que debido a las leyes de proteccion y restricciones urbanisticas, estas zonas no
resultan econémicamente rentables y por lo tanto carecen de valor.

Por ultimo, y como resumen de la dinamica general de la metropolis, atendiendo a los censos y
registros oficiales de Estambul; la poblacion en areas urbanas se ha multiplicado por doce,
mientras que el suelo urbano se ha multiplicado por 21, demostrando que la ciudad esta sufriendo
un proceso de crecimiento cada vez mas disperso y, por lo tanto, menos denso. Contrariamente a
lo que estas estadisticas muestran, los centros se confieren como areas con unas densidades
muy elevadas; alcanzando un maximo de 68.602 habitantes por kilometro cuadrado, superando a
Manhattan. En cuanto a la densidad media en estos centros, en un radio de 10 km, es al menos
un 30% mas elevada que en las ciudades de urbanizacién acorde a los principios urbanisticos
norteamericanos y europeos clasicos.

4. EL MAR

La presencia del mar cobra en Estambul mas importancia, probablemente, que en cualquier otra
ciudad del mundo. Se podria decir que el Bésforo es el homologo a la calle Istiklal, siendo el
segundo estrecho mas transitado del planeta. Anualmente una media de 48.000 navios se
desplazan entre el Mar Negro y el de Marmara cruzando el Boésforo, un complejo canal natural con
entrantes y salientes y corrientes cambiantes, esto significa que diariamente navegan en él 132
barcos, sin incluir los ferrys de transporte publico, los cruceros, los barcos pesqueros y los equipos
de salvamento y militares.

El origen del estrecho no es cierto, habiendo teorias que defienden que el canal se origind por una
subida del nivel del mar Mediterraneo, que lo llevd a conectarse con las aguas del Mar Negro. Lo
que si se sabe es que su distancia es de 32 km, con un ancho maximo de 3.700 m en la abertura
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norte y minimo de 700 m entre Kandilli and Agiyan y 750 m entre Anadoluhisari and Rumelihisari;
la profundidad oscila entre 36 y 124 metros en el area central.

Gracias a las caracteristicas geograficas de Estambul, la convierten en un punto estratégico militar
y comercial, siendo frecuentes las hostilidades con el fin de hacerse con el control sobre el
Bésforo. Este fue uno de los motivos por los que la actual Estambul se estableciese como capital
de los imperios Romano y Otomano durante siglos. La importancia que tuvo el mar en la fundacion
de la ciudad se ha mantenido hasta la actualidad, hasta el punto de que no es posible entender la
ciudad sin el mar. Cuando uno ve las fortalezas que se extienden a orillas del mar y del Cuerno de
Oro, los palacios y villas de verano otomanos, los muelles y puertos y lo que queda de las
pequenas aldeas de pescadores, es capaz de entender lo que el mar representa para Estambul.
Lo que en un principio se presenta como una barrera que separa los continentes europeo y
asiatico, es en realidad un nexo que los une mediante rutas comerciales milenarias, obras
maestras de la ingenieria y paisajes de valor incalculable; se trata del punto de encuentro entre
Oriente y Occidente, el Unico lugar en el que no hay distincidn entre dos mundos histéricamente
opuestos.

La vida en el Bésforo es una experiencia Unica en la que se combinan el ritmo frenético de la
ciudad en los puertos y puentes con los momentos de descanso, el ocio con el negocio, el mary
las montafas, la naturaleza y el asfalto.

Eminénu y Karakdy estan considerados como los puntos mas importantes en lo referente al trafico
y comercio maritimo, de estos dos se explicara el segundo, dejando el anterior para mas adelante.

Karakdy es un area perteneciente al distrito de Beyoglu, situada en el sur y limitando tanto con el
Bésforo como con el Cuerno de Oro. Esta comunicada con Fatih, la peninsula histérica, mediante
el puente de Galata, encontrandose en un mismo punto una de las lineas de tranvia, los muelles
donde estacionan los ferrys publicos con destino Kadikdy y Uskiidar, varias paradas de autobus y
el funicular que conecta directamente con la calle Istiklal. Este nexo se encuentra justo al terminar
el puente y se trata de uno de los puntos mas problematicos de la ciudad, donde la gran superficie
de asfalto en la que todo esto ocurre se encuentra desconectada de el dominio de las personas.

Por si no fuese suficiente el estrés que genera ya de por si un enclave tan concurrido, resulta
tremendamente dificil alcanzar una zona segura para la vida humana; la cual, tratindose de
Estambul, no siempre es una acera. Dado el caso omiso que los estambulitas acostumbran a
hacer a los seméforos y el enorme problema que les supone parar temporalmente el trafico para
permitir el paso de las personas, se construyeron una serie de tuneles que se desarrollan bajo la
gran isla anteriormente mencionada no aptos para claustrofébicos y en los que es practicamente
imposible orientarse, de modo que es el azar el que finalmente decide cual de las cuatro salidas
se debe tomar. Siendo esta la primera experiencia del visitante, queda patente que Karakdy es,
ante todo, el barrio de la desconexidon; donde cuesta creer que aquello fue algun dia uno de los
puertos mas importantes de mundo por el que pasaban, entre otros, la ruta de la seda. Ya siendo
conocedores de la situacion en la que la mayor parte de Beyoglu se encuentra a dia de hoy, esto
no deberia sorprender; sin embargo, Karakdy todavia conserva parte de la esencia de lo que
algun dia fue.

Uno de las cosas que mas pueda llamar la atencion, es la diferencia que existe entre las partes
izquierda y derecha del puente de Galata, lo cual puede deberse al hecho de que el Cuerno de
Oro se utilizd, hasta hace no demasiado, como area industrial y consecuentemente, como
vertedero de las fabricas vecinas. Es cierto que en esta zona, se conserva una parte importante
de la industria relacionada con la pesca, fontaneria y electricidad principalmente; de hecho,
escondido entre los callejones se encuentra uno de los edificios comerciales otomanos que, como
tantos otros, se encuentra en estado de ruina. Este edificio estaba destinado a alojar a los
mercaderes que llegaban a Galata y a almacenar mercancias sobretodo, conocido como
Persembe Pazari (mercado de miércoles), da nombre también a esta zona de Karakdy.



En la actualidad, no es posible acceder al Cuerno de Oro desde este area, sino que toda la
fachada al estuario esta vallada y compuesta por edificios en ruinas; en cuanto al aspecto desde
la avenida principal, no es muy distinto y esta considerada como una de las zonas mas peligrosas
para el turismo y foco de prostitucion ilegal. La mayoria de las calles carecen de pavimentacion
asi como también de alumbrado y se encuentran abarrotadas de suministros industriales, lo cual
da un aspecto mas tétrico si cabe.

Por otro lado, en la parte opuesta del puente de Galata ocurre algo muy distinto, histéricamente se
encuentran los edificios mas importantes en cuanto al trafico y comercio maritimos, asi como el
colegio de arquitectos, el museo de arte contemporaneo, una fuente otomana, un bafio y una
mezquita del arquitecto imperial Sinan y la comisaria de policia entre otros; no obstante ha sido la
iniciativa de los particulares la que ha convertido el ruinoso Karakdy en un pequefo vecindario
repleto de cafés y restaurantes de disefio. Las calles se han adornado con emparrados que
protegen del sol y de los que cuelgan bombillas, potenciando un agradable clima tanto de dia
como de noche y solucionando el problema del alumbrado publico; por otro lado es también
habitual encontrarse con demostraciones de arte urbano en las fachadas abandonadas o las
puertas de los comercios.

Se trata de un buen ejemplo de regeneracion por parte de los vecinos; sin embargo sigue
existiendo el problema de la desconexion con el mar, el cual tnicamente se ve desde el muelle de
los ferrys que se dirigen a Kadikdy. A dia de hoy, se esta llevando a cabo uno de los proyectos
mas polémicos de Estambul, el cual, bajo el nombre de Galataport, propone una remodelacién del
area industrial de Karakdy y del puerto de cruceros. Con este proyecto se pretende generar un
paseo maritimo y construir varios edificios de oficinas, residenciales y hoteleros. Lo que en
principio parece una idea bastante acertada presenta el problema de estar infringiendo la
normativa de construccion en las orillas del Bosforo; ademas, los cruceros de hasta diez plantas
que amarran en el puerto cubren por completo la vista de la ciudad desde el mar.

Conociendo Karakdy, es inevitable plantearse cuales son los problemas que han derivado en la
situacion actual. Particularmente, pienso que el principal motivo de su degradacion ha sido el
olvidarse del mar; el cual ha sido desde siempre el motor de Karakdy. Ademas resulta
especialmente sorprendente lo codiciados que estan el resto de poblados del Bosforo mientras
que éste ha quedado como un residuo, una joya de la arquitectura y del paisaje que ha quedado
obsoleta. Por otro lado, presenta un grave problema de desconexidn, provocada por una
distribucién de usos muy distinta y radical entre las distintas zonas del barrio aunque ambas se
ven afectadas por las complicaciones que implica el tratarse de éareas post-industriales. La
cuestidn que queda abierta entonces es hasta qué punto resulta beneficioso un cambio de usos y
el papel que juegan los equipamientos en cada caso; nos encontramos entre una zona que
manteniendo su uso tradicional pero ignorando su patrimonio historico ha fracasado
urbanisticamente y otra que ha cambiado su uso y mantenido los edificios histéricos pero en la
que ha sido decisiva la implicacion de los residentes en su regeneracion, quedando la clave hacia
el éxito urbanistico como una incognita.

Por otro lado, en la orilla opuesta del Bésforo y bafiado por el mar de Marmara se encuentra el
distrito de Kadikdy. Paraddjicamente, este asentamiento es mas antiguo que la propia Bizancio,
fundado aproximadamente 20 anos antes por griegos procedentes también de Megara; no
obstante, su apariencia y estilo de vida son mucho mas cosmopolitas que los de los poblados del
Bésforo europeo. En principio, era conocido con el nombre de Chalcedon por los bizantinos, ya
que segun cuenta la leyenda, Bizancio se hizo aconsejar por el oraculo de Delfos para decidir
donde establecer una nueva ciudad; el cual llevo a Bizancio a asentarse en “tierras mas alla de los
invidentes”. El rey interpretd que estas tierras coincidian con el actual Kadikdéy puesto que sus
pobladores habian ignorado las caracteristicas inigualables de la peninsula historica.

Chalcedon pas6 a estar bajo dominio Otomano alrededor de un siglo antes que la caida de
Constantinopla, a partir de ese momento, Estambul. Es entonces cuando la antigua Chalcedon
recibe el nombre actual de Kadikdy, en honor al juez de la ciudad que alli residia (kad1).
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Este asentamiento nunca se desarrolld, al menos no al mismo nivel que Estambul, el cual era en
principio una aldea rural que servia ,en parte, a la capital del Califato y mas tarde como residencia
de vacaciones de la aristocracia. No es hasta 1930 cuando Kadikdy se considera como un distrito
mas de Estambul, comenzando su época de crecimiento maximo tras la construccion del primer
puente del Bésforo en 1973 y alcanzando una densidad de poblacibn comparable a la de la parte
europea de la ciudad. Esto explica de algin modo que Kadikdy tenga una apariencia mucho mas
moderna que otras areas de la ciudad.

A dia de hoy este distrito es el mas poblado del lado asiatico de Estambul y se caracteriza por su
estrecha relacion con el mar; a lo largo del cual se extiende un gran parque (Moda) desde el que
se tienen vistas de las Islas Princesa y de la peninsula histérica. El punto mas concurrido es sin
duda el puerto, del que parten ferrys a practicamente todos los distritos de la ciudad, amarran
barcos mercantes y se encuentras las conexiones de metro, minibus, autobus, taxi y dolmus.

Lo mas destacable de este gran puerto es, sin lugar a dudas, la estaciéon de ferrocarril de
Haydarpasa; un edificio histérico de época otomana y construccién alemana que de acuerdo con
su presencia y localizacion es equiparable a la dpera de la bahia de Sydney. Lo que un dia fue
una de las estaciones mas importantes del mundo, que conectaba con el Orient Express en el otro
lado del mar, en la dltima parada de Europa, Sirkecl, y transportaba pasajeros hasta Damasco,
Medina, Teheran y Bagdad, entre otros; se encuentra en la actualidad en desuso. Victima de un
fuego y luego cerrada por la construccion de un tren de alta velocidad, no ha recibido ya mas
viajeros; se estim6 convertirla en un gran hotel de lujo, sin embargo, puesto que aun asi se trata
de uno de los mas emblematicos monumentos del mundo, se rechazé la propuesta por fortuna. A
dia de hoy, la estacion de S6gutlicesme cumple con las funciones de la antigua estacion; situada
a aproximadamente 1,5km de esta, Kadikdy es todavia uno de los puntos mas importantes para
los viajeros nacionales e internacionales de Estambul.

El Kadikdy urbanizado se caracteriza por presentar la tipica estructura desordenada de las
ciudades de tradicibn otomana, combindndose las antiguas casas de madera con los
apartamentos de hormigon de los afos 50, los bloques de apartamentos mirando al mar y los
grandes rascacielos en las zonas mas interiores y cercanas a las principales calles comerciales,
como Bagdat caddesi. El éxito de este barrio radica en la existencia de un centro comercial y de
ocio peatonal, su accesibilidad y sobretodo por la mayor calidad de vida que se alcanza gracias a
la existencia de lugares de paseo y distension a la orilla del mar.

Kadikdy ha sabido conservar, ante todo, su vocacion de poblado portuario adaptandose a la
actualidad; lo cual es algo muy facil de identificar al ver la gran cantidad de edificios que giran
entorno a la actividad del puerto, entre ellos un hospital militar y grandes naves de
almacenamiento, y el paseo hacia el que se orienta todo el distrito; de cara al mar.

Por otra parte, ya de vuelta al continente europeo, la atencion se centra en el barrio de Ortakdy;
perteneciente al distrito de Besiktas y situado a la orilla del Bosforo, bajo el primer puente. Al igual
que el resto de poblados del Bosforo, Ortakdy fue una zona agraria y pesquera; la cual existia ya
durante el periodo bizantino. No obstante, es en el siglo XV cuando pasa a formar parte del area
metropolitana de Estambul debido al crecimiento de la ciudad; experimentando un proceso de
rapido desarrollo durante el siglo XVI, a raiz de las mejoras que se habian llevado a cabo en el
desarrollo del transporte maritimo, el sultan Suleiman el Magnifico anima a los ciudadanos a
establecerse en Ortakoy.

La caracteristica mas importante de este vecindario era la presencia de una sociedad muy
heterogénea en la que habia, y continua habiendo aunque de manera escasa, representacion las
religiones judia, cristiana e islamica. Desgraciadamente, Ortakdy fue también victima de la
despoblacion por parte de las minorias que sufri6 Estambul durante las primeras décadas del
periodo republicano, de modo que, el barrio permanecié en una situacion de abandono durante
algun tiempo. De igual manera que ocurri6 en el caso de Beyoglu, Ortakdy comenzé a estar
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habitado por los mas bajos estratos sociales, degradando, méas si cabe, al barrio a la vez que éste
perdia su identidad multicultural.

Pese a la situacion en la que Ortakdy se encontraba, el valor que su localizacion le otorgaba se
mantenia intacto; a ello se le suma la presencia de varios monumentos histéricos que cuentan la
historia del barrio. Los mas representativos son el hamam, obra del arquitecto imperial del sultan
Suleiman el Magnifico, Sinan; la mezquita, el palacio de Ciragan, a dia de hoy convertido en el
decimocuarto hotel mas lujoso del mundo, el palacio de Feriye, actualmente Universidad de
Galatasaray e instituto Kabatas; todos ellos obra de la familia de arquitectos imperiales del siglo
XI1X, los Balyan; la iglesia ortodoxa y la sinagoga. Todos estos edificios hablan de un asentamiento
multicultural, de los principios de la urbanizacién en el siglo XVI, aprovisionando el barrio con
equipamientos como el bafo publico; y, finalmente, del ultimo periodo del Imperio Otomano, en el
gue se construyen la mayoria de palacios del Bosforo y la mezquita, siguiendo la estética europea,
para dar luego paso a la decadencia de la republica.

Mas tarde, en 1970, visto el estado en el que Ortakdy se encontraba, el Ministerio de Cultura
propuso un proyecto de renovacion del barrio. Se establecieron una serie de colores con los que
se debian pintar las fachadas, se senalaron algunos edificios de especial interés y se dieron unas
directrices sobre cdmo se deberian restaurar las construcciones; pero, a pesar del esfuerzo
realizado, esta idea no resulté debido a la poca participacion de los vecinos y el desinterés que
estos mostraron en el tema, pese a que antes de lanzar el proyecto se realiz6 una encuesta en la
que se pedia su opinién.

Una década mas tarde, dos artistas decidieron abrir una galeria de arte en Ortakdy; poco
después, mas artistas les siguieron y comenzaron a montar tenderetes en las calles los fines de
semana, lo cual atrajo a gran nUmero de curiosos y amantes del arte. Pasado un tiempo, la plaza
se llen6é también de puestos de comida ambulantes; a propésito del éxito que estaba teniendo
Ortakdy, el Ayuntamiento inici6 un proceso en el que se reorganizé el barrio, se cambio el
mobiliario urbano y se volvieron a poner en valor una serie de edificios con valor historico. Esta
iniciativa dio comienzo a un proceso de aburguesamiento en el que individuales con un elevado
poder adquisitivo adquirieron las propiedades con mejores vistas 0 con un especial valor
arquitecténico; Ortakdy estaba repleto de bares, restaurantes, galerias de arte y los mercadillos de
artesania y antigledades, conjuntamente con los viandantes, se apoderaban de las calles.

No pasé demasiado tiempo hasta que la gran afluencia de gente caus6 un grave problema de
aparcamiento y trafico que afectd, consecuentemente, a los poblados del Bésforo que se
encontraban mas al Norte. La actividad comercial comenzé a resultar excesivamente agresiva
causando molestias a los residentes, los cuales se vieron obligados a abandonar sus hogares.

Fue hacia el afio 2000 cuando se comenzd a desarrollar el Ortakdy que se conoce hoy en dia,
caracterizado por ser una pequefa aldea repleta de bares y restaurantes pero sin residentes;
comenzaron a establecerse entonces discotecas y restaurantes de lujo con el fin de atraer un
amplio rango de visitantes al vecindario, aunque esta iniciativa no solucionaba el problema de la
despoblaciéon y el congestionamiento del trafico es cierto que Ortakdy es, hoy, un barrio lleno de
vida y opciones de ocio, ademas de ofrecer una de las mejores vistas de toda la ciudad.

Hay algo que resulta especialmente atractivo en Ortakdy, y es que es un vecindario en el que,
como se ha dicho anteriormente, se cuenta la historia de los poblados del Bésforo y en el que
conviven la historia con las estructuras mas modernas; en la que destaca el puente que, junto con
la mezquita, son los protagonistas de todas las fotografias. Otro ejemplo de esta fusidon
arquitecténica se encuentra en la mansion Esma Sultan, un edificio de ladrillo, obra también de la
familia Balyan, que se construy6 como regalo de boda para la hija del sultan Abdulaziz y se us6, a
partir de la instauracién de la republica, como almacén de tabaco y de carbon posteriormente. La
mansion fue, finalmente, victima del fuego y permanecié abandonada hasta que se comenzé su
renovaciéon durante los 90. Actualmente, la mansion Esma Sultan se utiliza como salén multiusos y
ofrece una vision romantica que recuerda a la Inglaterra de finales del siglo XIX; conservando la
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ruina de ladrillo desnudo y construyendo un cerramiento de vidrio estructural en su interior. Entre
los eventos que se llevan a cabo en este lugar destacan el Festival Internacional de Jazz de
Estambul y el Festival Internacional de Musica de Estambul. Otra de las joyas de la arquitectura
que se esconden en Ortakdy es la ultima residencia del arquitecto aleman Bruno Taut, que alejada
del poblado maritimo, emerge de una de las colinas posteriores en forma de pagoda japonesa,
visible desde la calle principal.

Por todo esto, Ortakdy constituye un ejemplo de actualizacién y cambio de usos de los poblados
histéricos del Bésforo y hace reflexionar sobre si todas las areas pueden o deben tener un uso
residencial, hasta qué punto resulta beneficiosa la actividad comercial en determinadas zonas y de
qué manera podrian convivir empresarios y residentes en un vecindario como éste. El problema
mas grave al que Ortakdy se enfrenta en la actualidad es, sin duda, la falta de aparcamiento y el
trafico; agravado en parte por la presencia del puente. Esto lleva a valorar si seria posible mitigar
el problema fortaleciendo la infraestructura de transporte publico y como hacerlo; de momento es
accesible con autobus y los clubes cuentan con transporte maritimo directo desde los principales
muelles de la ciudad. A pesar de esto, el Ortakdy interior ofrece una buena opcion residencial y
con precios mas bajos que otros vecindarios cercanos como Besiktas o Kurugesme.

Definitivamente, no se puede negar que Ortakdy tiene un encanto e identidad patentes. En
especial existen dos factores que le dan un toque que lo distingue de los demas barrios. Por un
lado, entre todos los puestos de comida callejera, tienen una especialidad: el Kumpir. Este plato,
que consiste en una patata asada que luego rellena cada uno a su gusto, es el responsable de
muchas de las visitas que recibe Ortakdy a cualquier hora del dia y de la noche. Por otro lado, en
este vecindario se da un fenébmeno que enseguida llama la atencion del visitante; y es que los
fines de semana por la noche existe una explosiva combinacién de turistas en chancletas y
pantalones cortos con las personas que entran y salen de los clubes mundialmente famosos,
vistiendo sus mejores galas y portando inmensas cantidades de magquillaje. Si hay suerte, en las
tardes de primavera, se puede ser testigo de algun reportaje fotografico de bodas, los cuales no
se caracterizan precisamente por su discrecion.

Por Gltimo, se presenta una de las estructuras mas iconicas de la ciudad, la Torre de la Doncella.
Esta recibe dicho nombre gracias a una leyenda, segun la cual, el oraculo habia dictado que la
hija del emperador moriria el dia de su décimo octavo cumpleafios a causa de la mordedura de
una serpiente. El emperador ordend entonces la construccion de la torre, en la cual se cobijaria su
hija hasta cumplir la mayoria de edad para evitar que se cumpliese la profecia. Finalmente,
llegado el esperado dia, el emperador decidié obsequiar a su hija con una gran cesta de frutas
exoticas para celebrar que todavia vivia; contra todo pronéstico, dentro del cesto se encontraba la
serpiente que atacéd luego a su hija, causandole la muerte ante los ojos de su padre. En
numerosas ocasiones, también se utiliza el nombre de Torre de Leandro, de acuerdo una leyenda
mitologica; no obstante, es un término erréneo puesto que esta se refiere a una torre situada en el
estrecho de los Dardanelos, el cual se suele confundir por la cercania que existe entre éste y el
Bésforo.

Dejando a un lado las leyendas, lo que si se sabe con certeza es que fue el emperador bizantino
Alejo Comneno el que ordend, en 1110, la construccion de una torre de madera protegida por un
muro de piedra en las aguas del Bosforo, sobre una gran roca situada a unos 200 metros del
actual Uskiidar. Esta torre estaba entonces conectada mediante cadenas con otra que se
encontraba en la orilla opuesta del mar, en Sarayburnu, para evitar el paso de contrabando y
navios procedentes de Oriente. Mas tarde, durante la Cuarta Cruzada, sirvi6 a los cruzados
venecianos como base militar durante la conquista de Constantinopla. Pasado un tiempo, fue
utilizada como torre de avistamiento para las tropas otomanas hasta que consiguieron hacerse
con la codiciada capital del Imperio; es entonces cuando el Sultan Mehmed el Conquistador
decide construir en este emplazamiento un pequeno castillo. Poco tiempo después, éste fue
destruido por un terremoto y més tarde victima de un fuego; comenzandose a usarse en ese
momento como faro.
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En los sucesivos afos se realizaron pequenas reparaciones, sin embargo la mas importante y la
que define la forma que tiene la torre en la actualidad es la que se llevo a cabo a principios del
siglo XIX, cuando se utiliza la piedra como material principal de su construccion por vez primera.
Mas tarde, a principios del XX, se refuerza la plataforma con hormigon armado y se utiliza con
fines militares, aunque no se realiza ningun tipo de mantenimiento y termina usandose como un
depoésito de cianuro y en un estado ruinoso. Por Gltimo, durante los 80, un holding se hace con la
propiedad y comienza un prolongado proceso de restauracion; luego se pulieron algunos detalles
con motivo del rodaje de una pelicula de James Bond en 1999 y finalmente, se colocan refuerzos
de acero tras el terremoto de 1999.

Todas estas transformaciones dieron lugar a lo que es hoy la Torre de la Doncella, la cual
permanece abierta al publico tras ocho siglos de historia. En la actualidad, la torre alberga una
cafeteria y un restaurante desde el que se tienen vistas a toda la ciudad; siendo accesible gracias
a un servicio de ferry regular.

A pesar de la importancia que pueda tener la torre en si, debe su protagonismo a todos los
equipamientos que se organizan entorno a ella; el gran paseo con escalones donde sentarse para
admirar las vistas, los cafés y kioscos que se encuentran a lo largo del mismo, el servicio de
transporte maritimo... asi como también las historias y leyendas que la han llevado a ser una
parte inseparable de Estambul, siendo la imagen del distrito de Uskiidar, de la tarjeta de transporte
publico y de los antiguos billetes de 10 liras entre otros.

Con todo lo dicho se evidencia el protagonismo que cobra el mar en la ciudad de Estambul, siendo
el Bosforo una imagen de lo que ocurre en la ciudad y testigo histérico de todas las hazanas
pasadas. El crecimiento de Estambul a lo largo de las orillas del Bésforo, mar de Marmara y
Cuerno de Oro es la prueba de lo que significaba el mar para los primeros pobladores; por otro
lado, el levantamiento de torres, faros y la construccién de los puertos indican el afan del ser
humano por dominarlo.

A diferencia de otras ciudades costeras, las pinturas y demas representaciones graficas de
Estambul siempre, o casi siempre, prestan especial atencion a la presencia de las grandes masas
de agua entre las que se encuentra la ciudad. Durante las Ultimas décadas, el mar ha conseguido
conservar su valor economico a la vez que se han vuelto a poner en valor sus valores
paisajisticos, naturales y de ocio; algunas de las actuaciones que se han llevado a cabo han sido
la limpieza del Cuerno de Oro, la creacion de carriles bici junto al Bosforo, la disposicion de
arboles y parques alrededor de las masas de agua y el desarrollo de plataformas en el mar para
pescadores, de manera que puedan realizar su actividad sin impedir el paso de los peatones.

5. ELCOLOR

A diferencia de las ciudades del Mediterraneo, Estambul tiene cuatro estaciones que ofrecen
cuatro versiones distintas del mismo paisaje. Algunos de los espectaculos dignos de ver son la
nieve en el mar, el doble arco iris sobre el Bésforo o la floracion de los tulipanes; la niebla en las
mafanas de invierno, el azul turquesa del Bosforo en las tardes grises de otono o el juego de
luces y sombras que se produce en las colinas durante el atardecer. Independientemente de las
condiciones inherentes al lugar, sobre las cuales el ser humano no puede decidir, lo cierto es que
el colorido natural de Estambul se refleja en la gama cromatica utilizada en la pintura de las
fachadas.

En contraste con la estética heredada de los pueblos griego (mal interpretada) y latino; los
otomanos eran unos apasionados del color. Esta diferencia se puede apreciar observando las
pinturas e interiores de tradicibn otomana frente a la europea; dandose uno cuenta de que los
osmanlies utilizaban unos colores mucho mas saturados, lo cual les acerca mas a Oriente que a
Occidente.
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Fener y Balat son, probablemente, los barrios con un colorido més rico de la ciudad. Situados uno
junto al otro y delimitando con el Cuerno de Oro y con las murallas de Teodosio, ambos
pertenecen al distrito de Fatih; el cual coincide con los limites de la antigua Constantinopla. Tanto
uno como el otro existian ya en tiempos romanos, estando poblados en su mayoria por
mercaderes genoveses y venecianos; no obstante, como ya se expuso antes, éstos se
establecieron en Galata tras la conquista otomana.

A partir de ese momento, estos vecindarios son objeto de un drastico cambio en su demografia,
Fener paso a estar poblado por minorias de ciudadanos griegos y armenios cristianos ortodoxos
mientras que Balat se estableci6 como el barrio judio que sirvid de refugio a los ciudadanos
griegos que consiguieron escapar a la persecuciéon romana y espafoles sefardies que huyeron de
la Inquisicion en compafia de algunos portugueses.

Durante el mandato otomano existian ciertas leyes que permitian diferenciar a la ciudadania de
acuerdo con su fe, entre estas habia varias reglas que se debian seguir en cuanto a la vestimenta,
accesorios y cortes de pelo; aunque las que ahora interesan son las que se establecieron en
cuanto a la ordenacién urbanistica. Y es que, los no-musulmanes no podian construir edificios
mas altos que los seguidores de Allah ni tampoco tenian permitida la edificacién de templos dentro
de un determinado radio alrededor de una mezquita; los templos en aquel momento eran los
equivalentes a los ayuntamientos de hoy en dia y tenian la obligacién de controlar la poblacién asi
como de tomar decisiones que afectasen a la comunidad, como las urbanisticas; otra de las
caracteristicas importantes es la prohibicién del uso del color verde, considerado como el color del
Islam; por lo que a dia de hoy no es extrafio encontrar interiores de mezquitas y fuentes publicas
iluminadas con éste, introduciendo un cromatismo inusual en Occidente. Sin embargo, ambas
comunidades de tradicibn comercial y burguesa conseguian a menudo evadir estas leyes
mediante sobornos; bien por intereses econémicos o por mantener las costumbres de sus paises
de origen. Por otro lado, existian otras decisiones que afectaban a toda la poblacion, sin
distinciones religiosas; entre las que se daban las separaciones entre edificios y anchos de calle
minimos, con el fin de reducir la peligrosidad de los incendios. También existian normas en cuanto
al sector inmobiliario que prohibian la compra-venta de viviendas entre musulmanes y no-
musulmanes, para evitar la dispersién de los mismos y poder mantener la estética diferenciadora
de cada uno de ellos.

Aunque parezca extrano, frente a todas las medidas que existian para evitar los incendios, las
autoridades locales consideraron la madera como el material de construccion idéneo puesto que
respondia medianamente bien ante los terremotos.

La arquitectura tradicional turca varia mucho en funcién del area geografica; no obstante, el
arquetipo de Estambul consiste en edificios de dos o tres plantas, normalmente con un
semis6tano que absorbia el desnivel de la calle; y una distribucién en la que la planta baja se
destinaba a la vida en comln y en la que existian limitadas aberturas hacia la calle, mientras que
las plantas superiores ganaban superficie gracias a los balcones y en ellas se encontraban los
aposentos de sus habitantes.

Como ya se ha mencionado, el material estrella era la madera aunque existian variaciones; en
algunos casos se construian las estructuras y marcos de madera para ser luego rellenados con
piedra y mortero y posteriormente enlucidos; en otros casos, la planta baja se construia segun
este método mientras que las demas eran totalmente de madera y, finalmente, existen las casas
construidas enteramente con madera.

La adaptacién de los pobladores al lugar se demuestra en la forma que tenian de utilizar los
materiales: la piedra en planta baja es una costumbre heredada de las villas del Bésforo, en las
que asi se hacia para prevenir la corrosion producida por el agua del mar; los marcos de madera,
con listones en diagonal eran y contintan siendo una eficiente medida de seguridad ante sismo;
las habitaciones estaban equipadas con mobiliario fijo como plataformas para sentarse y para
dormir, asi como también con armarios empotrados para evitar el peligro que supone la caida de
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estos elementos en caso de terremotos; el uso de los balcones permitia a las mujeres observar la
calle sin ser vistas, no siendo necesario la disposicion de celosias como en los ejemplos que se
encuentran en Egipto u otros paises musulmanes.

Dicho esto, uno se pregunta por qué en un barrio tan antiguo como Fener y Balat el tipo de
construccién que existe no responde a los patrones marcados, sino que se trata, en la mayoria de
los casos, de edificios de ladrillo. La respuesta se encuentra en el inicio del periodo industrial,
cuando la legislacién contempla varias areas de especial peligrosidad en las que se prohibian las
edificaciones de madera, otras de rango menor en las que se permitia siempre que existiesen
muros de mamposteria intercalados vy, finalmente, aquellas areas en las que no se aplicaba la ley.

Es entonces cuando se ensanchan las calles y se sustituyen gran parte de los edificios por otros,
prescindiendo de la madera; no obstante todavia quedan algunos, aunque practicamente todos
ellos en ruinas. Si uno tiene interés en las casas otomanas tradicionales es muy aconsejable
visitar la mayor de las Islas Princesa, BlylUkada; el frente maritimo de Arnavutkdy o las villas de
Sariyer; el ejemplar mas antiguo se encuentra a orillas del Bésforo, en continente asiatico y
consiste en una villa del 1698 que pertenecié a Amcazade Huseyn Pasa, aunque actualmente esté
en proceso de renovacion.

Asi pues, el tipo de arquitectura que existe ahora mismo en Fener y Balat consiste, practicamente
en su totalidad, en viviendas medianeras construidas segun un sistema de muros portantes de
doble hilera de ladrillo macizo, con voladizos, forjados de madera y particiones de tipo Bagdadi;
las cuales, parecidas a los tabiques de cartdn-yeso, estdn compuestas por una estructura de
montantes de madera a los que se clavan listones de madera y luego la superficie es enlucida.
También son habituales los refuerzos y soportes de voladizos de fundicién de hierro.

De este modo, nos encontramos ante un barrio de finales del siglo XVIIl en el que se ensancharon
las calles para permitir el paso de carruajes y suministros; pero no lo suficiente para el uso de los
vehiculos en la actualidad; en el que se adoptaron las innovaciones constructivas de Europa sin
ser conscientes de que las viviendas con medianeras tienen un efecto domino en cuanto a los
terremotos; en el que se impuso la construccion en ladrillo como prevencion ante los fuegos
ignorando que la fatalidad de los incendios se debia a la densidad de la edificacién y no al uso de
la madera, la cual tiene un mejor comportamiento ante el fuego que el acero; en el que se impuso
una ordenacion urbanistica en trama que nunca se pudo adoptar debido, nuevamente, a la
topografia.

No obstante, ocurre algo muy interesante en este vecindario, y es que se produce la evolucién del
arquetipo otomano; el cual mantiene su volumetria utilizando materiales nuevos, en cuanto al
color; las fachadas tipicamente otomanas se regian por una grama cromatica de colores pastel
que probablemente se mantuvo, intercalando algunos edificios de ladrillo desnudo, tras la
reconstruccion del barrio, sin embargo, la contaminacién y la falta de mantenimiento los dejo
ennegrecidos y llenos de desconchados. Los colores de Fener y Balat hoy son variados vy
chillones, fruto de una iniciativa llevada a cabo en el 2002; por la que bajo los lemas “tu hogar es
tan hermoso como Estambul” y “Estambul como una flor” y con la colaboracion de una fabrica de
pinturas, los distritos de Fatih y Uskiidar fueron repintados con el fin de atraer el turismo a través
del embellecimiento de la ciudad.

Lo que en su dia fue una comunidad en la que convivian pacificamente varias culturas y
religiones, fue victima de la despoblacién por varios motivos. Primeramente, el desarrollo industrial
implico el asentamiento de grandes fabricas y mataderos a lo largo de las orillas del Cuerno de
Oro; los cuales, ademas de cambiar por completo el tejido urbano, resultaron ser una carga
bastante molesta para sus habitantes, de modo que las familias mas adineradas se mudaron a las
areas de la ciudad que estaban entonces de moda: Pera, Galata y Kuzguncuk. Mas tarde,
alrededor de 1950, la imposicion de una tasa para los comerciantes judios y la creacidon del estado
de Israel, supuso la pérdida casi total de la poblacion judia de Estambul. Finalmente, los
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ciudadanos griegos huyen de la ciudad cinco afios mas tarde victimas de las revueltas causadas
en septiembre contra este colectivo.

Nos encontramos pues ante un caso muy similar al de Beyoglu, donde, ante un vecindario
despoblado, los inmigrantes procedentes sobretodo de las regiones del Mar Negro establecieron
sus hogares en el mismo. Estas personas, generalmente procedian de familias muy pobres y con
niveles culturales bajisimos, de modo que aquellos con un mayor estatus y los que consiguieron
medrar en la sociedad se trasladaron a otras zonas de la ciudad, mientras que en Fener y Balat
quedaron las mas bajas clases sociales. Fruto de la incultura que se apoderaba de estos
pobladores y de tener unas tradiciones muy arraigadas, el barrio se convirti6 en unos de los
vecindarios con un caracter islamico mas radical de Estambul. Conjuntamente con esta
comunidad, se establecié un buen numero de familias de etnia gitana, los cuales tenian también
unas costumbres bastante marcadas que imposibilitaban la convivencia entre distintas
comunidades.

Ante este panorama, en una sociedad con salarios sustancialmente mas bajos que en el resto de
la ciudad, donde el 60% de sus residentes estaban habitando en viviendas arrendadas y en la que
practicamente la totalidad de las mujeres eran analfabetas o no habian completado la educacién
primaria; el alcalde del distrito de Fatih decidi6 actuar.

Fue tras la entrada de Estambul en el programa de conservacidén del patrimonio histérico de la
UNESCO (1985) cuando el alcalde del entonces Partido del Bienestar, decide dar un enfoque
turistico al barrio aprovechando la herencia cultural del mismo; ya que la opcidén de volver a los
pequenios talleres y fabricacion artesanal no tenia ningun futuro ante las regulaciones y politicas
econdmicas neo-liberalistas que promovia el gobierno de entonces.

En aquel momento, tras el golpe de estado de 1980 y el restablecimiento de la democracia, el
Partido de la Madre Patria se encontraba a cargo del gobierno; el cual, aunque de caracter
nacionalista y conservador, trabajé activamente porque se considerase a Turquia como uno de los
paises candidatos a entrar en la Unibn Europea. Asi pues, algunas de las acciones que se
llevaran a cabo para presentar la solicitud formal de entrada en la organizacién, fueron la limpieza
de las aguas del Cuerno de Oro y el derribo de gran parte de los edificios que se encontraban sus
orillas; de modo que parte de Balat y Fener fue eliminada durante este proceso y sustituida por un
gran parque que se extiende a lo largo de todo el Cuerno de Oro.

En cuanto al proyecto de regeneracion de Fener y Balat, se lanzé en el ano 1997 y se
contemplaba la construccion de infraestructuras urbanas basicas, la reforma del mercado y otras
superficies comerciales, la disposicidbn de equipamientos sanitarios y deportivos, asi como la
creacion de un centro educativo y cultural en el que se impartiesen también cursos de fontaneria,
electricidad y carpinteria, entre otros; finalmente, se estimd oportuna la restauracién de 225
edificios de importancia histérica.

Tan ambicioso proyecto iba a estar financiado con fondos del Ayuntamiento de Fatih, de la Union
Europea, del Instituto de Vivienda y del Ayuntamiento Metropolitano de Estambul; sin embargo,
poco después de iniciar las obras todas las instituciones turcas se retiraron, reduciendo el
presupuesto unicamente a los fondos de la Unién Europea, los cuales consistian en la mitad de la
suma inicial, 7 millones de euros.

Una vez se terminaron las obras de infraestructuras como el suministro de gas, agua potable y la
instalacion de una red de saneamiento por parte del Ayuntamiento de Fatih, la institucion dej6 de
tener el respaldo del Ayuntamiento Metropolitano debido al cambio de gobierno y alcalde,
Erdogan.

El nuevo alcalde, perteneciente a un partido politico de caracter islamista, no tenia ningun tipo de
interés en la globalizacion de la ciudad; especialmente teniendo en cuenta que en Fener se
encuentra una de las instituciones cristianas ortodoxas mas importantes, el Patriarcado de San
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Jorge. Asi pues, se extendid el rumor de que todo el proyecto que se estaba llevando a cabo fue a
causa de la presencia del Patriarcado y en defensa de la fe ortodoxa, causando inevitablemente el
rechazo de la ciudadania profundamente musulmana del area de trabajo.

Dicho esto, las obras se paralizaron durante seis afos, aunque el Ayuntamiento de Fatih siguio
trabajando activamente asumiendo el papel de direccion del proyecto y movilizando a los vecinos
de una manera mas cercana. Se crearon varias organizaciones, entre ellas la Asociacion por el
Embellecimiento y Preservacion de Fener y Balat y otra que promovia la educacion e inclusion
social de las mujeres; gracias a estas dos se consiguieron reunir mas fondos, aunque el proyecto
seguia careciendo de aceptacion entre la mayoria de los vecinos del barrio la iniciativa llego a
oidos del resto de la ciudad.

Por otro lado, uno de los problemas que se habia tratado de evitar a toda costa es el fenbmeno de
la gentrificacion, del que habian sido victimas otros distritos de similares caracteristicas; no
obstante, aunque es cierto que varias familias invirtieron en inmuebles durante las primeras fases
del proyecto, cuando parecia que éste iba a funcionar; se trata de una zona poco atractiva por
diversos motivos.

Aunque se trata de un area con muchisimo potencial, en aquel momento no capt6 el interés de los
promotores y demas agentes privados ya que socialmente el Cuerno de Oro y sus alrededores
todavia estaban considerados como zonas de decadencia social, deterioro y aislamiento; imagen
reforzada por el recuerdo de los antiguas barrios post-industriales y las putrefactas aguas del
estuario. El segundo factor tiene que ver con las protecciones paisajisticas y de caracter histérico
existentes en Fener y Balat, segun las cuales no se permite la edificacion fuera de la estética y
volumetria marcadas. El tercer factor se refiere a la falta de comunicacién del barrio con el resto
de la ciudad, que, aunque en una posicién céntrica, no tiene un infraestructura de transporte
publica soélida y eficiente. Por Gltimo, las caracteristicas de los residentes habituales de Fener y
Balat constituyen otro problema puesto que por sus ideologias ultraconservadoras restan atractivo
ante los ojos de los agentes urbanizadores y futuros compradores.

Finalmente, en 2005 se habian reformado Unicamente 78 edificios y se estimd que el total cuando
el proyecto se hubiese terminado ascenderia a 120. Se desechd la posibilidad de crear el centro
cultural por falta de fondos y las ONG habian tenido escaso éxito entre los vecinos; se intuye que
este fracaso se debe a que fue el propio alcalde Tantan quien las cred, en lugar de ser iniciativas
de los vecinos, sin embargo, desde el principio estaba claro que éstos no se iban a implicar en el
proyecto ni dieron ideas en ningun momento de aquello que esperaban del proyecto; no obstante,
es cierto que la asociacidn de mujeres todavia existe y, entre otras actividades, recaudan dinero
vendiendo dulces y ofreciendo comidas en la sede de la ONG.

Paralelamente al proyecto de renovacidén, como se ha indicado anteriormente, se estaba llevando
a cabo la pintura de las fachadas que, aunque con un caracter mucho mas simple y superficial,
tuvo éxito y consiguidé crear una mayor unidad y sentimiento de comunidad entre los vecinos.

Como resultado del proyecto, muchos de los edificios se salvaron y se mantuvo la estructura de la
ciudad industrial. La construccidon de las infraestructuras urbanas permitio que existiese al menos
alumbrado publico y descendiese la peligrosidad del barrio; el alcantarillado y red de saneamiento
mejor6 considerablemente las condiciones higiénicas de los vecinos, aunque la mayoria de ellos
no parecen estar preocupados por estos asuntos ni por la peligrosidad que presentan los edificios
en los que habitan y ellos mismos estan destrozando, ademés muchos de ellos todavia no
cuentan con bafios en sus casas ni suministro de agua corriente. Cierto es que Ultimamente existe
algun interés por parte de vecinos llegados de otras zonas de la ciudad en Fener y Balat, los
cuales han establecido negocios relacionados con el arte, la artesania, restauracion de
antigliedades y hosteleria; propiciando la llegada de turistas, sin embargo, a diferencia de lo que
ocurre en Karakdy, no se ha constituido como uno de los centros frecuentados por los
estambulitas ni como un nucleo de ocio sélido. Probablemente esto esté relacionado con la

18



intransigencia de los vecinos que no toleran el consumo de alcohol ni la violacién del horario de
comidas durante el mes del Ramadan, respaldados, todo sea dicho, por el gobierno actual.

De este modo conviven locales de disefio con las tradicionales tabernas de hombres que pasan el
dia tomando té y jugando a tavla, las viviendas en ruinas con casas senoriales expuestas en las
numerosas inmobiliarias que han colonizado el lugar.

Independientemente de las condiciones de miseria y las hostilidades de los vecinos; Fener y Balat
son dos barrios que vale la pena visitar, en los que, ignorados por sus habitantes, se encuentran el
edificio del Patriarcado de Constantinopla; un colegio cristiano ortodoxo al que cada vez acuden
menos nifios pero se trata de toda una obra de arte, el Rum Lisesi; el palacio de Constantino VII,
recientemente restaurado y al cual Balat debe su nombre, junto al que se celebra el mercado
semanal y los habituales intercambios de drogas; el museo del mosaico, la iglesia de Santa Chora
(Kariye kilisesi); las murallas de la antigua Constantinopla; la iglesia de Santa Maria de los
Mongoles; la iglesia bulgara de San Esteban; o la sinagoga Ahrida, todavia en funcionamiento, y la
iglesia de Theotokos Pammakaristos. Todo esto acompafado por unas excelentes vistas al
Cuerno de Oro y demostraciones de arte callejero inesperadas.

En resumen Fener y Balat son un ejemplo de las complicaciones que presenta el trabajar con
unos vecinos con unas posibilidades econdmicas minimas y cultura muy limitada, a lo que se
afiade una ideologia radical y un desprecio por todo aquello que represente lo que no entra en sus
ideales; el poder y centralidad del gobierno turco, asi como su habilidad para extender rumores y
manipular a la sociedad.

Como el resto de la ciudad, estos vecindarios estan caracterizados por los contrastes y paradojas
qgue uno se encuentra en los mismos; los contrastes cromaticos, los contrastes econémicos, los
contrastes culturales. Una de las cosas que mas llama la atencidn es el contraste entre la cultura
musulmana y la gitana; la cultura del hogar frente a la cultura de la calle; la cultura del negro frente
a la cultura del color; la cultura del silencio frente a la cultura de la musica. Otro de los rasgos que
capta el interés del visitante es la existencia de mdultiples bafos publicos (hammam) en
funcionamiento y, dicho ya de paso, con unas pésimas condiciones higiénicas; lo cual se explica
debido a la no existencia de suministro de agua en gran parte de las viviendas. Resulta también
paraddjico, la situacion de discriminacion actual frente a la tradicion multicultural y respetuosa del
Imperio Otomano; especialmente cuando la mayoria de los vecinos que mantienen una actitud de
rechazo frente a las personas con distinta ideologia son los mismos que abiertamente dicen ser
partidarios del restablecimiento del antiguo Imperio Osmanli. Por Gltimo, parece increible que
frente a una iniciativa que puede dar unas condiciones de vida dignas a los vecinos, aquello que
triunfe sea una simple alternativa para cubrir la miseria de estos barrios con una mano de pintura.

Ante esta situacion, es dificil determinar cual seria la forma correcta de actuar. Ni el desarrollo de
un proyecto de reforma funciono, las asociaciones tampoco, siendo imposible la creacién de una
comunidad de vecinos debido a la dificil convivencia entre romanies y musulmanes, ademas de
por la discriminacién de género; el gobierno central tampoco parece interesado en la regeneracion
de Fener y Balat puesto que no supondria ningun beneficio econdmico directo para el gobierno.

6. EL ESPACIO PUBLICO

Uno de los rasgos mas caracteristicos de las ciudades de tradicion otomana es la ausencia del
espacio publico. El ejemplo mas significativo viene dado por los edificios de caracter social mas
importantes de aquel entonces: los templos. Mientras que en las ciudades cristianas la iglesia
siempre va acompafada de una gran plaza; en las musulmanas la mezquita contiene este espacio
de reunidn en su interior, en el patio.

Esta caracteristica ilustra la idea de la introvertida cultura musulmana, segun la cual la vida gira
alrededor del hogar, por lo que la sociedad no necesitaba los espacios abiertos que existen en las
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ciudades europeas. Dicho esto, las celebraciones tradicionales se celebraban en casa; a
excepcion de ocasiones especiales como la circuncision de los principes, en estos casos, el
pueblo se reunia alrededor del palacio imperial o curiosamente, durante las primeras décadas del
mandato otomano, en el antiguo hipédromo romano.

Independientemente del bagaje cultural de los ciudadanos de la Estambul otomana, la
organizacion del propio imperio se reflejaba en la morfologia y estructura de la ciudad. Por un
lado, en vez de tratarse de un gobierno centralizado, las ciudades estaban constituidas por
distintos distritos conocidos con el nombre de mahalle. Cada uno de ellos tenia sus propios
representantes, los cuales hasta que se forman los primeros ayuntamientos a finales del siglo XIX
coincidian con las autoridades religiosas de cada mahalle.

Asi pues, cada barrio estaba dotado de al menos un templo, un hammam y una calle principal en
la que intersectaban las demas; el Unico objeto que se puede entender puramente como un
equipamiento publico era la fuente, la cual, junto con el templo, marcaban la jerarquia de espacios
de cada vecindario. El acontecimiento mas importante que se llevaba a cabo en los mahalles es,
sin lugar a dudas, el mercado semanal que transcurria en la calle; tradiciébn que se ha mantenido
hasta la actualidad.

Dicho esto, se entiende que Estambul no es una ciudad unitaria, sino que esta conformada por la
agrupacion de vecindarios con unas caracteristicas sociales y estructurales particulares en cada
caso; por lo tanto no se daban tampoco las grandes avenidas, paseos o jardines publicos puesto
que no existia la necesidad de conectar varios espacios entre si ya que se concebian como
independientes.

Otro de los aspectos por los que se caracteriza Estambul, es que se trata de una ciudad de
fundacion griega y de tradicion romana, cristiana ortodoxa, en el momento de la conquista
Osmanli. Esta caracteristica implica que Estambul tiene unas estructuras urbanas de herencia
romana que no estan presentes en otras de ciudades del imperio de fundacion otomana; aunque
poco queda de las mismas, pues en la mayoria de los casos las grandes avenidas y plazas fueron
posteriormente colonizadas con edificios. Algunas de las estructuras romanas que todavia estan
en pie en la actualidad son las murallas, acueductos, iglesias, encontrando el ejemplo mas
majestuoso en Santa Sofia, o cisternas, destacando la de Yerebatan, que estuvo en
funcionamiento desde el siglo VI hasta el XIX. Sin embargo, las caracteristicas del tejido urbano
romanas no se han conservado.

A principios del siglo XX, Henri Prost disefi¢ un plan urbanistico para Estambul en el que proponia
como arterias principales el antiguo cardo y decumano romanos; no obstante, aunque se
mantuvieron estas calles y volvieron a tener una importancia vital en la ciudad, carecian de los
elementos adyacentes tipicamente romanos como el foro, basilica y plazas. Estos elementos
fueron sustituidos por otros acordes a la época moderna, generalmente se trataba de mezquitas y
apareciendo por vez primera en la ciudad otomana, plazas en la interseccion de las calles y junto
a los grandes equipamientos.

Siendo una ciudad con 2700 afos de historia, comenzando por la fundacion de Bizancio, el
Estambul tal y como se conoce en la actualidad se empez6 a desarrollar a finales del siglo XVIII,
durante el periodo de decadencia del Imperio Otomano. La época reformista, conocida con el
nombre de Tanzimat, comenzé en 1839 durante la era del sultdn Abdlimecid como una estrategia
para reflotar el cada vez mas débil imperio. En primer lugar se realizaron cambios en el ambito
militar, tomando como modelo las grandes potencias europeas y, especialmente, el imperio
napolednico; este acercamiento a Occidente se produjo luego en todos los ambitos del gobierno.

Tras realizar un analisis exhaustivo de las ciudades europeas y las islamicas, el socidlogo Max
Weber concluy6 que las ciudades otomanas eran imagen del retraso y estancamiento por diversos
motivos. En las ciudades de Europa, sus habitantes estaban unidos entre si por un lazo de
fraternidad y solidaridad que daba lugar a una unidad, esencialmente politica, que reflejaba la
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voluntad de la sociedad. Esta unidad politica estaba basada en la habilidad de mantener y
controlar la propiedad, estando los derechos pertinentes protegidos por leyes seculares. Cuando a
esto se le unia la prevaleciente economia capitalista, esta estructura permitia que la burguesia
ganase mayor poder y como resultado, la ciudad se convirti6 en mas que un asentamiento donde
los productos y bienes no agrarios eran producidos y comercializados. Segun Weber, las ciudades
tipicamente europeas tenian fortificaciones, mercados, un ayuntamiento que aplicaba una
legislacion de manera parcialmente autbnoma y unas agrupaciones urbanas particulares y
facilmente distinguibles con un cierto grado de independencia. Esta autonomia parcial, cuando no
total, venia dada por unos administradores elegidos democraticamente por la ciudadania. Dichas
instituciones municipales independientes estaban consideradas como el motor de la
transformacién urbanistica en Europa, donde la existencia de anchas calles y plazas sefalaba la
importancia de la vida publica y sus ideales. Pese a que esto son caracteristicas comunes a todas
las ciudades occidentales, sus leyes particulares les aportan cualidades distintivas.

Por lo contrario, la poblacién de las ciudades musulmanas estaba compuesta por tribus que
competian entre ellas, lo cual eliminaba cualquier posibilidad de conseguir la unidad y la idea de
autonomia no era posible debido a la arbitraria ley del patrimonio que Weber consideré idéntica a
la de los imperios orientales. El control que la ley islamica ejercia sobre todos los aspectos de la
vida, publica y privada, contraria a la estructura secular de Occidente, constituia un obstaculo para
la creacion de instituciones autbnomas a su vez. La sociedad islamica estaba basada en la
tradicion, luego el cambio no estaba considerado dentro de la misma. Esta estructura contribuy6 a
la apariencia fisica de las ciudades orientales: cada una de las tribus vivia aislada de las demas
en distritos distintos, y el crecimiento de la poblacién en estos espacios cerrados llevd al desarrollo
de calles estrechas que estaban percibidas como una caracteristica indispensable de las ciudades
de Oriente.

Este andlisis ofrecia una visién superficial de las ciudades orientales, desde un punto de vista del
desarrollo europeo y sin tener en cuenta las estructuras previas que existian antes de la conquista
islamica y, a partir de las cuales, los asentamientos fueron evolucionando. Por otro lado, ante la
indicacion que hacia Weber sobre el excesivo control que la ley islamica imponia sobre los
ciudadanos, a la vez implicaba una divisidbn social en funcion de cuestiones religiosas, Abou-
Lughod defiende que el Islam, mas que determinar este proceso, afecté en la forma que tomaron
las ciudades. Asi pues, la religion musulmana definié la morfologia la ciudad segun estos rasgos:
la segregacion espacial, la division social en funcion del género de la poblacion y las leyes de la
propiedad.

La primera se debe a la imposicion de la ley islamica de diferenciar a la poblacién en funcién de su
fe como una forma facil de control por parte del Estado; como se ha indicado anteriormente, estas
comunidades estaban gobernadas por las autoridades religiosas y cada una de ellas tenia unidad
e identidad propia; la cual ofrecia cierta seguridad ante peligros externos y especialmente cuando
el gobierno central no era capaz de ejercer su autoridad sobre toda la ciudad. La segunda afectd a
la forma que tomé la arquitectura, la cual debia ofrecer unas condiciones de privacidad mucho
mas exigentes que las occidentales. Por ultimo, la tercera caracteristica, se debe a la prevalencia
de los derechos individuales respecto los derechos de la propiedad segun las ensefanzas
islamicas. En contraste con la abstracta nocion de limite establecida por la ley romana, las
ciudades islamicas tenian la find, un espacio de uso comun para los residentes de una misma
calle. Asi pues, como este espacio pasaba a conformarse como una propiedad mancomunada, las
cuestiones relacionadas con la seguridad y privacidad llevaban a tomar decisiones que pasaban
por cerrar las calles con puertas 0 a esquemas urbanos de callejones sin salida.

En cualquier caso, estos espacios considerados publicos en las ciudades occidentales, servian a
los intereses de los residentes y la ciudad no tenia en ningun caso el objetivo de facilitar la
interaccion entre distintos grupos sociales. Dichas costumbres, pese a demostrar hasta que punto
la ley isldmica favorecia a la comunidad, habitualmente perjudicaban al Estado. Cualquier intento
por parte de la administracién de instaurar una legislacién que comprometiese los derechos de la
comunidad tenia que enfrentarse a la resistencia que ejercia la Sharia; de este modo, las ciudades
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musulmanas se caracterizaban por estar constantemente bajo una lucha entre los mahalles y la
autoridad estatal.

En cualquier caso, pese a que la ley islamica tenia cierta légica y permitia el funcionamiento de la
ciudad, en ultima instancia el anélisis de Weber resulté ser bastante acertado; y es que, la Unica
forma posible de conseguir la unidad y la consolidacion del Estado como una entidad eficaz,
poderosa y que implantase cierto orden entre todas las estructuras estatales era mediante la
secularizacion de la legislacién. De este modo, durante el periodo reformista del siglo XIX, en el
ambito politico se pasa de un gobierno ausente a una organizacion centralizada, conformada a su
vez por los ayuntamientos de los distintos distritos que por vez primera, no estaban dirigidos por la
autoridad religiosa.

Este cambio se reflejdé en la ciudad, que en aquel momento se plante6 el objetivo de ilustrar el
poder estatal situando como centro de la ciudad el palacio imperial y facilitando el acceso al
mismo para acentuar la importancia del mismo en el nuevo Imperio Otomano. Desaparecen de
este modo los callejones y las vias de uso privado, se ensanchan las calles y se pone en valor el
espacio publico, lo cual facilitaria a su vez la intervencidn de las fuerzas del orden en caso de
necesidad.

Una vez introducido el esquema urbano que presenta la ciudad de Estambul, se pretende incidir
en un espacio de vital importancia de la metropolis; se trata de la zona de Eminénu. Este area,
perteneciente al distrito de Fatih, coincide con el lugar en el que se encuentran los cimientos de la
antigua Bizancio y con el encuentro entre el Cuerno de Oro, el mar de Marmara y el Bosforo.
Alberga a la vez uno de los extremos del anteriormente mencionado puente de Galata, que
conecta la peninsula historica con Pera, y se trata del punto mas importante en cuanto al trafico
maritimo de la ciudad.

De igual manera que Fener, Balat y el resto de asentamientos del Cuerno de Oro; Emindni tiene
un pasado industrial y fue victima de las demoliciones masivas en el frente costero durante el
periodo de expansién de los afios 80. Fruto de esta actuacion, Eminéni se encuentra dividido en
dos partes irreconciliables separadas por una via de ocho carriles y una gran interseccion; por un
lado queda el frente maritimo con los muelles y los puestos ambulantes de pescado y por el otro
una gran plaza delimitada por el Bazar Egipcio, la mezquita Nueva (Yeni Camii) y la mezquita de
Riustem Pasa.

Siguiendo el mismo método que en Karakdy, para salvar este gran obstaculo, se construyeron
unos pasadizos subterrdneos para comunicar las dos partes. De igual apariencia pero,
generalmente, muchisimo mas concurridos, agravando la sensacidbn de agobio que suelen
producir este tipo de espacios. Se construyeron también varias pasarelas elevadas, no obstante,
estas estructuras han sido demolidas durante esta Gltima década por motivos estéticos.

En esta ocasion, atendiendo a la presencia y la idea de espacio publico en Estambul, el trabajo se
centrara principalmente en el espacio interior; haciendo una reflexién sobre el concepto de plaza,
las funciones que cumple, o deberia cumplir, y como lo hace. De acuerdo con las distintas
definiciones del espacio publico, todas ellas llevadas a cabo por autores turcos, se entiende que
es un lugar de reunion y manifestacion e intercambio de ideas, accesible para todos los habitantes
de la ciudad y en el que se pueden realizar actividades varias.

De todo esto se entiende que, el espacio publico se deja de concebir unicamente como un medio
fisico, sino que adquiere importancia simbélica en la medida en que alberga las huellas del
pasado y permite la libre expresidn, concibiéndose como un reflejo de la democracia. Por otro
lado, se trata de un poderoso elemento de integracion social en el cual, a diferencia de en los
espacios privados, no existe discriminacion entre las personas y, por consiguiente, mitiga el
fendbmeno de la segregacion social que ahora mismo determina la morfologia y organizacion de la
ciudad, actuando como nexo de conexion entre todos los estratos sociales. Por todos estos
motivos, el espacio publico es el factor que indica la calidad de vida de una ciudad.
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En cuanto a sus cualidades fisicas, se considera que deben ser espacios agradables, facilmente
accesibles y versatiles en la medida que permiten la realizacién de distintas actividades, por lo
cual se contempla la posibilidad del cambio de apariencia a lo largo del dia y en funcion de las
acciones que se lleven a cabo en cada momento.

El elemento de espacio publico urbano por excelencia son las plazas, convirtiéndose en la imagen
de la hermandad y unidad de la sociedad. El caso de Emindnl es realmente excepcional por
tratarse de uno de los pocos espacios publicos que existian ya durante el imperio Bizantino y se
mantuvieron durante el imperio Otomano hasta la actualidad. Como ya se sabe, esta zona
siempre ha gozado de especial importancia a lo largo de la historia y, por consiguiente, siempre
han existido ciertas estructuras que lo demuestran; sin embargo, éstas han ido cambiando en
funcion de los acontecimientos historicos y del desarrollo urbanistico.

Mientras fue Bizancio, Emindnu adquiridé importancia militar y administrativa debido a su situacion
estratégica, asi como también se posicion6é como el punto mas importante de transporte, comercio
y logistico por sus caracteristicas geograficas; finalmente, su posicion social la convirtié en el
centro del ocio y otras actividades propias de la vida urbana. Tras la conquista romana, Eminéni
se estableci6 como el espacio comercial mas importante, y se encontraban estructuras como el
mercado del pescado y demas edificios relacionados con el trafico maritimo, aduanas y
almacenaje. Este caracter comercial se mantuvo durante la época otomana, no obstante, aparece
una elemento que cambia totalmente el flujo de mercaderes y compradores: el Gran Bazar. Esta
estructura, considerada como el primer centro comercial del mundo, se erigio sobre el antiguo foro
romano y abarcaba el area de varias iglesias y del antiguo barrio de los panaderos. Lo que en un
principio se concibié como un centro de compraventa de productos de lujo, generalmente tejidos,
fue creciendo abarcando cada vez un area mayor en la que existia un mercado de libros,
esclavos, objetos de segunda mano y joyeria, entre otros. Vista la necesidad de un gran
equipamiento que albergase todas estas funciones, se construyeron mas mercados que fueron
creciendo y uniéndose entre ellos, a la vez que muchos comercios situados en los alrededores
pasaron a formar parte del complejo cuando las calles se cubrieron mediante un sistema de
bdvedas. Este importante punto de comercio estaba dotado a su vez de los han o caravanserais
como el de Karakdy, destinados al alojamiento de los comerciantes y al almacenaje de
mercancias; en algunos casos se utilizaban algunas areas como talleres también; fuentes
publicas, cafeterias y mezquitas u otros lugares para el rezo. Este gran complejo se extiende
hasta la plaza de Emindn, la cual, mas que como un punto comercial, se establece como un area
de reunidn entre los recién llegados a la ciudad, aquellos que se dirigen al bazar y los vecinos de
la zona.

Otro de los acontecimientos determinantes en la transformacién de la plaza de Emindnu es la
construccion de la Mezquita Nueva, la cual finalizé en 1665 cambiando por completo la morfologia
del espacio libre asi como la demografia de la zona, hasta entonces constituida mayormente por
ciudadanos judios que debieron emigrar a otras partes de la ciudad puesto que no se les estaba
permitido vivir en los alrededores de una mezquita. El complejo religioso estaba compuesto por
una gran mezquita, una escuela coranica, un pabelldén para la familia otomana y varias fuentes;
paralelamente se construyd como parte de esta obra el Bazar Egipcio; un edificio en forma de L
que cierra la manzana vy, juntamente con la mezquita, crean un espacio semejante a una plaza
que constituia los jardines de la mezquita. Desde ese momento, la plaza deja de existir, aunque se
tratase de un jardin de acceso pulblico se encontraba vallado y el uso del mismo estaba
relacionado con la mezquita; luego no se permitian actividades no relacionadas con el culto en
esta zona. A parte de esto, sOlo les estaba permitido al paso a los musulmanes, luego la plaza
pierde, definitivamente, todos los requisitos con los que debe cumplir el espacio publico.

No obstante, es a partir del siglo XIX cuando se realizan los cambios mas importantes que dan
lugar al espacio que existe hoy en dia. Durante el ya conocido periodo Tanzimat se construye el
puente de Galata, se desarrolla el transporte urbano maritimo y el tranvia, se termina de construir
la linea ferroviaria y la estacion del Orient Express en Sirkeci. Esta considerable mejora en el
transporte publico supuso que Emindni ganara todavia més importancia, recibiendo viajeros no
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s6lo por via maritima sino también por medios terrestres y procedentes de lugares distintos a los
que habitualmente frecuentaban la capital otomana.

Finalmente, a principios del periodo republicano, se implanta el plan que Prost habia propuesto.
La idea principal del mismo consistia en consolidar una jerarquia en el viario, designando lo que
serian las calles principales de la ciudad; proporcionar espacio publico y poner en valor los
edificios historicos. Esto supuso en Eminénu la desaparicién del jardin privado, convirtiéndose de
nuevo en una plaza, y la demolicion de los edificios colindantes que desvirtuaban las vistas de la
mezquita y el bazar egipcio; desdibujando los limites que hasta entonces habian existido y
conectando el espacio existente en el desembarco del puente de Galata con la plaza.

Mas tarde, el Cuerno de Oro se establece como area industrial y se construye la gran carretera
siguiendo las formas marcadas por el estuario. El desarrollo de esta nueva via supuso,
inevitablemente, las demoliciones masivas de estructuras histéricas; entre ellas el mercado del
pescado, de origen romano, y el mercado de la fruta. Es entonces cuando se pierden por completo
los limites del espacio publico generando un caos y desorden nunca antes vistos. Por ultimo,
durante los anos 80 se procede a la limpieza de esta zona y se demuelen todas las estructuras a
orillas del Cuerno de Oro, dando lugar a un espacio abierto todavia mayor y se pierde
definitivamente el control sobre el mismo.

Conscientes de la problematica que presenta este espacio, se han presentado varias propuestas
para mejorar la calidad del mismo. Se esta barajando la posibilidad de eliminar la estacion de
autobuses que actualmente ocupa gran parte de la superficie y supone un importante foco de
contaminacion. En otros proyectos mas ambiciosos se considera el enterrar la carretera para
volver a unir, al fin, Eminéni con el mar.

Como conclusién, se debe hacer referencia a la reflexibn que se hizo anteriormente sobre el
concepto de espacio publico. Por un lado, Eminéni es un area de libre acceso y por la que
circulan diariamente millones de personas; no obstante, el uso de este espacio es discutible, pues
a pesar de la afluencia de gente y la privilegiada localizacion ha quedado unicamente como una
zona de paso. En cuanto a las caracteristicas fisicas, parece evidente que uno de los factores mas
importantes a la hora de disefar espacios de calidad es el de la presencia de los elementos que
limitan dicha superficie; también se debe tener en cuenta las criticas de los usuarios que
generalmente se refieren a la falta de mobiliario urbano y vegetacion.

A pesar de todo esto, Emindnl cuenta con todos los factores para conseguir el éxito, con una
excelente herencia histérica, situacion geografica y vistas; es unicamente una cuestién de disefo
lo que esta fallando. Si finalmente se consigue conectar el espacio del Cuerno de Oro y desplazar
la estacidn de autobuses el trabajo mas complicado serd, sin duda, el estudio y distribucion de los
usos; pues se trata de un area enorme a la que acuden todo tipo de personas y en la que
confluyen intereses varios. Por ultimo, y no por ello menos importante, se debe realizar un
importante trabajo a la hora de aportar coherencia al espacio; con una morfologia muy irregular y
resultado de la suma de tres vacios: el antiguo jardin de la mezquita, la plaza de Eminénu y la
marina. Bajo mi punto de vista, y basandome en otros ejemplos, una de las claves para que el
espacio publico funcione es darle un uso caracteristico. Seria interesante, por ejemplo, crear un
espacio en el que todas aquellas personas que se dirigen expresamente a Emindnl para degustar
el tan codiciado balik ekmek; los bocadillos de pescado tipicos de los puestos ambulantes en esta
zona, tuviesen un sitio en el que comerlo tranquilamente.

Por lo que se refiere a las zonas verdes, la situacion de las ciudades otomanas con respecto a
este asunto es todavia peor que la de los espacios publicos de caracter urbano. Pese a la
ausencia de espacios de uso publico acordes al modelo occidental, existian lugares de reunion e
intercambio de ideas como los bazares o los hammam, los patios de las mezquitas y las fuentes
publicas; esto no sucedia en lo referente a los espacios naturales.
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Probablemente las zonas verdes no se consideraron como un elemento importante en la ciudad
porque ésta guardaba una estrecha conexion con los bosques, lagos y areas agricolas cercanas;
no obstante, una vez la urbe comenzo6 a crecer sin mesura, ésta conexién se rompid pero no se
desarrollaron zonas verdes urbanas que compensaran la ausencia de los espacios naturales.

De igual manera que ocurre con las plazas, los parques no aparecen en Estambul hasta finales
del siglo XIX, fruto del esfuerzo realizado por los vecinos de Galata y Pera y respaldados por su
ayuntamiento, aparecen en el actual Taksim los primeros jardines. No obstante, no permitian el
libre acceso, sino que se exigia una entrada; lo cual significaba que los estratos mas
empobrecidos de la sociedad no se podian beneficiar de los mismos.

Bien entrados en el periodo reformista del imperio otomano y con los “Jévenes turcos” ganando
cada vez mas poder, a principios del siglo XX el sultan accede a abrir los jardines del palacio de
Topkap! al publico. Esta iniciativa se llevd a cabo gracias a las ideas del alcalde de aquel
momento, médico de profesion y habiendo estudiado en Francia, Cemil Pasa persuadi6 al sultan
de que era de vital importancia que los estambulitas pudiesen disfrutar del aire fresco por motivos
de salud. De este modo, €l mismo se encargd de encontrar a un paisajista francés que disefid un
jardin de estilo francés, importando especies de su pais de origen e incluyendo espacios en los
que se reunirian bandas de musica, fosos de arena para disfrute de los mas pequefios y teatros
de marionetas. Este jardin existe todavia en la actualidad, se trata de Gllhane.

Paraddjicamente, en la cultura isldmica la naturaleza goza de gran importancia y admiracion,
especialmente cuando se trata de jardines; los cuales se asocian con el paraiso en el Coran. Esta
fascinacion por la naturaleza queda patente en los motivos plasmados en la decoracién ceramica,
pintura y alfombras tipicamente otomanas; destacando la figura del tulipan.

Los jardines tipicamente musulmanes se caracterizaban por tratarse de superficies productivas,
en las que se cultivaban tanto flores como arboles frutales y demas vegetales para el consumo.
Otro de los rasgos mas caracteristicos era la presencia del agua; existiendo incluso sistemas de
irrigacion para el cuidado de las plantas. Por ultimo, los otomanos tenian predileccién por los
cipreses, constituyendo un arbol imprescindible en cualquier jardin que se preciase.

Dicho esto, es dificil entender por qué no habia lugar para este tipo de espacios en las ciudades
del imperio. La respuesta es relativamente sencilla, en principio si existian los jardines y lugares
de recreo en la Estambul otomana; en ellos se llevaban a cabo todos los acontecimientos sociales
siendo, a parte de espacios de ocio, lugares para ver y ser vistos. Los otomanos solian reunirse
en época de cosecha para recolectar fruta, comer y realizar actividades al aire libre; siendo
frecuente la organizacion de excursiones diarias en barco hacia distintos puntos del Bosforo y
especialmente a Kagithane, en aquel momento conocido como Sadabad, situado en el inicio del
Cuerno de Oro. Como se ha expuesto con anterioridad, la ciudad islamica se caracterizaba por la
separacion que existia entre los habitantes de género distinto; por lo que en éstos jardines bien
soOlo accedian los hombres o existia un horario que determinaba en qué dias podian visitarlos las
mujeres y en cuales los hombres. Con el paso del tiempo, las mujeres comenzaron a tener
presencia en el ambito publico, lo cual no gustd a muchos y los jardines se vallaron, restringiendo
el acceso, utilizandose como zonas de caza o desaparecieron durante el comienzo del periodo
industrial. Sin embargo, culturalmente los espacios naturales todavia tenian mucha importancia,
de manera que se conservaron intactos los jardines de los palacios y villas de verano; de hecho,
los vegetales y flores del jardin imperial eran vendidos a la ciudadania, quienes los consideraban
excelentes presentes. Por ultimo, como ya se sabe, durante el periodo reformista se comienzan a
desarrollar los jardines publicos, aunque segun el modelo europeo, dejando atras la tradicion
islamica. Finalmente, la caida del imperio supuso que la mayoria de los jardines, hasta entonces
propiedad de las mas poderosas familias otomanas, fueran abiertos al publico y los palacios
convertidos en edificios publicos; encontrando ejemplos en el parque Emirgan, Dinya Baris y en
el de Yildiz entre otros.
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Sin embargo, la historia de las zonas verdes en Estambul no termina aqui, dandose un suceso
que cambi6 por completo la concepcion de este tipo de espacios en mayo del 2013; las protestas
del parque Gezi. Todo comenz6 cuando el presidente Erdogan anuncié la construccion de un
nuevo centro comercial en la superficie que ocupaba entonces el parque.

Histéricamente, existian unos barracones militares del siglo XIX que cayeron en desuso tras la
implantacion de la republica; pasandose a utilizar el patio interior como campo de fatbol y
finalmente siendo el edificio demolido en los afios 40 para dar lugar al parque, de acuerdo con el
modelo que, nuevamente, Prost propuso.

El plan del presidente consistia en volver a construir el edificio militar para usarlo como centro
comercial, oficinas y hotel de lujo; pese a la oposicidn de los ciudadanos, de los 6rganos de
planeamiento y a la violacion del plan general que esta actuacién suponia, se dio paso al
comienzo de las obras. No obstante, antes de que las maquinas excavadoras apareciesen en el
lugar, un gran numero de protestantes habia tomado el parque, convirtiéndolo en su hogar
temporal.

Las protestas se extendieron a lo largo de todo el pais y se crearon distintas plataformas a favor
de la conservacion del parque; los colegios de arquitectos, abogados y médicos se manifestaron
abiertamente; colectivos de musicos comenzaron a tocar en Gezi; los escritores dedicaron sus
versos al parque en peligro y a las revueltas; y el grueso de la sociedad se implicé bien por
motivos medioambientales o por hacer ejercicio de sus derechos como ciudadanos. En total 3,5
millones de personas participaron en la causa, 8000 fueron heridos, 11 quedaron ciegos y 8
murieron por la violenta represién policial a la que fueron sujetos.

El resultado final, no sélo implica la conservacion del parque, sino que unié a toda la ciudadania
bajo una causa comun, los espacios publicos se comenzaron a utilizar nuevamente como lugares
donde expresar libremente los ideales particulares de cada individuo de la sociedad, los parques
volvieron a tener vital importancia en el ambito urbano y comenzaron a utilizarse como escenario
de actuaciones musicales y manifestaciones artisticas; lo cual se hizo extensivo a todos los
parques de la ciudad, en los que todos los afios se recuerdan los sucesos de Gezi. Las protestas
de Gezi tuvieron como consecuencia directa que los parques se volviesen a utilizar, dejando de
ser lugares peligrosos y abandonados; aunque también trajeron consigo aspectos negativos,
como la excesiva politizacion de los espacios publicos. Algunos de los parques que se vieron mas
favorecidos por la nueva puesta en valor de las zonas verdes fueron el de Macka y el de
Abbasaga.

En definitiva, Estambul todavia presenta una evidente carencia de espacio publico en general.
Aunque existen varias areas de calidad, en general estdn desconectadas entre si y son
dificilmente accesibles por parte de los vecindarios que se desarrollaron a partir de los afos 60;
situados generalmente en superficies interiores y alejadas del Bosforo.

Pese a que en los nuevos barrios se esta teniendo en cuenta la disposicion de espacios comunes
adecuados, en la mayoria de los casos no se ha presentado una propuesta solida para aquellos
que nacieron como asentamientos ilegales y pasaron luego a formar parte del tejido urbano. Por
otro lado, ultimamente se han estado llevando a cabo proyectos que ponen en entredicho su
sostenibilidad; como el parque de Maltepe, construido sobre una plataforma de 1.200.000 metros
cuadrados sobre la superficie del mar.

En éste espacio estaba pensado disponer equipamientos deportivos, algunos de los cuales
todavia estan por construir, un carril bici de 7,5 km, zonas para nifios y de paseo. No obstante, su
apariencia no resulta demasiado agradable, lo cual probablemente cambie cuando los arboles
crezcan aungue realmente no existen jardines como tal, sino que éstos se encuentran Unicamente
distribuidos uniformemente en los bordes de los caminos; aunque su aspecto tremendamente
artificial se mantendré intacto. En cuanto a la opinién de los usuarios, aunque valoran la existencia
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de un espacio de ocio al aire libre, destacan la incomodidad que supone el andar o encontrarse en
el parque por su tamano excesivo y su imagen demasiado homogénea y aburrida.

El uso casi exclusivo del parque de Maltepe se desarrolla durante el mes del Ramadan, cuando
los vecinos se reunen para romper el ayuno y organizan barbacoas, picnics y espectaculos;
convirtiéndose francamente en un lugar vivo. No obstante, estas reuniones se llevan a cabo en
todos y cada uno de los distritos de Estambul; organizadas por el ayuntamiento, ofrecen comida y
entretenimiento gratuitos para cualquiera que decida asistir. Estas quedadas masivas hacen a uno
reflexionar sobre la necesidad de un espacio suficiente en el que poder albergar estas reuniones
debidamente, sobre lo paraddjico que resulta una actividad puramente musulmana que implique la
interaccion entre los vecinos y en un espacio abierto; sobre cémo nacié esta tradicion,
probablemente utilizada como una herramienta del gobierno en su impetu por islamizar a la
sociedad turca bajo un falso discurso socialista. Como resultado, e independientemente de la
naturaleza de estas quedadas, se esta desarrollando una actividad ciertamente hermosa, en la
que cualquiera puede participar y pasar un rato agradable en compania de familia y vecinos sin
importar las creencias particulares de cada uno.

Por otra parte, dejando a un lado los espacios publicos de ocio, no se debe olvidar el mas utilizado
por todos; las calles. Y es que en Estambul ocurre un fendmeno muy peculiar, en el que caminar
por las mismas resulta casi imposible por la ausencia de las aceras, el mal estado del pavimento o
el trafico descontrolado; pero a la vez son habitualmente colonizadas por los nifios que se reunen
para jugar a la pelota o con la nieve en los meses mas frios, lo cual es algo del todo inconcebible
en las ciudades occidentales.

Una de las cosas que mas llama la atenciéon de la ciudad es la ausencia casi total de calles
peatonales o simplemente aptas para la circulacion de personas; la complicada topografia de la
ciudad y el deficiente ancho de las calles conlleva la imposible coexistencia de vehiculos vy
peatones, por no hablar de la presencia de arbolado y mobiliario urbano. Ante esta situacién, los
organos responsables pecan de tener una clara predileccion por el trafico de vehiculos, y
raramente actuando en favor de los peatones; éstos se refugian en el problema de congestién que
sufre la urbe pero, contrariamente, s6lo el 3% de la ciudadania considera que esta cuestion se
puede solucionar con la construccion de mas carreteras o favoreciendo el trafico de vehiculos
frente al flujo de personas.

La mala gestion de las calles afecta desastrosamente al comercio local puesto que ante la
incomodidad que presenta el pasear por las vias de Estambul, la gente se refugia en los
numerosos centros comerciales que aparecen en la ciudad como por arte de magia y, en muchas
ocasiones, se atreven paraddjicamente, a imitar los bazares tipicos, sus calles e incluso a
construir burdas réplicas de los canales y puentes de Venecia. No obstante, todavia son muchos
los que aprecian la experiencia puramente urbana que toman las calles de Estambul formando
grandes aglomeraciones de gente que impiden la circulacion de los vehiculos; lo cual se ha
aceptado socialmente pero no ha llevado en ningun caso a la peatonalizacion de estas vias.

Dicho ésto, cabe mencionar que, aunque en contadas ocasiones, si existen algunos centros
peatonales que tienen un éxito indiscutible. Uno de los mas agradables es, sin duda, el centro de
Besiktas, en el cual existe una fuerte oferta comercial, de restauracion y también de ocio. Este
lugar constituye uno de los centros principales de la vida de cualquier estambulita, en el que existe
uno de los mas importantes nodos de transporte publico maritimo y terrestre, convirtiéndolo en el
perfecto punto de encuentro.

La peculiaridad que tiene este barrio es que esta fuertemente ligado al club de fans del equipo de
fatbol que lleva el mismo nombre, el Besiktas Jimnastik Kuliibil. Este recibe el nombre de Carst y,
con una fuerte ideologia politica de caracter progresista, actia a la vez como asociacion de
vecinos que, orgullosos de su equipo y de su barrio siempre procuran lo mejor para el mismo. El
éxito de Besiktas radica, ademéas de en la existencia de calles peatonales, en la existencia de
algunas estructuras caracteristicas; la mas importante, el mercado de pescado. Recientemente
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restaurado, constituye un ejemplo de arquitectura moderna y un icono, alrededor del cual se
encuentran los mas populares restaurantes de raki de la ciudad; el cual consiste en un licor
equivalente al anis o al ouzo griego que se consume acorde a un ritual que conlleva la
interpretacion de musica tradicional turca y el maridaje con meze, una serie de tapas entre las que
no faltan el pulpo, gambas, calamares y boquerones directamente adquiridos del mercado.

Otra de las atracciones que consigue reunir grandes aglomeraciones de gente en las mananas de
sabado y domingo es la famosisima calle del desayuno, colonizada por tantos cafés como la vista
puede alcanzar en los que se ofrece el tipico almuerzo turco; o el mas prestigioso establecimiento
especializado en el mundialmente conocido déner kebab; el cual genera unas colas kilométricas
de gente esperando en la calle para hacerse con tan popular manjar.

En definitiva, el tema del espacio publico en Estambul es tremendamente complejo, siendo
imposible llegar a una conclusiébn que no implique la generalizacion u omisiébn de muchos
aspectos importantes relacionados con este asunto. Ciertamente, existe en Estambul una enorme
carencia de espacio publico; no obstante existen distritos muy agradables y bien equipados frente
a otros que son todo lo contrario, lo cual agrava todavia mas la situacion de desigualdad y
segregacion de la sociedad.

Este problema puede achacarse a los procesos de gentrificacion ocurridos recientemente o a las
diferencias ideoldgicas entre los habitantes de la ciudad, los cuales, de igual manera que ocurria
durante el imperio otomano, tienden a refugiarse en comunidades muy cerradas y reticentes al
cambio y a la interacciébn con otros grupos sociales. Dicho ésto, el caracter de los espacios
publicos deberia adaptarse a las condiciones del lugar en el que se encuentre; no siendo
comparables con los de otros distritos.

Otro de los factores que caracterizan la forma general de actuar de la administracion durante los
Ultimos afos es la supremacia de la cantidad frente a la calidad de los espacios, patente en los
ejemplos ya citados de Emindéni y Maltepe; los cuales pese a abarcar enormes superficies de
terreno no son capaces de cumplir con las necesidades basicas de los vecinos. Este tipo de
proyectos se rigen por la ambicion de tener una repercusion global, sin embargo, los intereses de
los habitantes mas cercanos son ignorados, abocandolos al fracaso y privandolos de la identidad
que adquieren unicamente cuando los vecinos los aceptan como parte del barrio y de su rutina
diaria.

Independientemente de todo esto, algo que se me quedd grabado en la memoria son las
imagenes de personas descansando y comiendo en las zonas ajardinadas en los bordes de las
autopistas; las cuales constituyen los espacios naturales mas cercanos a los que esa gente tiene
acceso. Esta actividad que puede parecer, cuanto menos extrana, es bastante comuin e ilustra a la
perfeccién la carencia de zonas verdes de la que Estambul y sus habitantes padecen. A pesar de
tratarse de una practica bastante extendida, resulta tranquilizador que, de igual forma que yo me
sorprendi, existan otras personas que también hayan reaccionado ante este fenGmeno.
Concretamente, se public6 un libro con motivo de la X Bienal de Estambul con el titulo “Scary
asian men” en el que la psicologa y fotégrafa turca Banu Cennetoglu daba a conocer al mundo 15
imagenes de personas en los bordes de la autopista que conecta Asia y Europa.

8. DUALIDAD ORIENTE - OCCIDENTE

Estambul es mucho mas que una ciudad que se extiende entre dos continentes, mas que dividida,
se podria decir que la ciudad contiene un poco de los dos. Desde el mismo momento en el que se
fundé la antigua Bizancio, ésta funcionaria como puente entre Oriente y Occidente, siendo dificil
saber quiénes son los que vienen y quiénes los que se van; nunca estuvo claro a cual de los dos
mundos pertenecia la ciudad. Segun Napoleén, si todo el planeta estuviese bajo el poder de un
mismo imperio, la capital seria, sin lugar a dudas Estambul; puesto que tiene un poco de cada
lugar seria la ciudad ideal para gobernar todo el mundo, aprovechandose a su vez de su posicidon
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central en el mapa. Esta mezcla, a veces choque, cultural; convierten a Estambul en una ciudad
Unica por la riqueza de su herencia cultural y la diversidad de sus habitantes.

Este debate se ha mantenido abierto a lo largo de la historia y, todavia hoy, no se ha hallado
respuesta. Si se atiende a los sucesos ocurridos en tiempos pasados, Estambul parece responder
a un patrén ciclico; segun el cual se acerca mas a Europa o a Asia por un cierto periodo de tiempo
para luego invertir de nuevo los papeles.

La ciudad, de fundacién griega, tiene unos cimientos clasicos que se reforzaron luego con las
estructuras latinas de la antigua Roma. Mas tarde, el Gran Cisma divide a Occidente entre
cristianos catélicos y ortodoxos; creando una franja intermedia entre Oriente y Occidente. Tras la
caida del imperio Bizantino, los Otomanos se hacen con el poder de la ciudad que,
paraddjicamente, seria a la vez la capital del Califato islamico y la del Patriarcado Ortodoxo;
institucion que hizo evidente la ruptura de los bizantinos con el Vaticano en tiempos de
Constantinopla. Durante el mandato osmanli, Estambul mantuvo su estatus de puerta entre Asia y
Europa reforzando sus relaciones comerciales con el medio y lejano Oriente y manteniendo las
que tenia con los mercaderes del Mediterraneo. Para evitar la despoblacion y deterioro del
imperio, los sultanes apostaron por mantener sus pobladores originales y atraer a otros nuevos,
aquellos que Europa rechazaba. Por Ultimo, la decadencia del imperio Otomano culmina con la
implantacion del modelo republicano y su ambicion de ir de la mano de las grandes potencias
occidentales; aunque, irbnicamente, la implantacibn de un sistema liberal y democratico hizo
emerger un movimiento nacionalista acérrimo que chocaba con el colectivo islamista pro-otomano;
los cuales provocaron la desaparicién de los colectivos ortodoxo y judio de Estambul, que por vez
primera albergaba una poblacién casi homogénea.

En este breve repaso histérico, uno se da cuenta de que en todo momento la ciudad habia
apostado por la diversidad cultural, que la situaba en una posiciébn neutral entre Oriente y
Occidente. No obstante, lo que si variaba de acuerdo con los anteriormente mencionados ciclos,
era la ideologia predominante en el gobierno, su legislacion y sus manifestaciones artisticas y
culturales.

Para hacer un andlisis lo mas acertado posible de la situacion actual de Estambul, parece
conveniente atender a las estructuras de finales del imperio Otomano; las cuales son las
predecesoras de la ciudad de hoy y contrastarlas con las de la época de mayor esplendor
osmanli, que conformaron lo que ha quedado de la gran ciudad imperial.

La vocacion de la capital otomana fue, desde el primer dia, la de ser la capital de un imperio
islamico en el que la maxima autoridad politica constituia también el mayor cargo religioso; asi
pues, los sultanes ostentaban a la vez el cargo de Califa. El propio nombre de la ciudad,
procedente de las palabras Islamy bol, significa mucho Islam.

Dicho esto, la mejor forma de poder llegar a entender el pensamiento de aquella gente es por
medio de las representaciones artisticas que se llevaban a cabo y que serian el reflejo de una
sociedad profundamente religiosa. Puesto que la religibn musulmana prohibe la representacion de
animales y seres humanos, la forma de expresion mas comun se realizaba mediante la caligrafia y
la pintura de motivos geométricos y vegetales; lo mas habitual eran las pinturas de libros. Por otro
lado, la pintura en miniatura se convirtié6 en la creacidn artistica oficial del imperio; en la que si
aparecian personajes diversos. La peculiaridad de estas pequenas manifestaciones residia en los
particulares métodos de proyeccion que se aplicaban y que despojaban a las figuras de la relacién
con el fondo, impuesta por la perspectiva central. Segun este sistema se aplicaban
simultaneamente técnicas de proyeccion ortogonal y oblicua, situandose el punto focal en el
infinito y fuera del dibujo. En la pintura de miniaturas el ojo tenia la capacidad de moverse entre
distintas perspectivas de acuerdo con las posibilidades dadas por la propia representacion
pictorica; lo cual implicaba que el Unico observador era Allah, privando al individuo de poseer
aquello que viese.
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Una vez se es capaz de entender esta particular manera de ver las cosas y enfrentarse a la vida,
se explica la politica econdmica otomana segun la cual no existia la iniciativa privada ni el
concepto de propiedad y el desarrollo con multiples centros de la ciudad otomana.

Como ya se sabe, la ciudad otomana estaba compuesta por la adicibn de varios nucleos de
poblacion independientes y no existia la jerarquia de calles ni espacios. De acuerdo con este
sistema comenzaron a desarrollarse los edificios imperiales por toda la ciudad con el sello del
arquitecto Sinan, quien, al servicio del sultan, disefiaria alrededor de 350 edificios durante el siglo
XVI; ejerciendo su actividad a lo largo de tres mandatos distintos. Tras su muerte, algunos de sus
aprendices continuaron su legado, extendiéndolo por los Balcanes, siguiendo con la tradicion de
las mezquitas imperiales con Sultdn Ahmet o en el disefio del Taj Majal en la India.

La arquitectura tradicional otomana estaba inspirada en la selyucida. Este pueblo, procedente de
Kazajistan, se convirtio al Islam en el siglo X, estableciéndose y tomando el control de Jorasan,
una region oriental de Iran. Los selyucidas ganaron poder rapidamente, conquistando territorios de
Iraq, Siria, Armenia y Anatolia; conformando asi el Sultanato de Rim. El cual debe su nombre al
Imperio Romano que poseia estos territorios previamente a la conquista del pueblo musulman.
Finalmente, los Raids mongoles consiguen dividir el sultanato en emiratos, muchos de los cuales
no reconocen su adhesién al poder central y terminan dispersados; uno de estos era el emirato
osmanli, que terminaria evolucionando en el imperio Otomano y culminando con la conquista de
Constantinopla.

En cuanto a la arquitectura selylcida, estaba inspirada en la persa, caracterizada por el uso de
ladrillos de adobe, su perfecta geometria y el uso de los volumenes puros. En Anatolia, este tipo
de arquitectura evolucioné para adaptarse a un clima mucho mas frio y con un pasado cristiano
ortodoxo. De este modo, en la mayoria de los casos se sustituye el ladrillo por la piedra y se
reduce el tamafo de los patios hasta el punto que desaparecen, manteniéndose presentes de
manera simbdlica en forma de 6culo de la cupula central. La supresion de este elemento supuso
que los espacios pasasen a ser mucho mas oscuros, motivo por el cual la decoracion solia
encontrarse en el exterior, por medio de grabados y azulejos vidriados de colores, mientras que
los interiores eran bastante sobrios. Otro de los rasgos mas caracteristicos de la arquitectura
selyucida en Anatolia es el uso del llamado “tridngulo turco”, el cual consiste en un elemento de
transicidbn que sustituye a las tradicionales trompas y pechinas de las clpulas por una forma
geométrica mucho mas pura. Sin embargo, como ya se ha mencionado, fueron los turcos
otomanos quienes llegaron a Constantinopla, de manera que los mejores ejemplos de la
arquitectura Selyucida se encuentran en la provincia de Konya, la antigua capital del sultanato.

Asi pues, tras la conquista de la capital otomana, muchas de las iglesias ortodoxas se convierten
en mezquitas cubriendo los mosaicos con mortero; el cual ha evitado que estos fuesen victimas
del paso del tiempo, y afiadiendo motivos caligraficos, fuentes y algun otro elemento mas
necesario para la oracion. Una vez los otomanos consiguen al fin llegar a la puerta de Occidente,
se empapan de su cultura y desarrollan la arquitectura selydcida verticalmente, dejando atras el
tradicional esquema horizontal e introduciendo las medias clUpulas para dar lugar a espacios
mucho mas grandes.

La organizacion de la nueva ciudad osmanli, de acuerdo con el esquema con mdultiples centros
antes descrito, se llevd a cabo mediante la construccion de grandes complejos en los que,
teniendo como centro la mezquita, existia también un hammam, una cocina publica conocida con
el nombre de imaret y una escuela que recibia el nombre de madrasah. Estos grandes
equipamientos, llamados kulliye, fueron los que conformarian la silueta de la gran capital del
Califato, encontrandose primero en lo alto de las colinas de la antigua Constantinopla y luego
dispersas por toda la superficie de la ciudad.

Los antecedentes del Gran Sinan se encuentran en el complejo de Beyazid Il y en el de Fatih; sin
embargo éste ultimo fue destruido por un terremoto y vuelto a construir siguiendo un esquema y
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estilo distintos, por lo que en la actualidad no se considera como una estructura de importancia
relevante en lo relacionado con el desarrollo del nuevo estilo arquitectonico imperial.

Uno de los datos mas relevantes en el disefio del primer complejo imperial, el de Fatih, es que su
arquitecto, aunque pueda parecer irbnico, no era musulman; sino de origen griego y de fe cristiana
ortodoxa. Su sobrino, sujeto a las mismas creencias religiosas seria quien proyectaria el segundo
complejo, el de Beyazid Il, que se terminaria de construir en 1506 y todavia se tiene en pie.
Probablemente por este motivo su obra recuerda indiscutiblemente a Santa Sofia, dejando a un
lado los clasicos volimenes prismaticos de tradicidn selylcida y dando paso a formas geométricas
curvas que dominan la apariencia de las cubiertas. Otro de los elementos que se recupera es el
patio en las mezquitas, algunas de las hip6tesis defienden que esto se debe a la gran diversidad
de usos que presentaba el nuevo programa, que adquiria coherencia gracias al patio; otras, que el
clima de Estambul, a diferencia del de Anatolia central, si lo permitia. El caso es que este
elemento recuperado del Oriente Medio llegaria con fuerza. Frente a la reinvencion de los
arquetipos otomanos clasicos, procedentes de Anatolia, se mantuvieron los mocarabes, los patios
de Siria e Iran y el uso de la cerdmica como ornamento.

En este contexto, Mimar Sinan comienza su trabajo a los 50 afios de edad. Procedente de una
pequefia localidad de la peninsula de Anatolia; se alist6 en la escuela de ingenieria militar,
comenzando sus estudios en Estambul. Consiguié ser uno de los altos mandos del ejército y
participd6 en campafias en Rodas, Bagdad, Belgrado, Austria, Moldavia y Corfu. Gracias a la
experiencia que adquirié en estos viajes, alcanzd un nivel técnico que rozaba la perfeccion y creb
su propio estilo a partir de lo que pudo ver en las expediciones tanto a Europa como a Oriente
Medio. Finalmente, se establece como arquitecto imperial al servicio del sultan, aunque ya habia
llevado a cabo varias obras durante su etapa como ingeniero del ejército.

Contemporaneo a Miguel Angel y Brunelleschi, Mimar Sinan fue todo un hombre del
Renacimiento. Conocedor de las corrientes europeas tras haber tenido contacto con la obra de
Leonardo Da Vinci y experto en varios campos del conocimiento, la maxima ambicion del
arquitecto fue siempre la de superar en diametro y altura a la cupula principal de Santa Sofia.
Pese a compartir la obsesion por la perfecta geometria, las proporciones y la creacion del edificio
ideal con los artistas renacentistas, Mimar Sinan proponia un espacio limpio y libre de adornos; su
principal objetivo era el de albergar el mayor volumen posible bajo una unica cupula central.

Estéticamente, el arquitecto Sinan no introdujo ninguna innovacién, sino que su arquitectura
consistia en un juego de elementos clasicos del Estambul imperial en busca de las proporciones
perfectas. Sinan siempre demostr6 su predileccion por cuestiones tecnoldgicas y estructurales
frente al desarrollo de nuevos elementos arquitectdnicos, mucho mas visuales y evidentes. Esto
se debia en parte a su ideologia renacentista a la vez de la reticencia de los otomanos a los
cambios. Asi pues, en los edificios del célebre arquitecto imperial uno descubre sistemas anti-
terremotos gracias al uso de un mortero que absorbe las vibraciones en los cimientos, sistemas de
drenaje para mantener el terreno lo més seco posible, métodos de control térmico y acustico; y, lo
que mas llama la atencion: un sistema que recogia el humo de las velas y el incienso, para evitar
el deterioro de los interiores y facilitar la respiracion; este humo daria lugar a la materia prima
utilizada en la tinta que se empleaba en la caligrafia tipica otomana.

Gracias a la genialidad del arquitecto y a la prosperidad del imperio tras la conquista del norte de
Africa, Mimar Sinan fue el artifice de casi todos los edificios del periodo otomano; construyendo
mezquitas, bafos, escuelas coranicas, mausoleos y caravanserais en la mayoria de los casos. Se
le puede atribuir a él la imagen del Estambul historico, dominado por las cupulas y los minaretes
de sus edificios; que no son otra cosa que la evolucion formal de las iglesias ortodoxas con un
acabado islamico. El ejemplo mas conocido de su obra es el complejo de Sileymaniye, situado en
lo alto de una colina a orillas del Cuerno de Oro, constituye todavia hoy la mezquita de mayor
tamano de toda la ciudad; sin embargo alcanza su perfeccion técnica, estética y supera su reto en
la mezquita de Selimiye, situada en la localidad de Edirne.
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Tras la muerte de Mimar Sinan, la construccién se frena en seco; por un lado la ciudad ya estaba
provista de los equipamientos necesarios, por el otro, el imperio habia pasado su época de mayor
esplendor. Entonces se construye la mezquita de Sultan Ahmet, también conocida con el nombre
de mezquita Azul por el color de los azulejos que la adornan. Esta mezquita de principios del siglo
XVII fue obra de un discipulo del arquitecto Sinan, por lo que su esquema es muy parecido al de
los edificios del arquitecto imperial; no obstante, la principal diferencia que presenta es la
decoracion, que se encuentra hasta en el mas minusculo rincén del templo. Esta diferencia deja
patente la preocupacion de los nuevos arquitectos por la estética y abandonando la idea de los
voliumenes puros y la grandeza del espacio en si mismo.

Otro de los ejemplos dignos de mencién que constituye el antecesor del lenguaje del nuevo
imperio reformista se encuentra en el complejo de Nurosmaniye, junto al Gran Bazar. Esta
estructura de mediados del siglo XVIII presenta elementos claramente barrocos que se aprecian
tanto en planta, por su geometria radial y el patio en forma de herradura, como en seccion, con la
reinterpretaciéon de los arcos apuntados con formas organicas; sin embargo, pese a tener una
exquisita decoracion, no es comparable con los recargados interiores occidentales, manteniendo
en la medida de lo posible la sobriedad de los templos islamicos.

Finalmente, llega el periodo Tanzimat al imperio, y con ello un nuevo lenguaje introducido por la
familia de arquitectos armenios Balyan a finales del siglo XVIII y durante el XIX. Ya familiarizados
con la naturaleza de los cambios implantados durante esta nueva era parece bastante evidente
que el objetivo de la nueva arquitectura seria el de evidenciar el poder del imperio, por lo que se
comienza a construir indiscriminadamente de igual manera que en la época de Sinan. La
diferencia que existe entre estos dos tipos de arquitectura imperial es que mientras en el siglo XVI
se enfatiza la dominacion islamica, en el XIX se subraya la importancia del gobierno.

En contraste con la pintura de miniaturas, se introduce por primera vez la perspectiva central; que
simbolizaba el poder del observador sobre la imagen vy, por lo tanto, ilustraba el humanismo propio
de la época renacentista y se asociaba a la nueva organizacion capitalista otomana. Sin embargo,
este nuevo estilo pictorico fue introducido en el imperio osmanli gracias al artista Osman Hamdi
Bey; quién paradojicamente aprendidé de los principales pintores orientalistas en Paris, asi pues
sus pinturas reflejan la cultura oriental otomana mediante la técnica occidental, uniendo de nuevo
los dos mundos.

Los cambios producidos a finales del XVIII no sélo tuvieron que ver con el nuevo lenguaje
artistico, sino que implicé un cambio tipoldgico también. Los edificios que se construyen en este
periodo son palacios, barracones militares, fabricas y también algunas iglesias y mezquitas. A su
vez cambia también la localizacion de los mismos, los cuales se alejaran de la anticuada
peninsula para situarse en zonas mas modernas, a lo largo del Bosforo.

El estilo de la familia Balyan estaba fuertemente influenciado por el de la Escuela de Bellas artes
de Paris, sin embargo, sus conocimientos se pasaban de padre a hijo, por lo que ninguno de ellos
asisti6 a la universidad, a excepcidn de las dos Ultimas generaciones, viajando a Francia y
formandose no en la facultad de arquitectura sino en la de bellas artes. Asi pues, su arquitectura
de caracter ecléctico varia entre los estilos rococo, neobarroco, neoclasico y neogotico durante el
primer periodo.

No obstante, pese a las reformas llevadas a cabo de acuerdo con las politicas occidentales, el
imperio continuaba perdiendo territorios; lo cual implic6 un cambio de ideologia, abandonando el
deseo de formar parte de Europa para posicionarse como el custodio de Oriente. De este modo,
los otomanos deciden reforzar su imagen de Califato proponiendo una estética panislamica, en la
que se incluyen motivos decorativos tipicos de todos los territorios que formaban, o habian
formado parte, de la gran comunidad musulmana. El resultado fue la evolucion del estilo ecléctico
de los Balyan introduciendo toques de la India, Marruecos, Andalucia, Arabia Saudi, Siria, Egipto e
Iran; lo cual coincidia con el Orientalismo que tanto estaba de moda en Europa.
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Por ultimo, ante un imperio cada vez mas débil, aparece un grupo nacionalista que se logra hacer
con el protagonismo y, recuperando la idea de un imperio Occidental, se introduce el estilo
neobizantino, basado en el pasado helenistico de la antigua Estambul. Con el paso del tiempo, los
nacionalistas otomanos de finales del XIX se centraron en desarrollar un lenguaje que
representase y diferenciase al imperio Otomano, volviendo a sus raices y a la tradicion selyucida;
se crea le estética neo-otomana de la mano de Kemalettin Bey y Vedat Tek; los primeros
arquitectos turcos con formacién académica, desarrollada parcialmente en Paris y Alemania
respectivamente.

Para terminar, con el siglo XX llega la republica y las ansias de modernizacién que resultan en la
ruptura total con Oriente y la copia de las tendencias occidentales, representadas por arquitectos
de fuera del pais. Este hecho fue ampliamente criticado por los colectivos de artistas y arquitectos,
quienes se quejaron de la poca relacién que sus edificios guardaban con la tradicidén turca y la
interpretacion errbnea de sus arquetipos. Asi pues, queda abierto hasta dia de hoy el debate
sobre el posicionamiento de Turquia hacia Oriente u Occidente.

Como resultado de tantos siglos de historia, nos encontramos ante un Estambul definido por las
cupulas de Sinan que conviven con los palacios eclécticos del Bosforo. La dominacion islamica
representada por los minaretes enfrentada a la occidentalizacion ilustrada por las torres del reloj
de los Balyan en Dolmabahce, Nusretiye y Yildiz. La tradicion otomana se resume entre la
discordia entre ideologia y estética; en la que la imagen del Califato viene dada por el recuerdo de
los templos del cristianismo ortodoxo y la del nuevo imperio por la fantasia del Orientalismo. De
todo esto, efectivamente se concluye que Estambul nunca dejé de participar de Oriente y
Occidente simultdneamente; no obstante, el futuro de la ciudad ahora mismo es muy incierto.
Actualmente se estan siguiendo las mismas dinamicas contradictorias, apostando por un nuevo
Califato pero con una politica de caracter extremadamente capitalista, contradiciendo indiscutible
los principios de la ley y tradicion musulmanas. El lenguaje artistico, ahora en un mundo
globalizado, parece querer reflejar de nuevo el poder del imperio; definido por edificios
compitiendo entre si por su altura, brillo y coste.

8. LA SILUETA

La silueta de Estambul es una de las mas particulares y facilmente reconocibles del mundo,
compuesta por sus colinas y arquitectura Unica, se ha convertido en todo un icono. Pese a ser una
ciudad de fundacion griega, fueron los romanos quienes determinarian la apariencia que tiene
todavia hoy, ya que la antigua Bizancio nunca fue una gran ciudad comparable con Atenas o
Esparta ademas de ser casi totalmente destruida durante la invasion romana. La forma de actuar
de estos dos pobladores era opuesta, de manera que la arquitectura tradicional helenistica se
caracterizaba por aprovecharse de la topografia, mientras que los latinos la manipulaban a su
gusto. De este modo, Constantinopla se sometié a un ambicioso plan de convertirla en la nueva
capital del imperio Romano, el cual consistia esencialmente en seguir los pasos de la capital
historica y acentuar las siete colinas sobre las que se asentaba la ciudad, como ocurria en la
antigua Roma.

Como ya es por todos conocido, Constantinopla se constituyé como la capital del imperio Romano
de Oriente tras la divisibn que se produjo entre la Iglesia cristiana y la ortodoxa. Es en este
momento cuando se construyen las grandes iglesias que comenzarian a definir la silueta de la
actual Estambul; entre ellas, la que albergaba el Patriarcado, la iglesia de Santa Sofia.
Paralelamente, en la otra orilla del Cuerno de Oro, se desarrollaba un poblado medieval de
tradicibn Genovesa; con un lenguaje distinto al bizantino, encontramos la inconfundible torre de
Galata.

Cuando Estambul pasa a estar bajo el dominio de los otomanos, a estas iglesias se les afiadieron
minaretes y se construyeron las grandes mezquitas imperiales que continuarian con la misma
tradicion arquitectdnica. La mejora en las infraestructuras de transporte a partir del siglo XVIlI
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supuso una gran expansion a lo largo del Bosforo, que es colonizado por los yal y palacios
otomanos, que se regian segun un movimiento pro-occidental; asi pues se construyen las torres
del reloj y las de incendios, introduciendo un nuevo elemento arquitectdnico en la ciudad.

Finalmente, llega la republica, y con ella la modernizacion y occidentalizacién de la ciudad; se
implantan los primeros planes urbanisticos y se apuesta por un nuevo tipo de arquitectura
monumental haciendo alarde tecnol6gico con los puentes del Bésforo y con la introduccion del
hormigbén armado, lo cual daria paso a la creacién actual.

Tras esta introduccién, quedan claros cuéles son los elementos que conforman la imagen de la
ciudad; sin embargo la cuestion que queda por resolver es la naturaleza de las nuevas
edificaciones y su dudosa adaptacion al fragil ecosistema creado durante siglos por las estructuras
anteriormente mencionadas.

El rapido y no planeado crecimiento de Estambul experimentado a partir de 1950, incluyendo una
fuerte industrializacion; ha llevado a una pérdida de identidad y de suelo urbano de gran valor, asi
como al desarrollo de varios subcentros. Segun el andlisis de la ciudad, este crecimiento se
efectta a lo largo de las principales vias de comunicacion. Este desarrollo multi-central ha
supuesto el colapso de la estructura del centro histérico, ademas de poner en manifiesto la
carencia de infraestructuras de la que ciudad adolece.

Pese a que el casco antiguo de Estambul forma parte del patrimonio historico y cultural mundial de
la UNESCO desde 1979, no se cred ninguna institucién capaz de administrar estos espacios hasta
el afo 2006. En cuanto a la silueta conformada por la mezquita de Sileymaniye, el palacio de
Topkapi, el museo de Santa Sofia y la mezquita Azul; esta4 protegida mediante los 6rganos de
planeamiento; sin embargo, debido a la poca antigliedad del plan general vigente y al escaso
poder de las administraciones en cuanto a la edificacidn, la legislacidn no se esta respetando.
Esta nueva institucion, dedicada a la gestion y planificacion de los espacios naturales y culturales,
en colaboracion directa con la UNESCO, estd disefiando una nueva estrategia en la que no se
comprometan el desarrollo y la conservacion de la trama y edificios antiguos, la disposicion de una
buena infraestructura de transporte y servicios y la proteccion frente a riesgos naturales. No
obstante, siendo ya conocedores del caso de Fener y Balat, este proyecto ya de por si muy
complejo esta resultando especialmente peliagudo.

Por otro lado, aun teniendo una estricta legislacion relativa a la proteccion visual de la silueta
histérica y de las fachadas del Bosforo y Cuerno de Oro, Estambul es en la actualidad la vigésimo
segunda ciudad con una altura media mas alta del mundo. A dia de hoy, la ciudad cuenta con 197
rascacielos construidos y 24 en construccion; a parte existen 2.305 edificios de mas de 15 plantas,
siendo la ciudad mas alta de Europa y también la que alberga los edificios mas altos, ocupando el
puesto numero 15 mundial en cuanto a la cifra total de edificios de desarrollo vertical. Teniendo en
cuenta que del total, un 56% de los rascacielos son de uso residencial, un 16% comercial y el
resto mixtos; no parece una estrategia equivocada teniendo en cuenta el enorme crecimiento al
que estéa sujeta la ciudad.

Ahora bien, mientras éste tipo de edificios se estan construyendo, Estambul se manifiesta como
una metrépolis cada vez mas dispersa, abarcando mas y mas territorio y no justificando, en ningun
caso, este tipo de actuaciones. En cualquier caso, el mayor problema se debe a que, a excepcidn
del distrito de Maslak, ninguno de estos edificios esta considerado ni aprobado en el plan general
urbanistico; de manera que las aportaciones arquitectdnicas del siglo XXl a la silueta de Estambul
se limitan a una serie de edificios anénimos esparcidos por todo el territorio indiscriminadamente.

Como anteriormente se indicaba, el crecimiento de la urbe se esta realizando entorno a las
grandes carreteras, por lo que la gran mayoria de estos edificios se encuentran a los lados de las
mismas, creando una pantalla entre las vias y lo que queda detras de estos grandes edificios; lo
cual acostumbra a ser unos barrios de lo mas deprimentes. El desorden y caos por el que se rigen
estos edificios no s6lo despierta una enorme sensacion de desconcierto en el espectador, sino
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que también es una manifestacion abierta sobre la manera de actuar de las administraciones
pertinentes.

Lo mas triste, no obstante, es la firme apuesta del gobierno por este tipo de actuaciones a la hora
de construir la nueva ciudad y como manifestacién de su estatus de metrdpolis cosmopolita; lo
cual refleja todo lo contrario. Esto explica como se ha permitido la construccién de estos edificios,
algunos de ellos incluso desvirtuando las vistas protegidas por la UNESCO. Afortunadamente, tras
recibir fuertes criticas al respecto, aquellas construcciones que manchen la silueta histérica de la
ciudad estan pendientes de ser demolidas; lo cual no significa que se dejen de erigir este tipo de
edificios ni que se cree un plan en el que se contemplen, sino que unicamente se protegeran de
nuevo y de manera firme algunas zonas de la ciudad.

Asi pues, a las cupulas, minaretes y torres, se les afiaden los nuevos rascacielos; no obstante,
ninguno de ellos se concibe como una figura icdnica de la ciudad, comparable al Burj Al Arab de
Dubai, al Empire State de Nueva York o al Gherkin de Londres. Ante el fracaso que la arquitectura
moderna ha supuesto durante el desarrollo de nuevas estructuras reconocibles en la ciudad, el
gobierno propuso la creacién de un nuevo icono; nuevamente como simbolo de la modernidad y la
importancia de Estambul a nivel mundial. Este icono es, ni mas ni menos, la mezquita de mayor
tamano construida en el pais; con los minaretes mas altos del mundo y en lo alto de la mayor
colina de Estambul. Como era de esperar, este proyecto suscito las criticas de los ciudadanos, la
mayoria de los cuales se oponen a la construccién del mismo; no obstante la politica autoritaria
del presidente y la corrupcion del sistema no han logrado detenerlo.

Camlica, la colina en la que se encuentra el descomunal templo, se encuentra en la mitad asiatica
de la ciudad, en el distrito de Uskiidar, y constituia uno de las pocas zonas verdes de calidad de
Estambul y, especialmente, de este barrio. Pese a tratarse de un suelo protegido, se autorizd su
construccién tan pronto como se plante6 el proyecto, el cual, sujeto a concurso, no obtuvo ningun
ganador; adjudicandose al alcalde de Uskiidar y fiel seguidor del partido islamista que ahora
mismo gobierna en Turquia. Frente a las propuestas presentadas en el concurso, de caracter
moderno e innovador, el proyecto que se construyd consiste en una mala imitacion de los templos
de Sinan; manteniendo el afan de construir la mayor cUpula y superando en altura a los minaretes
de la mezquita del profeta Mohammed en Medina.

Lejos de tratarse de un nuevo icono, la mezquita de Camlica es una mancha en la silueta de la
ciudad y una aberracion arquitectonica. El objetivo Unico de este proyecto es meramente politico,
siendo un reflejo de la dominacion islamica y de los ideales del actual gobierno pro-otomano; el
cual ha financiado de momento la construccion de una mezquita en Bucarest y otra en Gaza,
compitiendo con Arabia Saudi e Irdn, cuyos esfuerzos van dirigidos a extender sus ideas
particulares del Islam y promocionarse a escala mundial.

El caso de Camlica es una reflexidn sobre la politizacidn de los espacios y la poca participacion de
la ciudadania en asuntos que a todos atafien. Probablemente, las mezquitas de Sinan surgieron
de manera similar, siendo poco mas que un instrumento politico. No obstante, la diferencia en la
calidad de la arquitectura entre las dos es abismal, lo cual lleva inevitablemente a plantearse la
evolucién y el futuro de la arquitectura y los espacios urbanos en Estambul y en el resto del
planeta.

Ante este tipo de actuaciones, existen también los iconos espontdneos, que aparecieron a partir
de la necesidad y se convirtieron en la imagen de la ciudad bien por su aspecto singular, por lo
que aportan al paisaje o por las leyendas que se les atribuyen. Entre ellos se podria citar la torre
de la Doncella, la torre de Galata, las murallas romanas, la fortaleza de Rumeli, el mercado del
pescado de Besiktas o los puentes del Bosforo.

En definitiva, el problema de la creacién de nuevos iconos se plantea por dos cuestiones distintas,
por un lado la adecuacién, funcionalidad y necesidad de la nueva estructura a construir; y por el
otro, la capacidad de ser facilmente reconocible, de estar integrada en una determinada ciudad y
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cultura y de potenciar el paisaje; sin pasar por alto la excesiva politizacién a la que estan sujetas
ahora mismo las obras publicas y el espacio en general. En cuanto a la capacidad de la
arquitectura de ilustrar los ideales de cada época, en el capitulo anterior se dieron cambios
drasticos en la arquitectura del siglo XIX en funcion del movimiento politico dominante, sin
embargo, en ningun caso se recurrid a la réplica barata de edificios historicos, sino que se
desarrollaron los estilos neo-otomano y neo-bizantino, de igual manera que en Europa aparece el
neoclasicismo o la estética neogobtica entre tantas otras.

9. LAS INFRAESTRUCTURAS

Si en cualquier ciudad la presencia de una adecuada infraestructura de transporte es importante,
en Estambul lo es todavia mas; pues independientemente de las dimensiones de la ciudad, su
topografia hace que el desplazarse se convierta en un auténtico reto. A raiz de esta situacion, en
principio desfavorable, los estambulitas han conseguido desarrollar sistemas realmente brillantes
en cuanto a la construccion de tuneles y puentes que acorten las distancias de la ciudad.

El primer caso a tratar consiste en la segunda linea de metro en funcionamiento mas antigua de
Europa, la cual cumplié 140 afios el pasado mes de enero. Este proyecto fue uno de los muchos
que se llevo a cabo mientras el antiguo ayuntamiento de Galata y Pera estaba en funcionamiento,
coincidiendo con el periodo reformista otomano y con la expansion de la industria en el Estambul
del siglo XIX. En aquel entonces, Beyoglu constituia el principal distrito financiero y residencial
mas prestigioso; por lo que estaba frecuentado tanto por los visitantes locales como por
extranjeros. Sin embargo, éste tenia unas comunicaciones un tanto incbmodas debido a las
diferencias de nivel que existian entre el puerto y las sucursales bancaria existentes en el actual
Karakdy y los comercios, hoteles y embajadas de la hoy conocida como calle Istiklal, situada en lo
alto de la colina. Las vias que daban acceso a la calle Istiklal alcanzaban una pendiente del 24% y
la principal, la calle Yliksel Kaldirim, era recorrida por alrededor de 40.000 peatones diariamente.

El ingeniero francés Eugéne-Henri Gavand, quien estaba de visita turistica en la capital otomana,
quedo6 muy sorprendido al ver esto y se planteé la idea de conectar la parte baja y alta de la colina
con un funicular. Una vez termin6 el proyecto y con la autorizacion del sultdn Abdullaziz, se
comenzaron las obras que, aunque se retrasaron por motivos politicos, terminaron en el afio 1875.
Entonces, el funicular estaba formado por dos vagones de madera impulsados por motores de
vapor, luego se electrificéd la instalacion en 1971 y finalmente se dispuso la tecnologia que todavia
perdura en el 2007. La longitud total de la linea es de 560 metros, salvando un desnivel de 62
metros, y se recorre en alrededor de un minuto y medio.

En la actualidad, ésta linea continua prestando un buen servicio a los ciudadanos, por lo que suele
estar bastante concurrida. Ademas, en la estacibn de Karakdy donde se toma el metro se
encuentra la central de la oficina de transporte ferroviario de Estambul, en la que uno puede
hacerse con una tarjeta para hacer uso del servicio y aprender sobre la construcciéon de esta
infraestructura gracias a la maqueta y los paneles informativos que se encuentran junto al andén.

Siguiendo con la dinamica de los tuneles, finalizé recientemente la construcciéon de un proyecto
que, bajo el nombre “7 colinas 7 tuneles”, pretendia la construccion de 32 carreteras subterraneas
con una longitud total de 142 km; algunas de las cuales ya estaban construidas, luego Unicamente
se desarrollaron los nexos que las conectasen con el resto de la red. Con esta propuesta se
pretende agilizar el trafico y descongestionar las carreteras, concordando con la manera en que
acostumbra a trabajar la administracion actual, pese al desacuerdo generalizado en cuanto a la
construccién de mas vias como solucién a este problema.

Ciertamente, estos tuneles agilizan los desplazamientos; por ejemplo, uno de los primeros en ser
construido, el de Dolmabahge - Bomonti consiguié reducir un desplazamiento de 45 minutos a 5
respetando los limites de velocidad establecidos. Este, con un largo de 2,4 km atraviesa una
colina sobre la cual se encuentran los vecindarios de Taksim y Ferikdy y cuenta con las mas altas
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medidas de seguridad acordes con los requisitos determinados por la Unién Europea. Toda la red
de tuneles esta controlada mediante un sistema central para evitar el congestionamiento de los
mismos y garantiza las condiciones de seguridad en todo momento.

No obstante el problema reside en que éstas operaciones no se realizan en sustitucion de las
carreteras existentes, sino ademas; aunque puede dar pie a un proyecto rompedor de
peatonalizacién de calles y reorganizacion del trafico si se estudia el caso como es debido. De
hecho, no seria el primer proyecto de este tipo al que se somete la ciudad, puesto que ahora
mismo existe una propuesta de enterrar todo el trafico en la plaza de Taksim y los alrededores ya
que, como en el caso de Eminén(, debido a las carreteras ésta se encuentra desconectada del
resto de espacios que la conforman.

Pese a que no se ha estudiado el impacto de las perforaciones en el medio ambiente, si se
consigue redirigir el trafico de las grandes avenidas por el subsuelo, se reduciria indiscutible y
radicalmente la contaminacion acustica y la polucion directa del aire a la vez que la disposicion de
mas zonas de paseo, y sobre todo, de arterias principales que comuniquen varias zonas de la
ciudad entre si no s6lo aumentara la calidad de vida de los residentes y la oferta de ocio, sino que
probablemente muchos de ellos abandonen los vehiculos para desplazarse andando en la
mayoria de trayectos habituales.

A pesar de tratarse de un proyecto en principio a tener en cuenta, la Unica operacién de
peatonalizacién que se ha llevado a cabo en la historia de Estambul fue la de la calle Istiklal por
motivos evidentes debido a la continua afluencia de peatones en la misma; por lo que la simple
idea de plantearse una operacion de estas caracteristicas resulta algo inconcebible. De hecho,
creo firmemente que la mayoria de ciudadanos nunca se han planteado el desplazarse andando o
considerar los beneficios que esto aportaria a sus vidas; ademas, probablemente por la poca
importancia de la que disfrutan los peatones en Estambul, no sblo no existen suficientes pasos
para los mismos, sino que son ignorados por los conductores, los cuales muestran un enorme
desprecio por la vida humana. Los conductores jamas ceden el paso a los viandantes, los pocos
semaforos que existen obligan a cruzar las calles corriendo y, por si fuese poco, los vehiculos
invaden también las aceras, no dejando ningun espacio libre para la circulacion de los peatones.

En otro orden de cosas, otro de los proyectos en el que los peatones no son bienvenidos, son los
puentes del Bosforo. Estos constituyen dos grandes infraestructuras de enorme repercusién visual
y que han cambiado drasticamente las dinamicas de crecimiento y desarrollo de la ciudad, a la vez
que han dado lugar a las dos autopistas principales de Estambul.

El Bosforo es, sin lugar a dudas, uno de los componentes mas importantes de la ciudad; sin
embargo no se utilizdé con fines ludicos hasta el siglo XIX. Por aquel entonces, y como ya es
conocido por todos, la ciudad estaba organizado alrededor de elementos que facilitasen la
segregacion por géneros de la poblacion; bajo esta premisa se desarrollaron unas estructuras de
forma rectangular y que albergaban una especie de piscina natural en su interior, de modo que los
bafistas, separados por sexos, quedaban visualmente protegidos del exterior a la vez que del
peligro que podian suponer el trafico de navios comerciales en zona de bafiistas. Una vez llega la
republica éstas estructuras se eliminan y se abren las playas al publico, invitando al disfrute de los
espacios naturales de la ciudad y a la unién de la ciudadania; abandonando el concepto de
segregacion para dar lugar a un fuerte sentimiento de union, cambiando drasticamente la
apariencia de la ciudad. Durante los afios siguientes, la mayoria de ciudadanos griegos y judios
abandonan sus hogares; muchos de ellos en las orillas del Bésforo y fueron ocupados por nuevas
familias a la vez que comienza un proceso de construccidon desmesurada que borra por completo
las playas del mapa. La llegada del movimiento moderno trajo consigo el desarrollo de las
principales infraestructuras de transporte y se construyen plataformas sobre el mar para albergar
las nuevas carreteras, muelles y aduanas. Finalmente, las Ultimas grandes transformaciones a las
que fue sujeto el Bosforo fueron los puentes construidos en 1973 y 1988, el tercer puente se
termind este mismo mes de agosto y se espera que esta infraestructura tenga catastréficas
consecuencias en la calidad ambiental, areas forestales y crecimiento urbano.
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Paralelamente a la construccién de los puentes y conscientes del desastroso resultado causado
por la pérdida del espacio publico en favor de las residencias privadas y las carreteras, se han
construido mas plataformas sobre el mar para albergar parques o, en contadas ocasiones, se han
expropiado terrenos urbanos; también se han llevado a cabo actuaciones mas sutiles pero
necesarias de ajardinamiento y pavimentacién de las aceras a orillas del Bésforo.

La aparicion del primer y segundo puente del Bosforo, cambid no sélo la imagen de toda la ciudad,
sino que también su crecimiento y los métodos de transporte. Por un lado, se logrd equilibrar la
poblacion entre las partes europea y asiatica, no obstante, los centros productivos y financieros
quedaron en Europa; intensificando mucho mas el trafico intercontinental. Los desplazamientos
que antano se producian ocasionalmente y por via maritima pasaron a ser algo rutinario, la
cantidad de vehiculos en la ciudad creci6 de manera exponencial y el uso de este tipo de
transporte privado por medio de los puentes hizo que el Bosforo en si quedase en un segundo
plano.

Como ya se ha descrito con anterioridad, ante la degradacion del estrecho marino y la perdida del
mismo como area de recreo tanto fisica como conceptualmente llevdé al desarrollo de nuevos
parques Yy jardines, aunque debido a la polucion, las aguas del Boésforo dejaron de ser un
elemento con el que interactuar par convertirse en algo que uUnicamente podia disfrutarse
visualmente; a la vez que la mejora en la infraestructura del transporte publico maritimo supuso
que muchos de los ciudadanos prefiriesen este medio con el fin de evitar atascos.

Actualmente, estos dos puentes forman parte de la ciudad y de la vida de sus habitantes,
consideradas como dos de las estructuras que representan a Estambul y la unién entre dos
continentes y entre los habitantes que la conforman. Teniendo como objetivo primordial la
reconciliacion de la ciudad con el mar, se esta estudiando el construir zonas de bafio en algunos
puntos del Bésforo, siguiendo la tradicion otomana; puesto que la total purificacion de las aguas
del mar de Marmara podria llevar décadas, las soluciones mas solidas consisten en piscinas de
agua marina filtrada con una apariencia similar a los antiguos bafios del XIX.

No obstante, como era de esperar, aparece de nuevo la contradiccién que caracteriza a Estambul,
y es que mientras la ciudad todavia se esta recuperando de las actuaciones llevadas a cabo a raiz
de la construccidon de los puentes se esta construyendo uno nuevo. El tercer puente del Bosforo,
constituido por una estructura suspendida de caracteristicas similares a los dos anteriores, se
encuentra en la apertura del Bosforo al mar Negro y esta dedicado al trafico pesado.

A diferencia de los otros dos, este puente y la carretera que lo comunica se han construido
enteramente sobre masa boscosa. Estas actuaciones dan que pensar que la construccién de
puentes es el nuevo lenguaje del imperio turco, manteniéndose como una evidencia de que la
lucha de poder por el control del estrecho sigue viva después de que las fortalezas de Rumeli, el
palacio de Topkap! y la torre de la Doncella quedaran obsoletos. En la actualidad los puentes del
Bésforo son el blanco de todas las fotografias y ofrecen un agradable contraste entre modernidad
y tradicion. Estas grandes estructuras fueron la imagen de los antiguos billetes de mil liras, cada
mes de octubre son invadidas por los corredores de la maraton de Estambul y han sido el
emplazamiento perfecto para demostraciones de coches de carreras y promociones de eventos
deportivos de importancia mundial. Desgraciadamente, ejercieron su poder como grandes
fortalezas contemporaneas durante el golpe de estado del pasado 15 de julio de este mismo afio;
en el que las fuerzas armadas cortaron el trafico entre las mitades europea y asiatica de la ciudad
y gracias al cual, el primer puente del Bosforo serd renombrado como “Puente de los martires del
15 de julio”. En otras ocasiones, los puentes son el punto de maxima seguridad ante las recientes
alarmas de ataques terroristas que la ciudad esta recibiendo y actuan como zonas de control
infranqueables; dejando historias agridulces como la de un hombre que recientemente habia
adquirido un coche nuevo y se quedé sin combustible mientras cruzaba el puente. Para ahorrarse
la correspondiente multa, éste decidio ir en busca de combustible él mismo, dejando el vehiculo
vacio. Para su sorpresa, cuando regresd de la busqueda, encontré a los equipos de policia que
recientemente habian hecho explotar el vehiculo por precaucion ante una amenaza de bomba.
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Por otro lado, los estambulitas han tenido que encontrar alternativas a los puentes que tanto les
gustan; asi pues nace la linea de metro submarina Marmaray, la cual transcurre paralelamente al
mar de Marmara y conecta de nuevo las partes europea y asiatica de Estambul. El tanel
sumergido estd compuesto por 11 elementos prefabricados de hormigbn armado resistente al
fuego, sumando un largo total de 1,4 km y constituyendo el tunel tubular acuético construido a
mas profundidad del mundo, encontrandose enterrado en el fondo marino a 60 metros bajo el nivel
del mar.

El metro comenzé a funcionar en el afio 2013, tras 9 afios de obras y producirse varios retrasos en
su construccion debido al continuo hallazgo de restos arqueolégicos. La mayoria de estas piezas
se encuentran actualmente expuestas en el museo arqueoldgico y en las mismas estaciones de la
linea de metro; entre los descubrimientos que se realizaron, estan las primeras trazas de
ocupacion humana hace alrededor de 8.000 afos, el mayor puerto de la antigua Bizancio y
numerosos barcos y restos humanos.

Ante el éxito rotundo que ésta infraestructura de transporte publico tuvo, no podia faltar una de
similares condiciones que propiciase, huevamente, el feroz trafico que se apodera de la ciudad.
Esta previsto que el proximo mes de diciembre se inaugure el conocido como Eurasia Tunnel, un
tunel de dos pisos y 5,4 km de longitud que circula paralelamente a la linea Marmaray, separados
por un kilometro de distancia. Esta operacién ha sido ampliamente criticada por los colectivos de
arquitectos y paisajistas, quienes advierten que lejos de aliviar el problema del tréafico, lo
empeorara y resultara en la excesiva congestion y polucion de la peninsula histérica, donde se
encuentra la entrada al tunel en Europa.

De todo esto uno concluye que Estambul se ha quedado estancada en el urbanismo del
movimiento moderno, manifiesto en el ansia por construir mas y mas carreteras y por la ambicién
de cambiar drasticamente la ciudad. Los urbanistas, conscientes de los problemas que este
sistema comporta, se muestran en contra de los rapidos cambios a los que esta siendo sujeta la
ciudad desde 1940; sin embargo, por algun motivo no se esta escuchando a los profesionales ni
se esta respetando la ley del suelo. Segun la trayectoria que lleva la ciudad, parece que el nuevo
urbanismo, mucho mas comedido y respetuoso con la ciudad antigua y el medio ambiente, no
tiene cabida en Estambul ni llegara tampoco en los proximos afos. Por otro lado, resulta
realmente irdnico que se intente paliar el problema del trafico mediante la construccién de nuevas
vias, pero en ningun caso replanteandose la infraestructura de transporte publico; la cual, en una
ciudad con la densidad de Estambul resulta no sélo muy provechosa sino que es de extrema
necesidad. De hecho, la carencia de medios de transporte publico se hace evidente mediante la
existencia de una plataforma de conductores autdnomos e independientes del ayuntamiento que
complementa los deficientes servicios del sector publico. Este tipo de transporte, conducido por
individuos que buscan unicamente el recaudar la mayor suma de dinero posible, resulta en
ocasiones peligroso por no respetar los aforos establecidos dentro de los vehiculos e incumplir los
limites de velocidad y las normas de trafico de manera habitual.

10. MEGACONSTRUCCIONES

A estas alturas del trabajo y conociendo las dinamicas de la ciudad, uno se hace una idea del tipo
de proyectos que se estan llevando a cabo en Estambul. La continua competencia por superar lo
anterior hace que la ciudad haya entrado en un proceso sin fin de construccion, cada cada vez
mas grande, mas innecesaria y mas absurda. A partir de los 80 Estambul ha estado sujeta a un
proceso de transformacion urbanistica basado en los “proyectos de prestigio”. Este concepto
define los proyectos que implican grandes inversiones para mejorar la calidad de la imagen de las
ciudades; y normalmente se identifican con el poder econdmico del pais y la autoridad de su
gobierno. Asi pues, una ciudad global como Estambul es el emplazamiento perfecto para los
mismos, siendo proyectos muy codiciados por las autoridades tanto centrales como locales.

39



Atendiendo a estas actuaciones, la transformacion urbana de Estambul tiene bastantes aspectos
en comun con Londres; como respuesta a la reestructuracion global de la industria durante los 70
y 80, los gobiernos electos en ciudades deprimidas como éstas dos han adoptado politicas de
expansion econémica. Uno de los componentes clave para potenciar el crecimiento econémico a
nivel local consiste en la inversion y promocidén de propiedades preeminentes y prestigiosas; asi
como de actividades que impulsen la participacion social.

En un sistema administrativo en el que los planes urbanisticos tienen escasa repercusion, donde
la apariencia de los edificios esta directamente determinada por los propietarios y en el que la
autoridad local muestra una clara predileccion por los proyectos de prestigio, resulta
extremadamente necesario el desarrollo de una institucibn que sea capaz de lidiar con todos los
agentes que intervienen en el proceso de urbanizacion. Segun el periodo politico en el que se
encuentra la ciudad, los proyectos de prestigio han ido cambiando la siguiente manera:

En el modelo tradicional turco existian una serie de reglas no escritas que determinaban la
urbanizacion de las ciudades. Asi pues, para la construccion de un nuevo vecindario era un
requisito imprescindible que la mezquita fuese visible desde todos sus rincones y la llamada a la
oracion fuese escuchada desde todos los puntos del mismo; mientras que para las mansiones,
debian situarse en las esquinas y las demas casas retranqueadas respecto a las mismas y con
una altura menor. La silueta histérica de Estambul reflejaba que la ciudad era el centro de un
imperio basado en la ley militar en el que la religién tenia un papel protagonista, encontrando los
iconos que representan estos principios en los palacios y las mezquitas. Asi pues, la silueta de la
ciudad refleja la situaciébn social y econ6mica de la urbe. Posteriormente, en los planes
urbanisticos preliminares no se contempl6 la posibilidad de establecer un limite de altura maximo
para los edificios. Los conocimientos relacionados con el planeamiento, los cuales se adoptaron
realmente tarde, fueron percibidos como una forma de sacar provecho de los derechos de
zonificacién. Mientras que en Europa, el planeamiento suponia el mantenerse alejado deesta
forma de actuar primando la coordinacion y la publicidad.

Con la llegada del nuevo milenio, Estambul entraba en una nueva era en la que los impactos
arquitecténicos a nivel global eran aceptados sin tener ningun tipo de consideracion por el tejido
urbano existente. Los proyectos de prestigio desencadenados por el concepto de transformaciéon
urbana han cambiado la forma y silueta de la ciudad significativamente. A dia de hoy, ademas del
afan de desarrollo, existe también una fuerza politica que anima a la ciudad a ser destruida y
nuevamente levantada ante la posible llegada de un terremoto. Asi pues, es necesaria una
estrategia rotunda para preservar los exclusivos valores de la ciudad.

A partir de los anos 80, aparece la especulacion en el mercado inmobiliario en aquellas ciudades
que participaban en las dinamicas del sistema econdmico mundial. Durante este periodo, el capital
invertido en el mercado inmobiliario dio lugar a una nueva tipologia de edificios como centros
comerciales y financieros, asi como también hoteles de lujo.

En el 2003 y los afios siguientes, el valor del suelo urbano creci6 junto con el capital local e
internacional, despertando el interés de las autoridades locales en sacar beneficio del suelo.
Enormes proyectos urbanos y de desarrollo se propusieron, disefiados por arquitectos y
urbanistas extranjeros. El tiempo mostraria si el Departamento Metropolitano de Planeamiento
(IMP) podria crear una legislacién capaz de determinar el futuro de la ciudad con éxito.

Segun el criterio de globalismo neoliberal, la ciudad se constituy6 como una plataforma para la
élite trabajando en empresas multinacionales y como un gran mercado para consumidores
cosmopolitas que desean este tipo de vida. Altisimos edificios de oficinas, lujosas comunidades
privadas y docenas de centros comerciales construidos recientemente pueden encontrarse en la
ciudad. Desde los 80 se comienzan a reflejar en el contexto urbano las transformaciones
multidimensionales y socio-espaciales, asi como también la diversidad y desigualdad. El uso del
suelo cambio, creci6 la disparidad en la distribucién de los salarios y la distribucion espacial se
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realiz6 entre grupos sociales de similar poder adquisitivo, quienes conformarian la imagen de
segregacion urbana.

Uno de los primeros edificios que ilustra este fendmeno es el Gdkkafes, conocido como Sizer
Plaza/ Ritz Carlton Hotel. Construido en 1983, este edificio se encuentra junto al parque de Macgka
y detrds de la mezquita de Dolmabahge, en un area legalmente protegida por una restriccion
establecida por el sultan Abdilhamit en el afio 1908. Disefiado por el arquitecto Doruk Pamir, este
proyecto tuvo desde el principio un gran rechazo social debido al peligro que éste representaba
para la fachada del Bésforo debido a su aspecto dominante y masivo. No obstante, pese a la
presion social y a las restricciones urbanisticas, se obtuvo permiso para construir un edificio de
ocho plantas. Tras presentar una serie de documentos ilegales que demostraban el cambio en los
registros del suelo, las restricciones desaparecieron y se autoriza la construccion de un edificio de
135 metros de altura. Aunque se inici6 una batalla legal entre activistas y el promotor, debido a la
extrema lentitud del sistema juridico turco, el edifico fue construido y ocupado sin haberse
terminado el proceso. El hotel sigue en pie y en pleno funcionamiento en la actualidad, aunque no
ha dejado de ser motivo de discordia entre los ciudadanos; quienes bromean afirmando que el
hotel ofrece las mejores vistas de la ciudad por no poderse ver a si mismo. Estéticamente, la
rotundidad geométrica del edificio, responde perfectamente a los principios del movimiento post-
moderno. El arquitecto se ampara en éstos, justificando en una conferencia realizada en la
universidad Mimar Sinan la construccion de éste edificio, y sobretodo, de esta manera, como una
estrategia urbanistica para sefialar los hitos de Estambul, en este caso la mezquita de
Dolmabahce.

Frente a un movimiento que comenz6 como estrategia para atraer a nuevos inversores mediante
la construccidbn de bloques de oficinas, hoteles y centros comerciales; finalmente terminé
adoptandose la forma de estos edificios al ambito residencial. En la actualidad son muchos los
que deciden trasladarse a un los rascacielos a vivir por motivos de seguridad ante desastres
naturales y ante los peligros que presenta el vivir en una gran ciudad. De este modo aparecen las
grandes promociones residenciales en areas degradadas, generalmente en los antiguos
gececondu; lo cual explica la existencia de grandes edificios dispersos por toda la ciudad, sin
ningun orden aparente, como en el caso de Bomonti o Ferikdy en Sigli. Este fenbmeno no es mas
que la imagen del proceso de gentrificacion al que estan sujetas todas las areas degradadas de la
ciudad, haciendo todavia mas evidentes las diferencias econdmicas entre la poblacion.

Por otro lado, los grandes centros financieros y comerciales, aunque salvo Maslak todos fuera de
planeamiento; aparecen mas 0 menos organizados entorno al eje representado por la calle
Buyukdere, que une el antiguo centro econémico de Galata con Sigli, Levent y Maslak. Lo cual
evidencia el desarrollo multi-central de la ciudad.

A parte de este tipo de actuaciones que resultan tan evidentes y definen la silueta de la ciudad
actual, existen otros proyectos que se estan llevando a cabo ahora mismo. Entre ellos el que
cambiard por completo la fachada maritima de Karakdy, Galataport; la creacion de un nuevo
distrito financiero fuera del eje tradicional en Atasehir; la mezquita de Camlica, un tercer
aeropuerto junto al tercer puente del Bosforo o un canal adicional de 34 km de largo para reducir
el trafico maritimo en el Bésforo. Estas iniciativas suponen que el campo de la especulacion y la
construccion ilegal no se limita a las promociones privadas con el evidente apoyo del gobierno,
sino que han pasado a formar parte también de la agenda publica.

11. ELARTE

A principios de los 90, y con motivo del inicio del proceso de regeneracién llevado a cabo en
Beyogdlu, éste distrito se establece como el alma creativa de la ciudad; destacando el vecindario
de Cihangir.

Tradicionalmente Cihangir seguia las dindmicas de Beyoglu, siendo despoblado a partir de los 50
y ocupado por colectivos con salarios minimos e inmigrantes ilegales. Por aquel entonces, el
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vecindario era conocido por el trafico de drogas y el uso de los s6tanos como burdeles; existiendo
un elevado porcentaje de poblacion transexual. Finalmente, el ayuntamiento de Estambul tomo
cartas en el asunto y decididé actuar severamente en contra de la prostitucion y las actividades
ilegales que se estaban realizando, tomando fuertes represalias hacia los transexuales y sus
clientes; los cuales eran agredidos habitualmente por la policia y por los residentes. Se
establecieron medidas a su vez que prohibian a los comercios de la zona prestar sus servicios a
los trabajadores de la prostitucion, hasta que éste sector desaparecié por completo.

A diferencia del resto de barrios de Beyoglu, se cre6 en 1994 una asociacién formada por
arquitectos y demas profesionales del gremio, asi como también por los residentes. El objetivo de
la misma era el de ordenar y controlar el proceso de renovacion, promoviendo la participacion
ciudadana como estrategia para mejorar las calidad de vida. Esta asociacion, con el nombre de
Cihangir Glzellestirme Dernegi o CDG (Asociacion por el Embellecimiento de Cihangir) organiza
eventos culturales como conciertos y publica un boletin mensual en el que se exponen el
desarrollo, actividades y logros de la comunidad. La CDG actla también en ambitos legales y
judiciales con el fin de proteger al barrio de potenciales peligros para la estética y el nivel de vida
en el mismo; evitando la construccion de una gasolinera junto a un bloque de pisos, clausurando
una farmacia situada en el bajo de un edificio en ruinas y denunciando las construcciones ilegales.
Durante las reuniones de la asociacion los vecinos eran informados de las estrategias a llevar a
cabo para mejorar las condiciones del barrio, los peligros de un posible terremoto y otros temas
que atafien a la comunidad. Uno de los ultimos logros de la CDG consiste en conseguir que todos
los edificios del distrito fuesen renovados, o al menos se pintasen sus fachadas.

De este modo, el proceso de gentrificacion en Cihangir comenz6é cuando se erradicaron las
actuaciones ilegales en el mismo, lo cual atrajo a nuevos colectivos de intelectuales que valoran
las comodidades de la vida urbana frente a los inconvenientes que pueda presentar la vida en el
centro urbano. La asociacién de vecinos tuvo un papel protagonista a la hora de lavar el nombre
del barrio de cara tanto a sus residentes como a los habitantes de otras partes de la ciudad.
Cihangir pasa a ser entonces el lugar preferido por aquellos que aprecian las facilidades y eventos
culturales llevados a cabo en Beyoglu.

En cuanto a la estructura fisica de Cihangir, estda generalmente compuesta por edificios
construidos tras el gran terremoto de 1870, los cuales son ejemplos de construcciones de gran
calidad y suponen un cambio drastico a la tradicional vivienda unifamiliar de madera otomana. El
barrio, situado en la ladera de una colina junto al Bosforo, constituye una zona densamente
poblada que se remonta a principios del siglo XVII en la que existen numerosos edificios historicos
de tipo residencial. Su apariencia, muy similar a la del resto de Beyogdlu, se caracteriza por los
edificios de entre cuatro y seis alturas con fachadas extravagantes y calles estrechas; sin
embargo, la diferencia principal respecto al resto de zonas del distrito radica en las impresionantes
vistas del Bésforo, Cuerno de Oro y peninsula histérica que su localizacion ofrece.

Sus residentes se pueden dividir en dos grupos, por un lado, los habitantes antiguos
representados por propietarios de clase media y obrera y, por el otro, los nuevos habitantes,
gentrificadores de clase media diferenciados entre pioneros urbanos y los que les siguieron.

Los propietarios tradicionales se caracterizan por residir en Cihangir durante generaciones; en la
mayoria de casos en bloques familiares con el nombre o apellido de la familia. Estos se
concentran en la parte mas alta del barrio, residiendo en apartamentos con vistas al mar. La
mayoria de estos individuos, bien no abandonaron su residencia por los costes que acarrea el
adquirir una nueva vivienda o efectivamente cambiaron de hogar pero mantuvieron su propiedad,
regresando una vez se habia iniciado el proceso de regeneracion. Por otro lado estan los
habitantes de clase méas baja, generalmente tratandose de inmigrantes de las areas rurales de la
peninsula de Anatolia, los cuales se concentran en la parte mas baja de la colina y sin vistas al
Bésforo. Estos bien adquirieron una propiedad previamente a la gentrificacién del barrio o se trata
de inquilinos que tratan de costear los crecientes gastos de alquiler, en numerosas ocasiones
viéndose desplazados a zonas peores dentro y en los alrededores de Cihangir.
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En cuanto a los agentes gentrificadores, suponen en la actualidad un gran porcentaje de la
poblacién del vecindario y responden todos ellos a un perfil similar: familias pequefias de entre 25
y 40 afios con estudios universitarios o superiores y ocupaciones creativas. Como ya se ha dicho
poco antes, este segundo grupo se divide entre pioneros y seguidores. Los pioneros acostumbran
a ser estudiantes universitarios, artistas y académicos con pocos ingresos que vieron el barrio
como una alternativa asequible en el centro urbano. Uno de los factores mas importantes
responsables de este fendbmeno, es la cercania del vecindario a la universidad Mimar Sinan, una
de las mas prestigiosas instituciones del pais en el campo de las artes. Dicho esto, mucho
estudiantes se mudaron a Cihangir y la mayoria de ellos se quedaron una vez finalizados sus
estudios; creando un ambiente inmejorable en el barrio y ofreciendo publicidad del mismo a través
de sus obras, especialmente en producciones de televisidn y publicaciones en revistas.

Esta representaciéon de Cihangir en los medios de masas atrajo a nuevos pobladores y desplazo a
los promotores del movimiento a los peligrosos alrededores de Taksim o en los sétanos de
Cihangir, debido al aumento de precio de los alquileres. Estos nuevos habitantes, tienen
normalmente un nivel econdmico superior, trabajando en puestos de mando en el sector creativo,
disefio y publicidad. Segun su perfil, muestran predileccion por los edificios antiguos,
especialmente aquellos en situacidén de ruina que ofrezcan una oportunidad de renovacién a gran
escala. Consideran el barrio como una buena alternativa residencial y como una buena
oportunidad para invertir. Actualmente, el precio de los apartamentos reformados con vistas al mar
alcanza los cuatro millones de délares, siendo habitual una tasacion cuatro veces mayor para los
pisos con vistas al mar que aquellos situados en el mismo edificio pero en plantas inferiores.
Debido a esta enorme diferencia de precio, es habitual que existan abismales diferencias
econdmicas entre los residentes de un mismo edificio.

El éxito del proceso de regeneracion de Cihangir se debe, por un lado a la existencia de una
plataforma que facilite la participacioén ciudadana y que informe a los vecinos de aquello que esta
ocurriendo, que refuerce el sentimiento de comunidad y que los ampare en temas legales. Por otro
lado, el cambio radical del barrio no hubiese sido posible sin la publicidad que ofrecieron los
colectivos de artistas, a la vez que abrieron las puertas a un nuevo sector econémico en Cihangir,
pasando luego a ser su sello de identidad.

Sin embargo, el éxito urbanistico de esta comunidad es discutible en la medida en que ha
implicado un claro proceso de gentrificacion en el que sus residentes tradicionales se vieron
desplazados pasando a ser un barrio de lo mas elitista. No obstante, a diferencia de otras partes
de la ciudad, en Cihangir muchos de los residentes eran también propietarios, por lo que pudieron
mantener sus viviendas tras la subida de los precios del mercado inmobiliario; cosa que no ocurrié
en el caso de los inquilinos. A pesar de todo esto, Cihangir es un ejemplo de renovacién del casco
antiguo respetuoso con las estructuras tradicionales y que ha sabido mantenerse alejado de la
especulacion y las grandes promociones inmobiliarias, debido a la excelente representacion de la
comunidad de vecinos. A dia de hoy, Cihangir representa una visita segura para los amantes del
arte y de la gastronomia que; pese al cambio constante de sus residentes conserva en todo
momento su identidad como barrio bohemio y creativo de la ciudad siendo habituales las
demostraciones artisticas callejeras y los eventos culturales de todo tipo.

Esta iniciativa se extendi6 por otras zonas del distrito, que estan siendo ahora sujetas a un
proceso de renovacion. Es el caso de Galata y Karakdy, donde es habitual encontrar locales de
diseno junto a edificios en ruinas. Nuevamente, el papel del arte juega un papel protagonista en la
transformacién de éstos barrios; destacando la reciente apertura del centro de arte SALT Galata,
situado en uno de las antiguas sucursales bancarias otomanas de Karakdy y las expresiones de
arte callejero en las puertas y fachadas de los edificios.
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12. CONCLUSION

Estambul es una ciudad de belleza inigualable gracias a sus caracteristicas naturales, a la rica
herencia cultural e histérica que ha adquirido durante siglos de existencia a través de pobladores
de todas partes del mundo y a la sociedad tan variopinta que la habita.

Como en cualquier otro lugar, Estambul cuenta con unas costumbres y cultura particulares, sin
embargo, pocas ciudades tienen un pasado tan grandioso como la capital de dos de los mas
poderosos imperios de la historia ni una importancia comercial a nivel global como puente entre
Oriente y Occidente. Especialmente, desde una visidbn puramente occidental, Estambul resulta
particularmente interesante por presentar unos patrones totalmente distintos a lo que uno esta
acostumbrado; no obstante, la ciudad recuerda también a lo conocido.

La capital del Bosforo no tiene una estructura tipicamente europea, pero tampoco responde a los
patrones puramente islamicos; combina estructuras con cientos de afios de historia con
construcciones del mundo contemporaneo; se mezclan la ciudad con el bosque y los mares tienen
una cordial relacion, pero no llegan a tocarse; su ritmo es frenético pero el trafico lento; el
capitalismo convive con el Islam, los nacionalistas con islamistas y también con republicanos; la
costa aparece unas veces cubierta de nieve y otras bafada por el sol; el gris del asfalto se adorna
con el color de las flores; Estambul es una ciudad de contradicciones y combinaciones imposibles.

El problema de Estambul radica, precisamente, en estas combinaciones que le aportan ese
caracter tan especial. La ciudad ha llegado a un punto en el que distintas ideologias no pueden
convivir, en el que la presion de la Union Europea choca con el conflicto en Siria e Iraq, en el que
el desarrollo econémico supone la destruccion de la ciudad, en el que los rascacielos
ensombrecen a las edificaciones humildes, en el que los vehiculos dominan a las personas. Esta
situacion tan complicada no permite que la ciudad avance, sino que més bien se esta produciendo
todo lo contrario. Urbanisticamente la ciudad es una fabrica de dinero, politicamente se estan
siguiendo los mandatos islamicos y socialmente existe una tensién insostenible.

En cuanto a la manera en la que la ciudad responde ante una realidad tan triste, ésta cumple a
rajatabla los dictados de un gobierno que unicamente atiende a razones econOmicas y a los
deseos de una sociedad facilmente manipulable. El esquema tradicional se mantiene; primero con
la islamizacién a partir de iconos cristianos, luego con la occidentalizacion en periodo orientalista
y, finalmente, con el islamismo capitalista. Paradéjicamente, la sefia de identidad de la ciudad que
armoniza los mundos oriental y occidental, es la misma que esta actualmente destruyéndola.

Estambul ha perdido su identidad, se ha rendido a la globalizacion. En este mundo, los espacios
alcanzan un significado e importancia distintos, su jerarquia cambia y las definiciones de cada
area también. En una situacion en la que la ordenacion urbanistica pasa de tener importancia local
o regional a mundial, la capital del Bosforo no ha sabido adaptarse y el nuevo protagonista de la
ciudad, el espacio publico, permanece en un segundo plano. Por otro lado, frente a los peligros de
la globalizacion, Estambul se encuentra desprotegida, no existiendo un gobierno capaz de abarcar
un dmbito de repercusion tan grande, ni infraestructuras que garanticen la sostenibilidad ni una
politica econémica independiente del mercado extranjero.

El clima de crispacion entre los partidarios de distintas ideologias politicas ha resultado en la
excesiva politizacion del espacio publico y en la imposibilidad de actuar segun el bien comun. La
sociedad no se concibe como una unidad y la convivencia resulta insostenible; la poblacion se
segrega y los conflictos se disparan.

Asi pues, se abre una nueva cuestion para el urbanismo, ¢,cémo reconciliar a los dos mundos?

Hasta el momento, los procesos urbanisticos en Estambul han fracasado bien por la réplica del
modelo tipicamente occidental, pero también por las estructuras propias del Oriente Medio para
las que no hay cabida en la sociedad actual. La solucién parece ser la creacién de un nuevo
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modelo, uno nunca antes visto, que contenga un poco de Asia y también de Europa; un modelo
Unico para Estambul.

En el nuevo modelo no se produciran los errores anteriormente cometidos: existird el espacio
publico, las calles seran para las personas, el transporte resultard comodo y eficiente, el estudio
de la topografia jugara un papel protagonista, los edificios histéricos se valoraran como tal, habra
lugares en los que exista cabida para musulmanes y no musulmanes, se darda importancia
primordial a los recursos naturales, se respetara la imagen tradicional de la ciudad, se propiciara
la participacion colectiva, se dara mayor importancia a la opinién de los urbanistas, se rompera
con la segregacion social, se dejard de actuar unicamente en funcion de los beneficios
econOmicos, se creard una institucidn solida que medie entre el gobierno y los urbanistas y
arquitectos.

Pese al gran problema al que se enfrenta hoy Estambul, la ciudad conserva todavia el
magnetismo del que se hablaba en las primeras paginas, aunque ahora se le une el desconcierto
que provoca el caos urbanistico que existe actualmente. La respuesta a la cuestidbn que se
presentaba al principio del trabajo queda respondida: Estambul esconde los misterios de Oriente y
Occidente, jugando a confundir al visitante. Su secreto, ahora descubierto, radica en algo que ya
se sabia de antemano; su atraccion se debe sencillamente a su condicién de puerta entre los dos
mundos. Lo que no se conocia era la manera en la que la ciudad se divertia con los dos
simultaneamente, estableciendo una contradiccion entre ideologia y estética. La pregunta ahora
es como el urbanismo contemporaneo sera capaz de lidiar con la globalizacion y, a la vez,
encontrar la forma de mantener la famosa contradiccién que define a la ciudad.
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14. ANEXO GRAFICO

Fig. 1: Mapa de Estambul. Las marcas corresponden a la localizacion de todos los barrios que se
mencionan en el trabajo.

Fig. 2: Plano en el que se marcan las areas
ocupadas de Estambul a lo largo de distintos
periodos de tiempo junto con los dos puentes
del Bosforo y las autopistas principales.

[ The Settlement Areas between 1973 and 1990
I The Settlement Areas between 1990 and 2006

Fig. 3: Esquema en el
que se localizan las
gl urbanizaciones privadas
“ 4 en funcién de la tipologia
de las edificaciones y el
ano de construccion.
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Fig. 4: Promociones inmobiliarias en los 2 mebee 100
asentamientos ilegales de Estambul.

istanbul’da gecekondu
= Onleme /¢allsmalarl

Fig. 5: Situacién en el mapa de los gecekondu.

The phenomenon of “ Gecekondus ”
in Istanbul

Fig. 6: Fotografia de Fener. Al fondo, el colegio
ortodoxo.
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Fig. 7: Evolucion de los limites
de la plaza de Eminénii
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Fig. 9: El domador de
tortugas. Pintura del artista
orientalista Osman Hamdi
Bey.

Fig. 8: Pintura en miniatura
otomana. El sultan observa cémo
unos de sus trabajadores llevan
una maqueta de la mezquita
Stleymaniye.

Fig. 11: Vista del primer
puente del Bésforo.
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Fig. 12: Fotografia del
edificio Gbkkafes. En
primer plano el Bésforo y
la mezquita de
Dolmabahce.

Fig. 13: Una de las calles de Cihangir. Se decidié pintar
las escaleras de color verde como protesta por el parque
de Gezi. Mas tarde, tras la gran acogida de ésta iniciativa
se pintaron de colores.
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