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Una de las primeras reflexiones que nos hicimos cuando llegamos a la Diputacio
fue que la institucion debia ser Util a las valencianas y valencianos, por encima
de debates miopes sobre la longevidad de su futuro. Descubrimos que el vehi-
culo no era tan malo y que los grandes responsables de |a hipoteca reputacional
que pesaba sobre la corporacion eran quienes la habian conducido. Nos pusi-
mos manos a la obra para que la gestion de la Diputacié de Valéncia dejara de
dar vergilienza a las vecinas y vecinos de nuestros municipios y comarcas.

En esa primera escala, incluimos en la hoja de ruta la dinamizacion de las
zonas industriales de nuestras comarcas como elemento de reactivacion de la
economia local y la atraccion de empleo. En el marco del caos competencial
en el que navegan las administraciones publicas en Espafia, no era precisa-
mente la materia industrial nuestro cometido, pero si que lo es el desarrollo
econdmico de los municipios valencianos, extremo que pasa ineludiblemente
por la necesaria reindustrializacion.

Llegados a este punto, recurrimos a otro de los vehiculos que nos acompaiia en
la carrera por la dinamizacion y vertebracion del territorio valenciano, que no es
otro que la universidad. En este caso, contactamos con el Rectorado de la Univer-
sidad Politécnica de Valencia y sentamos las bases de una accién conjunta que
se hizo llamar Catedra Divalterra y que tiene por objeto mejorar la imagen vy los
servicios de nuestros poligonos industriales para atraer, en el presente o el futuro,
a las empresas que busquen nuevas ubicaciones para desarrollar su negocio.

La Catedra Divalterra, dirigida por Juan Jaime Cano, ha iniciado ese recorrido
por las zonas empresariales de la provincia, con una serie de estudios que
arrancaron en Ontinyent, mediante un proyecto piloto basado en la tradicién
industrial de la Vall d’Albaida, y ha completado ya otras dos etapas en Manises
y Rafelbunyol. De cara al proximo afio, estan en marcha los analisis porme-
norizados de los ejes industriales Cheste-Loriguilla-Riba-roja y Alcasser-Be-
niparrell-Silla, que junto al resto de trabajos formaran parte de la coleccién
‘Urbanismo Industrial’, editada por la UPV.

Esta coleccion recopila el trabajo de los profesores e investigadores de la UPV
gue estan plasmando en estos manuales la realidad industrial de las comarcas
valencianas, que estamos dispuestos a mejorar con decisiones politicas que
van mas alla de las palabras. Pese a no contar con esas competencias en mate-

JORGE RODRIGUEZ GRAMAGE
PRESIDENTE DE LA DIPUTACION DE VALENCIA

ria de Industria, si que podemos ayudar a los ayuntamientos a modernizar sus
poligonos, a priorizar inversiones para atraer actividad econdmica e implicar-
nos con actuaciones que mejoren los accesos y servicios de los que disponen
estas zonas empresariales.

Es importante conocer los problemas y limitaciones de estas zonas, asi como
sus potencialidades, para actuar en consecuencia junto a los alcaldes y al-
caldesas. Asi decidimos apoyar a Higueruelas para que los nuevos accesos
al poligono impidieran la posible marcha de Power Electronics, una empresa
que da trabajo a mas de 500 personas en un pueblo de 600 habitantes; o a
Silla a mejorar los accesos y circulacién de uno de los puntos con mayor trafico
de mercancias y que era una de las principales demandas de la empresa Con-
sum; y a Titaguas a ampliar la potencia eléctrica en su area industrial para dar
servicio a la empresa Monteturia, que da nombre al poligono del municipio.

Son solo ejemplos de actuaciones en el ambito de la industria que hemos que-
rido extender a otros municipios y vehiculizar a través de la Catedra Divalterra,
cuyos resultados deseamos compartir con los habitantes de nuestros pueblos
con esta coleccion en la que se pretenden recopilar las propuestas de los exper-
tos para dinamizar los principales ejes industriales de la provincia, y que podran
consultarse en los manuales de la coleccion ‘Urbanismo Industrial’, que se ira
completando con futuros estudios en otros ejes o zonas empresariales.

Analizar al detalle las potencialidades y carencias de los poligonos es fundamental
para poder actuar en ellos en busca de actividad econdmica y nuevas posibilida-
des laborales para las vecinas y vecinos de nuestros municipios. En este sentido,
me gustaria agradecer el trabajo que esta realizando el equipo capitaneado por
Juan Jaime Cano vy la labor del Area de Estudios y Planificacién Estratégica de Di-
valterra, que dirige Miguel Angel Ferri. Unos y otros estdn marcando el camino
que debemos recorrer para dinamizar nuestra industria con decisiones politicas
que vertebren el crecimiento econdmico de las comarcas valencianas.

En esta entrega, La calle industrial como soporte de las mejoras funcionales,
se analiza el Poligono Industrial de Rafelbunyol, donde la conexion de los
poligonos industriales de Rafelbunyol y La Pobla de Farnals con un bulevar, es
una de las propuestas del equipo de la Catedra Divalterra-UPV.






Me es grato comenzar la presentacién de esta serie de libros denominada Co-
leccion de Urbanismo Industrial, felicitando a los miembros de la Catedra Di-
valterra y a los colaboradores del proyecto, por el ejemplar trabajo realizado.

El contenido de la Coleccién de Urbanismo Industrial, como parte de las ac-
tividades desarrolladas a lo largo del curso 2016-17, y dentro del marco de
la Catedra Divalterra de la Universitat Politeécnica de Valencia, pone en valor
la promocién y el desarrollo de las iniciativas orientadas a la mejora de las
Areas de Actividades Econémicas (AAE) de la provincia de Valencia.

Los estudios minuciosos que conforman esta publicacidn, estan enfocados
a la modernizacién y dinamizacién de las Areas de Actividades Econdmicas
ubicadas en Ontinyent, Manises y Rafelbunyol, y analizan aspectos como la
movilidad, la regeneracién urbana, las instalaciones, la gestion y el medio
ambiente. Emplean una metodologia de trabajo y proporcionan una base
documental y grafica que, ademas de ofrecer una valiosa perspectiva sobre
las posibles lineas de actuacion requeridas para la renovacién funcional de
estas zonas, sirven como un punto de referencia para abordar estudios simi-
lares en otros dmbitos.

FRANCISCO JOSE MORA MAS
RECTOR DE LA UNIVERSITAT POLITECNICA DE VALENCIA

La labor de la Catedra Divalterra, en su primer afio de existencia, cumple
con los objetivos que justificaron su creacion. Acerca a nuestras aulas el
conocimiento de la realidad del suelo que se destina a albergar actividades
econdmicas, que es trascendental para garantizar su viabilidad futura y la
permanente mejora de la competitividad empresarial. Se trata de respon-
der, desde la mejor situacion posible, a las demandas de la economia pro-
ductiva acordes con los criterios de integracion territorial y sostenibilidad
que nuestra sociedad exige.

Deseo agradecer a la Diputacion de Valencia y a la Empresa Divalterra su va-
liosa colaboracion, que bien representa el modelo dinamico de las catedras de
empresa como instrumento para impulsar la transferencia de conocimiento
universidad-sociedad, y para ofrecer la mejor formacidn universitaria.

Finalizo mi presentacién agradeciendo a todas las personas que han contri-
buido a esta publicacidn, por la dedicacidon y el esfuerzo que han dedicado a
esta excelente iniciativa, y animo a todos los miembros y colaboradores de
la Catedra Divalterra a seguir trabajando en la misma linea de la excelencia
para impulsar el desarrollo sostenible de la Comunidad Valenciana.
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1. BAGAJE DISCIPLINAR

El desarrollo de las Areas de Actividad Econdmica (AAE) merece la mayor
atencidn por parte de los investigadores, profesionales y administraciones
que, desde diferentes disciplinas, objetivos y puntos de vista, pueden dar res-
puesta a las exigencias, de todo tipo, vinculadas a la actividad empresarial,
pero también a las relaciones y equilibrios de nuestro marco territorial.

Los suelos urbanos han sido y son motivo de estudio por parte de investiga-
dores que tratan de aportar soluciones y lineas de trabajo para mejorar las
formas de vida y la calidad de nuestro entorno. Muchos se focalizan prefe-
rentemente sobre las areas residenciales o los cascos urbanos tradicionales
donde la produccién industrial o la actividad econdmica, en general, ha ido
desapareciendo buscando enclaves territoriales periféricos o periurbanos
de cierta especializacion. El interés, por tanto, entre unos y otros ha sido de
diferente calado vy, respecto al sector secundario, las cuestiones econdmicas
sobre diferentes aspectos (localizacién, precios de suelo, infraestructuras de
comunicacion, etc.) han recibido una atencién preferente, o al menos en ma-
yor medida, respecto a las cuestiones de indole urbanistica vinculadas a su or-
ganizacion funcional y espacial y a las condiciones de relacién con su entorno.

Este trabajo parte, por un lado, del interés de un grupo de investigacion que,
desde afios, ha puesto su mirada sobre el estado, condiciones funcionales
y desarrollo de los suelos urbanos industriales que, hoy en dia, se suman al
concepto mas amplio de AAE (empresariales, logisticas, comerciales o de de-
sarrollo cientifico, tecnolégico, ...) y, por otro, del interés de la Administracion
Publica Provincial, la Diputacion de Valencia, que, en este caso, ha apostado
por la mejora permanente de las AAE en su marco territorial.

Este interés mutuo manifestado surge de la necesidad de llamar la aten-
cion sobre la calidad de unos espacios donde un volumen importante de
poblacion vive gran parte de su jornada diaria, afrontando los principales
retos del trabajo, de la superacidon econdmica y del avance social, y don-
de, en ocasiones, se manifiestan problemas heredados que inciden sobre
cuestiones fundamentales como el cambio climatico o la degradaciéon del
paisaje. No hay que olvidar que desde hace unos afios se esta consolidando
un desplazamiento de actividades terciarias y de ocio, que hasta ahora se
formalizaban dentro de la ciudad y que ahora encuentran una mejor ubica-
cién en muchos de estos suelos.

Las condiciones en las que ha ido evolucionando este suelo no son, en ge-
neral, las que merece su peso especifico, ni en relacidn con la superficie de
territorio ocupada, ni como factor primordial de desarrollo. Algo que ha sido
determinante para reconducir la voluntad politica de nuestros representan-
tes, pero también, para poder dar respuesta a los niveles de exigencia de las
medidas nacionales y comunitarias que incorporan los organismos encarga-
dos de estos temas: Comunidad Auténoma, Estado o Unidn Europea, y de los
criterios establecidos para conseguir las subvenciones y ayudas necesarias.

La colaboracidon entre investigadores y administracion se materializa a través
de la creacién de la Catedra DIVALTERRA (CD) en la Universitat Politécnica
de Valéncia, patrocinada por la Excma. Diputacion de Valencia a través de la

empresa publica Divalterra, cuya finalidad especifica se concreta en la pro-
mocién y desarrollo de iniciativas para la mejora de las AAE de la provincia
de Valencia.

Los resultados de este trabajo se encuentran enmarcados en los ejes descritos
en la catedra, ya que, ademads de contribuir a generar y difundir conocimien-
to sobre un ambito de actividad carente de una base disciplinar suficiente,
establece una metodologia singular de trabajo para analizar, diagnosticar, de-
sarrollar estrategias y proponer actuaciones concretas que permitan la reha-
bilitaciéon funcional de las AAE.

El desarrollo de aplicacién practica que se encuentra en este trabajo corres-
ponde al AAE denominada ‘Poligono Industrial Rafelbunyol”, ubicada en el
municipio de Rafelbunyol, aunque el propdsito es que sirva de incentivo y
referencia para actuaciones en otras areas en las que se vean reflejados los
mismos problemas o ciertas inquietudes compartidas.

Las actividades mas directamente vinculadas con ese objetivo han tenido
como marco de referencia:

a) La renovacion funcional de las Areas de Actividades Econémicas (AAE)
de la provincia de Valencia, de acuerdo con la Estrategia Territorial de la
Comunitat Valenciana (CMAAUVV. ‘DECRETO 1/2011, de 13 de enero, del
Consell, por el que se aprueba la Estrategia Territorial de la Comunitat
Valenciana’. [2011/235]).

b) La elaboracién de un marco de referencia documental dindmico como
base para el desarrollo de las AAE.

c) Promover un espacio de reflexion orientado a la mejora de la calidad
de las AAE.

Son escasas las iniciativas y las referencias documentales que abordan la re-
novacion de las AAE, la mirada de los responsables politicos, hasta ahora, no
ha estado centrada lo suficiente en el desarrollo de acciones que ayuden en
esta linea. En el ambito municipal, porque no se ha entendido como priorita-
ria la necesaria labor de mantenimiento, promocion o rehabilitacién, en oca-
siones por pura cortedad de miras o limitaciones presupuestarias; en otras,
por entender que el AAE es algo ajeno al propio entorno urbano residencial,
donde no se precisa atender demanda alguna, por justa y necesaria que fuera,
al suponer que no iba a tener un nivel de acogida o repercusion apreciable en
el juicio que la ciudadania realizara en el balance general de su gestidn.

En el contexto autondmico se puso el énfasis, y los recursos publicos, en pro-
yectos de trascendencia mediatica suprarregional o internacional, sin atender
cuestiones vitales para la consolidacién, o simple supervivencia, del tejido
empresarial de nuestra sociedad y, mucho menos, para atender la necesaria
calidad y promocidén de las AAE que, salvo en contadas ocasiones, han sobre-
vivido por el empefio y diligencia de unos pocos, en condiciones precarias.

Agotado el modelo expuesto, y en el contexto de la crisis econdmica mas im-
portante de los ultimos afios, se estan desarrollando iniciativas que aventuran
un cambio en las actitudes y permiten suponer que, con un esfuerzo combi-
nado de administraciones, empresarios y profesionales, pueden sentarse las
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bases para garantizar que el conjunto de las AAE gocen de atencion, de una
adecuada planificacion y de ayudas para su rehabilitacion, que reviertan la
situacion anterior.

Entre las iniciativas mas destacables, en primer lugar, un marco legislativo es-
pecifico para las AAE, que establezca la necesaria creacion de entidades de
gestion; la calificacion de las AAE, de acuerdo con las condiciones que ofrez-
cany la promocidn de los municipios que destaquen especialmente en el apo-
yo de iniciativas para la mejora del suelo destinado a albergar actividades pro-
ductivas. En segundo lugar, un programa con recursos econémicos adecuados
para la rehabilitacién de las AAE que facilite, en el margen temporal de la le-
gislatura, una minima atencidn a las carencias endémicas que se manifiestan
en las AAE, como paso imprescindible para la mejora de la productividad de
las empresas alli ubicadas. Gestién integrada e inversiones para la mejora de
las AAE que posibiliten superar las carencias acumuladas desde afios, mas aln
tras la crisis econdmica aun por superar en el ambito empresarial valenciano,
y que se conviertan en garantia de un funcionamiento participado y atento a
las medidas a implantar en coordinacidon con las administraciones publicas.

Ante la nueva situacion, que por fin entiende como un pilar fundamental del
desarrollo social el apoyo a la mejora y promocién de las AAE, es necesario
desarrollar una base documental adecuada que sirva de referencia para el
analisis, el diagndstico y favorezca concretar los proyectos que posibiliten,
optimizando los recursos disponibles, la renovacion funcional de las AAE.
Algo previsible a corto plazo bajo los indicios de recuperacion econdmica,
mas claros en unos territorios que en otros, y a medio y largo plazo bajo las
expectativas que avala la puesta a punto del Corredor Mediterraneo Ferro-
viario en la provincia de Valencia. Una premisa que multiplicard las inversio-
nes en suelo destinado a actividades econdmicas siempre que la oferta de
suelo esté a la altura de unas determinadas exigencias de funcionalidad y
de perfil urbanistico.

INTRODUCCION Y METODO

2. METODO

El objetivo fundamental que se pretende en esta obra es desarrollar pautas
que aporten el conocimiento de la realidad territorial y funcional del conjunto
de AAE objeto de estudio, para poder orientar las acciones mas eficaces que
en distintos casos se pueden afrontar en la etapa de disefo.

Una labor que encuentra su mayor sentido en la aplicacién de un método de
trabajo que pone el foco en la realidad a tratar: en su proceso de evolucion
y en su situacién actual, en el analisis critico de su configuracién urbana y
territorial, asi como en sus potenciales y deficiencias a la hora de hacer un
diagndstico eficaz. Un método que avanza sobre la fase de analisis formulan-
do lineas propositivas de trabajo dentro de un proceso légico y coherente que
nos lleve a la renovacioén integral de las AAE.

En ese sentido, se plantea la estructura general del trabajo, a través de tres
apartados generales:

01. DOCUMENTO DE ANALISIS
02. DIAGNOSTICO, OBJETIVOS Y ESTRATEGIAS DE ACTUACION
03. PROYECTO PILOTO

Estos apartados son mds convencionales en su denominacion que en sus pau-
tas de desarrollo o en la materializacidén de su contenido. Todos ellos, incluso
el segundo, tienen en el contenido grafico su mayor y mas clara definicién. Se
trata, por un lado, de mostrar, de la manera mas directa y fehaciente, sin posi-
bilidad de interpretaciones contradictorias, las caracteristicas y los elementos
constituyentes del medio real y las propuestas planteadas para su renovacion.
Imagenes de facil lectura, aunque sea muy laborioso llegar a concretarlas (la
sintesis mas clara para mostrar lo mas complejo de la realidad), que ayudan
al mismo tiempo a mantener un lenguaje unitario y actual en todo el trabajo.
El contenido grafico se completa con esquemas que aportan un lenguaje aun
mas inmediato y legible de algunos hechos o circunstancias a resaltar. Los
textos, por otro lado, sdlo avanzan los cometidos de cada apartado y resumen
la identidad y las leyendas del contenido grafico.

Con el DOCUMENTO DE ANALISIS, se alcanza el reconocimiento de la realidad,
mediante la representacion de tres niveles diferentes de percepcion, de ma-
yor a menor escala; desde el ambito territorial (comarcal, metropolitano, ...),
al urbano (municipal) y local (la propia AAE), de acuerdo con el detalle que se
indica al principio del capitulo correspondiente. El enfoque territorial amplio
o de gran escala se plantea como necesario a la hora de entender y valorar los
dmbitos de influencia o de relacién mas directa entre las diferentes realidades
que las comunicaciones actuales sitian ya en contacto. Las infraestructuras
de transporte, la infraestructura verde, los paisajes, entre otros, son aspectos,
que articulan el territorio sin solucidn de continuidad.

El analisis no sdlo refleja los aspectos mas relevantes de la realidad del medio
a tratar, también saca conclusiones de las magnitudes y cualidades asocia-
das. Las formas de ocupacion del suelo en distintos tiempos, la edad de la
edificacidn, los porcentajes por tamafio de parcela, las distancias recurrentes
respecto a las modalidades de transporte, el alcances de los campos visuales,
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los usos planificados o la clasificacion de los suelos. De la descripcion objeti-
va de los vuelos o las fotografias, se pasa a la reflexién sobre el conjunto de
condiciones que recaen sobre esa realidad.

En el DIAGNOSTICO, OBJETIVOS Y ESTRATEGIAS DE ACTUACION, después de
la recopilacién de informacidn, se produce la reflexion que sintetiza las ideas
fundamentales para abordar, con garantias de éxito, las propuestas de reno-
vacion funcional del AAE. Una concatenacion de pasos que nos conducen a
una sintesis aproximada de lo que puede constituir una respuesta adecuada
0 una accién refrendada por el bagaje de todo lo anteriormente elaborado.
Este es un proceso que avanza y se justifica al mismo tiempo. Se empieza
con el estudio previo sobre la situacion actual, un trabajo de analisis porme-
norizado, del que hacer balance y extraer la informacién, a modo de radio-
grafia general, que deje percibir, de forma clara y precisa, los factores que
necesariamente orientardn las decisiones a tomar. A partir del diagndstico
pormenorizado a diferentes escalas (DAFO), se obtienen los objetivos que
solventen debilidades, eviten amenazas, potencien las fortalezas y propi-
cien o puedan hacer realidad las oportunidades. Objetivos que nos condu-
cen a las estrategias de actuacién que derivan del diagndstico obtenido y de
las posibilidades afadidas, aportando una visién que, entendemos, afiade
una mayor eficacia y competitividad a las AAE a medio y largo plazo.

Por ultimo, el PROYECTO PILOTO, desarrolla la fase propositiva en la que las
estrategias planteadas se materializan en acciones concretas. Para abordar-
las, se establecen los denominados ‘Ambitos Tematicos’, que recogen cinco
bloques generales que tratan las necesidades propias de modernizacion del
AAE (Movilidad, Regeneracidn Urbana, Instalaciones, Gestién y Medio Am-
biente) igualmente en forma equivalente a fichas independientes y practica-
mente autdonomas, que permiten abordar proyectos de diferente entidad y
con horizontes temporales en el corto, medio y largo plazo, por los respon-
sables en la gestion o tutela del AAE.
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La documentacién grafica va articulando el discurso general de forma gra-
dual y ordenada, respondiendo a lo anterior y dando paso a lo siguiente,
aunque también admita una lectura individualizada y no continua de cada
aspecto tratado respecto al resto. La secuencia se forma del sumatorio de
un conjunto Unico de laminas que se asemejan por su forma y contenido
a paneles o fichas comprensibles por si mismas. Algo que puede favorecer
utilizar solo algunas partes del estudio, por ejemplo, a la hora de manejar
informacidn a una escala, al apostar por distintas fases en la materializacion
de las propuestas, o si se plantean sélo unas determinadas intervenciones
extraidas del conjunto de propuestas.

La parte grafica elaborada en forma de esquemas y planos sobre la accion
que transforma el plano de la realidad actual, se completa en este caso con
imagenes reales de otros contextos, que pueden aportar verosimilitud a las
intenciones de actuar en el sentido que se propone. Se incorporan ddndoles
el sentido de soluciones equivalentes o semejantes resueltas en otras loca-
lizaciones, tanto a nivel regional como nacional o internacional. Referentes
de actuacion o buenas practicas, en definitiva, que se asimilan a los cambios
qgue pueden llegar a mejorar y renovar el AAE en cuestion.

Todo el discurso propositivo se defiende por partes a través de objetivos
de facil traduccion en intervenciones, también en otros ambitos locales y
teniendo en cuenta siempre los criterios de maxima sostenibilidad y efi-
cacia urbana. No obstante, siempre aparecen acciones de diferenciacion e
importancia desigual en funcion de los atributos que mejor y de manera
mas rapida y contundente pueden contribuir a renovar el AAE, a reforzar
sus atributos y valores mds destacados. La practica urbanistica nos dicta que
podemos apostar por llevar a cabo multiples acciones para conseguir un
proceso completo de mejoras, pero también que siendo todas ellas nece-
sarias, algunas de ellas llevan implicitas las demas o son mas decisivas a la
hora de dar consistencia a un proceso integral de renovacion. Por esa razon,
insistimos en concretar mds unas acciones que otras y perfilamos con mas
detalle y profundidad su posible materializacion.

Este trabajo incluye en un ANEXO final con las referencias bibliograficas mas
importantes consultadas y el contenido de dos encuestas disefiadas para
que, tanto las autoridades municipales responsables de la gestion del AAE,
como las empresas ubicadas en la misma, expresen su opinion acerca de las
condiciones funcionales generales que presenta. Ha sido parte de la infor-
macioén utilizada, necesaria para realizar las etapas de analisis y diagnodsti-
co, reflejando de una manera mas adecuada la realidad del AAE objeto de
estudio.

INTRODUCCION Y METODO
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3. UNA SERIE DE TRABAJOS DE REFERENCIA, UNA COLECCION DE
URBANISMO INDUSTRIAL

Los trabajos se plantean como una coleccién de documentos con una te-
matica general comun, la renovacién de las areas de actividad econdmica.
La lectura de los diferentes trabajos se puede realizar de forma individual,
entendiendo cada volumen como un estudio especifico de una determinada
AAE de un municipio concreto, y también, como un ejemplo representativo
de un ambito urbanistico con unas caracteristicas territoriales, urbanas, pai-
sajisticas o de infraestructura concretas, que pueden servir como referencia
a otros municipios con elementos en un contexto similar. La profundizacidn
en una serie de temdticas comunes y generales a cada una de las AEE, hacen
gue los trabajos individuales se enriquezcan desde el analisis comparado.
Las relaciones entre industria-actividades econdmicas y ciudad residencial,
las vinculaciones con las infraestructuras -ferrocarril, carretera, puerto, ae-
ropuerto-, el papel y la presencia de infraestructuras verdes y de riesgos de
inundacion o de otro tipo, las propias actividades industriales, terciarias y
de ocio que acogen, las condiciones de movilidad de vehiculos privados, ca-
miones y peatones, la necesidad de recomposicién de las secciones viarias,
entre otros temas, se platean en distintos contextos, con distintas solucio-
nes ajustadas a cada caso.

La propuesta sistematica adoptada por el método de andlisis, diagndstico y
proyectos pilotos permite una lectura muy homogénea de cada uno de los
volumenes y, a su vez, facilita la posibilidad de una lectura transversal entre
ellos para contrastar como un mismo tema se resuelve en diferentes contex-

Propuesta de secciones viarias

INTRODUCCION Y METODO

tos, justificando la validez del método propuesto. No debe entenderse éste
como una regla de repeticién de soluciones sino como un analisis sistema-
tico de la realidad que nos lleva a entender unas propuestas de actuacion
especificas en cada contexto que conforman los ejemplares de la coleccion.
Esta serie de documentos se propone, en los primeros volimenes, asumir la
escala municipal, propia de nuestro tradicional ordenamiento urbanistico.
Es intencion de la actividad de la Catedra Divalterra abordar posteriormen-
te una escala supramunicipal, que plantea superar la lectura y el proceso
de comprension de estos fendmenos desde la éptica municipal actual, para
entender la realidad fisica como un hecho territorial, supramunicipal, y asi,
desde esa escala, planificar y plantear medidas y actuaciones capaces de
beneficiar a todos los municipios mancomunados en intereses comunes
para beneficio de las AAE. Negar la realidad funcional y social de la escala
supramunicipal, que se esta produciendo desde hace muchos afos, no tie-
ne sentido en pleno siglo XXI y con unas infraestructuras de comunicacion,
gestion y logisticas en las que las areas funcionales superan con mucho las
fronteras administrativas.

En definitiva, la coleccidn nace con la voluntad de analizar situaciones y con-
textos diversos, que se irdn enriqueciendo conforme la serie vaya comple-
tandose con nuevos trabajos que profundicen en las tematicas especificas.
Los beneficios no son sdlo para las comunidades locales objeto de estudio,
que son importantes en tanto que le aportan una reflexion profunda y es-
pecifica, ademas de un amplio conjunto de propuestas y lineas de actuacion
para su mejora concreta. También, el estudio de problemas generales espe-
cificos y extrapolables a otras situaciones aporta ventajas a municipios con
realidades, temdticas y condiciones similares. Como serie no es solo una
secuencia de capitulos con una tematica comun sino que también adquiere
una dimensién mas global al configurar una lista de temas pendientes de
tratamiento y mejora dentro de las AAE y que, en cualquier caso y a juicio
de los autores, va mas alla de la reflexion local y supramunicipal concreta
para convertirse en ejemplos aplicados de una reflexion disciplinar de ma-
yor profundidad y alcance.
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Los planos que contiene el Documento de Analisis para el reconocimiento de
una realidad territorial compleja, desde un punto de vista metodoldgico, se
agrupan en tres bloques que comprenden escalas, de mayor a menor, como
elemento de aproximacion a la realidad construida desde diferentes niveles
de percepcién, asi como las relaciones que el Area de Actividad Econdmica
(AAE) mantiene con el resto del territorio. Los planos de cada uno de estos
tres bloques (Territorial, Urbano y Local) tienen una escala homogénea que
responde a la necesidad de representar, en las mejores condiciones y con un
formato de impresion limitado al DIN-A3, los diferentes temas abordados.

En el primer bloque, correspondiente al ambito Territorial, se emplea la escala
1/100.000 por considerar que nos aporta una visién del entorno del AAE, lo
suficientemente amplia, para entender las relaciones territoriales existentes.
En el segundo bloque analizado, que se enmarca en la zona urbana del muni-
cipio (tanto residencial como industrial), las dimensiones aconsejan el uso de
la escala 1/25.000, capaz de mostrarnos la realidad construida del municipio
y sus relaciones directas con los municipios colindantes. El analisis mas por-
menorizado y con mayor precision realizado en el tercer bloque, el del dmbito
Local, se resuelve con planos a escala 1/5.000, para una adecuada represen-
tacion global del poligono objeto de estudio.

LA ESCALA TERRITORIAL (1/100.000)

La escala Territorial, tiene como objetivo reconocer las influencias y afecciones
de caracter territorial referidas especificamente al dmbito funcional o comarcal
que contiene el AAE. Estd desarrollada en seis planos, y se estructura a su vez en
diversos temas que podemos agrupar en tres aspectos de analisis.

El primer aspecto, que comprende tres planos, responde a la localizacion ge-
neral, en el contexto de la provincia de Valencia y del Area Metropolitana de
Valencia, con distincion municipal de asentamientos industriales y residenciales
(plano TRR_01); a continuacién se muestra la infraestructura verde, incorporan-
do las directrices relativas a riesgos de inundacién (plano TRR_02); este primer
bloque se completa con las infraestructuras de caracter territorial y las principa-
les zonas logisticas y aeroportuarias, dada la relevancia que pueden tener vy las
afecciones de caracter general que es necesario reconocer (no TRR_03).

El segundo, con dos nos, muestra en primer lugar las isdcronas de deszamien-
to para el peatdn, la bicicleta y el automavil, siempre con un rango temporal
limite de 20’ (no TRR_04); el segundo nivel de informacidon muestra la dis-
tancia entre el AAE y los equipamientos y servicios mas importantes, permi-
tiendo sintetizar la cantidad de nodos con los que se relaciona el AAE y la
distancia real y el tiempo para alcanzarlos, segun distintos tipos de movilidad
o transporte, de acuerdo con la disponibilidad real desde el AAE objeto de
estudio (no TRR_05).

El tercero, con un no, recoge las mas importantes AAE, tecnoldgicas y de in-
vestigacion, en el entorno territorial analizado (no TRR_06), entendiendo que
la delimitacion municipal tiene un caracter administrativo mientras que el
espacio fisico es continuo y, por tanto, los municipios colindantes juegan un
papel destacado dentro del propio andlisis.

LA ESCALA URBANA (1/25.000)

La escala Urbana tiene como objetivo reconocer las influencias y afecciones

de cardcter territorial referidas especificamente al dmbito municipal que con-
tiene el AAE. Se organiza a partir de cuatro planos.

El primer plano, de localizacién, muestra a través de una ortofoto del AAE, su
contexto urbano vy territorial (plano URB_01); a continuacién se muestra la
infraestructura verde, incorporando las directrices relativas a riesgos de inun-
dacién que afectan al AAE (plano URB_02); el siguiente plano detalla las in-
fraestructuras de comunicacién destacando su vinculacion y proximidad al AAE
(plano URB_03); por ultimo, para complementar el plano anterior, se incorpo-
ran los datos relativos a la intensidad media diaria de trafico, para resaltar la
importancia de las vias de comunicacién del entorno del AAE (plano URB_04).

LA ESCALA LOCAL (1/5.000)

La escala Local, desarrollada para su anélisis a 1/5.000, es la mas detallada,
al concentrarse en el drea estricta de trabajo que ocupa el AAE. Se estructura
en seis bloques de informacién, con un contenido diverso de planos en cada
uno de ellos.

El primer bloque, con dos planos, recoge la evolucion histérica del area a par-
tir de fotogramas aéreos que, desde los vuelos histéricos de 1945-46 hasta
hoy, nos muestran la forma de crecimiento y el estado actual del AAE (planos
LOC_01yLOC_02).

El segundo bloque documental corresponde a los aspectos legales y esta de-
sarrollado en cuatro planos, el primero refleja la situaciéon del AAE de acuerdo
con el planeamiento vigente en el municipio (plano LOC_03); los dos siguien-
tes muestran la clasificacion (plano LOC_04) y la calificacion del suelo (plano
LOC_05); el ultimo plano de este bloque avanza el estudio posterior al corres-
ponder a la situacién actual del catastro (plano LOC_06).

En el tercer bloque, de acuerdo con la informacion catastral, se realiza un ana-
lisis de la situacion parcelaria y de la edificacion del AAE. En el primer plano,
se muestra un estudio sobre el tamafio de las parcelas, tanto en nimero por
rango de tamafios como en superficie representativa respecto del total (plano
LOC_07); el segundo plano, sobre la misma base parcelaria, recoge el nimero
de plantas de la edificacion actual (plano LOC_08); este bloque se cierra con
el plano que informa de la edad de la edificacidn, por rangos temporales que
permiten apreciar también el nivel de consolidacion, respecto del suelo dispo-
nible, alcanzado en cada momento (plano LOC_09).

El cuarto bloque, con cinco planos, sefiala, en primer lugar, los equipamien-
tos publicos urbanos en el AAE y en el ambito residencial préoximo (plano
LOC_10); el segundo plano destaca el patrimonio y elementos protegidos
vinculados al AAE (plano LOC_11); los tres planos siguientes se centran en el
analisis de la estructura viaria, como aspecto fundamental para caracterizar
las posibilidades de transformacidn del AAE, el primero muestra los accesos
y circulaciones en su estado actual (plano LOC_12); el siguiente corresponde
a la representacién gréfica de las secciones viarias actuales mas significativas
del AAE (plano LOC_13); el ultimo plano del bloque, complementando la in-
formacién anterior y vinculado a aspectos de paisaje, muestra la visibilidad
desde las vias de comunicaciéon del AAE (plano LOC_14).

El quinto bloque, de acuerdo con la informacion facilitada, recoge el trazado y
las secciones de los sistemas de saneamiento y abastecimiento de agua pota-
ble (planos LOC_15y LOC_16).
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TRR_01 | LOCALIZACION

El plano de localizacion muestra el Area de Actividad Econdmica (AAE) y el territorio con
influencias mutuas de caracter administrativo, histérico o funcional. Se completa con un es-
quema que la sitta dentro del ambito provincial y un plano comarcal con los municipios que

‘\’; ': . ..
3 la conforman grafiados en distintos colores.

PN

N
Las AAE existentes en ese contexto se destacan sobre las destinadas a otros usos. Las cons-
trucciones y tramas urbanas residenciales que aparecen en el plano y los elementos desta-
cados del medio fisico vinculados a su geografia y a las infraestructuras de mayor escala se

muestran con un tratamiento de color mas tenue.

Pl Rafelbunyol. Su dmbito territorial se encuentra ubicado en la corona norte del Area Me-
tropolitana de Valencia. Se aprecia su buena localizacion respecto a elementos destacados
de la infraestructura de transporte por carretera (A-7, V-21, CV-300) y ferroviario (linea 3 de
Metrovalencia).

La proximidad del puerto de Valencia (22 km), del puerto de Sagunto (17 km), del Aeropuer-
to Internacional de Valencia (20 km), y otras dreas de actividad econdmica destacadas en
el entorno inmediato de la capital le aporta un valor afiadido al que se suma el colindante
poligono industrial de La Pobla de Farnals.

AAE - P| Rafelbunyol (39235’06”’N 0219'36"” O
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TRR_02 | INFRAESTRUCTURA VERDE Y MEDIO FiSICO

El plano de infraestructura verde y medio fisico muestra el AAE en relacién con los elementos
destacados de la infraestructura verde aprobada, espacios protegidos y recursos de interés
en el territorio circundante, asi como los niveles de peligrosidad de inundacién que recoge
el PATRICOVA vigente.

Topografia y accidentes geograficos de diferente naturaleza ponen de manifiesto, junto a
los asentamientos consolidados, las caracteristicas generales del medio fisico en el que se
inserta la AAE. Una realidad que establece las condiciones de partida a la hora de plantear
cualquier actuacion.

PI Rafelbunyol. El AAE, con una topografia plana, no se ve condicionada por las determina-
ciones de la Infraestructura Verde ni por ningln accidente fisico, a excepcién del Barranc del
Cabeg Bord que afecta al borde norte de PI, de acuerdo con el PATRICOVA.

La localizacion del AAE, flanqueada al Norte y al Sur por zonas agricolas, limita su crecimiento
ya que se encuentra en el marco previsto por el Plan de Accidn Territorial de Proteccion de la
Huerta de Valencia. También estan préximas la Via Xurra y la Via Augusta.
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TRR_03 | INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE

El plano de infraestructuras de transporte incorpora las diferentes opciones y jerarquias que
existen en el dmbito territorial préximo. La red viaria general, las lineas ferroviarias, las in-
fraestructuras portuarias y los aeropuertos constituyen las modalidades que actian como
marco general de referencia.

La forma de representarlas decanta su peso especifico sobre el territorio asi como el de sus
y \ ‘ ; . S Fn . nudos y enlaces. La regularidad y la continuidad de sus recorridos también pone de manifies-
: - 5 \ [ O - ) to el papel que juegan en la actualidad y el que pueden llegar a tener con el tiempo.
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AAE - PI Rafelbunyol (39235’06”N 0219'36” O) AP7 Autopista | Denominacién . -
PI Rafelbunyol. Situado en un punto equidistante entre la A-7 y la V-21, es la CV-300 (con en-

Asentamientos urbanos Autovia | Denominacién jid A | - : o . : 5
B Cdificacion industrial Red general de carreteras « _ . 8 / , N lace directo en la A-7) la principal via .d’e transporte que configura los accesojs del PI, a través
de los bordes Este y Norte. La conexion con la V-21 se produce al Sur mediante la CV-32 a

Resto de construcciones I Linea ¥ mm ® Linea Alta Velocidad | Denominacién > . . .
través del enlace de Massalfassar, que permite evitar el paso por el casco urbano de El Puig.

Areas logisticas Ruta M-V Linea / Mercancias-Viajeros ) \

- Puertos y Aeropuertos =sQuus Renfe / Cercanias | Linea ' : ( 3 7 B PARRE > ) \ En relacion con las comunicaciones ferroviarias, la linea 3 de la red de Metrovalencia culmina

Metrovalencia | Linea oot N ; =7 f ' ) { \ su trayecto en la estacion de Rafelbunyol y permite una comunicacién directa con el ambito

Metrovalencia / tranvia | Linea s A R /a R W metropolitano de Valencia. La conexion con el aeropuerto y puerto de Valencia es buena a
@ 1/100.000 ? : Im 1 / . ? ] AN | través de la A-7 y con el puerto de Sagunto directa por la CV-21.
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TRR_04-05 | ISOCRONAS DE DESPLAZAMIENTOS Y DISTANCIAS A LAS
PRINCIPALES REFERENCIAS TERRITORIALES

El grafico recoge los ambitos a los que se puede acceder empleando una misma cantidad
de tiempo en funcién del sistema de transporte elegido. Asi las iscronas de 20 minutos en
relacion con el peatdn, el transporte publico, |a bicicleta o el automdévil, nos ofrecen el nivel
potencial de permeabilidad en el territorio de la AAE.

El esquema que representa la superficie barrida por el automoévil se desdobla en cuatro
tonalidades asociadas a tiempos cada 5 minutos para tener informacidon mas precisa. Las
distancias a referencias territoriales de primer orden también incluyen diferentes valores en
funcién de las modalidades de transporte que se utilizan de manera habitual para acceder
a ese destino.

Pl Rafelbunyol. Las is6cronas avanzan en el territorio siguiendo los caminos y vias de cir-
culacion que rodean el AAE. Su cercania a Valencia capital y a ntcleos urbanos de su drea
metropolitana le permite entrar en contacto ciclista y con transporte publico a algunos
de ellos en el margen de los 20 minutos. En automdvil, el territorio barrido en ese tiempo
se amplia sobremanera debido a la gran cantidad de vias rodadas de gran capacidad que
rodean el AAE.

Las distancias a elementos destacados de su entorno se limitan en automévil a 25 km,
aunque el puerto de Valencia (a s6lo 31 minutos), la Plataforma Logistica de Valencia (a
23 minutos) y el aeropuerto internacional (a 18 minutos) no llegan a cubrirlos. Incluso la
superficie barrida en automovil en los primeros 15 minutos alcanza la ciudad de Valencia a
través de la proximidad al AAE de la V-21.

TRR_04 | ISOCRONAS DE DESPLAZAMIENTOS DESDE EL AAE PI RAFELBUNYOL
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TRR_05 | DISTANCIAS A LAS PRINCIPALES REFERENCIAS TERRITORIALES
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TRR_06 | AREAS DE ACTIVIDAD ECONOMICA

o 5 El plano recoge las principales dreas industriales, logisticas y comerciales, las areas universi-
/(?f‘;\tgggg . | . s 5 J tarias, de investigacion e innovacién, asi como puertos y aeropuertos del entorno préximo.
N PILAHGUE La imagen final, que recoge los suelos actuales y los planificados, nos ofrece un panorama
complejo de dreas econdmicas, unas de gran dimensién y tradicion, y otras de menor tama-
fio que salpican el territorio.

R

La convivencia con un entorno mas o menos industrializado queda reflejada en la concen-
tracion y tamafio de las AAE que aparecen en el territorio analizado. También el potencial
asociado a las principales infraestructuras de transporte como factor de accesibilidad y co-
municacion entre territorios.

p) - ; & \ PI Rafelbunyol. El plano muestra un gran nimero de AAE asociadas a cada uno de los mu-
AAE - PI Rafelbunyol (39935'06”N 0919'36” O) Area industrial / mixta o ) B ; ; i ‘ W S ‘ nicipios que jalonan el ambito territorial enmarcado entre las dos infraestructuras princi-
Area comerecial / terciario ") o o . Fa « AW pales la A-7 y la V-21. Intercaladas entre esas AAE aparecen importantes areas de terciario,

& Pl A NORTE y
PIZONAS.UJ- VEREDA NORTE-PISTA
PIS.| \SCAL

que en algunas zonas establecen casi un continuo urbanizado y edificado, especialmente
en el entorno de la antigua carretera de Barcelona, actual CV-300.

B Edificacién industrial Area logistica

Resto de construcciones Area universitaria / innovacién / investigacion

Lugares de interés S - A A A e
El municipio de Rafelbunyol alberga un poligono industrial de unas 45 ha, su localizacién

aprovecha la proximidad a la linea de ferrocarril de Metrovalencia y su equidistancia con
infraestructuras de transporte principales, la A-7 y la V-21.

P
Asentamientos urbanos -

Puertos y Aeropuertos

0 L . . 54 Y
1/100.000 t i I 1 t 1 I

o F
> PREIILN::
AREA INDUSTRIAL PICASSENT. /2
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URB_01 | LOCALIZACION

A una escala de aproximacion mayor, la escala 1/25.000, la superposicion de las delimitacio-
nes de las areas industriales sobre la foto aérea nos ofrece con nitidez la situacién actual.

En el vuelo actual, sélo se han resaltado las lineas que marcan los limites de los términos : ; ; /- i
municipales, con su denominacidn, las AAE que aparecen dentro del ambito territorial que . { oy : i ZONA INDUSTRIAL™2es

. .. . . . : - : B 7 4 y AVIASSAMAGRELL
abarca el plano, con su denominacidn, y, sobre todo se destaca la superficie del AAE a anali- a TS T o Lo LR e
zar. Las formas de ocupacion del suelo en ese ambito préximo daran una informacion precisa / ! ' j

sobre las caracteristicas cualitativas y cuantitativas de su medio fisico.

T i, | 4 BSN

Pl Rafelbunyol. El AAE se encuentra encajada entre infraestructuras de transporte, el casco
urbano residencial de Rafelbunyol, el area industrial de La Pobla de Farnals y su propia
zona residencial, y, al Norte, la zona agricola que pertenece al municipio de El Puig, afec-
tada por el tramo final del Barranc del Cabe¢ Bord. Las opciones de ampliacion son muy
limitadas, salvo en los terrenos agricolas de La Pobla de Farnals o El Puig, de manera que
su reajuste debe pasar por la recomposicion urbana del area interna y de los bordes de
relacion con los cascos residenciales de las poblaciones limitrofes.

= el

La posicion del Pl, como enclave territorial y verdadera puerta de acceso al casco residen- - L MU$5R0§ st
cial, supone un reto y lo convierte en un punto clave en la regeneracion del municipio. Las Sl L 25 !
actividades econémicas también pueden redefinirse e introducir nuevas formas de rela- ey

cion, muy especialmente a través de la CV-3010 (Calle Cami Cebolla) y con el colindante

poligono de La Pobla de Farnals.

- AAE - P| Rafelbunyol (39235’06”’N 0219'36” O) Término municipal

Area de actividad econémica

0 2 km
@ 1/25.000
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< de la Calderond

HUERTA DE PROTECCION ESPECIAL .
PLAN DE ACCION TERRITORIAL DE PROTECCION
DE LA HUERTA DE VALENCIA

URB_02 | INFRAESTRUCTURA VERDE Y MEDIO FiSICO

A una escala de aproximacion mayor, la escala 1/25.000, la superposicion de las zonas con
algun nivel de peligrosidad de inundacidn indican la estabilidad de las formas de ocupacién
del suelo tanto de la propia AAE como de su zona de influencia directa. ’ 1

Las dreas de interés medioambiental y todos los ingredientes y recursos de la Infraestructura VIAXURRA

Verde aparecen grafiados segun el cddigo incorporado en la leyenda y referenciados sobre
el plano con su denominacidn actual. La red hidrografica sera un elemento destacado y de
especial relieve en el conjunto de datos.

PI Rafelbunyol. En el AAE se localiza la infraestructura verde mas relevante del municipio de
Rafelbunyol, el parque Ausias March que, con 3.8 ha, supera los estandares de la categoria
de ‘zona verde — parque’ que establece la LOTUP. Al Norte y al Sur del AAE se mantiene una
zona de huerta, aunque en términos municipales distintos, El Puig y La Pobla de Farnals, que
convendria vincular a través del propio parque.

[ AAE- Pl Rafelbunyol (39235'06”N 0219'36” O) [ Areas de interés medioambiental

Asentamientos urbanos . PATRICOVA. Peligrosidad de inundacion
0 Edificacion industrial Infraestructura Verde pendiente de aprobacién
"7 Resto de construcciones “w Recorridos propuestos

PARQUE Principales espacios propuestos
- Infraestructura Verde aprobada P P prop

~— Vias pecuarias ructura Verde proy por Mani PN D B N AR NN
oo Principales recorridos culturales - Areas propuestas
PARQUE Principales espacios protegidos oo Conexiones propuestas .
TURIA  Hidrografia principal PARQUE  Principales espacios propuestos
0 0,5 km 1km 2km
@ 1725000 1 . | | i | | . 1
- J
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34

.

aparece reflejada con mayor nivel de detalle tanto por el conjunto mas amplio de tipos de
vias y caminos, como en completar su denominacion y las diferentes soluciones de enlaces a \4 ) 'hl Ay

L o s, . S/
una escala en la que se pueden deducir facilmente los movimientos. '}-53"&" ///'e, >///
Estos planos se completan con el detalle del tejido edificado del AAE y su delimitacion super- Z ,7" )
ficial. Se mantiene informacion equivalente de las AAE vecinas y, en un tono mas bajo, los &

tejidos residenciales existentes en dicho entorno.

Pl Rafelbunyol. La A-7 es la conexion principal que recorre el entorno territorial del AAE

al Oeste de la misma. Practicamente en paralelo a la anterior, al Este, discurre la CV-21, 3

permitiendo una vinculacién de alta capacidad con Valencia, Sagunto y las grandes infraes- / []
tructuras asociadas (puertos, estaciones ferroviarias de largo recorrido y aeropuerto). \ ‘ /

FFCC VALENCI/-\_—CASTELLON DE LA PLANA M-V

. - N
N O
s
' /
.. LA
— ! [
I O
L] o4 N
1 I { .

.3

Las comumcamone:s se refuerzan con la CV-300, antigua plataforma de enlace .Valenua-Bar- i | 6 l | |NTERCITY| | REGIONAL | |
celona y con los ejes transversales, CV-32 al Sur y CV-318 al Norte, que configuran un en- 1 .
tramado viario muy capaz y completo. El trazado de Metrovalencia presenta la linea 3 que ' « FFCC VALENCIA-CAUDIEL ]M-V .' c
finaliza su recorrido en Rafelbunyol y permite el acceso a toda la red metropolitana de _: - 2 [
REGIONAL L
O, § [ G5 |[Reciovc] ‘Lo
N

- AAE - PI Rafelbunyol (39235’06”N 0219'36” O) AP7 Autopista | Denominacién
Asentamientos urbanos Autovia | Denominacion
I edificacion industrial = Red general de carreteras
"7 Resto de construcciones I Linea ¥ m m ® Linea Alta Velocidad | Denominacion >
Areas logisticas Ruta M-V Linea / Mercancias-Viajeros
- Puertos y Aeropuertos - =sQuus Renfe / Cercanias | Linea
' =1@= =1 Metrovalencia | Linea £
- ------------ Metrovalencia / tranvia | Linea
0 0,5 km 1km 2km
@ 1725000 1 | | | i | . ; 1
L
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IMD 2014 - (CV-300)
10.260
.| Pesados 7%

IMD 2014 - (CV-306)
9.406
Pesados 4,5%

IMD 2014 - (AP-7)
59.561

Pesados 24,39%
Ligeros 74,52%
Motos 1,09%

Pesados 2,5%
Ligeros 95,01%
Motos 3,02%
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IMD 2014 - (CV-32)
18.342 o
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' o, o l IMD 2014 -

IMD 2014 - (CV-32) 5.081
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URB_04 | INTENSIDAD MEDIA DIARIA DE TRAFICO (IMD)

A una escala de aproximacién importante, la escala 1/25.000, se pueden situar, en su loca-
lizacién real, los puntos donde se han tomado datos por parte de la Direccion General de
Carreteras de la Secretaria General de Infraestructuras del Ministerio de Fomento. Datos que
registran el nUmero total de vehiculos que han pasado a lo largo de un dia y el porcentaje de
vehiculos de distinta entidad: medianos, ligeros y pesados.

15.699
Pesados 2,5%

Pl Rafelbunyol. La IMD de las infraestructuras que sirven al AAE nos revela la importancia y el
potencial de ésta respecto a las comunicaciones. Rodeado de vias rdpidas de ambito territo-
rial (AP-7, V-21) que estdn en el entorno de los 50.000 vehiculos al dia, el area se encuentra
conectada con Valencia y con la infraestructura viaria vinculada a todo el eje Mediterraneo.
En un entorno préximo, son relevantes los flujos en la CV-300 y CV-32, con preponderancia

v R
de los transportes ligeros frente a los pesados. Se manifiesta también el caracter de acceso \fwiﬁ\o_/_/__”...-'. ;.,,‘- -

. 7
S, / -0z
principal a Rafelbunyol a través del AAE al constatar la IMD en la CV-318. by L2 . ; . s u,w{:l"‘""' iaes
- 4 - e

IMD 2014 - (CV-32)

I :0.000 vehiculos/dia Afio 2014 T 23.492
. . Fuente: Ministerio de Fomento. Secretaria General de Infraestructuras. o p
R esados 8,2%
- 20.001-30.000 vehiculos/dia Direccion General de Carreteras IMD 2014 - (CV-300) h 2

I 10.001-20.000 vehiculos/dia . 13.211 \’l l
[ <10.000 vehiculos/dia 1 Pesados 3,4% N 3
T Ve—Say =~ '
0 0,5km 1km 2km - - Q 1 :
@ /25000 1 . | | i | . ; i = ;
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ORTOFOTO (1945 - 1946) ORTOFOTO (1973 - 1986) ORTOFOTO (2000) ORTOFOTO (2004)

LOC_01 | EVOLUCION HISTORICA

La ficha recoge cuatro periodos de evolucion en diferentes afios. La informacidn obtenida de
las distintas fuentes cartogréficas refleja la evolucion del AAE desde 1945 hasta el momento
de maxima consolidacién de la misma. La situacion actual se estudia pormenorizadamente
en otra ficha posterior.

La ortofoto que cubre el periodo 1945-1946, corresponde al primer vuelo americano, las
ortofotos sucesivas muestran la acelerada consolidacién del suelo industrial, coincidente
con los periodos de progreso econdmico caracteristico de amplias zonas de la Comunitat
Valenciana.

PI Rafelbunyol. Las dos primeras imagenes muestran una escasa existencia de edificaciones
dentro del AAE, solo en el entorno del Cami Cebolla se localizan las primeras instalaciones,
siguiendo la parcelacion agricola, y sin una planificacion previa. La ortofoto del 2000 muestra

un area plenamente consolidada fruto de un muy acelerado proceso constructivo. La orto-
foto de 2004 afiade la culminacién del parque Ausias March y el inicio de la urbanizacion del
denominado Sector 5, al otro lado de la via de Metrovalencia.

28 DOCUMENTO DE ANALISIS | ESCALA LOCAL



LOC_02 | EVOLUCION HISTORICA — ESTADO ACTUAL

El plano combina la ortofoto del 2014 con la trama del catastro, adecuadamente perfilada,
para destacar la estructura de parcelacion del AAE.

Esta forma de representacion permite apreciar la calidad de la trama parcelaria, si ha sido
objeto de una adecuada planificacién o estd condicionada por la agricola previa, la evolucion
y la dinamica de agregacion o fragmentacion producida en su evolucién. En orden a su esca

la, también permite apreciar el tamafio relativo de las empresas implantadas

Pl Rafelbunyol. El estado actual del AAE muestra un muy alto nivel de consolidacidn, salvo

n unas pocas parcelas en el perimetro, que se unen a la falta de actividad en otras y algunos
solares disponibles todavia en el denominado sector 5, al otro lado de las vias de Metrova-
lencia. La trama existente guarda una regularidad formal derivada del planeamiento vigente,
con escasa calidad en el trazado y amplitud de las vias, que colmata los limites del municipio

~ N / . //
4 ! » *
S
\\1\ £ 4 B
K J_ ~ S 2
&\ £ "“ =
sin una adecuada relacion con los bordes que limitan la actuac to con el espacio agri & | L £ 2
cola, como con los espacios residenciales o industriales anexos. Hay una gran diversidad en \v_.———s-—'_wﬁ-ﬂ /.
la estructura parcelaria, predominando las parcelas de pequefio tamafio. _- ,] : 4
014 S, ¥
_— , , o i < S sy s Vo S
0 50m 100m 200m 300m 400m et
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LOC_03 | PLANEAMIENTO ACTUAL

El planeamiento vigente a escala municipal refleja las condiciones previstas para la evolucion
del suelo en el AAE. Dado que se trata de una figura legal posterior a actuaciones realizadas
sobre el territorio, con asentamientos industriales previos no planificados, existen situacio-
nes en las que la trama prevista modifica lo realizado (en ocasiones con un seguimiento
escaso o nulo respecto de lo indicado).

Los estdndares previstos en el planeamiento, dado el marco legal en el momento de su
desarrollo, no recogen aspectos clave contemplados hoy en dia, como la amplitud de las
W UNIDADES DE EJECUCION DE SUELO URBANO secciones viarias, reserva de zonas verdes y aparcamientos, equipamientos, instalaciones

0 servicios.

UE-1: 24225 M2 UE-2: 16587 M2 UE-3: 5370 M2

UE-5: 11700 M2 UE-6B: 4804 M2
Pl Rafelbunyol. Se representa como documento significativo del planeamiento vigente el

SECTORES DE SUELO URBANIZABLE: correspondiente a las Normas Subsidiarias, de 31 de octubre de 1989, revisadas en octubre
ORDENACION PORMENORIZADA de 1999

SECTOR III: 62900 M2 ‘ SECTOR V: 87192 M2

El alcance de las NN. SS. es limitado y necesita de una adecuada revisidn acorde con las leyes
vigentes. Es muy recomendable, dada la contigliidad de las tramas residenciales e industria-
les de Rafelbunyol y La Pobla de Farnals, emprender acciones mancomunadas de revision del

‘ SECTORES DE SUELO URBANIZABLE

SECTOR I: 39281 M2 ‘ SECTOR 1V: 140851 M2 planeamiento a escala supramunicipal.
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LOC_04 | CLASIFICACION DEL SUELO

El planeamiento vigente a escala municipal refleja las condiciones establecidas en la clasifi-
cacion del suelo (urbano, urbanizable y no urbanizable).

Los instrumentos del planeamiento delimitan asi, de una forma clara, las zonas del territorio
correspondiente a cada una de las figuras previstas en la legislacion. El nivel de consolidacién
de las superficies urbanas o urbanizables representadas, en ocasiones, no se corresponde
con la dinamica de ocupacidn del suelo, bien porque su alteracion se ha producido en etapas
anteriores a la planificacion o bien por no haber desarrollado completamente lo previsto en
la misma.

afelb ol. Se representa como do ento sig ativo del planeamiento vigente e
orrespondiente a la o a bsidiarias, de de o bre de 1989, revisadas en o bre
de 1999
- Suelo urbano
Suelo urbanizable
l:l Suelo no urbanizable
0 50m 100m 200m 300m 400m
@ 1/5.000 ¥ t ' 1 1 1 ' t 1
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LOC_05 | CALIFICACION DEL SUELO

La calificacion es la técnica para determinar y definir los usos e intensidades de que sean ™
susceptibles los terrenos o parcelas y, en su caso, las edificaciones, mediante la divisién de
los terrenos en zonas destinadas cada una de ellas a un uso e intensidad especifica. La cali-
ficacion es de orden primaria (asignacion de usos globales: dotacional, residencial, terciario,
etc.) y de orden secundaria: (asignacion de usos pormenorizados: vivienda unifamiliar aisla-
da, vivienda colectiva, comercial, etc.).

El plano recoge la calificacidn establecida en el AAE y en su entorno. Al margen de lo refleja-
do en el planeamiento, y en base a la propia evolucidn del territorio, es habitual encontrar
prexistencias que no se corresponden plenamente con los usos previstos.

S—7————————————— — 77— ~——————————p<

Pl Rafelbunyol. Se representa como documento significativo del planeamiento vigente el
correspondiente a las Normas Subsidiarias, de 31 de octubre de 1989, revisadas en octubre
de 1999.

Residencial - Dominio publico
Industrial - No urbanizable comun
Terciario - No urbanizable protegido

Dotacional

@ 1s.000 b
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LOC_06 | PLANO CATASTRAL

A una escala de aproximacion local, la escala 1/5.000, se pueden apreciar los espacios par-
celados y los edificados que recoge el catastro y su naturaleza rustica o urbana. La realidad
muestra el nivel de ocupacion del suelo en todo el conjunto de la AAE y también las dife-
rencias en el nivel de ocupacion de parcela en suelo industrial. En cualquier caso, queda
patente la regularidad y tamafio del parcelario junto a los margenes de dominio publico de
los elementos territoriales.

e
GERMANELLS

YO

Pl Raftelb O Plano Cata =] o [S] AVA e a el alto de ocupacio alvo en e
aeno dao0 e O dal O O 1ado de 1a d ae e ovale d d e d Pd elad dd
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LOC_07 | TAMANO PARCELAS

A una escala de aproximacion local, la escala 1/5.000, se pueden apreciar los diferentes ta-
mafios del parcelario del AAE y, por intensidad de color, la cantidad de parcelas por dimen-
sion de superficie. Se aportan dos tablas con su respectivas representaciones gréficas. Una
aporta datos sobre la cantidad de parcelas dentro de unos rangos de tamafio; y la otra,
el porcentaje de superficie total del AAE ocupado por cada uno de los rangos de tamafio
utilizados.
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Pl Rafelbunyol. En el AAE se aprecia, tanto en el plano como en las tablas y esquemas gra-
ficos correspondientes: primero, que las parcelas entre 500 y 1.500 m2 son claramente las
mas numerosas, llegan a constituir el 55% del total, valor practicamente coincidente con la
superficie que ocupa este rango respecto del total (56 %); segundo, las parcelas entre 300 y
500 m2, aunque en numero representan el 34%, suponen el 18% de la superficie, quedando
por debajo de las que tienen entre 1500 y 5000 m2, que representan el 21% en extension,
aunque no alcanzan mas que el 7% en nimero. Fuera de estos rangos hay algunos casos sin-
gulares, como dos parcelas de mas de 5000 m2 que suponen el 4% del total de la superficie
del AAE.

0 50m 100m 200m 300m 400 m
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Dimension de parcela  N° de parcelas

Numero de parcelas catastrales por rangos de superficie.

~ M

I Inferiores a 100 m2 4 0,95%
I De 1002499 m2 151 3595%
I e 50021499 m2 233 5548%
[ De 1500 2 4999 m2 00 7,14%
Més de 5000 m2 2 048%

420 100,00%

Dimension de parcela Superficie total

Superficie ocupada respecto al total por rangos de superficie.

- Inferiores a 100 m2 137 m2 0,03%
I De 100 2499 m2 61.956 m2 15,19%
[0 De500a1499 m2 189.704 m2  46,51%
77 De 1500 24999 m2 71.516 m2 17,53%
Mas de 5000 m2 14.075 m2 3,45%
337.388 m2  82.71%
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LOC_08 | NUMERO DE PLANTAS

A una escala de aproximacion local, la escala 1/5.000, se pueden apreciar las plantas de las
diferentes edificaciones que forman el cuerpo construido del AAE. A partir de la informacion
que nos facilita la Direccién General del Catastro del Ministerio de Hacienda y Funcién Publi-
ca, se establece una gama de tonos de color por nimero de plantas que permiten hacer una
valoracién general. También hay que precisar que la edificacién industrial ha ido perdiendo la
tradicidn de resolverse en altura para extenderse en superficie con una sola planta.

nea de planta Unica ¢
también aparece

aaaaa
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CATEDRA DIVALTERRA-UPV Numero de parcelas segiin edad de la edificacion.
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LOC_09 | EDAD DE LA EDIFICACION

A una escala de aproximacion local, la escala 1/5.000, se pueden apreciar las parcelas con
distinta tonalidad segun los afios en los que fueron edificadas por primera vez. Se incluyen
tablas por periodos y esquemas graficos equivalentes que muestran la cantidad de parcelas
edificadas en cada rango de tiempo, su porcentaje respecto al nimero total de parcelas y el
porcentaje total de suelo consolidado en la AAE conforme se avanza en el tiempo.

Pl Rafelbunyol. El AAE, tal como se ha puesto de manifiesto en la evolucion histdrica, se ha
consolidado en un lapso de tiempo muy reducido, al contrario de lo sucedido en espacios pro-
ductivos de caracteristicas similares. La dindmica productiva y constructiva, arranca a principios
de los afios 90 y alcanza el 85% del total en el siguiente periodo representado (entre 1994 y
2005). La ultima etapa contemplada, correspondiente al intervalo temporal 2006 a 2011, supo-
ne un 5% de incremento, dado que ya se trata de un AAE plenamente colmatada.

0 50m 100m 200m 300m 400m
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LOC_10 | DOTACIONALES Y USOS DESTACADOS o

A una escala de aproximacion local, la escala 1/5.000, se pueden apreciar las parcelas des-
tinadas a usos dotacionales y a otros destacados, al margen de los especificos del area de . ’ I MAGENES T

u ! y r 8 peci ALMAGENES 2 ZONA INDUSTRIAL DE RAFELBUNYOL
actividad econdmica. En la leyenda del plano se detallan los usos que se han contemplado. INDUSTRIAL DE RAFELBUNYOL
Los edificios de oficinas incorporados a usos industriales o a los de direcciéon de empresa
quedan reflejados como parte del uso mayoritario del suelo.

PI Rafelbunyol. La proximidad con la zona central de la poblacidn (tanto de Rafelbunyol

como de LaPobla de Farnals) le aporta a escasa distancia una amplia gama de equipamientos
y usos dotacionales. En su interior destacan, como elementos singulares, al margen de dos
centros formativos, la importante extension del Parque Ausias March y tres gasolineras al
Noreste, junto al acceso principal.

Instalacién deportiva . Cementerio

Alojamiento . Tanatorio *

Oficina de Correos H Gasolinera
Mercado /I'//
Casa consistorial Parque
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Centro de ensefianza
Centro asistencial
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0C_11 | PATRIMONIO Y ELEMENTOS PROTEGIDOS

L

Ell

el Poligono Industri

la actualidad por

upado en
atalogada o

nyol. Dentro del suelo oc
instalacion c

ninguna

Pl Rafelbu

singular, desde el punto de vista patrimonial, de

aprecia

cierta relevancia

DOCUMENTO DE ANALISIS | ESCALA LOCAL

38



RENOVACION URBANA. AREAS DE ACTIVIDAD ECONOMICA
POLIGONO INDUSTRIAL RAFELBUNYOL - RAFELBUNYOL
CATEDRA DIVALTERRA-UPV

LOC_12 | ACCESOS Y CIRCULACIONES

A una escala de aproximacion local, la escala 1/7.500, se pueden apreciar los accesos al area
de actividad econdmica desde las principales vias territoriales, asi como los elementos mds
destacados de enlace y distribucidn del trafico con los sentidos de circulacion. En el plano
se muestra también, junto a los puntos de acceso, la existencia de vias que pueden ser de
entrada, de salida o permitir ambas opciones en su contacto con el territorio exterior.
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parcela acera  aparcamiento I i Iaparcamienlo acera parcela carril bici calzada

Seccién 1. Cami Cebolla (25,5 m de ancho) Seccidn 2. Carrer Quadrat (12,7 m de ancho)
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LOC_13 | SECCIONES ACTUALES

A una escala de aproximacion de detalle, la escala 1/200, se pueden apreciar las secciones
de vias elegidas dentro de la variedad que presenta el area de actividad econémica. Con di-
mensiones diferentes se aprecia, en general, calzadas generosas, por encima de las exigidas
por ley y aceras minimas con arbolado escaso. Las franjas de aparcamiento se mantienen en
la mayoria de secciones como una exigencia permanente. En cuanto a la edificacién, domina
la nave de planta Unica con diferentes acabados y composicién de fachada.

Pl Rafelbunyol. En el AAE la estructura en reticula comprende viales de secciones compren-
didas en un rango entre 13 my 25 m aproximadamente. Se representan las mds significativas
en la estructura viaria: el Cami Cebolla, con una dimension aproximada de 25,5 m; la Calle
Quadrat, que configura el perimetro Norte en contacto con el limite municipal, de 12,7 m de
amplitud y que integra en la actualidad un limitado carril bici; la Calle Roll de Colomer, tan-

gente al Parque Ausias March, de 17 my la via que actia como principal eje distribuidor en la
direccion Norte-Sur, la Calle Massamagrell, de 20 m. Todas las vias presentan caracteristicas
similares. Las fachadas se uniformizan en aspecto, con pobre calidad compositiva, también
en altura de cornisa, al estar las naves entre medianeras y no disponer de espacio libre de
parcela casi en su totalidad.
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Seccidn 3. Carrer Roll de Colomer (17 m de ancho)
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Seccidn 4. Carrer Massamagrell (20 m de ancho)
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LOC_14 | VISIBILIDAD DESDE LAS ViAS DE COMUNICACION

Los planos de visibilidad permiten apreciar los campos de percepcién del paisaje circundante
desde las vias mas transitadas, es decir, desde puntos de observacion por los que transita una
gran cantidad de personas. Los planos muestran los puntos de observacion (amarillos) desde
los que se perciben las superficies del medio fisico grafiadas en azul. Las dreas de actividad
econdmica tienen un nivel de ocupacién del suelo elevado en casi todos los municipios y, por
tanto, es importante valorar cémo y cudnto se percibe su presencia por parte de la poblacién
estable y la de paso.

Pl Rafelbunyol. La orografia de la zona que ocupa el AAE es caracteristica del entorno de
huerta del drea metropolitana de Valencia, con escasos elementos de un relieve acentuado.
Esta circunstancia impide una visibilidad desde puntos singulares, al margen de los que se
dan desde las vias de comunicacidn proximas y siempre con un dmbito visual que no abarca
mas alla de la que corresponde al frente edificado inmediato.
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LOC_15 | ABASTECIMIENTO ’:f}/’ ,’ \' / N Q"
N

N

La red de abastecimiento de agua potable es una infraestructura necesaria a la hora de llevar
a cabo cualquier tipo de actividad humana o, en el caso de las AAE, industrial. A una escala
local, este plano muestra de forma general el estado actual de la red, apreciando el trazado
de la misma y los diferentes tipos de tuberias, en cuanto a materiales y didmetros.

Pl Rafelbunyol. El AAE se abastece por medio de una conduccién que cruza el municipio, ha-
cia el Carrer Reial Sequia de Montcada, donde se va bifurcando hasta llegar al drea industrial.
Todo el poligono, excepto el sector 5, se suministra con dos conexiones, una al Norte, por el
Carrer Germanells, y otra al Oeste, por el paso inferior que cruza la via del tren. El sector 5, al
Suroeste, que se desarrollé mas tarde, se abastece por otros dos puntos, en el Carrer Sagunt.

Se puede observar que casi todo el poligono estd dotado de una red mallada y completa, a
falta de cerrar algunos tramos para completar el trazado de la red.

Tuberias de fundicion (FU)
Tuberias de PVC (PC)
Tuberias de polietileno (PE)
Tuberias de fibrocemento (FC)

Conductos de fibrocemento (FC)

0 50m 100m
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LOC_16 | SANEAMIENTO

La red de saneamiento es una infraestructura necesaria, que se emplea para evacuar tanto

las aguas pluviales como las aguas residuales procedentes de las actividades humanas, con &

objeto de minimizar el impacto ambiental causado. A una escala local, este plano muestra,
de forma general, el estado actual de la red, apreciando el trazado de la misma y los diferen-
tes tipos de tuberias, en cuanto a materiales y didametros, ademas de distinguir la morfologia
de la misma.

72—

Pl Rafelbunyol. El colector que recoge las aguas residuales del municipio de Rafelbunyol
tiene su punto de vertido en la E.D.A.R. Horta Nord (Pobla de Farnals). La tipologia de la red
de saneamiento del poligono es en su totalidad unitaria, recogiendo en un mismo colector
tanto el agua de lluvia como las aguas residuales de las industrias.

En cuanto al funcionamiento de la red, en ciertos tramos localizados al sur del area indus-
trial, concretamente en la Calle Roll del Colomer, dénde se produce un estrechamiento en la
seccion del colector (pasando de un diametro 1000 a 400 mm), la capacidad para evacuar el
agua de los viales durante lluvias intensas resulta insuficiente, acarreando frecuentes proble-
mas por inundacién en dichas zonas.

N

W= Tuberias de fundicién (FU)
mmmm  Tuberias de PVC (PC)
Tuberias de hormigén (HO)

e e e Colector (HO)
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DIAGNOSTICO, OBJETIVOS Y ESTRATEGIAS DE ACTUACION
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Este segundo capitulo, después de la recopilacion de informacidn realizada,
desarrolla el diagndstico, objetivos y estrategias de actuacion, para abordar,
con garantias de éxito, las propuestas de renovacién funcional del AAE. Para
ello, es necesario hacer el estudio previo sobre la situacion actual, un trabajo
de analisis pormenorizado, del que hacer balance y extraer la informacion, a
modo de radiografia general, que permita percibir, de forma clara y precisa,
los factores positivos y negativos que necesariamente orientaran las decisio-
nes a tomar.

Una vez recopilada toda la informacion que se ha presentado en el capitulo
anterior, el primer paso, teniendo los datos del analisis, es avanzar un diag-
néstico sistematico a partir de un estudio DAFO (Debilidades, Amenazas, For-
talezas y Oportunidades), con dos parejas de factores que precisan las carac-
teristicas concretas de una realidad interna existente (D-F), o que desarrollan
el conjunto de agentes externos con posibilidad de influir en el AAE a partir
de la situacién actual (A-O).

Se hace especial hincapié, en primer lugar, en las Debilidades, que se enu-
meran de la forma mds exhaustiva posible, ya que son cualidades internas de
las que carece o cuestiones latentes negativas para su desarrollo funcional
que permiten vislumbrar el camino de las reformas, simplemente dando res-
puesta a la forma de contrarrestarlas o planteando el modo de eliminarlas o
evitarlas. Por tanto, la identificacién de muchas deficiencias, no significa que
el AAE esté en una situacion de especial degradacion, sino que necesitamos
partir de una informacion lo mas amplia posible, utilizada como uno de los re-
cursos mas utiles, para alcanzar niveles elevados de eficacia de cara al futuro.

Las Amenazas, que en muchas ocasiones derivan de las propias Debilidades,
cuando llegan a constituirse en una caracteristica negativa permanente, o de
factores que, aunque no estén presentes en el momento actual, pueden lle-
gar a ser decisivos en un futuro no muy lejano por estar latentes. Se trata de
evitar algo perjudicial, que aun no incide en la dindmica habitual del AAE,
pero que puede comprometer seriamente su éxito futuro, forma parte de los
objetivos del trabajo.

Las Fortalezas también hay que destacarlas y enumerarlas para que orienten
las actuaciones. Los aspectos mas favorables que se detectan en el AAE siem-
pre ayudan a la hora de identificar su caracter y los valores mds destacados de
su singularidad frente a otras zonas. No es facil detectar un caracter diferen-
cial de unas zonas industriales o empresariales respecto a otras, mas alla de la
identidad que le aporta su medio fisico y el paisaje de un espacio publico mas
o0 menos tratado, incluida la imagen que afiaden las edificaciones. Son areas
bastante similares, aunque sélo sea por la propia diversidad de los elementos
que la integran: tamafios de parcela, tipo de acabados de fachada, carteleria,
etc.; y por la gran cantidad de vehiculos en las calles e instalaciones como pro-
tagonistas habituales de la imagen de muchas de ellas. Con todo, siempre se
descubren condiciones particulares, singulares y positivas que, en cualquier
caso, hay que potenciar.

Por ultimo, las Oportunidades rematan el diagndstico que emana del analisis
y establecen los criterios que pueden regenerar en mayor medida las con-
diciones del AAE. Las Oportunidades pueden actuar eliminando o atenuan-
do Debilidades, evitando las Amenazas y aprovechando las Fortalezas ante-

riormente explicitadas. Surgen ademas nuevas posibilidades de actuacion
de diversa procedencia: oportunidades de renovaciéon y modernizacion, de
acuerdo con las condiciones y estdndares mas exigentes que nos marca el mo-
mento actual; las leyes vigentes, las que se desarrollaran en el futuro proximo
y las directrices de la Comunidad Europea o los acuerdos y compromisos con
nuestro medio exigidos o no de forma fehaciente y normativa.

El DAFO realizado se resume en este trabajo incluyendo los items mas desta-
cados, para aportar una vision lo mas directa posible (el texto se acompafia de
imagenes del AAE y de otras areas para ilustrar y mostrar ejemplos o referen-
cias directas) que permita comprender la realidad del AAE. A partir del mismo,
se completan los documentos de Objetivos y Estrategias de Actuacidn, que
derivan del diagndstico obtenido y de las posibilidades afiadidas, aportando
una vision que afiada una mayor eficacia y competitividad a las AAE a medio
y largo plazo.

En relacion a los Objetivos, se resumen en diez expresiones para concretar
la orientacion de las posibles actuaciones. La relacion con el DAFO se pone
de manifiesto de forma literal con un grafico en el que se enlazan uno a
uno los enunciados especificos del diagndstico con la respuesta directa que
aporta cada uno de los objetivos. Su misién, dentro de la metodologia utili-
zada, es conseguir avanzar en la comprensién del desarrollo funcional y eco-
nomico del AAE. Se trata de plantear los desafios necesarios para alcanzar
la excelencia que cualquier proyecto piloto de regeneracién o rehabilitacion
urbana en nuestro entorno geografico debe tener, junto con un permanente
compromiso de mejora. El marco de referencia de la Ley de la Generali-
tat, de Gestién, Modernizacién y Promocién de las Areas Industriales de la
Comunitat Valenciana puede actuar como guia, en cualquier caso, ya que
establece las lineas y directrices necesarias para alcanzar determinados es-
tandares de calidad.

Una vez definidos los objetivos, es necesario llevarlos a la practica a través
de unas Estrategias mas concretas sobre el ambito espacial y de actividad de
la propia AAE. De nuevo, las relaciones entre los documentos anteriores, el
DAFO y los Objetivos, con las Estrategias de Actuacion se establecen de forma
directa y se explicitan tanto a nivel grafico como enunciando los temas y su
implicacién mutua. El trabajo no deja de ser un continuo de avances que per-
mitan obtener la garantia de unas propuestas coherentes desde el principio
hasta su redaccion ultima. La cadena de documentos articulados en su forma
de progresar y de ir concretando pautas de actuacion no se interrumpe en
ningun caso y se intenta, ademas, que las imagenes se conviertan en la mane-
ra mas clara y directa de interpretarlos.

Como conclusidn, se detallan las Estrategias de Actuacion, que acotaran el
proceso siguiente de propuesta para culminar el Proyecto Piloto. De nuevo, se
resumen en unos esquemas interpretativos que expresan esquematicamente,
pero de forma inequivoca, la finalidad que se pretende resolver en la fase pro-
positiva. Unos textos completan la informacion que aparece dibujada sobre
un marco real facilmente interpretable. Cada una de las imagenes traduce va-
rios objetivos en lineas de actuacién, como predambulo del capitulo siguiente,
sin llegar a ser definidas en su ultima formalizacién y materialidad, aunque
aportando una idea ajustada de hacia donde y cémo se resolveran en las pro-
puestas a realizar.

DIAGNOSTICO, OBJETIVOS Y ESTRATEGIAS DE ACTUACION
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RENOVACION URBANA. AREAS DE ACTIVIDAD ECONOMICA
POLIGONO INDUSTRIAL RAFELBUNYOL - RAFELBUNYOL

DIAGNOSTICO

ESTRUCTURA VIARIA

Accesos

01_Poca alternativa de accesos

02_El acceso desde la AP-7 conduce a un vial residencial o a la rotonda de acceso del Cami de
Cebolla

03_No existe un acceso directo desde la V-21

04_El acceso desde la CV-300 desde el Sur, deriva en la Carretera de Barcelona, sin ser accesible
para vehiculos pesados

05_La alternativa de acceso para vehiculos pesados desde la CV-300, desemboca en la rotonda
de acceso del Cami de Cebolla

Viales interiores

06_Calidad del viario, aceras y urbanizacion deteriorada o mal planteada en algunos viarios
07_Poca jerarquia viaria y falta de identidad de la seccién de viales al no definir un uso concreto
en cada calle

08_Relacidn entre Poligono y zona residencial mal resuelta

09_La via de Metro supone una barrera de comunicacién entre las dos partes del Poligono
10_Término municipal muy constrefiido

Aparcamiento y Carril Bici

11_Espacio para aparcamiento en vias secundarias mal dimensionado, no sefializado o insu-
ficiente

12_Inexistencia de un parking de vehiculos pesados

13_Carril bici cortado o discontinuo en el acceso e interior del Poligono

PAISAJE, MOBILIARIO Y SENALETICA

14_Tratamiento paisajistico y medioambiental poco cuidado
15_Mobiliario urbano inexistente en casi la totalidad del Poligono
16_Deterioro y desactualizacion del panel directorio de empresas

RED HIDRAULICA Y SERVICIO DE LIMPIEZA

17_Red unitaria sin separacion entre aguas pluviales y residuales

18_Red de saneamiento mal dimensionada

19_No existe servicio de agua industrial, red de incendios independiente ni sistemas de apro-
vechamiento de aguas grises o pluviales

20_Inexistencia de tratamiento previo de aguas residuales del Poligono

21_La recogida selectiva de residuos en contenedores junto al viario no estd bien disefiada
22_No existe Ecoparque

RED DE ALUMBRADO Y ENERGIAS RENOVABLES

23_Existencia de tendidos eléctricos aéreos
24_Mal disefio del alumbrado en algunas zonas
25_Escasa apuesta por las energias renovables tanto en el espacio publico como privado

PARCELACION

26_Indefinicion en el uso del suelo en determinados sectores del Poligono
27_Parcelas con un alto nivel de fragmentacion
28_Algunos equipamientos cortan la continuidad de la acera

EDIFICACION

29_Naves adosadas con el consiguiente riesgo por incendio
30_Faltan criterios de uniformidad de los rétulos de la imagen corporativa de cada edificio

GESTION

31_Inexistencia de PGOU. Rigen NN.SS
32_Falta identidad del Poligono que lo diferencie de otros

01_Falta de diversificacion de la actividad productiva

02_Optar por favorecer suelos industriales cercanos mejor situados o zonas de suelo no ocupa-
do del municipio, frente a los existentes

03_Zona Norte afectada por el PATRICOVA

Espacio Publico

04_Descuido de solares y ramales del viario

05_Utilizacién del viario residencial como alternativa de paso de vehiculos pesados y degrada-
cién del espacio publico

DIAGNOSTICO, OBJETIVOS Y ESTRATEGIAS DE ACTUACION | DIAGNOSTICO
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POLIGONO INDUSTRIAL RAFELBUNYOL - RAFELBUNYOL
CATEDRA DIVALTERRA-UPV

06_Deterioro del aparellaje y elementos de la red hidraulica por mal planteamiento o enveje-
cimiento

07_Zonas mal iluminadas y Obsolescencia de otras redes

08_Envejecimiento del patrimonio edificado

Espacio Privado
09_Inexistencia de calles interiores entre naves para el acceso de vehiculos de emergencias

01_Convivencia pueblo-poligono. Generacidén de trabajo, riqueza econdémica y atraccion de
trabajadores

02_Accesibilidad territorial. Proximidad a la AP-7 y la V-21

03_El poligono es zona de paso practicamente obligada para acceder a la zona residencial
04_Proximidad a Valencia

05_Metro desde Valencia con parada en Rafelbunyol (Linea 3)

06_Cercania a la infraestructura portuaria y aeroportuaria de Valencia y Sagunto
07_Viarios muy anchos

08_Parque (Infraestructura Verde) grande, en buen estado y muy solicitada

09_Naves en buen estado. Concordancia de fachadas

10_Proximidad de espacios deportivos

11_Existencia de un proyecto de reposicion de elementos del alumbrado

12_Existencia de un Plan Director de Saneamiento e inversién en nuevas tercnologias de con-
trol de redes y averias

13_Voluntad tanto politica como empresarial de mejora del suelo

14_Pionero en un estudio de dinamizacion del suelo industrial de cara a la nueva Ley

01_Potenciar la creacion de un PGOU de acuerdo con la LOTUP
02_Servir como referencia a otros poligonos de la CV

03_Posibilidad de mancomunarse con la Pobla de Farnals, el Puig, Massamagrell y Museros
debido al potencial industrial del entorno

04_Desarrollar la entrada a través de la Av. Cami de Cebolla como puerta de acceso
05_Mejorar el directorio-sefalética
06_Ofrecer una relacion del suelo y naves disponibles a través de portal web de AEPIR

07_Mejora de la relacion de la huerta con la zona industrial potenciando el tratamiento
perimetral

08_Alcanzar una simbiosis de la zona residencial y la industrial y mejorar sus relaciones

09_Creacién de un entramado ciclista perimetral o interior al poligono que comunique el ya
existente paralelo a la CV-300 con el pueblo

10_Entramado verde y multimodalidad de comunicacion entre los pueblos colindantes-poligo-
no y la zona residencial-industrial

11_Incentivar la inversién privada de empresas existentes y de futuros inversores, asi como
mejorar las instalaciones a través de la informacion y las estrategias planteadas

12_Convertirse en un dinamizador comarcal, atrayendo inversores

13_Promover una mayor afiliacién a la asociacion de empresarios, consiguiento mayores in-
versiones, la ampliacidn de la oficina gestora y creacion de diversos puntos de informacion

14_Mejoras de urbanizacién del espacio publico y de la imagen exterior de las parcelas

15_Implantacion de nuevos sistemas de eficiencia energética o sistemas innovadores de ges-
tidn, organizativos o referentes a instalaciones en la CV

16_Comprometerse con una mejor gestion del recurso hidrico, estableciendo red separativa,
reutilizando aguas pluviales u ofreciendo tratamiento previo de las aguas
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OBJETIVOS

Como sintesis del DAFO desarrollado, se plantea el conjunto de objetivos que
permitan la renovacion funcional del AAE objeto de estudio. La labor de ana-
lisis ha permitido desgranar una exhaustiva lista critica de todas las caracteris-
ticas del AAE, se necesita a continuacion agrupar las ideas fundamentales en
forma de enunciados claros, que deben intentar resolver todos los problemas
detectados, para posicionar el AAE en condiciones de viabilidad funcional y
como polo atractivo para la inversién. Tal como se presenta en los esquemas
graficos anexos, cada objetivo surge entrelazado con un nimero variable de
los items enunciados en el DAFO, sin que el nimero de ellos prejuzgue una
mayor o menor importancia del objetivo en si. Se consigue de este modo que
cada uno de los elementos del DAFO se vincule al objetivo que se considera
mas representativo del mismo, optando por la simplificacién, aunque, obvia-
mente, alguno de ellos podria estar conectado con mas de uno de los objeti-
VOos propuestos.

DIAGNOSTICO, OBJETIVOS Y ESTRATEGIAS DE ACTUACION | OBJETIVOS

01 POSICIONAR EL Pl RAFELBUNYOL EN EL ENTORNO DE VALENCIA Z\‘G\)/\

El AAE de Rafelbunyol tiene la posibilidad de convertirse en una referencia
a nivel de produccién industrial con instalaciones de escala intermedia. Eso
puede ir asociado a un nivel de calidad alto en su configuracion general y en
las condiciones funcionales. Su contexto territorial en la Horta Nord le apor-
ta unos atributos que contribuyen a pronunciar un caracter singular frente a
otros enclaves provinciales y unas condiciones medioambientales y paisajisti-

cas de la maxima calidad.
02 DESARROLLAR EL POTENCIAL DE SU LOCALIZACION ESTRATEGICA (?D

El AAE de Rafelbunyol disfruta de una localizacion privilegiada y facilmente
reconocible a nivel territorial. Se sitla en un territorio intermedio y a corta
distancia entre la capital y el puerto de Valencia, de un lado, y Sagunto y su
puerto de otro. Eso le permite establecer relaciones directas con ambas ciu-
dades, sus infraestructuras de transporte, también el ferroviario, y las asocia-
das a su ambito territorial de influencia. Son alicientes a desarrollar que, en
cualquier caso, permiten pensar en unas posibilidades de partida Unicas para
atraer nuevas inversiones.

0 3 OPTIMIZAR SUS CONEXIONES CON INFRAESTRUCTURAS “.‘;

VIARIAS PROXIMAS A
La proximidad del AAE a infraestructuras viarias de primer nivel le permite
optar a unas condiciones de accesibilidad y comunicacién éptimas, tanto para
turismos como para vehiculos de gran tamafio destinados al transporte pesa-
do. La autovia A-7 y la V-21, en menor medida, son dos conectores territoria-
les de largo alcance que de forma inmediata pueden servir de enlace con el PI
de Rafelbunyol. Los canales de comunicacidn son estratégicamente indispen-
sable para su consolidacion y éxito futuro.

04 REFORZAR LOS LAZOS DE RELACION CON LOS MUNICIPIOS
VECINOS

La inmediatez entre las AAE de Rafelbunyol y Pobla de Farnals y la proximidad
a los municipios de El Puig y Massamagrell crea oportunidades para incen-
tivar sinergias compartidas. Plantear demandas para cubrir sus necesidades
comunes y beneficiarse de la posibilidad de compartir, de forma ocasional o
permanente, las particularidades que puede aportar cada municipio. Entre
Rafelbunyol y Puebla de Farnals las condiciones de accesibilidad y de viario de
borde se solapan y se pueden mejorar favoreciendo su papel en ambos casos,
asi como las instalaciones que permitan una funcionalidad optimizada.

||
05 CONSOLIDAR UNA ESTRUCTURA VIARIA JERARQUIZADA .I .

La renovacion funcional del AAE pasa, entre otras acciones, por la creaciénxo
consolidacién de una estructura jerarquizada de viario, que permite abordar
su mejora por etapas y fijando prioridades, vinculandola a la parcelacion y a
las secciones y formas de acceso actuales. En la medida en que la estructura
viaria se jerarquice, se refuerza el orden general del poligono y se clarifica
su funcionamiento en cuanto a movimientos generales y a la distribucion de
usos e instalaciones interiores y relaciones con el espacio exterior.

—=
—=
=

06 MEJORAR LA CALIDAD DE LOS ESPACIOS PUBLICOS

La imagen general de un AAE se asienta en la calidad de su espacio publico.
La obsolescencia del mobiliario urbano, su degradacién progresiva, la falta de
mantenimiento adecuado y las carencias generales detectadas, conforman un

escenario que debe revertirse para poder hablar con propiedad de una reno-
vacion funcional del AAE. Esta mejora debe acompafarse de un compromiso
claro de las empresas para aceptar y potenciar operaciones de reforma en el
espacio privado que multipliquen las iniciativas llevadas a cabo en la mejora
de los elementos compartidos.

g
07 REFORZAR LOS VALORES AMBIENTALES Y CULTURALES [l |

La infraestructura verde urbana y territorial siempre es un factor que juega a
favor de la calidad medioambiental y la imagen general de cualquier asenta-
miento urbano. En este caso, el parque central es un atributo urbano de pri-
mer orden y la huerta periurbana es el mejor aliado posible en el mismo sen-
tido, pero también como factor de identidad cultural que aporta un paisaje
representativo y de alta calidad agricola. Elevar la proporcion de zonas verdes
puede constituir un factor que ayude a mejorar imagen y calidad ambiental
en cuanto unifica y se interpreta por la mayoria como un elemento natural
positivo, y a nivel ecolégico ejerce una labor de drenaje y de reduccién de los
niveles de contaminacién importante.

08 APOSTAR POR LA REHABILITACION URBANA D

La apuesta por la regeneracién urbana es la consecuencia de un conjunto
de politicas activas orientadas a evitar la degradacién de zonas urbanas, res-
ponsables principales del impulso y la permanencia de una oferta de suelo
atractiva para acoger nuevas actividades econdmicas, con las condiciones y
necesidades demandadas en la actualidad (de servicios y suministros, de cali-
dad arquitectdnica, de eficiencia energética) fomentando procesos de recua-
lificacién y renovacién para su mejor integracion urbana vy territorial. En ese
proceso se incluye la redefinicion de la via férrea a su paso por el suelo urba-
no, su posible traslado a un punto mas central para el conjunto de la ciudad,
y las relaciones espaciales compartidas por el tejido residencial y el industrial
en espacios comunes y accesos singulares.
D

09 DOTAR AL AAE DE LAS INSTALACIONES Y SERVICIOS OPTIMOS LJ_C]:

El complemento a todo el conjunto de acciones de planificacion y regenera-
cién urbana pasa por dotar al AAE de un adecuado conjunto de infraestruc-
turas en forma de instalaciones y servicios que garanticen, no solo el estricto
cumplimiento de las condiciones minimas para desarrollar la actividad econ6-
mica, sino que, a través de su mejora, permitan alcanzar un punto diferencial
que posicione el AAE en un escaldn superior para alcanzar la situacion de
privilegio acorde con su situacion estratégica en el entorno territorial de Va-
lencia.

1 0 DESARROLLAR HERRAMIENTAS DE PLANIFICACION Y K
GESTION

El marco normativo en materia de suelo permite, aun con los procesos actua-
les de falta de definicién de un modelo en constante evolucién y cambio, de-
sarrollar estudios, planes y proyectos, que concreten la planificacion urbanis-
tica y las estrategias de inversion acordes con las necesidades del momento.
No hay excusa para dilatar acciones que permitan adecuar la realidad a una
avanzada planificacién, a la vez que no se puede demorar la accidn correctiva
sobre lo realmente mal ejecutado ya que puede comprometer el alcance de
las mejores condiciones para el correcto desarrollo funcional del AAE. La ges-
tion del AAE debe responder a los requisitos de la legislacion de areas indus-
triales, una vez aprobada, y su destino puede orientarse con una planificacion
estratégica y general segun la LOTUP.
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JERARQUIZACION VIARIA, APARCAMIENTOS E INFRAESTRUCTURAS < 2

El PI de Rafelbunyol, como asentamiento con entidad propia, nece-
sita asumir un orden especifico que le permita funcionar de un modo arti-
culado y facilmente asimilable. Para eso hace falta que la estructura viaria
se configure con calles de rangos diferentes que aseguren una jerarquia or-
denada. Dentro del conjunto, destaca el Cami Cebolla (eje de mayor seccidon
y acceso principal del poligono y del centro urbano) y dos ejes ortogonales
que constituyen las vias centrales del conjunto y que recorren de extremo a
extremo el poligono permitiendo una amplia distribucién (Avenida de Mas-
samagrell y Rol de Colomer). Ejes que se plantean con una seccién diferencial
para asumir un mayor protagonismo dentro de la trama general. La reurba-
nizacion de las vias de borde también asumen su peculiaridad y, sobre todo
el limite Este podria constituir la columna vertebral del suelo industrial entre
ambos municipios y el bulevar de acceso al centro de Puebla de Farnals. El
aparcamiento dentro de una trama compacta es problematica. Las relacio-
nes mancomunadas podrian facilitar un futuro aparcamiento de camiones
junto a la CV300 necesario en toda AAE.
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MEJORA DE RELACIONES CON LOS TEJIDOS URBANOS RESIDENCIALES < 4

Los espacios verdes siempre cumplen muy bien la labor de resolver
relaciones espaciales entre usos del suelo diferentes. Es importante, en
ese sentido, dar una respuesta adecuada a los espacios que actian como
intermediarios entre el suelo industrial y el residencial. Ambos comparten
una misma clasificacién como suelo urbano, aunque admiten usos y escalas
diferentes, y eso significa que no tienen por qué responder con calidades tan
diferentes, los dos son ciudad, forman parte de la misma poblacién consti-
tuyen la escena habitual de todos sus vecinos. El Cami Cebolla como puerta
al centro urbano y como eje articulador entre los dos tipos de suelo puede
jugar un papel decisivo elevando la calidad de una doble transicidn territo-
rio-industria, industria-residencia. Asi mismo, la transformacién de la via del
tren o el desplazamiento de la estacion podria dar una permeabilidad mas
amable entre el tejido central de la ciudad y su zona industrial.
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AMBITOS TEMATICOS  -............» CRITERIOS DE ACTUACION

OPTIMIZAR LAS ViAS DE COMUNICACION Y LOS ACCESOS
> JERARQUIZAR EL VIARIO
MEJORAR LA URBANIZACION VIARIA

RESOLVER LAS NECESIDADES DE APARCAMIENTO

......
LY

BRI : REDEFINIR USOS Y DESARROLLAR NUEVAS AREAS DE ACTUACION
e REGENERACION URBANA

D i Y NUEVOS DESARROLLOS

et et ELEVAR LOS NIVELES DE CALIDAD DEL ESPACIO PUBLICO
."'.”. X a ..,'.".-;.'..~

e et T PROYECTAR UNA RED DE ALUMBRADO PUBLICO EFICIENTE
e G INSTALACIONES 3 MODERNIZAR LA RED DE ABASTECIMIENTO DE AGUA POTABLE
}:-.o. ----------- ...-.s'” ..- 0.. ]

o DISENAR UNA RED DE SANEAMIENTO SOSTENIBLE
o )

ESTABLECER LA ENTIDAD DE GESTION Y MODERNIZACION DEL AAE

.:n..-.-' GESTION )E

ELABORAR UN PLAN DE MEJORA Y MANTENIMIENTO DEL AAE

ADAPTACION MEDIAMBIENTAL

> COMPLETAR LA INFRAESTRUCTURA VERDE TERRITORIAL

INCORPORAR LOS VALORES DEL PAISAJE
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AREA DE ACTIVIDAD ECONOMICA DE Pl RAFELBUNYOL

El Proyecto Piloto para el Poligono Industrial Rafelbunyol, tiene como objeti-
vo desarrollar lineas de actuacidn para incorporar mejoras, modernizar y pro-
mover su desarrollo, siguiendo las directrices de la normativa vigente y de la
informacion y bagaje acumulado en el analisis previo. Para facilitar la lectura y
la comprension del mismo se establece un sistema ordenado de informacion
gue avanza como consecuencia légica de los pasos anteriores.

Las reflexiones que facilita el andlisis se traducen en un diagndstico, lo mas
amplio y detallado posible, que dan pie a concretar los objetivos capaces de
superar los problemas y potenciar nuevos retos. Estos objetivos se configu-
ran como marco general y guian las medidas a tomar, es decir, las estrategias
necesarias para conseguir culminar el proceso de renovacién funcional del Pl
Rafelbunyol, a través del conjunto detallado de futuras actuaciones.

Para continuar de forma coherente aplicando los datos obtenidos y las deci-
siones tomadas en funcién de ellos, pasamos a la fase propositiva en la que
las estrategias planteadas se materializan en acciones concretas. Para abor-
darlas, seguiremos también pautas que nos permitan agruparlas y ordenar
todo el conjunto. Los denominados “Ambitos Tematicos”, en primera instan-
cia, recogen los cinco bloques generales que tratan las necesidades propias
de la modernizacién del AAE. Los ambitos tematicos que se plantean son:
Movilidad, Regeneracion Urbana, Instalaciones, Gestién y Medio Ambiente.
Bloques que se acometen para cubrir las carencias o retos que atafien directa-
mente a esos temas o espacios de trabajo y que pueden resolver los desafios y
exigencias de mejora especifica que se han planteado a cada nivel.

Cada dmbito tematico se aborda desde unos “Criterios de Actuacion” especi-
ficos, como planteamientos de partida positivos, que deben orientar las pro-
puestas. En cada bloque tematico, los criterios de actuacion aportan la vision
mas ajustada posible a las necesidades propias del AAE, a sus potencialidades
y a unos umbrales generales que favorezcan y superen unos determinados
niveles de exigencia (criterios de funcionalidad, idoneidad en los usos, regu-
laridad y calidad urbana).

En el dmbito de la “Movilidad” hay que destacar la importancia que tiene
para el AAE la configuracion de los accesos. La oportunidad que brindan las
infraestructuras de mayor jerarquia para conectar a partir de ellas con territo-
rios préximos y lejanos, la importancia de una sefializacién adecuada y, sobre
todo, que se configuren con las dimensiones y condiciones de seguridad que
garanticen el paso de vehiculos y personas. Las entradas-salidas del AAE son
las puertas, las alternativas de comunicacién con el exterior, que marcan las
posibilidades, reducidas o ampliadas, de conectar en varias direcciones y con
distintos alicientes para su promocidn y funcionamiento.

Al mismo nivel, se plantea la mejora de la red viaria. Se trata de reforzar un
sistema de orden que permita orientarse y dar servicio a toda el AAE. Enten-
demos que hay que recomponer una jerarquia viaria clara que facilite la ac-
cesibilidad, los desplazamientos y las formas de uso del espacio publico para
conseguir unas condiciones dptimas. Por eso se plantea una estructura viaria
mas jerarquizada, para incrementar la eficacia de todo el conjunto urbano,
de un sistema que se refuerza a partir de su coordinacién y de su mutua cola-
boracién como una entidad operativa completa. La movilidad en su conjunto
adquiere nuevas capacidades reconduciendo los flujos y la accesibilidad.

Otras acciones del ambito de la “Movilidad” tienen relacidn con la necesidad
de aparcamiento y con la mejora de la sefalizacién viaria. Dos cuestiones que
completan la funcionalidad del AAE y que afiaden una componente de uso
imprescindible y niveles mas altos de orientacién y seguridad para el despla-
zamiento de vehiculos y personas. También sera decisiva la calidad de la urba-
nizacién para completar los objetivos planteados.

El ambito de la “Regeneracion Urbana” incorpora todos aquellos aspectos
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que pueden introducir mejoras funcionales, ambientales y paisajisticas en
la consolidacién del tejido productivo y empresarial. La trama urbana tiene
que actualizar sus componentes en respuesta al destino general del AAE vy al
particular de cada empresa. La modernizacion de las instalaciones, la incor-
poracién de usos dotacionales y complementarios, las mejoras del espacio
compartido y de la propia imagen de las empresas instaladas, a través de la
edificacion y de las condiciones de las parcelas, aseguran la actualizacién glo-
bal y una mayor competitividad del asentamiento.

La trama urbana se completa con el espacio publico, la parcelacidn privada, la
edificacion y, en general, lo que denominamos espacio construido (incluidas
las instalaciones aéreas y enterradas). Es importante, en relacién con las zo-
nas por consolidar y las que necesitan renovarse, la ordenacién de todos los
elementos que conforman y componen el cuerpo del AAE. Esta ordenacién
debe realizarse con unos niveles de calidad y de respuesta a las demandas in-
ternas y externas exigentes. No hay que conformarse con lo que nos ofrece la
realidad que contemplamos, hay que ir mas lejos y plantear lo mejor de nues-
tro tiempo, a través del conocimiento de las mejores referencias, todo aquello
gue vemos en espacios mas avanzados pero equivalentes al nuestro y que
podemos y sabemos hacer. En ese sentido, ubicar una nueva area de centra-
lidad supone apostar por crear un espacio propio del caracter mediterraneo,
gue represente, ordene y centralice aquellas funciones mas representativas o
de uso mas intenso y masivo (dotacionales, oficina de gestién e informacion,
restauracion, oficina de desarrollo local, centro de participacién y formacion,
zonas verdes de primer orden, etc.).

El ambito de las “Instalaciones” se desarrolla pensando con la maxima efi-
cacia para el cumplimiento de los estandares, a través de la utilizacién de los
recursos técnicos disponibles en la actualidad. Aunque la informacion de par-
tida no es suficiente para la correcta modelizacion de las correspondientes
redes, se plantean los servicios basicos en su conjunto como una alternativa
posible y funcionalmente adaptada a la realidad mejorada del AAE.

En el ambito de la “Gestion” se hace especial hincapié, por ser una de las mo-
tivaciones principales de la nueva Ley de Gestién, Modernizacién y Promocion
de las Areas Industriales de la Comunitat Valenciana. Se trata de constatar la
necesidad de desarrollar la Entidad de Gestién y Modernizacion del AAE, ya
que, en palabras de la propia Ley: “Estos nuevos agentes juridicos estaran des-
tinados a desarrollar determinados servicios que precisan las empresas del
area que, o bien no son prestados por la administracion, o bien complemen-
tan los que ya se prestan por la misma, suponiendo en ambos casos una mejo-
ra en el area industrial, a cuya consecucién deben contribuir econdmicamen-
te todas las empresas favorecidas”. El segundo aspecto relevante de la nueva
Ley es la calificacion de las dreas industriales, de acuerdo con ello se regulan
las distintas categorias de areas industriales, asi como el procedimiento para
su categorizacidon. Con esta categorizacidn de las diferentes areas industria-
les de nuestro territorio, segun unos criterios relacionados con los servicios
ofrecidos a las empresas y actualizables reglamentariamente, se establecen
distintos niveles de impulso a la inversion publica y privada, para promover las
actuaciones de gestién y modernizacion de cada espacio colectivo.

Por ultimo, el ambito del “Medio Ambiente” permite desarrollar los criterios
para la adaptacion medioambiental del AAE, desde diferentes puntos de vis-
ta: movilidad, utilizacidn de energias alternativas, ciclo del agua, vegetacion y
control de residuos. Otro aspecto relevante aborda el proceso de integracién
del AAE con la infraestructura verde: los espacios del agua, andlisis de riesgos
naturales, relacion con el ambito rural y gestidon del agua. Se trata de incor-
porar los valores del paisaje, mediante la relaciéon con el patrimonio natural
e historico y los elementos de identidad cultural o a través de los propios ele-
mentos de percepcidn directa como miradores, corredores de comunicacion

o enclaves singulares.
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1 OPTIMIZAR LAS VIAS DE CIRCULACION Y LOS ACCESOS

a LA REESTRUCTURACION DE LOS ACCESOS

OBJETIVOS ESPECIFICOS

La reestructuracion de los accesos viarios al Poligono Industrial de Rafelbun-
yol se plantea como un objetivo clave a la hora de facilitar los enlaces y las
conexiones con su entorno préximo y con las infraestructuras de transporte
de mayor rango que le permiten mantener una situacion estratégica en las
comunicaciones nacionales e internacionales.

En ese sentido, se apuesta por acondicionar el nUmero de accesos mediante
una adecuada calidad de urbanizacion, haciendo un especial tratamiento en
el redisefio del bulevar que discurre por la CV-3006 y, con la propuesta sefia-
lada en el diagndstico de conversion de la plataforma de Metrovalencia en
tranvia, haciendo mas permeable el enlace entre las dos partes del poligono
y con la propia estructura residencial.

DESCRIPCION

Se trata de plantear soluciones que a nivel funcional permitan flujos mas
agiles del transporte de personas y mercancias y, al mismo tiempo, aporten
una mayor claridad y representatividad en el uso habitual de dichos espa-
cios. Solventar las deficiencias y amenazas del diagndstico, nos justifica de
forma directa todas estas medidas. También las oportunidades y sus for-
talezas, descritas con detalle en el diagndstico previo, permiten pensar en
alternativas que tiene en si misma la poblacién de Rafelbunyol a la hora de
plantear su futuro a medio y largo plazo y al pensar en términos competiti-
vos y sostenibles de su espacio empresarial e industrial.

PRIORIDAD
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1 OPTIMIZAR LAS VIAS DE CIRCULACION Y LOS ACCESOS Creacion de un érea de centralidad en el acceso (Ver ficha REG1c)
b EL TRATAMIENTO PAISAJISTICO DE LOS ACCESOS Nuevo tratamiento de la CV3006 (Ver ficha MOV3a)
Area de nuevos equipamientos en la Nuevo frente industrial

Pobla de Farnals
Localizacion estratégica de nuevos usos y desarrollos

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Tratamiento paisajistico de los accesos. Adecuacion de los mismos a las ne-
cesidades funcionales, pero también a las exigencias medioambientales del
suelo urbano y a las condiciones de imagen de un poligono industrial que
aspira a una necesaria renovacion funcional que lo sitien en proceso de
constituirse en un drea econdmica calificada de avanzada, de acuerdo con
la legislacion.

Poner en valor y resaltar la importancia del AAE a través de una adecuada
conexioén con las infraestructuras de transporte préoximas y con el propio
nucleo urbano residencial de Rafelbunyol.

Establecer una nueva definicién y redisefio de la CV-3006, que recorre el

il

borde este del poligono vinculdndolo con la cercana poblacion de La Pobla R 4 % e “”””Il”llﬂll

i

de Farnals, que mejoren la imagen que se recibe en primera instancia del - _
conjunto. G % TEEL M y

Recomponer el corredor por el transcurre la actual via de Metrovalencia en : ; i '5"-;5 ol

, . . P R f icacion de poste de
una plataforma de tranvia que permita una conexién mas permeable entre ks o s, ‘ ~ principal (ver f
ambas zonas urbanas. re ‘

DESCRIPCION

La propuesta de tratamiento paisajistico de los accesos del Pl de Rafelbunyol
se centra en una serie de medidas y operaciones de intervencidn.

Tratamiento como bulevar de la CV-3006 reacondicionando todo el frente
del poligono y permitiendo una adecuada circulacién, giros y accesibilidad
al AAE. La utilizacion de una vegetacion adecuada (autdctona) y representa-
tiva (homogénea) que pueda permitir una percepcién mas amable del sitio
y una calidad diferencial respecto a otras zonas industriales.

Recomposicién de la plataforma de Metrovalencia en tranvia urbano, eli-
minando el efecto de barrera que presenta en la actualidad y valorando,
incluso, su traslado mas al sur, lo que permitiria liberar una considerable
cantidad de suelo para la renovacion y regeneracion urbana y la mejor inte-
gracion con el eje fundamental del poligono (Avenida Cami la Cebolla). Las
condiciones de la edificacién y del tratamiento del espacio libre, incluidos
viales y aparcamientos, puede cambiar la imagen representativa del con-
junto.

PRIORIDAD
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MOV1b|2_Vista aérea del estado actual del acceso. MOV1b|3_Estado actual del acceso.
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1 OPTIMIZAR LAS VIAS DE CIRCULACION Y LOS ACCESOS
LA INCORPORACION DE SENALIZACION VIARIA, DIRECTORIO DE
RAFELBUNYOL ¢ ’
RAFELB' |NYOL R POLIGOND INDUSTRIAL EMPRESAS Y ELEMENTOS IDENTIFICADORES

POLIGONO INDUSTRIAL : OBJETIVOS ESPECIFICOS

PLANO DE SITUACION
° 000 Resolver la falta de sefalizacidén general, observada durante la fase de ana-
(0]
— i °g o lisis, tanto del espacio publico, en relacién a los accesos y calles; como del
® @ Y @ o
O %5 %o %00 espacio privado, para permitir la adecuada informacidn sobre la localizacidn
>— 9=° 88 o e‘:g‘e‘e de empresas, que no aparecen en un directorio actualizado.
%9 %000 0002 o
C (o] . s . .z
Z @ | 3 | | |_ B l l N YO |_ S0 R0 o Crear una imagen de marca del Poligono Industrial, que aporte reputacién
= o D, G . . .fe .z Y
) 820q o‘:?%é ,; de calidad, identificacion y reconocimiento.
() o, v 20
oo , 1 oe
[o] @ B o7 .z . . . .
af % oo°og ‘?g’g ofgo' 00 Esta accion permite atender uno de los criterios establecidos en la futura
| (o] . . . .z .z 4
. o %% o° Ley de la Generalitat, de Gestién, Modernizacidon y Promocidn de las Areas
| I | MOVic|1 Logotipo del poligono industrial . . . e ., .
Industriales de la Comunitat Valenciana, en la clasificacion prevista para va-
L lorar la calidad de las areas industriales.
s DESCRIPCION

MOVic|2_Plano de situacion

Distintivo/logotipo con la denominacion del poligono industrial, que se inte-

grara en todos los elementos de sefializacion.
. @ RAFELBUNYOL o .
‘ £1© C/BALMES E& ) Elementos de sefializacion basicos:
POLIGONO INDUSTRIAL
P_PARKING VEHICULDS 2 1. Poste de identificacion principal: Ubicado en los accesos principales,
ERAMICAS S.L. . . ..
© CEVLE ?) como puerta de entrada al Pl. Permite informar al visitante que ya ha
@ LOGISTICASL. 1@ DIRECTORIO DE EMPRESAS . . . . .
o PLANO DE SITUACION llegado al drea empresarial. Sus dimensiones y tratamiento deben ga-
OFICINA GESTORA 4\ © Nombre de empresa () Nombre de empresa © Nombre de empresa © Nombre de empresa 0o . , . . . ore .z .
B ——— ~ © Nombre e fbria © Nombre e foria © Nombre e fbria © Nombre e fbria %0 o, rantizar la facil lectura del mismo y la identificacion de la imagen de
T @ Industria @ Industria © Industria @ Industria O 000 4 [0}
 INDUSTRIASL. /P 7 Qentmeynpresarial o(;entro e‘mpmsarial 0 (;entro e‘mpmsarial 0 (;entro e‘mpmsarial 0 o 0 9 00 marca del PI de Rafelbu nyol‘
© Area de interés © Area de interés © Area de interés © Area de interés 0o, ¢ © o ©
+ LOGISTICA S.L. /r @ Nombre de empresa ‘© Nombre de empresa ‘© Nombre de empresa ‘© Nombre de empresa O%P% 0% Y @ ) . . ) . )
yr— < Ot s o™ o™ G 003 8,8 2 o, 2. Directorio de empresas: Ubicados en lugares principales de acceso y
FICINAS S.L. ) ) ) ) %00, © o 090
© Centr | O Centr | O Centr | O Centr | i o o . . . .z
O LoGSToASL < > e e rts Ohmadoriots > ke ts > ke ts $0'o8 610°0 8 centralidad. Listado de las empresas y su situacién en un plano. Es esen-
) Nombre de empresa ) Nombre de empresa ‘© Nombre de empresa © Nombre de empresa O o . YR T . iy .7 7.
© ENPRESA < © Nambre e ftrca © Nombrede ftrca © Nambre de ftrca © Nombrede ftrca 205 - %0, O cial que se establezca un cédigo de identificacién de fécil lectura.
© Industria O Industria O Industria O Industria & 5 9% 00006‘
LOGISTICA S.L. © Centro empresarial © Centro empresarial © Centro empresarial © Centro empresarial 00, 50, [olag0} . ., . . . , .
© < © irea de nrés O irea de nerés O irea de nerés © frea de nterés 020 o0y %% © 3. Planos de situacién: Ubicados en lugares principales de transito para fa-
© Nombre de empresa © Nombre de empresa ‘© Nombre de empresa (© Nombre de empresa 00 00 o 00 Op 00‘ g L0
O Nonbe e ftria O o e ftria O o e ftria O o e ftria “ 0 95°80° cilitar la ubicacidn del visitante. Incorpora servicios disponibles en el Pl
© Industria © Industria © Industria © Industria o % o : :
© Centro empresarial © Centro empresarial © Centro empresaril © Centro empresaril foxd
4. Senalizaciéon de calles: Ubicados en los cruces de la estructura viaria.
Pueden incorporar la relacién de empresas y los servicios que se en-
cuentran en los viales correspondientes.
e |
PRIORIDAD
MOV1c|3 Poste de indentificacion principal MOVic|4 Sefalizacién de calles MOVic|5 Directorio de empresas 0
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© PLANO DE SITUACION

© PLANO DE SITUACION

- POSTE DE IDENTIFICACION PRINCIPAL
_ DIRECTORIO DE EMPRESAS
© PLANO DE SITUACION j ‘
EBTURELRs —
| o N Al
© PLANO DE SITUACm! |- = i ey | "‘;"" E' F | APARGAMENT PUBLIC
A, .Ei d - CEC
. ECOPARC
©  PLANO DE SITUACION 5'| F a— |
£ R el |
© PLANO DE SITUACION ﬁ =.'I;]l e 4 ZONA VERDA
POSTE DE IDENTIFICACION PRINCIPAL = : - R
DIRECTORIO DE EMPRESAS g :

Poligono Industrial

Los Olivos

MOV1c|6_Localizacion de la sefalizacion a incorporar MOVic|7_Parque Empresarial de Elche, Alicante. MOVic |8 Poligono Industrial Los Olivos en Getafe, Madrid.

© PLANO DE SITUACION
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2 JERARQUIZAR EL VIARIO

LA REFORMA Y CULMINACION DE LA ESTRUCTURA EXISTENTE

OBJETIVOS ESPECIFICOS
Culminar y renovar la estructura viaria.
Adaptarla a las necesidades actuales.

Mejorar los bordes para facilitar una circulacién eficaz y una fachada repre-
sentativa que incorpore las potencialidades del AAE.

Incorporar un nuevo caracter al drea empresarial con la apertura de nuevas
oportunidades de actividad econdmica.

DESCRIPCION

Se configuran los bordes del poligono de acuerdo a la naturaleza de cada
uno de ellos, de manera que quedan los limites del area culminados, con
una correcta relacién con su entorno inmediato (zona residencial, huerta,
carreteras perimetrales).

También se propone la reurbanizacién de los viales estructurantes, como
la avenida Cami La Cebolla, calle Roll de Colomer, calle Massamagrell y el
perimetral norte calle Quadrat, como viales mas representativos, junto con
la reconfiguracién de la CV-3006, cuyo trazado es fundamental para el co-
rrecto funcionamiento de todo el poligono industrial.

Aprovechando que la estructura no esta correctamente urbanizada, se pro-
ponen acciones que permitan nuevos usos, especialmente en el entorno de
la avenida Cami La Cebolla.

La operacion de mayor trascendencia, aunque con una perspectiva tempo-
ral de medio o largo plazo, es la reconversién del eje de Metrovalencia en
plataforma de tranvia, para que deje de configurar un borde/barrera del
poligono y permita la vinculacién directa entre el ambito productivo y resi-
dencial.

PRIORIDAD
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MOV2a|2_Imagen de la carretera de Barcelona a su paso por Rafelbunyol y la imagen de un eje ajardinado de referncia en
un poligono industrial de la Vall d’Uxd
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MOV2a|1_Imagen de Camf Cebolla, eje principal del Poligono de Rafelbunyol y la imagen de un eje ajardinado de referncia en un poligono industrial en el entorno del aeropuerto de Madrid

SIS
N NUEVO BORDE A LA HUERTA

Remodelacién de C/Quadrat (Ver Accion MOV1ay MOV1b)
Prioridad ALTA

S

BORDE URBANO

Mejora del espacio de transicion entre el nucleo
residencial y el industrial (Ver Accion REG3a)
Prioridad MEDIA

x

v

PLATAFORMAXI\)E TRANVIA

Regeneracion del drea de la estacion de Metrovalencia. 9
Reconversion del eje de vias en una calle con platafora
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RENOVACION URBANA. AREAS DE ACTIVIDAD ECONOMICA
POLIGONO INDUSTRIAL RAFELBUNYOL - RAFELBUNYOL
CATEDRA DIVALTERRA-UPV

2 JERARQUIZAR EL VIARIO , , ,
b LA ORDENACION DE LA CIRCULACION Y LA ACTUALIZACION DE LA
SENALIZACION VIAL
OBJETIVOS ESPECIFICOS

Ordenacion de la circulacion y actualizacion de la sefializacion vial.

Generar una estructura viaria que permita la redefinicion del tréfico para ade-
cuar la circulacion y la definicidn de secciones viarias acordes con la jerarquia
propuesta.

Redefinir los sentidos de circulacidn en funcién de la jerarquia viaria y la optimi-
zacioén de los recorridos.

Completar la estructura de trafico a través de la adecuacion de la plataforma
de Metrovalencia en tranvia urbano y, eventualmente, trasladando la estacién
término mas al sur (a la altura del Cami Fondo) que facilitaria la comunicacion
entre los dos sectores urbanos del municipio, el residencial y el productivo.

DESCRIPCION

La estructura viaria gravita a través de los ejes conformados por el Cami Cebolla
y la calle Massamagrell, complementadas por la calle Rol de Colomer, el nuevo
desarrollo del bulevar de la carretera de Barcelona y los viales perimetrales. La
reticula basica del poligono no sufre alteracién, se mantiene la trama ortogonal
original.

Las secciones viarias, posteriormente definidas, permiten acentuar el caracter
jerarquico de la estructura viaria, dando preponderancia a la calzada para el ve-
hiculo en las vias de la reticula basica, y al peatdn en las interiores a las mismas.

La revision de los sentidos de circulacidn en toda la trama se basa, igualmente,
en la estructura de grandes ejes directores, dejando los viales principales con
doble sentido de circulacion para agilizar la movilidad a través de ellos, y los
interiores a los mismos con sentido Unico, para permitir una seccion viaria con
mejores espacios para el peaton.

Es necesario para garantizar la viabilidad del modelo, mejorar los accesos con la
zona residencial, aumentar la seguridad global (evitando la circulacién a través
de pasos susceptibles de padecer ocasionalmente interrupciones por inunda-
cioén), completar la estructura viaria con los enlaces a través de la conversién en
plataforma de tranvia de la actual linea de Metrovalencia.
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RENOVACION URBANA. AREAS DE ACTIVIDAD ECONOMICA
POLIGONO INDUSTRIAL RAFELBUNYOL - RAFELBUNYOL
CATEDRA DIVALTERRA-UPV

2 JERARQUIZAR EL VIARIO ,
LA IMPLANTACION DE UN SISTEMA MULTIMODAL DE
DESPLAZAMIENTOS
OBJETIVOS ESPECIFICOS

Implantar un sistema multimodal de desplazamientos.

Configurar la red de circulacién rodada, carril bici y recorridos peatonales,
apoyandose en la estructura viaria de manera lo mas homogénea y equili-
brada posible en todo el AAE.

Priorizar los recorridos alternativos al trafico rodado, mediante actuaciones
de reurbanizacion que faciliten el recorrido peatonal (mejora de cruces, pa-
sos de peatones, plataforma elevada, ampliacion de aceras, entre otras).

Desarrollar el carril bici que vincula todo el AAE, tanto con el dmbito resi-
dencial, como con la infraestructura verde préxima de L'Horta Nord, hasta
llegar a espacios de interés medioambiental, como la via verde “Xurra”.

DESCRIPCION

Los grandes ejes de comunicacion que estructuran el AAE articulan, a través
de todo su tejido, las vias de prioridad para el trafico rodado, ciclista y pea-
tonal. Estas vias, el bulevar de la antigua carretera de Barcelona, los dos ejes
ortogonales principales —Roll de Colomer y Massamagrell- y las perimetra-
les norte y sur, completan un sistema mixto de desplazamientos que ordena
y categoriza todo el poligono. Sdlo el paso a distinto nivel de la perimetral
sur desde Roll Major puede impedir el paso peatonal y ciclista al otro lado
de las vias del ferrocarril. De ahi la propuesta de transformarlas en una pla-
taforma a nivel, como las superficiales de tranvia, que vehiculos y personas
puedan cruzar sin problema. O bien el traslado de una nueva estacion al
final de Cami Fondo, junto al parque de Ausias March, para evitar el efecto
barrera en gran parte del suelo urbano.

La integracion multimodal se puede conseguir facilitando la accesibilidad
desde la estacion de Metrovalencia a los recorridos primarios establecidos
y, a través de la mejora de las condiciones de circulacién peatonal, en biciy
rodada, entre ellos y con la infraestructura verde préxima.
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RENOVACION URBANA. AREAS DE ACTIVIDAD ECONOMICA
POLIGONO INDUSTRIAL RAFELBUNYOL - RAFELBUNYOL
CATEDRA DIVALTERRA-UPV

3 MEJORAR LA URBANIZACION VIARIA

a. LARENOVACION DE LA SECCION DEL VIARIO PRINCIPAL

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Resolver la reforma del viario principal existente a partir de la definicién del
Cami de Cebolla como eje fundamental de acceso al poligono industrial y a la
zona residencial desde la CV-306.

Mejorar la calidad medioambiental y visual de la calle, incorporando vegetacion
en el centro y las aceras.

Mejorar la red de alumbrado existente, adaptandola a la nueva seccién definida
e implementando medidas de ahorro energético.

Dotar a la seccidn de la sefalizacion viaria y el mobiliario urbano adecuado a
sus caracteristicas.

DESCRIPCION

El Cami Cebolla es un eje esencial en la conexidon externa, tanto del nucleo ur-
bano como de la AAE. Situada en la parte norte del tejido industrial dispone de
una seccion bastante homogénea de, aproximadamente, 25 m. En la distribu-
cién actual de la seccién, toda su anchura se dedica al vehiculo excepto unas
pequefias aceras peatonales. La calle, con dos carriles muy anchos por sentido
y aparcamiento en corddn a ambos lados, se transforma en una gran explanada
de asfalto que no ofrece las mejores condiciones para conformar una via repre-
sentativa y de acceso al AAE y mucho menos al casco urbano de Rafelbunyol.

La nueva distribucién interna de la seccién se ordena a partir de una banda
central de 4 m que recoge un aparcamiento en cordén de 2.5 m y una banda
corrida de 1.5 m. Estos se disponen de forma alternativa, en tramos de apro-
ximadamente 20 m, de modo que se pueda aparcar en cordon desde los dos
sentidos de circulacion y se conforme una alineacion de arbolado central que,
desplazandose alternativamente del eje, permita tener una mediana central ar-
bolada. La materializacién de esta banda central ser realiza con un pavimento a
la misma cota, variando las dimensiones y el acabado superficial. En la zona de
aparcamiento se realizara un adoquinado liso con piezas de 20 cm con juntas
abiertas mientras que en la banda de arbolado se empleara un adoquinado
del mismo material, pero con piezas de 10 cm y un acabado abujardado. La
seccion se completa con dos carriles de 3.5 m por cada sentido y unas aceras,
no menores de 3.5 m, que se adaptaran a las irregularidades del ancho global
de la seccidn, que permitiria algin tratamiento vegetal adicional. Globalmente
el nuevo viario de acceso se convertird en una calle con el mismo nimero de
carriles que en la actualidad, pero con una triple alineacién de arbolado y unas
aceras generosas con los peatones. La seccion viaria del Cami de Cebolla, en su
entronque con el tejido residencial, pierde un poco de dimensidn que se resuel-
ve con la eliminacidn de la banda de aparcamiento central y su transformacion
en una simple mediana de 1 m de anchura con la alineaciéon de arbolado.

La uniformidad que aporta el mobiliario y la vegetacion, junto a la materialidad
igualitaria de pavimentos en todas las actuaciones sobre viario, permite tener
una funcionalidad y una imagen renovada.

La nueva propuesta de iluminacion, explicada en detalle en una ficha indepen-
diente, incorpora también la utilizacién de luminarias tipo led al objeto de dis-
minuir el consumo energético.
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3 MEJORAR LA URBANIZACION VIARIA

b LA RENOVACION DE LA SECCION DEL VIARIO SECUNDARIO:
CALLE MASSAMAGRELL Y ROLL DE COLOMER

OBJETIVOS ESPECIFICOS

W Resolver la reforma del viario complementario existente a partir de los dos
ejes centrales que configuran una estructura ortogonal, base generadora de

una trama ordenada y articulada.

Convertir estas vias de segundo nivel jerarquico (las de primero son el bu-
levar de la carretera de Barcelona y la avenida Cami Cebolla) en elementos
estructurantes del sistema de trafico rodado, creando un circuito coherente
en relacion con su papel como vias complementarias de acceso y distribu-
cién general de la circulacién.

Mejorar la calidad medioambiental y paisajistica de la calle, incorporando
vegetacidn y un tratamiento material renovado y representativo.

Mejorar la red de alumbrado existente, adaptandola a la nueva secciéon de-

Q\F finida e implementando medidas de ahorro energético.
Dotar a la seccién de la sefializacion viaria y mobiliario urbano adecuado a
250 2.50 7.00 250 0.50, 250 2.50 sus caracteristicas.
parcela privada acera aparcamiento calzada aparcamiento carril bici acera parcela privada
20,00 DESCRIPCION

El segundo nivel en importancia vial del Pl presenta una seccién de 20 my
17 m, respectivamente, siendo vias de doble sentido de circulacién. Estos
valores no llegan a los estandares establecidos en la legislacion vigente (la
LOTUP, para zona industrial y doble sentido circulacién, fija un minimo de 24
m de seccion viaria).

En la distribucidon de los viales se establece una calzada con dos carriles de
7 m en la que se debe permitir la coexistencia del trafico de bicicletas (en la
calle Massamagrell con carril propio). En los laterales de la calzada se propo-
nen bandas de aparcamiento en cordén de 2.5 m, con arbolado incorporado
de manera que los alcorques establecen una modulacion de 3/4 plazas de
aparcamiento para turismo entre ellos permitiendo el acceso a todas las
parcelas. Las aceras se ajustan a la dimensién de 2.5 m para poder incorpo-
2 e | rar iluminacion y mobiliario complementario. La uniformidad que aporta el
mobiliario y la vegetacidn, junto a la materialidad igualitaria de pavimentos
en todas las actuaciones sobre viario, permite tener una funcionalidad y una
imagen renovada.

La nueva propuesta de iluminacién, explicada en detalle en una ficha inde-
pendiente, incorpora también la utilizacién de luminarias tipo led al objeto
de disminuir el consumo energético. El mobiliario urbano, se renueva, espe-

h cialmente en todo lo relativo a la sefializacién, para garantizar una adecuada
calidad de imagen e informacidn en el poligono. La propuesta orientativa de
sefialética se desarrolla en una ficha independiente.

Los frentes de parcela se tratan con vegetacion para que se aprecie el carac-
ter singular de estas dos vias como ejes centrales estructurantes del resto.
Las especies de vegetacion se podrian uniformizar para destacar el papel de
ambos ejes dentro de la trama.
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MOV3b|1_Imédgenes del estado actual de la Calle Massamagrell.
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3| MEJORAR LA URBANIZACION VIARIA )
LA RENOVACION DE LA SECCION DEL VIARIO TERCIARIO:
CALLE QUADRAT
OBJETIVOS ESPECIFICOS

Resolver la reforma del viario existente a partir de los viales de menor rango que
se configuran en la estructura del conjunto del AAE.

Convertir las vias de tercer nivel jerarquico como elementos estructurantes del
sistema de acceso a las parcelas y de preponderancia del trafico peatonal y en
bici, frente al motorizado, en un circuito coherente con su papel y jerarquia en
la trama viaria del drea industrial y también en relacién con su papel como vias
complementarias de acceso y distribucién.

Mejorar la calidad medioambiental y visual de la calle, incorporando vegetacion.

Mejorar la red de alumbrado existente, adaptandola a la nueva seccion definida e
implementando medidas de ahorro energético.

2.00 275 2.50 5.00 245
parcelas agricolas paseo carril bici aparcamiento calzada acera parcela privada

Dotar a la seccién de la sefializacion viaria y el mobiliario urbano adecuado a sus
caracteristicas.

1470

DESCRIPCION

El tercer nivel ejemplarizado en la calle Quadrat tiene una seccién viaria limita-
da a 14.7 m aproximadamente porque el espacio del peatdn varia actualmente
siguiendo la cubierta de la acequia del borde norte. Este valor dista de los estan-
dares establecidos en la legislacion vigente (la LOTUP, para zona industrial, como
dimension menor de viario establece que sea de sentido Unico de circulacién y fija
un minimo de 18 m de seccion).

En la distribucidn del vial se establece una calzada con un carril de 5 m destinada
a la circulacion de coches y camiones, y se mantiene el carril bici en su situacion
actual y con la dimensidn que tiene ya que es importante su conexién con la via
ciclista que recorre toda la Horta Nord (la conocida como via Xurra) y la conexion
ciclista entre la zona residencial y la industrial de Rafelbunyol. Se resuelve como
MOV3c |2 Imagen del estado acual de Ia Calle Quadrat. una seccion arbolada para favorecer una imagen amable y respetuosa de la iden-
d tidad del municipio frente al territorio agricola situado al norte y a la percepcion
de un gran numero de usuarios del acceso de la CV300 a la autopista A7.

En el lateral de la calzada junto a la edificacién industrial, se propone una banda
de aparcamiento en corddn de 2.5 m. Las aceras de ese lateral se ajustan a la di-
mensién de 2 m libres de paso que exige la LOTUP para favorecer la accesibilidad a
las parcelas, la iluminacidn se propone en el lateral opuesto para no restar posibi-
lidades de paso. La banda peatonal del lateral opuesto, el que ofrece vistas abier-
tas a la huerta norte, puede configurarse con una dimensién mayor, hasta cubrir
el suelo del término municipal, favoreciendo su papel de mirador y cumpliendo la
dimension establecida por ley. La uniformidad que aporta el mobiliario y la vege-
tacion, junto a la materialidad igualitaria de pavimentos en todas las actuaciones
sobre viario, permite tener una funcionalidad y una imagen renovada también
desde las secciones como esta, de pequeiia dimension en relacién a otros poligo-
nos, pero relevantes en el contexto del Pl de Rafelbunyol.

La nueva propuesta de iluminacién, explicada en detalle en una ficha indepen-
diente, incorpora también la utilizacién de luminarias tipo led al objeto de dismi-
nuir el consumo energético. El mobiliario urbano, se renueva, especialmente en
todo lo relativo a la sefializacién, para garantizar una adecuada calidad de imagen
e informacidn en el poligono. La propuesta orientativa de sefalética se desarrolla
en una ficha independiente.
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4 RESOLVER LAS NECESIDADES DE APARCAMIENTO

ESTACIONAMIENTO PARA VEHICULOS PESADOS

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Dotar al poligono industrial de las plazas necesarias para el estacionamiento
de vehiculos pesados. En la actualidad este tipo de vehiculos no disponen
de espacio de estacionamiento especifico, encontrando situaciones diversas
como el aparcamiento en calzada en vias de borde, el aparcamiento en par-
celas privadas (muy limitado, dadas las condiciones de ocupacion de la edi-
ficacion), al margen de los procesos de carga y descarga, o el aparcamiento
en la vias interiores del AAE, generalmente al margen de una regulacion o
minima sefalizacidn, alterando las condiciones funcionales de los ejes dis-
tribuidores fundamentales.

DESCRIPCION

Al margen de actuaciones de mayor importancia, como la reconversién de
alguna parcela o nave como zona especifica de aparcamiento para vehiculos
pesados, se plantea como alternativa establecer una bolsa en el suelo dis-
ponible correspondiente al poligono anexo de La Pobla de Farnals, aprove-
chando la cercania de los accesos al poligono.

Esta actuacion incide, de nuevo, en la necesaria complementariedad en-
tre ambas zonas industriales (Rafelbunyol y La Pobla de Farnals) que debe-
ria extenderse en relacion con el suelo urbano residencial, a través de una
mancomunidad que tratara todo lo relativo al uso y desarrollo del suelo de
manera coordinada entre ambos municipios.

Con una adecuada sefializacidn informativa complementaria, se intenta ale-
jar a este tipo de vehiculos de las dreas de centralidad, evitando ademads los
flujos en busca de aparcamiento.

Las bolsas se disefian de manera que queden rodeadas de elementos de
vegetacién que ayude a limitar el impacto visual negativo que suponen estas
grandes extensiones de suelo.
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4 RESOLVER LAS NECESIDADES DE APARCAMIENTO

b LAINCORPORACION DE BOLSAS DE APARCAMIENTO

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Facilitar el aparcamiento a los vehiculos de transporte pesado y ligero que
recibe el AAE e incorporar bolsas de aparcamiento. Algunas vias podran asu-
mir algo del aparcamiento en superficie pero no es suficiente y pueden col-
matar las calles e impedir el adecuado desplazamiento de peatones.

Situar las bolsas de aparcamiento en puntos de facil acceso desde el exterior
y vinculadas a las vias y entradas principales y zonas de amplia visibilidad.

Incorporar también alguna bolsa intermedia que concentre un nimero im-
portante de aparcamientos.

DESCRIPCION

Al margen del aparcamiento en vial, de acuerdo con las caracteristicas de la
seccion correspondiente, para asegurar un servicio adecuado en el AAE se
han previsto algunas bolsas de aparcamiento complementarias.

Las areas de aparcamiento para vehiculos pesados se describen en ficha
aparte.

Para vehiculos turismo o de tamafio medio, ademas del bulevar en el limite
este —CV3006— con aparcamiento lateral (con una estimacion de mas de 100
plazas) se habilita una zona especifica junto al acceso principal donde con-
fluyen las vias Quadrat y Cami Cebolla, un punto clave para parking antes de
incorporarse al poligono o para acceder a lo que se plantea como espacio de
centralidad con oficina gestora y espacio dotacional.

También se plantea una bolsa de aparcamiento en el extremo sur comple-
tando una superficie de suelo no tratado junto a la calle Roll Major. Esta
bolsa permitiria aparcar los coches en un trayecto intermedio entre este
poligono y el sector industrial de reciente creacion mas al oeste, al otro lado
del ferrocarril.

Al margen de las alternativas anteriores, es posible crear nuevas bolsas
de aparcamiento en parcelas libres de manzana. Bolsas que aportarian un
buen servicio si se disponen con entrada y salida por dos calles consecuti-
vas, atravesando las manzanas alargadas que son una constante en sentido
este-oeste en el poligono. Una opcidn que ha dado muy buen resultado al
ser implantada en otros poligonos.
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Coche
Autobus
Motocicleta
Bicicleta

Aparcamiento en parcelas libres

MOV4b|1_Ubicacién de bolsas de aparcamientos

MOV4b|2_Bolsas de aparcamiento en el Parque Industrial Juan Carlos | (Almussafes). (Google Earth) MOV4c|2_Bolsa de aparcamiento en el Parque Tecnoldgico del Vallés



mes - Aparcamiento en cordon
Aparcamiento en bateria
Bolsas de aparcamiento propuestas

MOV4c|1_Locaclizacién de los aparcamientos en via publica

MOV4c | 2_Vista actual del aparcamiento en el AAE
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RESOLVER LAS NECESIDADES DE APARCAMIENTO

LA REGULACION DEL APARCAMIENTO EN ViA PUBLICA

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Regular el aparcamiento en via publica con una triple finalidad. Por un lado,
favorecer que el espacio destinado al coche parado no incida negativamente
en la funcionalidad de la calle, creando inconvenientes a los flujos y movi-
mientos habituales; ademas, un aparcamiento regulado siempre respeta la
movilidad de otras formas de desplazamiento manteniendo una seccién es-
table. Por otro lado, crear una imagen armanica y atractiva de la calle como
parte integrante de un conjunto ordenado, los coches no son atributos que
aporten calidad a la seccion. Y, por ultimo, la regulacién supone permitir
diferentes formas de aparcamiento con ingresos diferenciales para el muni-
cipio, en caso de ser necesario por demanda, (desde el aparcamiento libre,
a las zonas con banda azul o parquimetro con cargo a tarjetas o precios
regulados por ordenanza).

DESCRIPCION

En las secciones de la mayor parte de los ejes viarios se prevé aparcamiento
en un lateral de la via, y excepcionalmente en dos bandas, para dar servicio
inmediato a las empresas, aunque sea soélo en esa medida para evitar col-
matar gran parte de la seccidn e impedir una presencia excesiva del vehiculo
en calle.

Al aparcamiento en via publica, en esa gran proporcién del viario existente,
se pueden afadir algunas actuaciones puntuales que permitirian desaho-
gar los problemas derivados de la reconfiguracion de las secciones viarias.
Si dicha reconfiguracion, tal como se ha planteado, intenta conseguir una
seccion viaria con una mayor proporcion para el peatdn a costa de limitar la
capacidad de aparcamiento en la via publica, es conveniente prever algunos
espacios que pudieran complementar las posibles carencias generadas.

Para vehiculos pesados, y con la idea general de aprovechar las oportuni-
dades del AAE proxima de La Pobla de Farnals, seria adecuado configurar
una de las parcelas disponibles con ese fin. Para vehiculos de turismo se
considera la parcela situada junto al acceso principal del poligono, ademas
de las plazas en el propio bulevar desarrollado en la CV-3006, que pueden
servir de parking disuasorio y evitar la incorporacién de vehiculos a los te-
jidos centrales.
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4 RESOLVER LAS NECESIDADES DE APARCAMIENTO

¢ LAREGULACION DEL APARCAMIENTO EN PARCELA PRIVADA

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Regular el aparcamiento en parcela privada con la finalidad de evitar la sa-
turacién de vehiculos aparcados en calle. Algo que la LOTUP ya regula bajo
unas condiciones minimas (1 plaza de aparcamiento cada 100 m2t). Las ca-
lles cubriran mejor sus cometidos como via publica si los vehiculos privados
se incorporan al espacio que le es propio: las parcelas privadas.

Conseguir en las parcelas de mayor tamafio un espacio libre de edificacidn
gue permita densificar usos —edificacion en altura- liberando el plano del
suelo para aparcamiento privado, zonas verdes o de paso y descarga.

DESCRIPCION

Al dotar al AAE de zonas de aparcamiento que concentran en puntos estra-
tégicos los coches, autobuses y camiones, se libera, en gran parte, a las ca-
lles de ese cometido. Ademas, las calles de mayor seccién pueden albergar
algunas plazas de aparcamiento, tal como aparece en las secciones. Pero es
fundamental que las empresas vayan asumiendo en suelo propio las nece-
sidades de incorporar vehiculos de carga y descarga y de uso privado para
desplazamiento del personal.

En este caso, la mayor parte del Poligono Industrial, tiene parcelas ocupadas
por edificacion en toda su superficie, algo que impide pensar en parking
interior. No obstante, la tendencia debe ser liberar suelo en parcela priva-
da para poder responder a las necesidades funcionales de aparcamiento u
otras, como por ejemplo almacenamiento de materiales o maquinaria de
exterior asociada a determinadas instalaciones técnicas; pero también a
las propias de seguridad, separando unas edificaciones de otras para evitar
propagacion de incendios o dafios colaterales de empresas adyacentes, y a
las que dicta la legislacion y la demanda generalizada de nuevas empresas
gue quieran instalarse en Rafelbunyol. Esta condicidon deberia plantearse
como imperativa en las nuevas parcelas generadas cuando se complete el
planeamiento previsto, tanto en la frontera norte del poligono, como en la
zona sureste, disponiendo una ocupacion en parcela compatible con el cum-
plimiento de la LOTUP, es decir una plaza de aparcamiento para turismos
por cada 100 m2 de techo edificado en parcela.
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Servicios y actividades existentes
Servicios y actividades propuestos
Servicios y actividades a consolidar

Servicios y actividades a eliminar

Servicio de transporte pablico
Carril bici

Ruta peatonal

Miradores

Aparcamiento

Punto de informacion
Parque/jardin
Instalaciones deportivas
Servicios médicos
Equipamientos educativos
Guarderias

Servicio de mensajeria
Servicios bancarios

Policia

REG1a|1_Usos y actividades propuestos
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1 Areas de actividad economica

Areas de recomposicion | Mismo uso
Areas de recomposicion | Nuevos usos propuestos

Equipamientos y dotaciones existentes

Ayuntamiento y centros oficiales
Comercios

Mercados

Estacion de servicio
Abastecimiento vehiculos eléctricos
Alojamiento

Restauracion

Centros empresariales

Salas de audiovisuales / convenciones
Oficinas y salas de reunion
Formacion

TIP (Techo industrial protegido)
Talleres artesanos

Sector de la cerdmica
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REG1a|2_Estado actual de la edificacion

Suelo vacante 0 no consolidado
[ Edificaciones anteriores a 1975
Resto de edificaciones
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R REDEFINIR USOS Y DESARROLLAR NUEVAS AREAS DE ACTUAGION
E a| LAAGREGACION Y REDISTRIBUCION DE NUEVOS USOS POR
G SECTORES

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Facilitar la incorporacidn de las actividades econémicas de mayor demanda
(produccidn, logistica, TIP —techo industrial protegido para pymes y auténo-
mos-, transporte, terciario, etc.).

Concentrar en una localizacidon estratégica y lo mds equidistante posible del
tejido urbano del conjunto del AAE aquellos usos dotacionales y de uso co-
lectivo como espacio referente de calidad y de mayor actividad e integracion
social.

Regenerar los espacios de contacto entre los usos de caracter econémico y
los residenciales que hayan consolidado en su entorno préximo.

Las dotaciones de espacios verdes y areas de aparcamiento tendran una
insercién en la trama urbana intentando una distribucién homogénea y una
localizacion accesible para los usuarios.

DESCRIPCION

En el AAE la mayor parte del suelo estd ocupado por usos industriales, aun-
gue comercios, oficinas, talleres, almacenes y alguna vivienda y usos dota-
cionales completan los usos existentes.

En el plano se destacan los usos existentes que juegan a favor de una ma-
yor funcionalidad y calidad del AAE, o que completan simplemente el tejido
existente, las propuestas de nuevos usos a incorporar y los dmbitos que
podrian ir asumiendo nuevos usos mas compatibles con su localizacion y sus
compromisos urbanos y territoriales.

El proyecto piloto apuesta, en cualquier caso, por completar los usos de
actividad econdmica y afadir algunos mas especificos, como los TIP (techo
industrial protegido) de Ultima generacién o los que promueve la futura Ley
de Gestién, Modernizacién y Promocién de las Areas Industriales para ele-
var la categoria de las AAE de la Comunitat Valenciana. Los TIP es una mo-
dalidad que se promueve con ayudas publicas y que benefician a las pymes
y auténomos que necesitan instalarse en espacios de cierta dimension y con
servicios concretos que dificilmente encuentran en los tejidos residenciales.

Entre los usos que completan las futuras exigencias legales para calificar las
AAE, se encuentran las zonas de aparcamiento, las de equipamiento y zonas
verdes superando el porcentaje exigido por la normativa urbanistica. Pero
ademas se plantea la necesidad de un Centro Polivalente que cuente con
espacios para reuniones, formacion y servicios de oficina o adicionales y
otros mas que podrian integrarse en esa area de centralidad como: servicio
de correos y/o paqueteria, oficinas bancarias, instalaciones para la practica
deportiva, escuela o centro de educacion infantil de primer ciclo (cero a tres
afos), hotel o servicio de alojamiento similar, etc. Usos que afiaden valor al
AAE y que le aportan unas cualidades con las que afrontar demandas mas
exigentes y nuevos incentivos para constituirse en enclaves tecnoldgicos o
de perfil innovador.
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Aumento del valor del suelo.
Revalorizacién del espacio bajo
nte

H Mezcla de Usos. Nuevos
i equipamiento y viviendas de alquiler

Captaci6n energética en espacio i
piblico

Renovacién del concepto espacio :
H plblico-privado H

Hibidacién de zonas verdes con

i Nuevos modelos de ordenanzas RO 0!
H H el paisaje circundante

municipales

| Disefio conjunto de elementos
H para distintas empresas :

i Cambio de tipologia.
Redefinici6n del espacio industrial |

Renovacién de infraestructuras :
H de saneamiento H

REG1a|1_El proceso de regeneracion de un drea industrial. Fuente: “La Regeneracion de dreas industriales” Francisco Lopez Groh. Sepes Entidad Estatal del Suelo.

(OBJETIVOS ECONOMICOS ) > (_ OBJETIVOS ECOLGGICOS )
(Interés individual, (Interés colectivo,
beneficio de empresas beneficio medioambiental)
privadas)
SIMPLE S S S SN EEEEEEEEEEEEE COMPLE]O B S S EEEEEEEEEEEEEEE RADICAL
Mantenimiento Uso compartido Uso compartido Servicios publicos Simbiosis de procesos
de espacios piblicos de las instalaciones ‘ del espacio » compartidos ’ de produccién

* Mantenimiento de vias, * Centro de salud. ¢ |nstalaciones publicas ® Gestion de residuos ¢ Intercambio de agua y
zonas verdes, etc * |nstalaciones ¢ |nstalaciones de transporte pablico * Abastecimiento energia entre empresas.
* Senalizacion. deportivas. * Coche compartido de agua ® Conexion de flujos de
* Servicio de Seguridad. * Restaurantes, ¢ |nstalaciones de trasnporte multimodal ® Depuracion de agua materiales de los procesos
* Servicios de limpieza. bares, cafeterias. * Uso intensivo del espaci (edificios * Abastecimiento de de produccién
* |nstalaciones de * Bancos, multiplanta, diesfio flexible) energfa, instalaciones
telecomunicaciénes. oficinaspostales. » Edificios colectivos colectivas de calor/
* Uso de materiales sostenibles electricidad
REG1a|2_La trayectoria de Ia regeneracion. Fuente: “La Regeneracion de dreas industriales” Francisco Lopez Groh. Sepes Entidad Estatal del Suelo. REG1a|3_Imdgenes del estado actual del drea empresarial
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REDEFINIR USOS Y DESARROLLAR NUEVAS AREAS DE ACTUACION

1 i 2 .
E b| LA RECOMPOSICION DE LAS AREAS DE AGRUPACION PARCELARIA
G

Aprovechamiento del 3 OBJETIVOS ESPECIFICOS

vias como paseo y zona a Mejora del acceso al &
Rafelbunyol Desarrollar en el entorno del Cami Cebolla, en el norte del AAE, un dmbito

unitario que se identifique con un eje fundamentalmente comercial/tercia-
rio, puerta a la zona residencial de Rafelbunyol, que permitiria singularizar
una zona actualmente degradada por la preexistencia de edificaciones de
escaso valor y por una inacabada trama urbana, que no cumple con las pre-
visiones de la normativa vigente.

Acequia Real de M

Aprovechar las excelentes condiciones de localizacion (parada de Metrova-
lencia, eje principal de acceso al &mbito residencial, facil comunicacién con
infraestructuras de primer nivel territorial) para ubicar un espacio de opor-
tunidad que potencie las iniciativas comerciales del entorno.

Mantener la estructura urbana original, con las minimas modificaciones po-
sibles, para dar viabilidad al proyecto, adaptando las nuevas edificaciones a
tipologias sencillas, de acuerdo con las necesidades propias de la actividad
prevista.

ad.de destinar el edificio de la estacion a otros usos

DESCRIPCION

Esta zona, que se articula en el entorno del eje principal de acceso a la po-
blacién, comprende una extensién aproximada de 11 ha, se apoya en una
regeneracién de la estructura viaria fundamental del Cami Cebolla (con 650
m de longitud), que debe complementarse con una revision de las condicio-
nes de ocupacion y estructura parcelaria.

En las manzanas entre el Cami Cebolla y la calle Quadrat se deberian regular
las futuras condiciones de uso, para adaptarlas progresivamente hacia lo co-
mercial/terciario, favoreciendo operaciones de agrupacién, de manera que
la escala permitiera oportunidades de mayor entidad. Es también impor-
tante procurar culminar operaciones de ocupacién parcelaria, para evitar

vacios que alteran la percepcion y calidad del vial de mayor relevancia de
Zona estancial en la transic B toda el AAE.

Oficina de informacion / Restauracion / Kiosco

En las parcelas situadas en el frente sur del Cami Cebolla se deberian reali-
zar operaciones tendentes a configurar una percepcion lo mds homogénea
y unitaria posible, en todo el recorrido de la calle, para permitir que la reur-
banizacion propuesta vaya complementada con una regeneracion de la edi-
ficacidn y estructura parcelaria, mediante instalaciones de escala adecuada,
permeables desde el exterior, con zonas de escaparate a calle y exposicion,
al objeto de incentivar el paso de visitantes.

L
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REG1b|2_Referencias para la transicion industria - residencia. Centro logistico en Haderslev, Dinamarca. (Google Earth) REG1b|3_Referencias para la transicion industria - residencia. Tajonar, Aranguren, Navarra. (Google Earth)
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REG1b[5_Zona industrial en Serris (Parfs, Francia)
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REG1b|4_Ejemplo de complejo comercial Scalo Milano (Mildn, ltalia). Fuente: Metrogramma arquitectos REG1b|6_Eurdpolis. Poligono de Las Rozas, Madrid.
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REDEFINIR USOS Y DESARROLLAR NUEVAS AREAS DE ACTUACION

1 ) i
E ¢| LA CREACION DE AREAS DE NUEVA CENTRALIDAD
G

Relacion dire
| Cami Cebolla

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Parcela destinada a uso terciario:
alojamiento, restauracion
Cubrir las expectativas mas exigentes de la Ley de Gestion, Modernizacion y

Promocidn de las Areas Industriales de la Comunitat Valenciana.

Dotar al AAE de un espacio central y representativo donde confluyan los
usos colectivos mas demandados y se puedan incentivar determinadas rela-
ciones sociales y formas de participacion

Cualificar el AAE en cuanto a su naturaleza urbana aportdndole requisitos
propios de lo urbano que aporten referentes y un mayor nivel de represen-
tatividad a todo el conjunto.

DESCRIPCION

Relacion directa con area de
“oportuni la Pobl. Farnal . . .. .
il L CE L R La necesidad de hacer un seguimiento de la nueva Ley Gestidon, Moderni-
zacién y Promocién de las Areas Industriales de la Comunitat Valenciana

[5) P ‘ : para conseguir unas AAE del mayor prestigio posible, en este caso la consi-
‘ - . deracién de Area Industrial Avanzada, requiere disponer de determinados
APARCAMIENTO 1 $ : i Acceso a Aparcamiento 2 desde CV3006 q P

A servicios e incorporar nuevos ingredientes a estos tejidos. Entre ellos, se ha-
E 05“0;% bla de un “Centro polivalente que cuente con espacios para reuniones, for-
APARCAMIENTO 2 macion y servicios de oficinas o adicionales”. Si a eso le afiadimos algunos
errazas, bares y quioscos servicios de otros apartados previstos, como oficinas bancarias, guarderia

u otras, al final tenemos un centro polivalente o agrupacion de servicios y
dotaciones tipicas de un espacio central de cualquier ciudad.

Al resolver ese futuro “centro polivalente” con la acumulacién de usos co-
lectivos de interés general también es inevitable que se consolide como un
espacio central de atraccion para la vida social y recreativa de sus usuarios.
La dimensidon econdmica en este caso se completa con otras dimensiones
mas sociales que permiten mejorar la actividad habitual de los usuarios y
ampliar el horizonte de lo que el AAE puede ofrecerles.

Su representatividad como espacio urbano nos lleva a pensar en el término
“area de nueva centralidad” utilizado afios atras para denominar nuevos
espacios dotados de usos colectivos generadores de actividad, y capaces de
aglutinar zonas periféricas bajo una nueva identidad, en ciudades tradicio-
nales cuyas formas de expansién no tenian por qué seguir dependiendo de
un Unico centro histdrico que quedaba ya distante y poco representativo de
los nuevos desarrollos. Lo que en el pasado fue la plaza clasica central, re-
ceptora de los edificios mas representativos, civiles y religiosos, y distintiva
por su mayor calidad dentro del tejido urbano, después la multiplicacién de
centros de barrio y espacios relevantes por su funcionalidad fue dejando
paso a nuevas formas de jerarquizar espacios publicos con capacidad para
servir de referentes tanto a nivel estructural como cualitativo.

REG1c|1_Propuesta de ordenacion para el Area de Centralidad

En el PI de Rafelbunyol, se plantea un espacio de centralidad en un pun-
to bastante representativo del conjunto, inmediato al cruce entre el nuevo
bulevar de la carretera de Barcelona y el Cami Cebolla y en relacién directa
con el acceso desde la A7. Su caracter de espacio edificado y espacio libre se
conjuga para dotar al AAE de un nuevo nivel de funcionalidad y de un nuevo
referente de identidad renovada para todo el poligono.
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REGTc |2_Ejemplos de edificios polivalentes. Equipamiento pablico en Constantina, Sevilla. (Google Earth) REG1c |3 _Ejemplos de edificios polivalentes. Brescello, ltalia. (Google Earth) = “ﬂ +

REDEFINIR USOS Y DESARROLLAR NUEVAS AREAS DE ACTUACION | REGENERACION URBANA Y NUEVOS DESARROLLOS | PROYECTO PILOTO 91



92

RENOVACION URBANA. AREAS DE ACTIVIDAD ECONOMICA
POLIGONO INDUSTRIAL RAFELBUNYOL - RAFELBUNYOL
CATEDRA DIVALTERRA-UPV

i

REG1d|5_PE Las Mercedes. Madrid
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REG1c |6_Ejemplo de edificios polivalentes. Hebburn Central. South Tyneside, England. Link: faulknerbrowns.co.uk
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REG1c|5_Parc de I'Alba. Cerdanyola del Vallés
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REDEFINIR USOS Y DESARROLLAR NUEVAS AREAS DE ACTUACION

1 !
E d| LA ORDENACION DE NUEVOS DESARROLLOS
G

OBJETIVOS ESPECIFICOS

amientos y
i) Ordenar el destino de los sectores que necesitan algun grado de desarrollo
y de ocupacién del suelo o de recomposicién por la incorporacién de nuevos
usos como incentivos para completar la regeneracion y mejora del estado ac-

tual del AAE.

-

Cubrir los requisitos de viario y parcelacién o reparcelacion asociados a los
desarrollos de la trama urbana.

Incorporar nuevos elementos en el espacio publico y el tratamiento paisajisti-
co necesario para mejorar la funcionalidad y la imagen general de los sectores
en transformacion.

m(:;/oavz:zunﬁ;on de la estacion de b DESCRIPCI ON

En el Pl de Rafelbunyol, mas que en nuevos desarrollos a partir de una trama
consolidada, se actua sobre la ya existente con alicientes en cuanto a espacio
publico y dotaciones, capaces de renovar su estructura al nivel que lo harian
unos nuevos desarrollos. En ese sentido, se puede actuar en puntos estratégi-
cos: en todo el limite oriental a partir de la renovacién de la seccién comparti-
da de la original carretera de Barcelona; en el extremo oeste del Cami Cebolla,
en su encuentro con la trama residencial de la ciudad; y, como planteamiento
a largo plazo, en la incorporacién de un nuevo espacio para la estacion de
cercanias tangente al Cami Fondo y al Parque de Ausias March.

En el limite oriental, volcado sobre la carretera de Barcelona, la renovacion
del espacio publico y las oportunidades que ofreceria el nuevo bulevar, un
eje principal del AAE de especial calidad como infraestructura verde urbana,
podria servir de aliciente para el reagrupamiento de las parcelas de menor ta-
mafio y dar opcidon a demandas de empresas que requieren espacios mayores

REG1d|2_Regenaracion de la zona ocupada por las vias del ferrocarril con el cambio de la ubicacién de la estacion de Metrovalencia. y de calidad asociados a su identidad de marca y al efecto escaparate.

En el extremo oeste del Cami Cebolla, en contacto con el parcelario residen-
cial y con otros compromisos, como servir de acceso principal al centro o re-
coger el Ultimo tramo de la Acequia Real de Moncada en su recorrido por el
municipio, se plantea un espacio publico de calidad que no impida los usos
actuales pero bajo el requisito de aprovechar una parcela que permanece va-
cia desde hace tiempo. Un espacio representativo que actue como elemento
de transicion entre el AAE y el centro urbano y que sea reflejo de los compro-
misos descritos, a los que se puede afiadir el de recoger el posible eje verde,
articulador de otros ya existentes, una vez desplazada la estacion, y actuar
como espacio mirador abierto al paisaje de L'Horta Nord.

El planteamiento de desplazar en un futuro la estacién de cercanias a otro
mas emblematico respecto al centro urbano (Cami Fondo), y con una utilidad
indudable para el AAE, permitiria evitar el paso a distinto nivel que enlaza con
la ciudad central desde Rol de Colomer (Unico acceso junto a Cami Cebolla 'y
las vias perimetrales) y evitar los 500 m de vias del ferrocarril, que hacen de
barrera entre los tejidos urbanos al este y al oeste de las mismas, y separan
los equipamientos deportivos y educativos del centro y el parque urbano ma-
yor del municipio. La Ultima estacidon de la linea de Metrovalencia y el propio
bagaje histérico y futuro de Rafelbunyol, merecen una nueva estacién mds
representativa rodeada de espacios publicos de mayor calidad.
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REG1d |2_Ejemplos de estacién. Estacion de ferrocarril Cuenca-Fernando Zobel (Google Earth) REG1d|3 Tranvia en Av. de los Naranjos, Valencia.
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2 ELEVAR LOS NIVELES DE CALIDAD DEL ESPACIO PUBLICO
a

2 £ REESTRUCTURACION lari
LAS CONDICIONES DE OCUPACION, RETRANQUEOQS Y VOLUMETRIA s creacion dol area do oot - €

R
E
G

7
OBJETIVOS ESPECIFICOS §

RETRANQUEO minimo de 5m en Camino de Cebolla /|
segun normativa actual

Establecer criterios que permitan una adecuada composicion de las parce-

las y de su edificacion a través de la definicion de las condiciones de ocupa- D
cion, de los retranqueos o distancias a los lindes de parcela y de las carac- Estado actual

teristicas geométricas de la edificacion mediante la volumetria o indicacion
de la altura reguladora.

\¢
/

Revisar la ordenanza reguladora del AAE para adaptarla a las condiciones
generales que derivan de lo establecido en el proyecto piloto, al objeto de
fijar los desarrollos futuros al marco que deriva de esta actuacion, de ma-
nera que se inicie una trayectoria que consolide el AAE con los estandares
de calidad que la sitien en el umbral mds elevado entre los definidos en la
Ley de Gestién, Modernizacién y Promocién de las Areas Industriales de la
Comunitat Valenciana.

DESCRIPCION =

Los estandares que la legislaciéon marca para las AAE evolucionan hacia ma- zﬁgfg“gsg;f: agrupacion parcelaria =y

yores niveles de exigencia en la dimensidn de las secciones viarias, reserva s s
de zonas de aparcamiento, condiciones de urbanizacidn, etc. La Ley de Or- v
denacién del Territorio, Urbanismo y Paisaje, fija los parametros basicos que Ejemplo de REPARCELACION
deben seguir los nuevos desarrollos urbanos. En AAE consolidadas, la tra- Pagg::sﬁl(m'xa:gﬁé%?owz
dicional irreversibilidad de los procesos de urbanizacién debe ser atenuada

mediante procesos que permitan revertir practicas indeseables, derivadas
entre otras, de falta de regulacion, escaso de control o laxitud en la aplica-
cion de las normas.

En las figuras se indican alternativas para corregir situaciones que rebajan
la calidad del espacio productivo, mediante procesos de homogeneizacion,
control de volumetrias, de distancia a los lindes de parcela o de ocupacidn.

Las alternativas son muy variadas y estan siempre en funcién de la voluntad,
consenso e iniciativa, tanto de las administraciones como de los empresa-
rios, y deben apoyarse en procesos de participacion y dialogo, que permitan
apreciar las ventajas derivadas de una mejora de las condiciones del espacio
publico y privado en las AAE y que deberian producirse aprovechando las
operaciones de renovacion urbana.

, A N
/ RETRANQUEQ minimo propuesto de 5men | .
parcelas con frente al bulevar propuesto S )T~ -

Parcelas de imagen exterior [/ ™
/ /\,\’ /7\// / /
~ o S~ L . / /~
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Adaptacion a normativa: calles interiores ... > Regulacion parcelas de imagen exterior
(aplicable al resto de agrupaciones parcelarias) (Ficha REG2e)
10m 10 m + 10 m (agrupacion)
1 I
R 2
B i e . UNIFORMIDAD DE VOLUMETRIA
T h1 Evolucion a volumetrias homogéneas en area empresarial
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ i e <—— y de usos mixtos
h1
—> L]
D D D h |I| Agrupacion parcelaria actual - Parcelas inferiores a 300m2
h
D:l Agrupacion parcelaria propuesta - Retranqueo propuesto >5m
-======= Retranqueo seglin normativa actual
REG2a| 2_Imagen propuesta para volumetria de edificacion en el drea empresarial a partir de alturas actuales REG2a|3 Imagen propuesta para volumetria de edificacion en el drea de usos industriales / mixtos a partir de alturas actuales REG2a|1_Propuesta de agrupacion parcelaria
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Parcelacion propuesta: bandas uniformes con parcelacion seriada REG2a|7_Regulacion de la volumetria de la edificacion a partir de la situacion actual
Flexibilizacion de las tipologias parcelarias para ofrecer la méaxima versatilidad en las posibilidades de uso, de division Evolucion con volimenes uniformes segun usos y actividad
y/0 agregacion.

Retranqueo en frente interior para formacion de viales interiores de seguridad

Ejemplo de regulacion parcelaria

Superficie de agregacion parcelaria base

f>5r“

Volumetria existente

¢ Posibilidad de agrupacion

Estado actual. Volumetrias uniformes

Altura flexible segun evolucion con otros
usos o actividades
Volumenes unificados.
Agrupacion de parcelas

REG2a|4_Parque Empresarial de Elche. Ejemplo de manzana de naves adosadas con vial de seguiridad (base: Bing Maps)

Site Ares Altura ﬂexiplg segun evolucion con otros h1 AT g IR N e
Dosting Floor usos 0 actividades | |
Addwional Floor Volimenes unificados.

Agrupacion de parcelas

Evolucion con nuevos modelos unitarios

REG2a|5 REGULACION DE LA VOLUMETRIA que favorece una mayor densidad y eficiencia en los usos de la AAE. Industrial Land Review. Local Plan Supporting Study Mayor of London, 2016

al al al al

) " TRE R _:

h2

SRRy _ oo -

h1

REG2a|6_Ejemplos de composicion de cuerpos de fachada
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R 2|  ELEVARLOS NIVELES DE CALIDAD DEL ESPACIO PUBLICO
E | LAMATERIALIDAD DE FACHADAS, FRENTES DE PARCELA Y
G ROTULACION

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Establecer mejoras para convertir lo privado en el mejor aliado de lo publico
y colectivo que afecta a la mayoria. En este caso, los elementos construi-
dos que determinan con mayor contundencia la imagen de calles y espacios
publicos por encima del plano del suelo: las fachadas de la edificacion y las
vallas o elementos de frente de parcela en su caso.

Renovar el didlogo espacial entre la reurbanizacién de la via publica y los in-
gredientes que definen y destacan en lo edificado. Un lenguaje util y actual
pero coordinado de la materialidad utilizada para ordenar el espacio y darle
una cierta homogeneidad que sea capaz de reflejarlo.

Regular por ordenanza la materialidad de los elementos que definen ese pri-
mer plano del espacio publico de calle con el fin de compartir acabados del
mismo nivel de calidad y reflejar una imagen coherente del espacio multiple
pero indivisible en su comprensién de la calle.

DESCRIPCION

Las fachadas de las construcciones en altura de cada empresa tienen unos
compromisos con la funcionalidad de su cometido econdmico, con los pro-
pios de la arquitectura, en sentido amplio, y con la identidad de marca. La
calle, por otro lado, brinda un servicio basico a las parcelas privadas y las arti-
cula bajo el paraguas de una misma definicidon formal como espacio publico.
Lo que recibe la parcela del espacio publico no puede ser contradictorio con
lo que le ofrece a través de su actividad pero también de su imagen publica.
Por eso, al mismo tiempo que se plantea la reurbanizacion viaria se aborda
la regeneracién del tejido parcelario y la redefinicion de unas constantes en
la edificacidn entre las que se encuentran las fachadas y los rétulos de las
empresas, la parte mas publica del espacio privado. En el Pl de Rafelbunyol
se detectan algunas constantes en ese sentido que le pueden aportar una
identidad homogénea y diferencial: las alturas de la edificacién igualitarias
en algunas calles y un vallado generalizado y de altura semejante.

Lo esencial es pronunciar en lo posible y fortalecer esa identidad sin llegar
a disfrazarla. Las futuras construcciones pueden asumir algo de ese caracter
general, sobre todo en los aspectos a uniformizar, pero compatibilizando lo
existente con arquitecturas y frentes de fachada que respondan a las ne-
cesidades de cada empresa y a las propias de nuestro tiempo. Tampoco se
puede actuar al margen de lo existente ni, sobre todo, de forma individual y
sin criterios compartidos. Por eso, hasta las vallas y los rétulos de marca de
empresa en cada parcela han de seguir unas pautas concretas que avalen el
cardcter y la categoria especifica de lo particular pero sin sobrepasar los del
espacio publico.

PRIORIDAD

- A‘Q+

PROYECTO PILOTO | REGENERACION URBANA Y NUEVOS DESARROLLOS | ELEVAR LOS NIVELES DE CALIDAD DEL ESPACIO PUBLICO

'\

>

REG2b|1_Referente de materialidad. Newport Street Gallery. Vauxhall, Londres.

Carteleria vertical en
jamba de acceso

Espacio destinado a carteleria
Sistematizacion de dimensiones

Uniformidad de vallado

REG2D|1_Referente de materialidad. Area metropolitana de Barcelona

Uniformidad en altura de naves

Uniformidad en apertura de huecos

Variedad de fachadas segun carta de color
Eliminacion de cableado, luminarias, etc.
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REG2b|2_Imagen propuesta para materialidad de fachadas de edificaciones contiguas en serie
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REG2b | 3_Aplicacion de los estdndares de homogeneidad sobre el estado actual del Pl Rafelbunyol
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REG2Db |4 _Edificio de Endesa. PE Parque de las Naciones. Madrid
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Nueva seccion viaria de borde (MOV3c2) Conexion entre carriles Conexion de la zona verde con el sistema rural R 2 ELEVAR LOS NIVELES DE CALIDAD DEL ESPACIO PUBLICO ;
ciclistas ) o E ¢ LA REDEFINICION DE LOS ESPACIOS DE BORDE Y DE TRANSICION
Tratamiento unitario de las fachadas G
Conexion con caminos Circuito permetral Acequia de Moncada
rurales existentes Paseo de borde peatonal y ciclista

Conexion con trama urbana OBJETIVOS ESPECIHCOS

Redefinir los frentes urbanos del AAE en su relacidn con los ambitos territoriales
préximos. Se trata de dar solucién a las franjas de transicidn entre suelo urbani-
zado y paisaje territorial. Hacer compatibles ambas materialidades teniendo en
cuenta la historia del lugar, la cultura acumulada en esas relaciones y la posibi-
lidad de intercambiar valores que influyan positivamente en la relacion mutua.

Redefinir los espacios de borde del AAE con la finalidad de resolver su con-
tacto con otros usos urbanos y de dar solucién permanente y representativa
a los limites que tengan un cardcter definitivo. Los espacios construidos y los
espacios libres que asumen los compromisos de hacer factible una relacion
favorable entre las actividades econdmicas de diferente escala y caracter y
otros usos diferenciales, como los residenciales o los propios de la ciudad cen-
tral (usuarios, densidades, escalas, flujos de desplazamiento, condiciones ur-
banisticas, etc.), deben resolverse como una oportunidad que puede aportar
beneficios a las dos partes.

DESCRIPCION

La propuesta de redefinicidn de los bordes del AAE frente al territorio norte in-
mediato le aporta visiones de gran interés vinculadas a infraestructuras viarias
con gran flujo de usuarios y a un paisaje territorial impregnado de recursos cul-
turales en la corta, media y larga distancia. El paisaje de L'Horta Nord, calificado
como uno de los mas valiosos y escasos de nuestro entorno mediterraneo, con
muchos siglos de poso cultural, es el interlocutor de gran parte del frente urba-
no que ofrece Rafelbunyol. Y el municipio lo hace con pocos ingredientes que
estén a la altura de la categoria paisajistica de ese ambito agricola y patrimonial.

S=e De ahi que se planteen varias actuaciones entre las que se concreta un espacio
REG2c|1_Definicion propuesta para el frente norte del AAE (Calle Quadrat) con el medio rural de transicién en la calle Quadrat, con una seccidn viaria ajustada en cuanto al

s S g

Creacion de nuevas conexiones peatonales trafico de vehiculos a motor y mas ambiciosa respecto al flujo de peatones y
Continuidad del eje Parcelas sometidas a regulacion especial de volumetria e imagen Tratamiento renovado de la seccion del eje .....: Mejora de las relaciones centro urbano-AAE . . . .
ferroviario. Reconversion a plataforma de tranvia Equipamientos y servicios compartidos ciclistas, como un gran mirador lineal sobre el Barranco de Bords cubierto.

hacia el medio rural Reconversion del borde industrial. Crecion de una plaza entre el suelo

; ; ) ) Nuevas actividades en parcelas de borde
residencial y el industrial

Se propone también modificar las condiciones de su borde este, frente al po-
ligono industrial de La Pobla de Farnals. La antigua carretera de Barcelona,
arbolada siglos atras como muchas vias de trascendencia territorial, puede
rescatar su categoria con el tratamiento ajardinado de un bulevar central, al
tiempo que devuelve cierto prestigio y una mayor funcionalidad a los frentes
urbanos de ambos poligonos y una mayor representatividad a los accesos de
los dos nucleos centrales de ambas poblaciones.

Por ultimo, el espacio de transicidon de suelo industrial a suelo residencial a
través del Cami Cebolla se plantea como una ocasién para equilibrar calidades
ambientales y urbanisticas, favorecer nuevas relaciones que inciten desplaza-
mientos y flujos en ambos sentidos e incentivar, por ultimo, usos compartidos.
De ahi que la seccidn viaria de acceso se proponga con nuevas calidades, mas
préximas a las del espacio dotacional, comercial y residencial, que al industrial
productivo. Aunque la franja de transiciéon determinante de relaciones mas
equilibradas entre usos es la del espacio que, urbanizado sobre la Acequia
Real de Moncada, se abre al paisaje de huerta, acequia y el hito destacado
de la Cartuja, espacio que se regenera a partir de un nuevo caracter publico y
representativo de transicion.
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R 2|  ELEVARLOS NIVELES DE CALIDAD DEL ESPACIO PUBLICO
E ¢| LAREGULACION SINGULAR DE LAS PARCELAS DE IMAGEN
G EXTERIOR

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Regular las condiciones de edificacidn y el tratamiento del espacio libre en el
frente de parcela con el fin de aportar una imagen exterior del AAE de la maxi-
ma calidad posible, ya que pueden mantener una relacién directa con el paisaje
territorial o la infraestructura verde urbana, con las infraestructuras viarias te-
rritoriales de mayor intensidad de uso o con la ciudad residencial central.

Ofrecer suelo con el valor afiadido de estar situado en los bordes del AAE donde
el efecto escaparate afiade publicidad a la imagen de marca y le permite tener
una visibilidad mayor que al resto de parcelas del interior de la trama.

Conseguir una cierta homogeneidad en el tratamiento completo del frente del
AAE que tiene mayores posibilidades de ser transitado y percibido por un gran
numero de usuarios. Frente al tratamiento singular del espacio publico sobre el
que vuelcan las parcelas de imagen exterior, la respuesta del espacio privado
debe corresponder con una calidad representativa de todo el AAE, pero tam-
bién con la suficiente uniformidad para que la fachada completa que conforman
todas las parcelas en esa situacion tenga una identidad reconocible.

DESCRIPCION

La regeneracion de los frentes de parcela de imagen exterior se plantea en tres
ambitos concretos: el de la CV300 de acceso desde la A7, a la que vuelcan las fa-
chadas compartidas con el paisaje territorial norte; el de la antigua carretera de
Barcelona (CV3006), de acceso a la ciudad, y a todas las poblaciones vinculadas
a través de esta ruta historica; por ultimo, en el entorno del gran parque urbano
de Ausias March, limite oeste del AAE.

La fachada que se ofrece a la CV300 puede ser, sin duda, la que se perciba por un
mayor nimero de usuarios que entran y salen de Rafelbunyol o |a utilizan como
enlace desde la A7 con varias poblaciones de la comarca. Esta oportunidad de
mostrarse a una gran cantidad de publico y de asumir el protagonismo de ser la
fachada que mas se percibe del Pl Rafelbunyol y de toda la ciudad, debe tener
una respuesta proporcionada en las parcelas que configuran ese frente. Los ele-
mentos reguladores en estas parcelas no son mas que los que afiaden calidad
al conjunto: tratamiento uniforme de la edificacion y sus componentes, ade-
cuados retranqueos que permitan espacios ajardinados en primera linea y una
presencia limitada de vehiculos en el paisaje percibido de forma permanente.

El borde urbano oeste tiene menos compromisos con el efecto escaparate y
muchos mds con la transicién entre el paisaje industrial y la infraestructura
verde urbana. De nuevo la imagen unitaria y los espacios ajardinados pueden
garantizar unos niveles exigentes de calidad. Los frentes a los espacios verdes
urbanos reciben unas mejores condiciones ambientales y de imagen y su contri-
bucion debe ser consecuente. En cualquier caso, la apuesta por la carretera de
Barcelona como puerta de la ciudad y eje principal del AAE junto al Cami Cebo-
lla puede entenderse como espacio con una exigencia de respuesta parcelaria
mayor y, por tanto, mas representativa a escala municipal.
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Tratamiento renovado de la seccion de la CV3006 (ver ficha MOV_3a) Regulacion de fachadas de imagen exterior

Acondicinamiento de aceras Condiciones de volumetria y altura de cornisa

Mejora del aparcamiento Tratamiento unitario de material de fachada, gama de colores, composicion de huecos y carteleria
Incorporacion de carril bici Control de accesos en planta baja

Parcelas destinadas a empresas con vocacion de imagen de marca

REG2d [1_Condiciones propuestas para el frente urbano de la CV3006
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REG2d| 3 Referencias de tratamientos unitarios de parcelas de imagen exterior Sede Central Glas ltalia. Macherio, Mildn REG2d |5 _Referencia de tratamiento unitario de imagen exterior. Instalacion industrial en Alcald de Henares (Madrid)
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EVAR LOS NIVELES DE CALIDAD DEL ESPACIO PUBLICO

2 EL
e| EL TRATAMIENTO RENOVADO DEL ESPACIO PUBLICO

R
E
G

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Detallar la materialidad y caracteristicas fundamentales de la propuesta de
reforma del viario existente.

Dotar a la seccidn de la sefializacion viaria y el mobiliario urbano adecuado
a sus caracteristicas funcionales.

Mejorar la calidad medioambiental y visual de la calle, incorporando ele-
mentos bdasicos que permitan una adecuada circulacién peatonal, en bici y
motorizada, primando la seguridad.

Incorporar, siempre que lo permitan las condiciones funcionales, elementos
de vegetacién y mobiliario urbano acordes con el estandar de calidad que
se reclama en el AAE.

Mejorar la red de alumbrado existente, adaptandola a la nueva seccién de-
finida e implementando medidas de ahorro energético.

DESCRIPCION

En las figuras adjuntas se desarrollan los materiales y caracteristicas basicas
de los elementos que componen la seccidn viaria propuesta para la reforma
del viario del AAE.

Las dimensiones bdsicas para los elementos mas representativos de la sec-
cion viaria cumplen los valores habituales de una adecuada urbanizacidn
(dimensién de calzada y ancho de carril, amplitud de aceras, carril bici, zo-
nas de aparcamiento).

En el caso de disponer arbolado, se opta por especies de bajo mantenimien-
to y adaptadas a las condiciones medioambientales de nuestro territorio.

Las instalaciones, el mobiliario urbano y la sefalética se desarrollan con de-
talle en fichas independientes y tienen una distribucién y/o densidad ade-
cuadas al entorno de las AAE objeto de estudio. Sus caracteristicas basicas
siguen los criterios de bajo mantenimiento, funcionalidad y ahorra energé-
tico reiteradamente sefialadas a lo largo del proyecto piloto.

PRIORIDAD
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losa prefabricada de hormigén permeable asfalto hormigén permeable tierra compactada hormigén estriado  tierra  hormigdn permeable asfalto hormigdn permeable losa prefabricada de
hormigén (30x50) H H compactada hormigén (30x50)
3.00 250 7.00 250 : 7.00 : 3.00 050 250 7.00 2.50 3.00
parcela privada acera aparcamiento calzada aparcamiento paseo carril bici paso aparcamiento calzada aparcamiento acera parcela privada
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VIAL TIPO 1: AVENIDA CAMi DE CEBOLLA
Nivel jerarquico: Principal
Ancho total seccion: 25 metros
Clasificacion de la via: B1
Clase de alumbrado:
Calzada: M3
Luminancia media requerida (L, ): 1 cd/m?
Aparcamiento: C4
lluminancia media requerida (E, ): 10 Ix
Acera: P2
lluminancia media requerida (€, ): 10 Ix
lluinancia minima requerida (E_; ): 2 Ix *

(@\7 T VIAL TIPO'5: CALLE QUADRAT = =~/

Nivel jerarquico: Perimetral

Ancho total seccion: 12,70 metros
Clasificacion de la via: B1

Clase de alumbrado:

Calzada: M4

Luminancia media requerida (L, ): 0,75 cd/m?
Aparcamiento: G4

lluminancia media requerida (E_): 10 Ix
Acera y carril bici: P2

lluminancia media requerida (E ): 10 Ix
lluinancia minima requerida (E_; ): 2 Ix *

VIAL TIPO 7: CALLE LHORTE
* Nivel jerarquico: Terciario
Ancho total seccion: = 15 metros
" Clasificacion de la via: B1
© Clase de alumbrado:
Calzada: M4
Luminancia media requerida (L,): 0,75 cd/m?
Aparcamiento: C4
lluminancia media requerida (E, ): 10 Ix
Acera: P2
lluminancia media requerida (E, ): 10 Ix
lluinancia minima requerida (E_ ): 2 Ix *

S

“'VIAL TIPO 3: CALLE ROLL DE COLOMER
- Nivel jerarquico: Secundario
Ancho total seccion: 17 metros
Clasificacion de la via: B1
; Clase de alumbrado:
Calzada: M4
Luminancia media requerida (L): 1 cd/m?
Aparcamiento: C4
lluminancia media requerida (E, ): 10 Ix
Acera: P2

T

i

VoI
"VIAL TIPO 6: CALLE DE LA MAR

Nivel jerarquico: Terciario

Ancho total seccion: < 15 metros

Clasificacion de la via: B1

Clase de alumbrado:

Calzada: M4 3
Luminancia media requerida (L, ): 0,75 cd/m? |
Aparcamiento: C4

lluminancia media requerida (E ): 10 Ix

Acera: P2

lluminancia media requerida (€ ): 10 Ix
lluinancia minima requerida (E_; ): 2 Ix *

RS

lluminancia media requerida (E, ): 10 Ix
lluinancia minima requerida (E_ ): 2 Ix *

VIAL TIPO 2: BULEVAR CV306 |
Nivel jerarquico: Principal
Ancho total seccion: 47 metros
Clasificacion de la via: B1
Clase de alumbrado:
Calzada: M3
Luminancia media requerida (L, ): 1 cd/m? -
Aparcamiento: C4 ]
lluminancia media requerida (E): 10 Ix
Acera y carril bici: P2
lluminancia media requerida (E ): 10 Ix
lluinancia minima requerida (E_ ): 2 Ix *

N

VIAL TIPO 4; CALLE MASSAMAGRELL
Nivel jerarquico: Secundario
Ancho total seccion: 20 metros
Clasificacion de la via: B1
Clase de alumbrado:
Calzada: M3
Luminancia media requerida (L, ): 1 cd/m?
Aparcamiento: C4
lluminancia media requerida (E, ): 10 Ix
Acera y carril bici: P2
lluminancia media requerida (E): 10 Ix
lluinancia minima requerida (E_ ): 2 Ix *

0 50 m 100 m 200m 300m 400m
* Segun la Norma UNE 13201:2016, para la clase de alumbrado P2, equivalente a la antigua S2 del RD 1890/2008, laE__ pasade 31xa 2 Ix. @ 1/5.000 ¥ t t + t I 1 t 1

min

INS1a|1_Plano propuesta general con viales tipo de estudio
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PROYECTAR UNA RED DE ALUMBRADO PUBLICO EFICIENTE

1 ~
|l| a| PROPUESTA DE ILUMINACION VIARIA ADECUADA Y ADAPTADA
S

OBJETIVOS ESPECIFICOS

El objetivo es proponer un sistema de alumbrado publico para toda el 4rea
empresarial. Este alumbrado se plantea de forma diferente para cada una
de las siete secciones tipo que se han propuesto, ya que la iluminacién debe
cumplir los diferentes criterios luminotécnicos en funcién de las clases de
alumbrado y de los diferentes usos que se encuentran en cada espacio de la
seccion, como indica el Reglamento de Eficiencia Energética en Instalacio-
nes de Alumbrado Exterior (RD 1890/2008) y la morma UNE EN 13201:2016.
Ademis, a la hora de realizar la propuesta, se ha tenido en cuenta la jerar-
quia viaria de las calles, ya que el uso de diferentes tipos de lamparas o
distintas disposiciones de las luminarias, aporta un cardcter mds o menos
principal a cada una de las secciones que se proponen.

DESCRIPCION

A la hora de elaborar este proyecto, hay que tener en cuenta el estudio ur-
banistico que ha definido los diferentes tipos de viales existentes y el nivel
jerarquico de cada uno de ellos. En él, se establecen siete viales tipo, a los
qgue, debido a sus caracteristicas, se les puede asignar un sistema de ilumi-
nacion exclusiva en cuanto a tipos y disposicion de luminarias, asemejando
el resto de secciones del Pl a las tipo.

En segundo lugar, hay que determinar en cada vial tipo, el uso que se le dara
a cada espacio que compone el mismo, y de esta forma, encajarlo dentro del
Reglamento y la norma para asignarle unos parametros luminotécnicos de
referencia a alcanzar. Para los espacios peatonales como aceras y arcenes y
los carriles bici se ha trabajado con valores de iluminancia media e iluminan-
cia minima, con valores de 10 Ix y 2 Ix respectivamente. Para las zonas de
aparcamiento se ha tomado el mismo valor de iluminancia media que para
los espacios peatonales. Por ultimo, para las calzadas se ha trabajado con
valores de luminancia, diferenciado aquellas en las que el IMD es inferior a
7.000 vehiculos y aquellas en las que el IMD estd comprendido entre 7.000
y 15.000 vehiculos, dando como resultado valores minimos requeridos de
luminancia media de 1,00 cd/m?y 0,75 cd/m? respectivamente.

Después de la elaboracién de un predimensionado, se modela la instalacion
de cada seccidn con la ayuda un software de célculo luminotécnico, en el
gue se incorpora la clasificacion de los espacios, el tipo de luminarias, y su
disposicién, y se comprueba que los resultados de la simulacién se ajustan
a los valores exigidos por el Reglamento y la norma UNE.

PRIORIDAD
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CARACTERISTICAS DE LA LAMPARA 1

MARCA PHILIPS
PHILIPS BGP762 T25

MODELO 1 x LED180-4S/757 DN10 BL2
N° DE LEDS 180 LEDs
NIVEL DE PROTECCION IP 66 o 10
TEMPERATURA DE COLOR 4.000K
FLUJO LUMINOSO (LUMINARIA) 10.080 Im
FLUJO LUMINOSO (LAMPARAS) 18.000 Im
POTENCIA DE LAS LUMINARIAS 1140 W
LAMPARA 1 x LED180-4S/757 ©
DIMENSIONES 0,860 x 0,361 x 0,107 m @ ®

INSTa[1_PHILIPS UNISTREET

INS1a|3 Zonas de calculo de acuerdo a tabla 7 INS1al5 Simulacion en colores falsos Ol 3lux  6lux  9lux  12lux  15lux  18lux  21lux  24lux

“
- ©)
™

108 IJS': (1)
@ .

% ~ L
) | X . - :
| N - i
!'. v (2)
& '._ AY L]
£ - = 450
£
CARACTERISTICAS DE LAS LUMINARIAS
400
PHILIPS BGP762 T25
MODELO 1 x LED180-4S/757 DN10 BL2
ofm s 1= 5% POTENCIA DE LAS LUMINARIAS 1x1140W
INS1a|4_Diagrama de distribucion de intensidad luminosa ORGANIZACION Central
@ DISTANCIA ENTRE PUNTOS DE LUZ 43m
ALTURA DE MONTAJE (1) 13,107 m
ALTURA PUNTO DE LUZ 13,000 m
INCLINACION DEL BRAZO (3) 0°
LONGITUD DEL BRAZO (4) 1,00m
INS1a|2_Esquema del vial con disposicion de las luminarias INS1a|6_Tabla con dimensiones de las luminarias
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RESULTADOS DE CALCULO
1. CALZADA 1
ANCHO 7,00m
CLASE DE ILUMINACION M3
L, (cd/m?) U,
VALORES REALES SEGUN CALCULO 1,09 0,59
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE = 1,00 > 0,40
CUMPLIDO e Ve
2. ACERA 1
ANCHO 3,50 m
CLASE DE ILUMINACION P2
E_ () E.. (X
VALORES REALES SEGUN CALCULO 10,42 6,03
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE = 10,00 > 2,00
CUMPLIDO e Ve
3. ACERA 2 [NSTa|8_Simulacion renderizada |
ANCHO 3,50 m
CLASE DE ILUMINACION P2
E. () E.. (X
VALORES REALES SEGUN CALCULO 10,42 6,03
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE > 10,00 > 2,00
CUMPLIDO e Ve
4. CALZADA 2
ANCHO 7,00 m
CLASE DE ILUMINACION M3
L,, (cd/m?) U,
VALORES REALES SEGUN CALCULO 1,09 0,59
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE > 1,00 > 0,40
CUMPLIDO e W
5. ARCEN
ANCHO 4,00 m
CLASE DE ILUMINACION C4
E_ () U,
VALORES REALES SEGUN CALCULO 13,68 0,61
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE = 10,00 > 0,40
CUMPLIDO e Ve

INS1a|7_Tabla resumen resultados luminotécnicos en cada zona de célculo

INS1a|9_Simulacion renderizada Il
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VIAL TIPO 2: CARRETERA DE BARCELONA

CARACTERISTICAS DE LA LAMPARA 1

MARCA PHILIPS

PHILIPS BGP762 T25

MODELO 1 x LED169-4S/757 DM12
N° DE LEDS 169 LEDs

NIVEL DE PROTECCION IP 66
TEMPERATURA DE COLOR 4.000K

FLUJO LUMINOSO (LUMINARIA) 15.470 Im

FLUJO LUMINOSO (LAMPARAS) 17.000 Im

POTENCIA DE LAS LUMINARIAS 110,0 W

LAMPARA 1 x LED169-4S/757
DIMENSIONES 0,860 x 0,361 x 0,107 m
75 ( 75"
-
30+ 15* o 15 0
ekl n=91%

m
— . CH8 90 2T

INSTa[10_PHILIPS UNISTREET

INS1a|11_Diagrama de distribucion de intensidad luminosa

[NSTa|14_Esquema del vial con disposicion de las luminarias

1
i
I
® | @
I
I
I

INS1a|15_Zonas de célculo de acuerdo a tabla 18

@

CARACTERISTICAS DE LA LAMPARA 2
MARCA PHILIPS
PHILIPS BDP104 PCC

MODELO 1 x GRN30/830 DRW
N° DE LEDS 30 LEDs
NIVEL DE PROTECCION IP 66
TEMPERATURA DE COLOR 3.000K
FLUJO LUMINOSO (LUMINARIA) 2.102Im
FLUJO LUMINOSO (LAMPARAS) 3.091 Im
POTENCIA DE LAS LUMINARIAS 22,0 W
LAMPARA 1 x GRN30/830/-
DIMENSIONES ©0,571x0,277 m

T —— 0

—— 0+ CHB0 ——C30 + G270

INS1a|12_PHILIPS TOWNGUIDE PERFORMER INS1a|13_Diagrama de distribucion de intensidad luminosa

106 PROYECTO PILOTO | INSTALACIONES | PROYECTAR UNA RED DE ALUMBRADO PUBLICO EFICIENTE

CARACTERISTICAS DE LAS LUMINARIAS

MODELO 1: PHILIPS BGP762 T25 2: PHILIPS BDP104 PCC
1 x LED169-4S/757 DM12 1 x GRN30/830 DRW

POTENCIA DE LAS LUMINARIAS 1x110,0 W 1x22,0W

ORGANIZACION Bilateral pareada Bilateral pareada

DISTANCIA ENTRE PUNTOS DE LUZ 40m 20m

ALTURA DE MONTAJE (1) 18,107 m 5,277 m

ALTURA PUNTO DE LUZ 13,000 m 5,000 m

INCLINACION DEL BRAZO (3) 0° 0°

LONGITUD DEL BRAZO (4) 0,00 m 0,00m

INS1a|16_Tabla con dimensiones de las luminarias

Olux  3lux  6lux

INS1a|17_Simulacion en colores falsos

9lux 12lux 15lux 18lux 21lux 24 lux
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RESULTADOS DE CALCULO
1. CALZADA
ANCHO 7,00m
CLASE DE ILUMINACION M3
L, (cd/m?) U,
VALORES REALES SEGUN CALCULO 1,00 0,69
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE = 1,00 > 0,40
CUMPLIDO e Ve
2. ACERA

ANCHO 3,00 m
CLASE DE ILUMINACION P2

E, (%) Ei, (%)
VALORES REALES SEGUN CALCULO 13.46 8.04
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE = 10,00 > 2,00
CUMPLIDO e Ve

3. APARCAMIENTO INSTa[19_Simulacion renderizada

ANCHO 2,50 m
CLASE DE ILUMINACION C4

E. () U,
VALORES REALES SEGUN CALCULO 14,75 0,63
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE > 10,00 > 0,40
CUMPLIDO e Ve

4. ARCEN

ANCHO 22,00 m
CLASE DE ILUMINACION P2/C4

E, (x) E.., (X
VALORES REALES SEGUN CALCULO 12,45 0,56
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE > 10,00 > 2,00
CUMPLIDO e W

INSTa|18_Tabla resumen resultados luminotécnicos en cada zona de calculo

INSTa|20_Simulacion renderizada
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VIALTIPO 3: CALLE ROLL DE COLOMER

CARACTERISTICAS DE LA LAMPARA 1

MARCA PHILIPS
PHILIPS BGP204 T25

MODELO 1 x LED80-4S/740 DN10
N° DE LEDS 80 LEDs
NIVEL DE PROTECCION IP 66
TEMPERATURA DE COLOR 4.000K
FLUJO LUMINOSO (LUMINARIA) 7.120 Im
FLUJO LUMINOSO (LAMPARAS) 8.000 Im
POTENCIA DE LAS LUMINARIAS 51,0 W
LAMPARA 1 x LED80-4S/740
DIMENSIONES 0,708 x 0,355 x 0,149 m

tama oy

b k-
#— 3.00 —4— 2.50 —— 2.50 — 7.00 +— 2,50 —F— 2.50 —4—— 3.00 —+
¥ 17.00 +

INSTa|21_Esquema del vial con disposicion de las luminarias
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INS1a|22_Zonas de célculo de acuerdo a tabla 27

INSTa|23_PHILIPS UNISTREET

106*
e
75 |
,
s
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480
&40
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cd/klm

-C180 =50 - 02N

[NSTa|24_Diagrama de distribucion de intensidad luminosa
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INS1a |25 Simulacion en colores falsos
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3lux  6lux  9lux  12lux  15lux  18lux  21lux 24 lux
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CARACTERISTICAS DE LAS LUMINARIAS

PHILIPS BGP204 T25

MODELO 1 x LED80-4S/740 DN10
POTENCIA DE LAS LUMINARIAS 1x51,0W
ORGANIZACION Bilateral pareada
DISTANCIA ENTRE PUNTOS DE LUZ 30m

ALTURA DE MONTAJE (1) 8,600 m
ALTURA PUNTO DE LUZ 8,500 m
INCLINACION DEL BRAZO (3) 0°
LONGITUD DEL BRAZO (4) 0,50m

INS1a|26_Tabla con dimensiones de las luminarias




RESULTADOS DE CALCULO
1. CALZADA
ANCHO 7,00m
CLASE DE ILUMINACION M3
L, (cd/m?) U,
VALORES REALES SEGUN CALCULO 1,22 0,78
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE = 1,00 > 0,40
CUMPLIDO e Ve
2. ACERA 1
ANCHO 2,50 m
CLASE DE ILUMINACION P2
E_ () E.. (X
VALORES REALES SEGUN CALCULO 14,84 6,45
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE = 10,00 > 2,00
CUMPLIDO e Ve
3. ACERA 2
ANCHO 2,50 m
CLASE DE ILUMINACION P2
E. () E.. (X
VALORES REALES SEGUN CALCULO 14,84 6,45
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE > 10,00 > 2,00
CUMPLIDO e Ve
4. APARCAMIENTO 1
ANCHO 2,50 m
CLASE DE ILUMINACION C4
E, () U,
VALORES REALES SEGUN CALCULO 16,65 0,55
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE > 10,00 > 0,40
CUMPLIDO e W
5. APARCAMIENTO 2
ANCHO 2,50 m
CLASE DE ILUMINACION C4
E_ () U,
VALORES REALES SEGUN CALCULO 16,65 0,55
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE = 10,00 > 0,40
CUMPLIDO e Ve

INS1a|27_Tabla resumen resultados luminotécnicos en cada zona de célculo

INSTa|28_Simulacion renderizada
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VIAL TIPO 4: CALLE MASSAMAGRELL

CARACTERISTICAS DE LA LAMPARA 1
MARCA PHILIPS
PHILIPS BGS204 T25
MODELO 1 x LED100-4S/740 DM50
N° DE LEDS 100 LEDs
NIVEL DE PROTECCION IP 66
TEMPERATURA DE COLOR 4.000K
FLUJO LUMINOSO (LUMINARIA) 8.600 Im
FLUJO LUMINOSO (LAMPARAS) 10.000 Im
POTENCIA DE LAS LUMINARIAS 62,0 W
LAMPARA 1 x LED100-4S/740
DIMENSIONES 0,708 x 0,355 x 0,149 m
@: INS1a|30_Zonas de célculo de acuerdo a tabla 35 INS1a| 33_Simulacion en colores falsos Ol Sl Bl Sl Il sl gl Bt Bl
@
@) P
-
: Q)
| INS1a|31_PHILIPS UNISTREET
v
®) s
| @
108* 108
CARACTERISTICAS DE LAS LUMINARIAS
o T e— 50
AT _Q s PHILIPS BGS204 T25
WA= b - e MODELO 1 x LED100-4S/740 DM50
2 - o POTENCIA DE LAS LUMINARIAS 1x62,0W
ORGANIZACION Bilateral pareada
800
o i DISTANCIA ENTRE PUNTOS DE LUZ 30m
&0 ALTURA DE MONTAJE (1) 9,100 m
: ks ALTURA PUNTO DE LUZ 9,000 m
@ INCLINACION DEL BRAZO (3) 0°
‘ L e O i x|
L B e B LONGITUD DEL BRAZO (4) 0,00m
INS1a|29_Esquema del vial con disposicion de las luminarias INS1a|32_Diagrama de distribucion de intensidad luminosa INS1a|34_Tabla con dimensiones de las luminarias
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RESULTADOS DE CALCULO
1. CALZADA
ANCHO 7,00m
CLASE DE ILUMINACION M3
L, (cd/m?) U,
VALORES REALES SEGUN CALCULO 1,24 0,81
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE = 1,00 > 0,40
CUMPLIDO e Ve
2. ACERA 1
ANCHO 2,50 m
CLASE DE ILUMINACION P2
E_ () E.. (X
VALORES REALES SEGUN CALCULO 12,24 9,45
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE = 10,00 > 2,00
CUMPLIDO e Ve
3. CARRIL BICI
ANCHO 2,50 m
CLASE DE ILUMINACION P2
E_ () E_. (X
VALORES REALES SEGUN CALCULO 13,50 10,54
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE = 10,00 = 2,00
CUMPLIDO Ve Vs
4. ACERA 2
ANCHO 2,50 m
CLASE DE ILUMINACION P2
E, () E,,, ()
VALORES REALES SEGUN CALCULO 12,24 9,45
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE > 10,00 > 2,00
CUMPLIDO e S
5. APARCAMIENTO 1
ANCHO 2,50 m
CLASE DE ILUMINACION C4
E, (X) U,
VALORES REALES SEGUN CALCULO 13,50 0,78
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE > 10,00 > 0,40
CUMPLIDO e "
6. APARCAMIENTO 2
ANCHO 2,50 m
CLASE DE ILUMINACION C4
E, () U,
VALORES REALES SEGUN CALCULO 17,42 0,81
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE > 10,00 > 0,40
CUMPLIDO e W

INSTa|35_Tabla resumen resultados luminotécnicos en cada zona de calculo

INS1a|36_Simulacion renderizada

RENOVACION URBANA. AREAS DE ACTIVIDAD ECONOMICA
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VIAL TIPO 5: CALLE QUADRAT

CARACTERISTICAS DE LA LAMPARA 1

MARCA PHILIPS
PHILIPS BGP762 T25

MODELO 1 x LED169-4S/757 DM50

N° DE LEDS 169 LEDs

NIVEL DE PROTECCION IP 66

TEMPERATURA DE COLOR 4.000K

FLUJO LUMINOSO (LUMINARIA) 15.130 Im

FLUJO LUMINOSO (LAMPARAS) 17.000 Im

POTENCIA DE LAS LUMINARIAS 110,0 W

LAMPARA 1 x LED169-4S/757

DIMENSIONES 0,860 x 0,361 x 0,107 m

INSTa|37_Esquema del vial con disposicion de las luminarias
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Olux  3lux  6lux  9lux 12lux  15lux  18lux  21lux 24 lux

INSTa|38_Simulacion en colores falsos
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INS1a|40_Simulacion renderizada

INS1a|39_PHILIPS DIGISTREET

RESULTADOS DE CALCULO
1. ACERA 1
ANCHO 2,50 m
CLASE DE ILUMINACION P2
E,. (Ix) E,. (X
VALORES REALES SEGUN CALCULO 10,87 8,18
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE > 10,00 > 2,00
CUMPLIDO e Ve
2. CARRIL BICI
ANCHO 2,20 m
CLASE DE ILUMINACION P2
E,, (X) E,. (X
VALORES REALES SEGUN CALCULO 11,56 8,83
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE > 10,00 = 2,00
CUMPLIDO e e
3. ACERA 2
ANCHO 2,00m
CLASE DE ILUMINACION P2
E, (X) E,.. (X)
VALORES REALES SEGUN CALCULO 10,08 9,28
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE = 10,00 = 2,00
CUMPLIDO e e
4. CALZADA
ANCHO 5,00 m
CLASE DE ILUMINACION M4
L, (cd/m?) U,
VALORES REALES SEGUN CALCULO 0,95 0,72
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE > 0,75 > 0,40
CUMPLIDO e v
5. APARCAMIENTO
ANCHO 5,00 m
CLASE DE ILUMINACION C4
E, () U,
VALORES REALES SEGUN CALCULO 11,05 0,97
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE > 10,00 > 0,40
CUMPLIDO e Ve

INSTa|42_Tabla resumen resultados luminotécnicos en cada zona de calculo

CARACTERISTICAS DE LAS LUMINARIAS

MODELO PHILIPS BGP762
1 x LED169-4S/757 DM50

POTENCIA DE LAS LUMINARIAS 1x1100W
ORGANIZACION Unilateral
DISTANCIA ENTRE PUNTOS DE LUZ 40m
ALTURA DE MONTAJE (1) 12,607 m
ALTURA PUNTO DE LUZ 12,500 m
INCLINACION DEL BRAZO (3) 0°
LONGITUD DEL BRAZO (2) 0,50 m

INS1a|41_Tabla con dimensiones de las luminarias

INSTa|43_Zonas de célculo de acuerdo a tabla 41




VIAL TIPO 6: CALLE DE LA MAR

CARACTERISTICAS DE LA LAMPARA 1

PHILIPS

PHILIPS BGP762 T25
1 x LED149-4S/757 DM50

POTENCIA DE LAS LUMINARIAS

N° DE LEDS 149 LEDs
NIVEL DE PROTECCION IP 66
TEMPERATURA DE COLOR 4.000K
FLUJO LUMINOSO (LUMINARIA) 13.350 Im
FLUJO LUMINOSO (LAMPARAS) 15.000 Im
96,0 W

LAMPARA

1 x LED149-4S/757

DIMENSIONES

0,860 x 0,361 x 0,107 m

INS1a|44 Esquema del vial con disposicién de las luminarias

\‘ . \'{ B wy

Olux  Blux  6lux  9lux 12lux 15lux 18lux 21lux 24 lux

INSTa|45_Simulacion en colores falsos

E

INS1a|46_PHILIPS DIGISTREET

RENOVACION

URBANA. AREAS DE ACTIVIDAD ECONOMICA

POLIGONO INDUSTRIAL RAFELBUNYOL - RAFELBUNYOL

CATEDRA DIVALTERRA-UPV

CARACTERISTICAS DE LAS LUMINARIAS

MODELO PHILIPS BGP762
1 x LED149-4S/757 DM50

POTENCIA DE LAS LUMINARIAS 1x96,0 W
ORGANIZACION Unilateral
DISTANCIA ENTRE PUNTOS DE LUZ 40m
ALTURA DE MONTAJE (1) 11,107 m
ALTURA PUNTO DE LUZ 11,000 m
INCLINACION DEL BRAZO (3) 0°
LONGITUD DEL BRAZO (2) 0,00 m

INSTa|47_Tabla con dimensiones de las luminarias

RESULTADOS DE CALCULO
1. ACERA 1
ANCHO 3,00m
CLASE DE ILUMINACION P2
E. (X) E,. (X
VALORES REALES SEGUN CALCULO 10,27 9,04
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE > 10,00 = 2,00
CUMPLIDO v v
2. ACERA 2
ANCHO 3,00m
CLASE DE ILUMINACION P2
E. (%) E_.. ()
VALORES REALES SEGUN CALCULO 10,96 7,80
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE > 10,00 > 2,00
CUMPLIDO e S
3. APARCAMIENTO
ANCHO 3,00m
CLASE DE ILUMINACION C4
E. (%) U,
VALORES REALES SEGUN CALCULO 11,77 0,73
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE > 10,00 > 0,40
CUMPLIDO e S
4. CALZADA
ANCHO 5,00 m
CLASE DE ILUMINACION M4
L (cd/m?) U,
VALORES REALES SEGUN CALCULO 0,86 0,63
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE > 0,75 > 0,40
CUMPLIDO e Vs

INS1a|48_Tabla resumen resultados luminotécnicos en cada zona de calculo

INSTa[49 Zonas de calculo de acuerdo a tabla 48
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RENOVACION URBANA. AREAS DE ACTIVIDAD ECONOMICA

POLIGONO INDUSTRIAL RAFELBUNYOL - RAFELBUNYOL
CATEDRA DIVALTERRA-UPV

VIALTIPQ 7: CALLE LHORTETA

CARACTERISTICAS DE LA LAMPARA 1

MARCA PHILIPS
PHILIPS BGP762 T25

MODELO 1 x LED169-4S/757 DM50

N° DE LEDS 169 LEDs

NIVEL DE PROTECCION IP 66

TEMPERATURA DE COLOR 4.000K

FLUJO LUMINOSO (LUMINARIA) 15.130 Im

FLUJO LUMINOSO (LAMPARAS) 17.000 Im

POTENCIA DE LAS LUMINARIAS 110,0 W

LAMPARA 1 x LED169-4S/757

DIMENSIONES 0,860 x 0,361 x 0,107 m

INS1a|51_Esquema del vial con disposicion de las luminarias
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Olux  3lux  6lux  9lux 12lux 15lux 18lux 21lux 24 lux

INSTa|52_Simulacion en colores falsos

INS1a|54_Simulacién renderizada

INSTa|53_PHILIPS DIGISTREET

CARACTERISTICAS DE LAS LUMINARIAS

MODELO PHILIPS BGP762
1 x LED169-4S/757 DM50

POTENCIA DE LAS LUMINARIAS 1x1100W
ORGANIZACION Unilateral
DISTANCIA ENTRE PUNTOS DE LUZ 40m
ALTURA DE MONTAJE (1) 11,107 m
ALTURA PUNTO DE LUZ 11,000 m
INCLINACION DEL BRAZO (3) 0°
LONGITUD DEL BRAZO (2) 0,50 m

INSTa|55_Tabla con dimensiones de las luminarias

RESULTADOS DE CALCULO
1. ACERA 1
ANCHO 2,50 m
CLASE DE ILUMINACION P2
E, (%) E.., (%)
VALORES REALES SEGUN CALCULO 10,27 8,86
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE > 10,00 = 2,00
CUMPLIDO e e
2. ACERA 2
ANCHO 2,50 m
CLASE DE ILUMINACION P2
E. (IX) E_.. (X
VALORES REALES SEGUN CALCULO 12,29 8,81
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE > 10,00 = 2,00
CUMPLIDO < e
3. APARCAMIENTO 1
ANCHO 2,500 m
CLASE DE ILUMINACION C4
E. (X) U,
VALORES REALES SEGUN CALCULO 13,22 0,72
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE > 10,00 > 0,40
CUMPLIDO < e
4. CALZADA
ANCHO 5,00 m
CLASE DE ILUMINACION M4
L, (cd/m?) U,
VALORES REALES SEGUN CALCULO 1,09 0,62
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE > 0,75 > 0,40
CUMPLIDO < e
5. APARCAMIENTO 2
ANCHO 2,50 m
CLASE DE ILUMINACION C4
E. () U,
VALORES REALES SEGUN CALCULO 12,42 0,94
VALORES DE CONSIGNA SEGUN CLASE = 10,00 > 0,40
CUMPLIDO v g
INSTa|56_Tabla resumen resultados luminotécnicos en cada zona de calculo
@ @

INS1a|57_Zonas de célculo de acuerdo a tabla 55




RENOVACION URBANA. AREAS DE ACTIVIDAD ECONOMICA
POLIGONO INDUSTRIAL RAFELBUNYOL - RAFELBUNYOL
CATEDRA DIVALTERRA-UPV

MODERNIZAR LA RED DE ABASTECIMIENTO DE AGUA POTABLE

2
[l] a| PROPUESTA DE ABASTECIMIENTO ADECUADA, INCLUYENDO
S MEDIDAS DE PROTECCION CONTRA INCENDIOS

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Se busca proponer una red publica de suministro de agua potable completa
y mallada, de forma que cada parcela pueda abastecerse a partir de ella y
garantice el servicio ante circunstancias excepcionales. Ademas, con este di-
sefio se pretende implementar una red de hidrantes exteriores para propor-
cionar la seguridad contra incendios necesaria, segun la normativa vigente.

DESCRIPCION
En este proyecto, se ha partido del trazado de la red proporcinado por el
BE | A @ Ayuntamiento de Rafelbunyol y se ha redisefiado la red de abastecimiento
OMEJ o[22 afiadiendo, ademds, nuevas conducciones, para mallar de forma completa
o6l ol: la red. Con esto se pretende alcanzar el disefio dptimo para la red de sumi-

nistro de agua potable de esta area.

2.00 7.00

El disefio de la red de abastecimiento se ha realizado en dos partes. Por un
lado, la red perteneciente al Sector V y, por otro, la red del resto del poligo-
no, ambas incomunicadas entre si.

INS2a[1_Seccion esquematica

La red primitiva, se ha terminado de mallar por completo, afiadiendo diver-
sas conducciones y completando aquellas que quedaban desconectadas de

D
/ S la red por alguno de sus extremos.
OGNS - . . o
D '0.,§§€& 759, 7 y ] El suministro de agua potable se realiza a través un depdsito de cabecera de
3 NNA: XD . .
2o, Q\\s fxé\‘?/{"’\ G\ S capacidad de 1.000 m3, que se abastece de dos pozos. Estos tres elementos
RN NG/ o .
/S 3’%%/ N se situan al Oeste del casco urbano del T.M. de Rafelbunyol, y se comunican
S @*{@"‘,”ll:@"’/f& LN b g AN TR ; o
S %@é‘%‘:}}/’/ﬁ%@ ‘ . : . con la red de distribucion a través de una conduccién que llega al borde
N IS - A L . P
QQ"&%Z Q“'@zy,‘ =S . g Oeste del municipio. La red del poligono se conecta a la red del municipio

por dos puntos en el Sector V, y 4 en el resto del poligono, a lo que hay que
afadir una conexion excepciénal procedente del depdsito de El Puig, que
podria funcionar en caso de extrema necesidad. Estas redes han sido dise-
fiadas para funcionar en caso de rotura de cualquiera de esas conducciones.

En cuanto al disefo del resto de la red frente a incendios, se han situado los
hidrantes de manera que dos hidrantes consecutivos no estén separados
una distancia mayor a 200 m medida por espacios publico, es decir, que la
distancia maxima desde cualquier punto de fachada a un hidrante no supere
los 100 m. Se han colocado hidrantes DN80 conectados directamente a la
red de abastecimiento de agua potable.

Para la simulacion de la red se ha utilizado el software EPANET 2.0, disefiado
para el analisis de sistemas de distribucién de agua potable, por la Agencia
de Proteccién Ambiental de los Estados Unidos (EPA).

La red cumple con los criterios de presion y caudal y con los valores propios
condicionantes frente a hipdtesis de incendio.

PRIORIDAD

Tuberias de fundicién (FU) S~ ‘ 7 /

Tuberias de PVC (PC) ' ' ' ; @ ‘- =+
Tuberias de polietileno (PE) ~— /J ' - —]

Tuberias de fibrocemento (FC) = % SN 5 = f

Acuccién de fibrocemento (FC)

INS2a|2_Trazado red actual de abastecimiento

MODERNIZAR LA RED DE ABASTECIMIENTO DE AGUA POTABLE | INSTALACIONES | PROYECTO PILOTO 115



RENOVACION URBANA. AREAS DE ACTIVIDAD ECONOMICA
POLIGONO INDUSTRIAL RAFELBUNYOL - RAFELBUNYOL
CATEDRA DIVALTERRA-UPV

CRITERIOS ADOPTADOS PARA EL DISENO DE LA RED

Para disefiar la red de abastecimiento de todo el area industrial se ha segui-
do el trazado dado por el Ayuntamiento de Rafelbunyol y se han incorpora-

Preszure
do las nuevas conducciones y los tramos necesarios para mallar la red por
completo. Este trazado consta de cuatro entradas en la red del poligono, 2500
mads una de entrada procedente de uno de los depésitos de El Puig, y de dos 50.00
entradas para la red del Sector V. 75.00
10:0.00

Para el calculo se ha considerado una presidon constante de 30 mca en las
tuberias de entrada a las dos partes del poligono que proceden de la red del m
municipio. Esta simplificacién, junto con la cota de los puntos de entrada,

permite establecer unas condiciones de partida para el disefio de la red. Se plameter
considera que, para ofrecer un suministro adecuado a todos los usuarios, la =0.0
red debe garantizar una presién minima de 25 mca en todos los puntos de 102.2
consumo. 1208
163.6

Este disefio de la red, en condiciones normales de utilizacién, puede garantizar
una presién minima de 28,64 mca en el punto de consumo mas desfavorable mm
y a la hora de mayor demanda para la red del poligono y de 29,86 mca para

la red del Sector V. Con esto, se observa el ajuste de la red redimensionada,

en la que, ademads, se cumplen los valores requeridos en hipdtesis de rotura

y de incendio. Asi pues, las roturas que se han tenido en cuenta a la hora de

modelar la red, han sido las de cualquier tuberia de suministro al area. Para

este disefio se satisface también la condicidn de valores de presion minima de

25 mca en todos los puntos, y sélo en el caso de rotura de tres conducciones

de entrada y actuando la conexion con la red de El Puig, disminuye el valor de

presién para el momento y nudo mas desfavorable, a 22,10 mca.

Ademas, se ha realizado una ultima comprobacién de presiones para un caso
de incendio. Se han colocado en total 31 hidrantes de 80 mm en el area, a una
distancia maxima de 200 m, de forma que puedan cubrir las fachadas exterio-
res de todas las naves. El caso mas desfavorable seria aquel en el que se pro-
dujera un incendio en el momento de mayor consumo (11:00 h) y se diera en
los puntos en los que los dos hidrantes de actuacidn tengan los menores valo-
res de presion. Aqui, se debe garantizar la presién minima en los hidrantes de
10 mca, ofreciendo un caudal de 500 |/min durante dos horas, para cumplir
con los criterios de la NBE-CP1/96 para el caso de hidrantes de 80 mm. En este
caso, se verifica que la presion minima no disminuye de 29,64 y 30,35 mca en
los dos hidrantes del Sector Vy de 17,62 y 16,65 mca para la red del poligono.

INS2a|3 Modelo red propuesta EPANET
El presupuesto que se muestra a continuacion, tiene en cuenta la partida

completa de colocacién de las tuberias: materiales, equipos y maquinarias,

i i I ios. E - ,
mano de o.bra necesariay su.s,cos’.ces directos comp ementarlos n esta par RESUMEN DE LAS MEDICIONES DE LAS TUBERIAS EN LA RED
tida no se incluye la excavacion ni el relleno de la zanja.
DN D INT MATERIAL CARACTERISTICAS LONG.TOTAL PRECIO UNITARIO COSTE
HIDRANTE 3" DE 3 BOCAS
I C 110 | 90,0 PE-100 PN-16 10.830,39 m 11,05€ 121.841,92 €
RED CONTRANCENDIOS °°“TT R il 125 102,2 PE-100 PN-16 812,82 m 16,49 € 13.403,42 €
@ 110 mm.
h“ ]‘ HE@EH N = 1 i 160 130,6 PE-100 PN-16 1.435,20 m 23,62 € 33.899,48 €
L = J 200 163,6 PE-100 PN-16 59,84 m 34,25 € 2.049,52 €
PLANTA COSTE TOTAL 171.194,34 €
éé’h\{él'g E)1EO HIDRANTE 3" DE 3 BOCAS
20451070
RESUMEN DE LAS MEDICIONES DE LOS HIDRANTES EN LA RED
PR, HIDRANTES CARACTERISTICAS MEDICION PRECIO UNITARIO COSTE
@ 110 mm.
Hidrante 3” Columna seca. Toma curva. Carrete 500 mm 31 925,82 € 28.700,42 €
(DN 80) Una boca 2 1/2” (DN 70) y dos bocas 1 1/2” (DN 45)

ALZADO

INS2a|5_Detalles instalacion INS2a|4_Tabla resumen mediciones red abastecimiento
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RENOVACION URBANA. AREAS DE ACTIVIDAD ECONOMICA
POLIGONO INDUSTRIAL RAFELBUNYOL - RAFELBUNYOL

CATEDRA DIVALTERRA-UPV

I 3 DISENAR UNA RED DE SANEAMIENTO SOSTENIBLE

N a| PROPUESTA DE RED DE SANEAMIENTO PSEUDOSEPARATIVA
S ADECUADA

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Mejorar, modernizar y completar la red de saneamiento del poligono indus-
trial de Rafelbunyol, mediante la propuesta de implantacion una red pseu-
doseparativa, adaptada a la topografia del terreno y brindando la oportuni-

dad del aprovechamiento del agua caida en zonas publicas para otros usos.

DESCRIPCION

La red de saneamiento actual y la que ha sido tomada como referencia a la
hora de modelarla y proponer mejoras, ha sido proporcionada por el Ayun-
tamiento de Rafelbunyol. Esta red tiene un trazado unitario en la que las
aguas residuales y el agua de lluvia se unen en un solo colector. El tipo de
red que se aconseja implantar es una red separativa en la que las aguas de
lluvia quedan separadas del resto, y, por lo tanto, se pueden aprovechar
para otros usos.

Para el modelado de la red se ha establecido el trazado de la red, las cotas
de los pozos de registro, sus profundidades, las longitudes de las conduccio-
nes y los pozos de conexion de las mismas. También se ha establecido una
division de parcelas de manera equitativa para el célculo del caudal a eva-
cuar en cada uno de ellas, que se tomara con un valor igual al valor del agua
potable consumida, es decir 1 I/s/ha. Ademas, se ha disefiado una curva IDF
qgue define las caracteristicas de la precipitacion de estudio.

Con todo ello, se dimensionardn los colectores de lluvia y de aguas residua-
les a través del software SWMM de la Agencia de Proteccién Ambiental de
los Estados Unidos.

El célculo de la red de aguas pluviales se ha realizado con el caudal recogido
de las precipitaciones Unicamente en viales y zonas verdes, en cambio, para
la red de aguas residuales, se tiene en cuenta el caudal de lluvia caido sobre
las parcelas privadas y el caudal correspondiente que evacua cada parcela
en funcién de su tamafio.

Tuberias de fundicién (FU)
Tuberias de PVC (PC)

Tuberias de hormigén (HO)
Colector (HO)

Los imbornales encargados de recoger las aguas de lluvia y dirigirlas hacia
los colectores separativos de aguas pluviales, se colocan en la rigola, junto
a los bordillos de los viales de manera general, con una separacién de 30
metros entre ellos y enfrentados en ambos lados de las calles.

INS3a|1_Trazado actual red de saneamiento

Todas las secciones tendran la inclinacidn suficiente para garantizar la reco- RESUMEN DE LAS MEDICIONES DE LAS TUBERIAS EN LA RED
gida de las aguas pluviales mediante esos colectores. -
DN DINT MATERIAL SERIE / CLASE CARACTERISTICAS LONG. TOTAL PRECIO UNITARIO COSTE
PRIORIDAD 200 171 PEAD SN4/SN8 Ext. corrugado - Int. liso. Junta elastica 250 m 29,16 € 7.290,00 €
- 315 275 PEAD SN4/SN8 Ext. corrugado - Int. liso. Junta elastica 9.356 m 39,87 € 373.023,72 €
) “ * 400 345 PEAD SN4/SN8 Ext. corrugado - Int. liso. Junta elastica 7.631m 52,13 € 397.804,03 €
500 435 PEAD SN4/SN8 Ext. corrugado - Int. liso. Junta elastica 3.052m 81,00 € 247.212,00 €
630 6544 PEAD SN4/SN8 Ext. corrugado - Int. liso. Junta elastica 230 m 105,10 € 24.173,00 €
800 695,3 PEAD SN4/SN8 Ext. corrugado - Int. liso. Junta elastica 692 m 144,82 € 100.215,44 €
1.000 856 PEAD SN4/SN8 Ext. corrugado - Int. liso. Junta elastica 964 m 238,10 € 229.528,40 €
COSTE TOTAL 1.379.246,59 €

INS3a | 2_Tabla resumen mediciones saneamiento
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RENOVACION URBANA. AREAS DE ACTIVIDAD ECONOMICA
POLIGONO INDUSTRIAL RAFELBUNYOL - RAFELBUNYOL
CATEDRA DIVALTERRA-UPV

CRITERIOS ADOPTADOS PARA EL DISENO DE LA RED

En cuanto a la propia red de aguas pluviales disefiada, debe tener la capa-
cidad de transporte necesaria para funcionar correctamente. El trazado se
ha realizado en funcion de la pendiente del terreno para que funcione por
gravedad, de manera ramificada hacia el punto de vertido. Este punto se en-
cuentra en el borde Este del poligono, enlazando con la tuberia que conduce
hacia la depuradora de la Pobla de Farnals. A partir de ese punto la gestion
de las aguas, pasa a ser competencia de la Entidad Publica de Saneamiento
de Aguas de la Comunitat Valenciana.

El material utilizado para las nuevas conducciones sera Polietileno corruga-
do con didametros que oscilan desde los 400 a 1.000 mm. El coeficiente de
Manning para el calculo varia en funcidn del material siendo 0,008 para PE
y 0,015 en el caso del hormigédn. .

El célculo se ha realizado siguiendo el método racional, evaluando los tiem-
pos de escorrentia en cada situacion y para cada uno de los colectores.
Ademas, el criterio de dimensionamiento empleado ha sido el que exige el
Excmo. Ayuntamiento de Valencia y que dicta que debe establecerse una
reserva del 20 % del caudal, en lugar de mantenerlo en el calado, por lo que
se queda del lado de la seguridad.

La existencia de una red pseudoseparativa permite acumular agua exclusi-
vamente de lluvia mediante el empleo de infraestructuras como tanques
de retencidn que aparte de retener y controlar excesos de lluvia, se podra
aprovechar esta agua para otros usos como podria ser el riego de zonas
verdes del drea.

Aparte de las tipologias de infraestructuras tradicionales como los tanques
de tormentas anteriormente mencionados, deberia hacerse hincapié en la
necesidad de introducir y apostar de forma complementaria por las infraes-
tructuras verdes de una forma mas fehaciente. Un ejemplo de las mismas
son las balsas de retencion verdes que a simple vista en condiciones nor-
males pueden semejarse a parques o cauces habituales. También esta el
ejemplo de las cunetas verdes y las rotondas céncavas, ambas ayudarian a
drenar el agua de lluvia de los viales y aumentan los tiempos de concentra-
cién de las cuencas.

En cuanto a la red de aguas residuales disefiada discurre de manera paralela
a la de aguas pluviales, sin intercomunicacién entre ambas, excepto en el
punto de vertido. De igual manera, la red serd ramificada y funcionard por
gravedad.

De igual manera que en pluviales, el material utilizado sera Polietileno co-
rrugado con didmetros que oscilan desde los 400 a 1.000 mm. Dichos co-
lectores discurren bajo la zona de circulacién de los vehiculos por la zona
central del vial a una profundidad, por defecto, de 2,5 m que Unicamente se
ve alterada cuando las cotas de las calles no son suficientes para alcanzar la
pendiente minima de 0,1 %.

Por ultimo, se ha realizado para cada tramo la comprobacién de que el valor
de la velocidad minima cuando Unicamente circule el caudal de agua resi-
dual en cada colector no sea inferior a 0,3 m/s y por lo tanto quede garanti-
zada la autolimpieza del mismo.

Segun la topografia del terreno, toda la red vierte hacia el poligono, de ma-
nera que el agua tanto residual como de lluvia, procedente de la zona resi-
dencial, pasa necesariamente por esa zona.

DISENAR UNA RED DE SANEAMIENTO SOSTENIBLE | INSTALACIONES | PROYECTO PILOTO
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INS3a|5_Detalle elementos red de saneamiento, pozo de registro PVC (adequa), colector hormigdn, colector PVC corrugado

INS3a |4 Red de pluviales proyectada
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ORGANIZACION Y FUNCIONAMIENTO DE LAS ENTIDADES DE GESTION Y MODERNIZACION (EGM) G1 ESTABLECER LA ENTIDAD DE GESTION Y MODERNIZACION DEL AAE .
E a ESTABLECER LA ENTIDAD DE GESTION Y MODERNIZACION DEL AAE
...................................................................................................................................................... : S
_ ASAMBLEA GENERAL Funciones (art. 19 ALGMPA'-CV)
a) Ejercer la direccidn superior y el control de la Entidad, velando por el cumpli- .
miento de las funciones de la misma, para lo cual serd debidamente informada de OBJETIVOS ESPECIFICOS
los acuerdos y las medidas adoptadas por l? Junta Directiva. . ' Establecer una Entidad de Gestiéon y Modernizacion (EGM) del AAE para dar
JUNTA DIRECTIVA b) Nombrar y remover a las personas que ejerzan los cargos de la Junta Directiva. limi lo di | q de | i q
c) Ratificar la propuesta de la Junta Directiva sobre la persona responsable de la : cumplimiento a lo dispuesto en e Anteproye(ito e Ley de la Generalitat, de
Gerencia. Gestidn, Modernizacién y Promocidn de las Areas Industriales de la Comu-
d) Aprobar los presupuestos anuales que le presente la junta directiva. nitat Valenciana (ALGMPAI-CV).
e) Aprobar la memoria anual de actividades y el balance, asi como la liquidaciény . L L ..
PRESIDENCIA las cuentas del ejercicio econémico. : Facilitar la constitucion inicial de la EGM en relacién a la redaccion del Plan
f) Aprobar el programa anual de todas las actuaciones e inversiones que hayan de inicial de Actuacion, en el que se debe incluir, de acuerdo con lo sefialado
realizarse. por el ALGMPAI-CV, una memoria justificativa de las funciones bdsicas que
g) Ap,robar I.a p.eticion de obras o servicios extraordinarios, segun lo dispuesto en se quieren desarrollar por la entidad, y en su caso, de los servicios, mejoras
_ GERENCIA el articulo siguiente. _ o o las medidas de gestién y modernizacién propuestas.
h) Aprobar o reformar los estatutos y determinar las normas de régimen interior.  :
i) Abordar los demds asuntos de interés general para la Entidad, acordando las : ,
medidas necesarias o convenientes para el mejor servicio comun. : DESCRIPCION
Como se indica en la exposicion de motivos del ALGMPAI-CV, se ha demos-
............................................................................................................................................................................................................................................................................................................. trado la necesidad de crear nuevos instrumentos que faciliten la regenera-
¢ Funciones (art. 26 ALGMPAI-CV) Funciones (art. 24 ALGMPAI-CV) cién de las dreas industriales, su promocién econémica y el incremento de
i a) Formular propuestas de planificacion y de direccion de las actividades de la a) Supervisar la actividad general de la Entidad y acordar cuantas medidas sean la oferta de servicios adicionales en las mismas, ya que es la mejor manera
Entgdad(.j el dad | | necesarias para el desarrollo del programa anual de actuaciones e inversiones. de reforzar la capacidad de las 4reas industriales existentes en la Comunitat
: oordinar, gestionar y controlar las actividades necesarias para el cumplimiento id - . . .
) : g . y ; : . p _ p b) Elaborary presentaré la Asamblea.G‘eneraI para su ap‘robamon, los pfesupues Valenciana para competir en un mercado cada vez mas global.
i de las funciones y fines de la Entidad, e inspeccionar todos los trabajos e instala- tos anuales de gastos e ingresos previsibles, que necesariamente debera detallar ~ :
. ciones en las que se desarrollen. la liquidacion de las contribuciones econédmicas de cada propietario integrante de La Ley de Gestién, Modernizacién y Promocién de las Areas Industriales de
: c) Ejercer |a jefatura del personal a cargo de la Entidad. la Entidad, y la férmula de exigencia de éstas. ) la Comunitat Valenciana, viene a responder a estas necesidades estable-
i d) Informar y dar cuenta ante la Junta Directiva y la Asamblea General de las c) Elaborar y presentar a la Asamblea General para su aprobacion, la memoria . . . . . . .
: . B L , IR ciendo medidas para impulsar la mejora de la calidad del suelo industrial,
i actuaciones realizadas. anual de actividades y el balance, asi como la liquidacion y las cuentas de los : . . Lo )
. e) Cualquier otra que le sean delegadas por la Junta Directiva o la Asamblea ejercicios econémicos. asi como para facilitar que los dos agentes principales que actuan sobre el
i General. d) Elaborar y presentar a la Asamblea General para su aprobacion, el programa mismo, las administraciones publicas y los propietarios, colaboren de forma
anual de todas las actuaciones e inversiones que hayan de realizarse. coordinada en la creacidn, conservacién, mantenimiento, dotacidon y mo-
e) Elaborary presentar a la Asamblea General para su aprobacion, la peticién de dernizacién de los servicios publicos, asi como en el desarrollo de servicios
obras o servicios extraordinarios, segun lo dISPl',Iest’O' en el articulo 20. ' : adicionales de valor afiadido.
f) Proponer a la Asamblea General para su ratificacion, a la persona que conside-  :
ren mas adecuada para ejercer el cargo de la Gerencia. : De acuerdo con la Estrategia Territorial, estos conjuntos de actuaciones de-

berian enmarcarse en un propdsito general mas ambicioso, entre las que
se contemplaria la coordinacion territorial en un entorno mas amplio, de

ESQUEMA DE CONSTITUCION DE LAS EGM escala supramunicipal, que permita mancomunar incluso las entidades des-
critas, para hacerlas mas viables y capaces de afrontar con garantia de éxito
las misiones que tendrian encomendadas.

SOLICITUD Asamblea de ratificacion PRIORIDAD
s (>25% propietarios) (=51% propietarios)
g | Negociacién del ' : Firma del - ﬂﬂg+
eI Convenio
| Junta Directiva [
Presidencia
Publicidad y
| e ? Registro de la
EGM
e I ; 1 I | I —
2 Negociacion del Autorizacion de la Firma del
s convenio 7 constitucién de la EGM Convenio
< Aprobacion
E provisional L.
S Maximo 1 mes
z

Maximo 1 afio
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G 2 ELABORAR UN PLAN DE MEJORA Y MANTENIMIENTO DEL AAE

E a| ELABORAR UN PLAN DE MEJORA Y MANTENIMIENTO DEL AAE
S

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Para dar cumplimiento a lo dispuesto en el Anteproyecto de Ley de la Gene-
ralitat, de Gestién, Modernizacién y Promocién de las Areas Industriales de la
Comunitat Valenciana (ALGMPAI-CV), en el momento de tramitar la solicitud
de constitucién de la Entidad de Gestion y Modernizacion (EGM) de las areas
industriales, es necesario redactar un Plan de Actuacién (PA) que, imperativa-
mente, debe incluir una memoria justificativa de las funciones basicas que se
quieren desarrollar por la Entidad, y en su caso, de los servicios, mejoras o las
medidas de gestion y modernizacién propuestas. También forma parte del PA
inicial el cronograma aproximado para la implantacién de los servicios, mejoras,
medidas o actuaciones que se proponen.

Una vez autorizada la constitucién de la EGM y firmado el correspondiente con-
venio con el Ayuntamiento, elaborar un Plan de Mejora y Mantenimiento del
AAE, como documento bdsico que, a nivel estratégico y con una vocacién de
permanente actualizacion y revisidn, se constituya como la referencia funda-
mental para garantizar la funcionalidad del AAE, acorde con la calificacion (ob-
tenida o deseada), de acuerdo con lo establecido en el ALGMPAI-CV.

DESCRIPCION

A lo largo del presente Proyecto Piloto desde las etapas de Analisis y Diagnosti-
co, pasando por el establecimiento de Objetivos y, por ultimo, mediante las Es-
trategias de Actuacion en los diferentes ambitos (Movilidad, Regeneracién, Ins-
talaciones, Gestién y Medio Ambiente), se ha tratado de conseguir mostrar un
amplio abanico de propuestas que faciliten la renovacidn funcional de las AAE.

En la ficha se muestra la valoracién inicial del AAE, de acuerdo con las condicio-
nes establecidas por la ALGMPAI-CV, esta calificacion es consecuencia del nivel
de deterioro funcional que presenta en la actualidad este espacio productivo.

Para la renovacion funcional del AAE se han establecido un gran ndmero de
actuaciones en el corto, medio y largo plazo, que seran abordables, junto con
otras que puedan formularse en el futuro, en funcién de los recursos y las ini-
ciativas que impulsen las Administraciones y los propietarios (estos ultimos a
través de las Entidades de Gestion y Modernizacidn). De acuerdo con estas po-
sibles actuaciones, se ha realizado la valoracién de las condiciones a las que
puede, razonablemente, aspirar esta AAE y la calificacidn final prevista.

No obstante, no hay que olvidar que, de acuerdo con el espiritu del ALGM-
PAI-CV, las condiciones que permiten la calificacion de las areas industriales no
son inmutables. Es légico suponer que evolucionardn con el tiempo hacia ma-
yores estandares de calidad, de manera que es preciso mantener permanente-
mente en proceso de revision el Plan de Mejora y Mantenimiento del AAE y la
correspondiente estrategia para situar en el primer nivel de calidad establecido
el suelo objeto de estudio.

De acuerdo con la Estrategia Territorial, estos conjuntos de actuaciones de-
berian enmarcarse en un propdsito general mas ambicioso, entre las que se
contemplaria la coordinacion territorial en un entorno mas amplio, de escala
supramunicipal, que permita mancomunar incluso las entidades descritas, para
hacerlas mas viables y capaces de afrontar con garantia de éxito las misiones
que tendrian encomendadas.

- Aﬂg"‘
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CALIFICACION DEL AAE ANTES DE CUALQUIER ACTUACION

Requisitos que se cumplen en el area industrial:

1L Instalaciones para la lucha contra incendios, en nimero suficien-
te.

2. Accesos, viales y rotondas amplias con una anchura suficiente

para el trafico de camiones.

3. Disponibilidad de suministro eléctrico en baja y alta tension.

4. Saneamiento mediante una red separada de aguas pluviales y

aguas residuales.

5. Redes de telecomunicaciones de banda ancha.

6. Disponibilidad de suministro de gas natural canalizado.

7. Directorio actualizado de empresas y servicios, asi como seiali-

zacion e identificacion de calles.

8. Sistema de recogida selectiva y gestidon de residuos.

9. Sistema propio de vigilancia y seguridad del area.

10. Elaboracion e implementacion de un Plan de seguridad y emer-

gencia para el drea industrial.

11. Elaboracién e implementacién de un Plan de movilidad soste-

nible.

12. Establecimiento de restauracion.
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[] 1. Zonas reservadas y sefalizadas adecuadamente para el aparca-
miento de camiones.

[] 2. Zonas habilitadas fuera de los viales para el aparcamiento de
otros vehiculos.

3. Zonas verdes y de equipamiento mantenidas adecuadamente,

que cuenten con una superficie que supere al menos un 5% al

minimo exigido por la normativa urbanistica, e incluyan zonas de

sombra y mobiliario.

4. Servicio de transporte publico para acceder al area.

5. Rutas peatonales y carriles bici dentro del area que fomenten la

movilidad sostenible.

6. Accesos, viales y zonas de estacionamiento acondicionados para

el transito de mega-camiones.

7. Sistema de control del tipo y cantidad de residuos generados,

con asesoramiento a las empresas.

8. Sistema de recogida de aguas pluviales o de aprovechamiento

de aguas grises.

9. Alumbrado publico dotado de medidas de eficiencia energética.

10. Estacién de servicio.

11. Infraestructura para abastecimiento a vehiculos eléctricos.

12. Centro polivalente que cuente con espacios para reuniones,

formacion y servicios de oficina u otros.

13. Servicio de correos y/o paqueteria.

14. Oficinas bancarias.

15. Instalaciones para la practica deportiva.

16. Escuela o centro de educacidn infantil de primer ciclo (cero a

tres afos).

[] 17. Hotel o servicio de alojamiento similar.

[ 18. Servicio de salud o asistencia sanitaria.
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CALIFICACION AREA INDUSTRIAL: Area Industrial Basica

CALIFICACION DEL AAE DESPUES DE TODAS LAS ACTUACIONES

Requisitos que se cumplen en el area industrial:

1. Instalaciones para la lucha contra incendios, en nimero suficien-
te.

2. Accesos, viales y rotondas amplias con una anchura suficiente
para el trafico de camiones.

3. Disponibilidad de suministro eléctrico en baja y alta tension.

4. Saneamiento mediante una red separada de aguas pluviales y
aguas residuales.

5. Redes de telecomunicaciones de banda ancha.

6. Disponibilidad de suministro de gas natural canalizado.

7. Directorio actualizado de empresas y servicios, asi como seiali-
zacion e identificacion de calles.

8. Sistema de recogida selectiva y gestién de residuos.

9. Sistema propio de vigilancia y seguridad del drea.

10. Elaboracion e implementacién de un Plan de seguridad y emer-
gencia para el drea industrial.

11. Elaboracién e implementacién de un Plan de movilidad soste-
nible.

V| 12. Establecimiento de restauracion.
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1. Zonas reservadas y sefializadas adecuadamente para el aparca-
miento de camiones.

2. Zonas habilitadas fuera de los viales para el aparcamiento de
otros vehiculos.

3. Zonas verdes y de equipamiento mantenidas adecuadamente,
que cuenten con una superficie que supere al menos un 5% al
minimo exigido por la normativa urbanistica, e incluyan zonas de
sombra y mobiliario.

4. Servicio de transporte publico para acceder al area.

5. Rutas peatonales y carriles bici dentro del area que fomenten la
movilidad sostenible.

6. Accesos, viales y zonas de estacionamiento acondicionados para
el transito de mega-camiones.

7. Sistema de control del tipo y cantidad de residuos generados,
con asesoramiento a las empresas.

8. Sistema de recogida de aguas pluviales o de aprovechamiento
de aguas grises.

9. Alumbrado publico dotado de medidas de eficiencia energética.
10. Estacién de servicio.

11. Infraestructura para abastecimiento a vehiculos eléctricos.

12. Centro polivalente que cuente con espacios para reuniones,
formacion y servicios de oficina u otros.

13. Servicio de correos y/o paqueteria.

14. Oficinas bancarias.

15. Instalaciones para la practica deportiva.

16. Escuela o centro de educacion infantil de primer ciclo (cero a
tres afos).

17. Hotel o servicio de alojamiento similar.

[ 18. Servicio de salud o asistencia sanitaria.
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CALIFICACION AREA INDUSTRIAL: Area Industrial Avanzada
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| v 1 ADAPTACION MEDIOAMBIENTAL

| N Q a. COMPROMISO MEDIOAMBIENTAL

" wense OBJETIVOS ESPECIFICOS
y > ECONOMIA  ~
; CIRCULAR Avanzar en el cumplimiento de los requisitos que a nivel local, nacional y
l' E|cnmpmmisudelasniudaﬂes" europeo se han establecido frente al cambio climatico y a las formas de

vida que inciden de forma negativa sobre el medio, la realidad social y una
economia favorable para la mayoria.

Reducir la contaminacién ambiental y acustica a través del control de emi-
siones y de la influencia directa de la intensidad del trafico rodado de paso.

Economic, social and territorial cohesion 34%

=ompetfveness Tor growih ndjobs 14% ) € 157.9 bn Hacer un uso generalizado de fuentes de energia alternativas, empezando
' In commitment appropriations por los elementos integrantes del espacio publico.
- Global Europe 6% Plantear soluciones que repercutan en una buena gestién del agua. De un
— + 1 7% recurso escaso que debe ser contemplado como garantia de un uso racional
min:
ration - . . . )
Security and citizenship 3% e y sostenible del medio natural en beneficio de las necesidades de una am-

Sustainable growth: natural resources 37% plia poblacién.

Incorporar la infraestructura verde, la de escala territorial y la urbana, como
un recurso de primer orden frente al cambio climatico, la salud y el bienes-
tar general.

MED1a|5_Distribucion del presupuesto de la Union Europea para el afio 2017.

Uiis Favorecer la economia circular y la recuperacion y reciclaje de los residuos
nion por la

s ’ urbanos para completar el ciclo completo de iniciativas orientadas hacia el
' desarrollo sostenible.

MED1a| 2 Vista del camino Cebolla. DESCRIPCION

Las medidas a tomar en el caso concreto del AAE se describen y perfilan en
fichas con la concrecidn necesaria para orientar las actuaciones.

Las ayudas publicas, en ese sentido, van cada vez mds encaminadas a su-
perar los retos medioambientales y a proporcionar un marco de actividad y
usos urbanos que cumplan los acuerdos y las recomendaciones de los orga-
nismos internacionales.

Las AAE tienen la responsabilidad afiadida de generar niveles altos de conta-
minacion ambiental y acustica si no se cambian los criterios tradicionales de
urbanizacion y de control de emisiones y ruidos. La impermeabilizacion de
E %ﬁi SENE BTN cman SO s suelos también juega en contra, por eso el papel de la vegetaciéon en mayor

SaM— proporcidn y el tratamiento con material vegetal autéctono puede asegurar
ciertas garantias en la gestién del agua y en la superacion de los problemas
heredados de situaciones anteriores.

MED1a|6_Pilares de la estrategia Europa 2020.

La incorporacién de formas de energia alternativas, mas limpias y generadas

11.000 , , . . .
3”%:::“.;.5’:;‘;‘? en nuestro entorno, puede ser, no sélo mas rentable, sino también benefi-
s m"‘%{? 2,375 -21% -a3% ciosa para el conjunto.
emissions & FinEwfion. [

El reciclaje, por ultimo, entendido como una oportunidad que permita reu-
tilizar aquello que otros ya no necesitan, genera beneficios mutuos y menos
—]---- - —]---- —---- residuos sin ninguna finalidad, de ahi que se debe fomentar cualquier ac-
cién encaminada a generar operaciones de simbiosis industrial, faceta que
debe ser impulsada desde la Administracidn a través de las Entidades de
=~ g Gestidon y Modernizacidn previstas para las AAE.

PRIORIDAD

- Aﬂﬂ‘l_

MED1a|4 Interseccion del barranco de Bords con la acequia de Moncada. MED1a|7_Esquema del compromiso de la Union Europea de reduccion de emisiones.
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ADAPTACION MEDIOAMBIENTAL
ABORDAR UN ESTUDIO DE MOVILIDAD 0 UN PMUS Y MAPA DE
RUIDOS

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Plantear estudios especificos con el fin de avanzar en el control de las emi-
siones a la atmdsfera que produce sobre todo el transito de vehiculos ligeros
y pesados y las instalaciones particulares de algunas formas de produccidn.

Favorecer formas de circulacién alternativas al coche desde los dmbitos
urbanos y territoriales mas proximos a la localizacion del AAE; se trata de
favorecer la incorporacion de la bicicleta como forma de desplazamiento ac-
tivo y permitir una accesibilidad universal en cualquier modalidad de paso,
sobre todo la peatonal.

Elaborar mapas de ruido para comprobar el cumplimiento de los niveles
acusticos admisibles en areas urbanas.

DESCRIPCION

Segun los documentos de la UE, los Estados miembros estan obligados a
medir los niveles de ruido en grandes ciudades, carreteras, ferrocarriles y
aeropuertos y a tomar medidas para abordar el problema. El ruido provo-
cado por el trafico, la industria y las actividades recreativas es un problema
en aumento. El tréfico rodado es una de las principales fuentes de ruido en
zonas urbanas. Cada dia, cerca de 70 millones de europeos residentes en
ciudades se ven expuestos a niveles de ruido superiores a 55 dB generados,
exclusivamente, por el trafico.

La legislacién de la UE obliga a las autoridades a facilitar informacién publica
sobre el impacto del ruido y a consultar a los ciudadanos sobre las medidas
gue tengan previsto adoptar para hacer frente a la contaminacion acustica.
Ello exige una estrategia integrada que garantice a la vez el correcto funcio-
namiento de los sistemas de transporte y la proteccion del medio ambiente.
También el desarrollo sostenible del transporte aéreo requiere la introduc-
cion de medidas dirigidas a reducir el impacto acustico producido por las
aeronaves en la zona que circunda los aeropuertos con el fin de mantener o
mejorar la calidad de vida de los ciudadanos.

El transporte representa un tercio del consumo de energia final y mas de
un quinto de las emisiones de gases de efecto invernadero. También es res-
ponsable de buena parte de la contaminacion atmosférica y acustica urba-
na. Regular las particulas emitidas a la atmdsfera: sus fuentes son, entre
otras, el transporte, la mayoria de las formas de combustion y determina-
dos procesos industriales. Al mismo tiempo, la utilizacién de métodos de
producciéon mds eficientes y mejores sistemas de gestiéon ambiental puede
reducir considerablemente la contaminacion y los residuos y ahorrar agua
y otros recursos. También es algo positivo para las empresas, ya que puede
disminuir los costes de explotacidn y reducir la dependencia de las materias
primas.

Para cumplir el objetivo europeo de reduccién del 60 % del CO2 para 2050
con respecto a 1990 sera necesario que el consumo de petrdleo en el sector
del transporte caiga un 70 %. La actual tasa es del 96 %.

PRIORIDAD
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MED1b|1_Iméagenes actuales del AAE Pl Rafelbunyol
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MED1c|1_Diferentes soluciones de nuevas tecnologias para alumbrado piblico y senalética.
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1 ADAPTACION MEDIOAMBIENTAL

¢ UTILIZAR ENERGIAS ALTERNATIVAS Y NUEVAS TECNOLOGIAS EN
ALUMBRADO PUBLICO, SEMAFORIZACION, SENALETICA.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Utilizar energias alternativas y nuevas tecnologias en alumbrado publico,
semaforizacion y sefialética.

Establecer una estrategia de futuro basada en el uso de energias alterna-
tivas limpias para incorporar una solucion al alumbrado publico, la sema-
forizacién y la sefialética que resulte autdbnoma y adaptable a la continua
evolucién de este sector.

Desarrollar sistemas de control de trafico que ayuden a su mejor regulacion
y seguridad (adaptados a la situacion de densidad de la red, informacién
de aparcamientos, control de incidencias, actuacidon en emergencias, etc.).

DESCRIPCION

En la ficha de instalaciones correspondiente a iluminacion se ha adoptado
como solucion de iluminacidn, semaforizacién y sefialética una primera ini-
ciativa basada en la utilizacion de elementos LED, como alternativa al uso de
luminarias tradicionales, manteniendo la dependencia de conexién con la
red de abastecimiento tradicional como fuente de energia.

El siguiente paso supondria apostar por una alternativa energética de tipo
auténomo para los elementos de iluminacién, semaforizacién y sefialética.
La continua evolucién de este sector hace que se puedan considerar, desde
las mas tradicionales de placa solar y bateria, hasta otras que complemen-
tan lo anterior con elementos apoyados en energia edlica.

Esta segunda opcién autdnoma presenta considerables ventajas, en cuanto
las condiciones tecnoldgicas y el coste permitan considerar como viable su
opcion, dado que evitan situaciones de corte de suministro por fallos en la
red, liberan el subsuelo de la dependencia de tendidos eléctricos, actuan
como atenuadores de actos de vandalismo o robo de materiales utilizados
en la propia red vy, en definitiva, agilizan las operaciones de mantenimiento,
reposicion o tendido de nuevas instalaciones en el viario publico.

Los sistemas de control y ayuda a la regulacion del trafico deben tener tam-
bién su ambito de aplicacién para garantizar el flujo de mercancias y perso-
nas, informar de alternativas de aparcamiento, actuar en caso de incidencias
0 emergencias, etc., de manera que permitan una completa monitorizacion
y gestidn del AAE.
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RENOVACION URBANA. AREAS DE ACTIVIDAD ECONOMICA
POLIGONO INDUSTRIAL RAFELBUNYOL - RAFELBUNYOL
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1 ADAPTACION MEDIOAMBIENTAL

COMPLETAR EL CIRCUITO INTEGRADO DE GESTION DEL AGUA

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Incorporar estrategias de gestion integral del agua. La Iniciativa de Agua Azul
para Ciudades Verdes del Banco Mundial apoya las actuaciones municipales
para afrontar los retos de la gestién del agua urbana de manera mas limpia,
mas eficiente, mds resistente y mas equitativa. La gestion integral del agua
urbana, de acuerdo con el Banco Mundial, supone: “un proceso flexible,
participativo e iterativo que integra los elementos del ciclo de aguas urba-
nas (suministro de agua, saneamiento, gestion de aguas pluviales, y gestion
de residuos) con el desarrollo urbano de la ciudad y la gestion de cuencas
fluviales para maximizar los beneficios econdmicos, sociales y medioam-
bientales de manera equitativa”.

Incorporar sistemas urbanos de drenaje sostenible (SuDS).

Sistema convencional de agua urbana Fase 3 - PLANIFICACKON FARTICIPATIVA

DESCRIPCION :
Ciudad
En el dmbito del AAE se han realizado actuaciones parciales en lo que en-
tendemos por el circuito integrado de gestion del agua urbana actuando, Servicio publica .
por un lado, en la red de abastecimiento del agua a las diferentes parcelas de agua i | '
. -
gue conforman el AAE y, por otro, desarrollando la red separativa de aguas 8 | |
pluviales, aunque en propiedad se trata de una pseudo-separativa, ya que Planta de Planta de & el
no contempla la recogida de aguas de lluvia del interior de las parcelas. tratamiento i tratamienta de | 2 e it e e e
P & g P de agua Aguas  pluviales aguas residuales palses sin experiencia palses con estrategias
., , L. . 0 Con experiencia existentes de Gestion
Una actuacion mas ambiciosa relacionada con el desarrollo completo de o bastante limitada de integral de Aguas Urbanas
. . ., . . Agua | cruda Aguas| limpia Gestion integral de pero imitades acuerdos
una red de pluviales que comprendiera también la lluvia recogida en las Apias Urbanas s e
parcelas alteraria considerablemente las condiciones de la red, reduciendo Fuente de agua superficial y/o subterrdnea ——
los caudales de disefio en la red de aguas residuales, e incrementando los
. . . MED1d|1_Gestién tradicional del agua para ciudades (Gestién Integral de Aguas Urbanas. Banco Mundial). i i6 i6 i
caudales en la misma medida en la red de pIuvnaIes. [1_ gua p ( g g ) MED1d|2_Proceso Detallado para una Estrategia de Gestion Integral de Aguas Urbanas (Gestion Integral de Aguas Urbanas. Banco Mundial).
La progresiva incorporacion de sistemas de drenaje sostenible en todo el
AAE se configura también como una estrategia de actuacion que debe inte-
grarse junto a la necesaria renovacién y desarrollo de las redes.
De manera complementaria con las actuaciones anteriores, es necesario
concienciar a las empresas para una adecuada gestion de los consumos y de
las caracteristicas de las emisiones C i i . slizacid
: onservacion Reutilizacion Iy
Area metropolitana Desalinizacién
Al margen de lo indicado, que comprende el ambito del AAE, la estrategia del agua del agua
municipal de gestion integral del agua debe desarrollarse siguiendo pautas >
ecoldgicas y de sostenibilidad que complementen y garanticen la consecu- Servicio publlco de agua
cion de los objetivos expuestos.
Gestion de
PRIORIDAD CUENCas
=
(0]=]
[
W
v
Planta de . . Planta de =
tratamiento Instalaciones Drenaje tratamiento de @
ambientales sustentable : I
ﬂ de agua aguas residuales e
'Aﬂ + wn
Agua | cruda Aguas | pluviales Agua | limpia

MED1d|3_Gestion Integral de Agua Urbanas para Ciudades Verdes (Gestion Integral de Aguas Urbanas. Banco Mundial).
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CATEDRA DIVALTERRA-UPV

1 ADAPTACION MEDIOAMBIENTAL

e CONTROL DE RESIDUOS - FAVORECER LA ECONOMIA CIRCULAR

Industria

JORNADAS DE ECONOMIA CIRCULAR
PARIS 2030. CLAVE EN LA SOSTENIBILIDAD LOCAL

Consejo de Gobierno

Nuevos productos

wIiE

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Red Espafiola de Ciudades por el Clima I;‘%Q
PLAY

Investigacion e innovacion: Industria 2020 en la economia circular

El programa de trabajo de Horizonte 2020 para 2016-2017 invierte 650 millo-
nes EUR en un ambito prioritario sobre «Industria 2020 en la economia circu-
lar», que concede fondos para demostrar la viabilidad econdmica y medioam-
biental del enfoque de la economia circular y al mismo tiempo dar un fuerte
impulso a la reindustrializacion de la UE. En 2016 se realizaron varias convo-
catorias en este ambito, incluida una dedicada a proyectos de gran escala para
enfoques sistémicos e innovadores desde el punto de vista ecologico para la
economia circular y para el agua en la economia circular. Recientemente ha
tenido lugar la evaluacion de las propuestas presentadas y se esta elaboran-
do el convenio de subvencion de los proyectos seleccionados. También se
han puesto en marcha convocatorias adicionales en 2016 en el marco de las
asociaciones entre los sectores publico y privado sobre «fabricas del futuro»,
«industrias de transformacion sostenibles» y «bioindustrias» para ayudar a
desarrollar y desplegar las tecnologias facilitadoras esenciales en apoyo de la
industria manufacturera de la UE en una amplia gama de sectores.

¢Como apoya la Comision a las pyme en su transicion hacia una economia
circular?

La Comision ha prestado apoyo a las pyme en su transicion hacia la economia
circular mediante la continua ejecucion del plan de accion ecoldgico para
las pymes42. Los fondos de la UE también han financiado a miles de
pymes en las dltimas décadas, fomentando la eficiencia de los recursos, la
eficiencia energética y la innovacion en la fabricacion y la produccion. Este
apoyo a las pyme contintia a partir de los fondos de la politica de cohesion
en el periodo 2014-2020. En enero de 2017 empezo a funcionar un centro
europeo de excelencia para la utilizacion eficiente de los recursos dirigido a las
pyme. El centro incluird una herramienta de autoevaluacion y proporcionara
oportunidades de creacion de redes y actividades de apoyo a las pyme y a las
organizaciones que las apoyan.

Un proyecto piloto financiado por el Parlamento Europeo y ejecutado por
la Comision facilitara capacitacion practica a las pyme en el ambito de la
economia circular y la ecoinnovacion a partir de febrero de 2017.

MED1e|1_Informe de la Comisién Europea sobre la aplicacion del Plan de Accion para la economia circular.

Castell de Riba-roja
Riba-roja de Toria, é de junio de 2017
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Fuente: Secretaria de Ambiente y Desarrollo Sostenible de la Nacion (Argentina)
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Economia circular

Desechos
residuales

Fuente: Parlamento Europeo
MED1e|2_Esquemas de funcionamiento de la Economia Circular.

Reconvertir el esquema tradicional basado en “producir — usar — tirar”, en el
nuevo paradigma de la sostenibilidad que, a través del término “economia
circular”, plantea como alternativa la secuencia “reducir — reusar — reciclar”.

Avanzar mas alld de una mera gestion de residuos, aunque esta es una etapa
gue todavia queda por cubrir en un buen nimero de los ambitos urbanos,
tanto residenciales como industriales, para llegar a establecer una dinamica
propia de la economia circular que, en el entorno de las AAE pasa por de-
sarrollar estrategias de comunicacién y conocimiento entre las empresas
sobre los procesos de produccidn, consumos, efluentes, residuos, etc., que
lleven a una verdadera simbiosis industrial. Esta labor debe ser fundamen-
talmente impulsada por las Entidades de Gestion y Modernizacién con la
colaboracién e impulso de las Administraciones.

DESCRIPCION

La idea que alimenta la “economia circular” es reproducir la dindmica de la
naturaleza, donde no existe el concepto de residuo. Los componentes de los
productos se dividen en dos grupos: bioldgicos y técnicos. Los primeros son
“biodegradables” y se pueden reintroducir en la naturaleza cuando su uso
ya no sea rentable. Los nutrientes técnicos, en cambio, se disefian para ser
reutilizados una y otra vez, de modo que puedan ensamblarse y desmontar-
se facilmente, y contribuir de paso al ahorro de recursos y de energia.

Es importante acudir a las convocatorias de la Unidn Europea, cada vez mas
habituales y con mayores recursos, sobre “fabricas del futuro”, “industrias
de transformacion sostenibles” y “bioindustrias” para ayudar a desarrollar
y desplegar las tecnologias facilitadoras esenciales en apoyo de la industria

manufacturera de la UE en una amplia gama de sectores.

La economia circular produce importantes ahorros de energia y beneficios
medioambientales. Crea puestos de trabajo a nivel local y nuevas oportu-
nidades para la integracién social. Estad estrechamente interrelacionada con
las prioridades clave de la UE sobre las inversiones, el crecimiento y el em-
pleo, la agenda social y la innovacién industrial.
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RENOVACION URBANA. AREAS DE ACTIVIDAD ECONOMICA
POLIGONO INDUSTRIAL RAFELBUNYOL - RAFELBUNYOL
CATEDRA DIVALTERRA-UPV

2 COMPLETAR LA INFRAESTRUCTURA VERDE TERRITORIAL

a  ESPACIOS DE CONTACTO CON LA INFRAESTRUCTURA TERRITORIAL

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Dar continuidad a la infraestructura verde de escala territorial a través de
corredores ecoldgicos que permitan incorporarla al ambito del AAE.

Asumir los espacios verdes del territorio circundante como avales de calidad
de vida y de bienestar para las futuras generaciones.

Atribuirse el caracter de la infraestructura verde proxima que afecta al mu-
nicipio como sello permanente de la identidad y la cultura de la zona.

Vigilar los procesos de transformacién de los espacios periurbanos y afiadir
valor a los espacios en contacto con la infraestructura verde territorial.

DESCRIPCION

Los ambitos de mayor calidad medioambiental proximos al AAE son aque-
llos que se articulan en su entorno territorial mas préximo como parte de la
Horta Nord. Aunque sean territorios pertenecientes a municipios vecinos,
el paisaje es continuo y forma parte de la imagen que desde las zonas ur-
banas y el poligono se perciben sin solucién de continuidad. Por tanto, la
afeccidn es directa y la forma de influencia que pueden ejercer es evidente
e inmediata.

En ese sentido, la Acequia Real de Moncada es un conector perfecto que
puede hacer las funciones de corredor ecoldgico como elemento de prolon-
gacion y acercamiento de la infraestructura verde territorial.

Los caminos histdricos, como complemento que se incorpora a la trama ur-
bana del poligono, también constituyen vias culturales asumidas como ele-
mentos de enlace y puertas abiertas al territorio natural y agricola.

La dureza de la llamada infraestructura gris (el suelo sellado e impermeable
por la modalidad de pavimentacién) por las carreteras, la urbanizacion del
poligono y la implantacién de industrias, se puede compensar con nuevas
formas de acceder a las zonas limitrofes con el paisaje territorial de bor-
de, que tiene un caracter opuesto y un gran potencial estratégico a nivel
medioambiental. La Acequia Real, por su escala y trascendencia territorial, y
por tratarse también de un recurso paisajistico que se incorpora al poligono
en su extremo norte, es capaz de admitir un tratamiento mas adecuado a su
condicion actual y futura, como espacio de articulacién del tejido residen-
cial e industrial con la infraestructura verde territorial de su entorno, ade-
mas de poder aportar ventajas medioambientales y una identidad propia y
Unica a los espacios proximos.
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MED2a|1_Vista aérea destacando los principales elementos de la infraestructura verde territorial. (Base: Google Earth)
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MED2a|2_Acequia de Moncada, enterrada a su paso por el casco urbano de Rafelbunyol.

MED2a|3_Vistas hacia la huerta desde el borde norte del Pl Rafelbunyol.
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mm Nivel 1: Frecuencia alta (25 afos) y calado alto (>0.8 m)
Nivel 2: Frecuencia media (100 anos) y calado alto (>0.8 m)
Nivel 3: Frecuencia alta (25 afios) y calado bajo (<0.8 m)
Nivel 4: Frecuencia media (100 arios) y calado bajo (<0.8 m)
Nivel 5: Frecuencia baja (500 afios) y calado alto (>0.8 m)
Nivel 6: Frecuencia baja (500 afios) y calado bajo (<0.8 m)
Peligrosidad Geomorfoldgica

MED2b | 1_Plano de peligrosidad de inundacion del PATRICOVA para el drea del Pl Rafelbunyol. Generalitat Valencia

MED2b|3_Zona de interseccion del barranco de Bords con la Acequia de Moncada. (Google Earth)

RENOVACION URBANA. AREAS DE ACTIVIDAD ECONOMICA
POLIGONO INDUSTRIAL RAFELBUNYOL - RAFELBUNYOL
CATEDRA DIVALTERRA-UPV

2| COMPLETAR LA INFRAESTRUCTURA VERDE TERRITORIAL
b ACTUACIONES FRENTE A LOS RIESGOS NATURALES Y TRATAMIEN-
TO DE LOS CAUCES DEL AGUA
OBJETIVOS ESPECIFICOS

Evitar situaciones de riesgo para las personas y los bienes publicos y pri-
vados en suelo urbano. Algo que cada vez mas se relaciona con el término
ciudad resiliente, ciudad que sabe afrontar y solventar las acciones directas
que pueden ir asociadas, en ocasiones, a riesgos naturales y en otras a pro-
blemas inducidos por la propia urbanizacién.

Estabilizar la posible carga extraordinaria de agua del cauce de la Acequia
Real de Moncada y del canal de agua bajo la Avenida Rambleta, en su pro-
longacién sobre el limite norte del poligono.

Mantener en condiciones estables el suelo de los espacios naturales o natu-
ralizados dentro del marco interior y periférico del AAE.

DESCRIPCION

En el programa de la Organizacion de Naciones Unidas, UN-Habitat de ciu-
dades resilientes (CRPP) se definen éstas como las que tienen la capacidad
de recuperarse rapidamente de los impactos que sufre el sistema urbano.

Todas las ciudades sufren con frecuencia algin acontecimiento negativo en
su funcionamiento habitual por averias de sus instalaciones, por accidentes
imprevistos o por las consecuencias de lluvias torrenciales o movimientos
de tierra, siendo estas ultimas las asociadas a futuros riesgos naturales.

La adecuada conduccién de aguas es un problema tradicional que afecta de
forma muy directa al poligono ante las crecidas por lluvias, y que requiere
una necesaria renovacion de las infraestructuras de recogida y conduccion
de flujos naturales y residuales. La propia geografia de la zona impulsa las
crecidas e inundaciones sobre el AAE en aquellas épocas en las que las llu-
vias son recurrentes y de especial intensidad. La solucién pasa por el acon-
dicionamiento de los cauces tradicionales, de los colectores urbanos y de
las acometidas e infraestructuras necesarias para su depuracidon o aprove-
chamiento directo.

Los dmbitos de mayor calidad medioambiental préximos al AAE son sin duda
los paisajes de la Horta Nord y los canales histéricos del agua de riego. En el
Plan de Accidn Territorial de Caracter Sectorial sobre Prevencién del Riesgo
de Inundacién en la Comunitat Valenciana de 2015 (PATRICOVA), los marge-
nes del recorrido del canal periférico norte hasta la Acequia Real de Monca-
da aparecen reflejados en los mapas como de nivel 1 de riesgo con una fre-
cuencia alta (cada 25 afos) y un calado alto (mayor de 0,80 m). También se
describe con un nivel 6, el mas bajo, la trama urbana residencial en el borde
norte de la poblacién. Y con riesgo geomorfolégico la misma franja norte,
pero de suelo industrial (relativo a que las condiciones del lugar permitan la
acumulacion de agua). Lo que refleja, en cualquier caso, la necesidad de dar
respuesta definitiva a corto y medio plazo.
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RENOVACION URBANA. AREAS DE ACTIVIDAD ECONOMICA
POLIGONO INDUSTRIAL RAFELBUNYOL - RAFELBUNYOL

CATEDRA DIVALTERRA-UPV

2 COMPLETAR LA INFRAESTRUCTURA VERDE TERRITORIAL

¢ GESTION DEL AGUA (CUNETAS VERDES, BALSAS DE RETENCION, ...)

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Ahorrar en el consumo del agua, como recurso limitado y fundamental para
mantener un adecuado equilibrio medioambiental. Tanto el espacio publico
como el privado pueden asumir compromisos en ese sentido.

Recuperar el agua que, de forma natural, puede recoger el suelo permea-
ble y la que el suelo impermeable puede reconducir a través de la red de
saneamiento, cuando la recibe, para mantener los acuiferos existentes en
el subsuelo, para alimentar los cauces que abastecen acequias y campos o
también para acumularla en balsas y reutilizarla con fines urbanos.

DESCRIPCION

El proyecto SUD’EAU (Gestion Local y Participativa del Agua y los rios del
Sudoeste Europeo), cuya prioridad es la mejora y sostenibilidad para la pro-
teccién y conservacion del medio ambiente y el entorno natural del SUDOE,
parte de las principales consideraciones y ejes de la Directiva Marco del

Agua, DMA:
e Elambiental, que pretende conseguir el buen estado ecolégico del agua
y los rios.

e El econdmico, para asegurar el uso sostenible del agua a través de la
recuperacién de costes y la gestion de la demanda.

e Elsocial, que tiene como objetivo promover la participacion ciudadana
en la planificacién y gestion del agua.

En primer lugar, habria que colaborar, a través de las Administraciones res-
ponsables de la gestidn, en el control y mantenimiento del estado ecolégico
de los cauces proximos al AAE y con parte de su recorrido por el término
municipal.

Hay varias alternativas para actuar de acuerdo con una buena gestion del
agua. En suelo publico permeable se puede ahorrar, por un lado, y recupe-
rar, por otro, el agua de riego y la de lluvia, la que discurre en superficie o la
filtrada, incorporando, en ultima instancia, sistemas de drenaje que recon-
duzcan por canalizacién el agua a balsas de acumulacion o retencion. Cada
vez mas se aboga porque el agua sea uno de los protagonistas principales en
los espacios publicos, que sea un ingrediente visible que de forma natural
rellene acuiferos o discurra hasta los cauces fluviales y que no esté siempre
escondida en tuberias que, si no se conducen hacia un sistema separativo
de colectores, termina en el mejor de los casos en depuradoras.

En la urbanizacién o reurbanizacidn de algunos sectores del AAE, habria que
permitir que el agua de lluvia pudiera incorporarse al suelo permeable (al-
corques, rotondas ajardinadas, cunetas verdes, jardines y zonas naturales
como el barranco) tratando de facilitar el paso del agua y, de entrada, mul-
tiplicando la existencia de esos pequeiios o grandes espacios verdes que
juegan a favor de una mejor adaptacién medioambiental. Al mismo tiempo,
los espacios y edificios dotacionales puede hacer su propia gestion, redu-
ciendo la necesidad de abastecimiento de agua y recolectando de cubiertas
y espacios libres parte de sus propias necesidades.
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Alineaciones de arbolado i Biocuneta
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MED2c¢|1_Solucion de seccion y planta de carretera para la incorporacion de biocunetas. Fuente: Accesos Urbanos. Escenarios de oportunidad.
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MED2c|2_Iniciativas de la Union Europea y de las Naciones Unidades (2007) en materia de aguas.
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4 (dcha.) Acequia Real de Moncada a su paso por Godella. (Google Earth)
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3 INCORPORAR LOS VALORES DEL PAISAJE

RELACIONES CON EL PATRIMONIO NATURAL EXISTENTE

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Los cauces y canales de agua son corredores vinculados a la infraestructura
verde territorial. Cuando se incorporan al ambito urbano pueden actuar como
protagonistas del espacio mas valioso del que puede disponer una poblacién.

Por todas esas razones, el tratamiento medioambiental y paisajistico de las geo-
grafias del agua es un objetivo fundamental de cualquier propuesta que respon-
da a los requisitos propios de la sostenibilidad para superar los retos frente al
cambio climatico y a la salud urbana.

Un objetivo especifico de caracter general sera conseguir ademas una funcio-
nalidad afiadida incorporando espacios de uso colectivo compatibles con las
condiciones de seguridad, control y funcionalidad exigidas por las autoridades
con competencias directas sobre estos canales historicos.

Incorporar los paisajes de huerta como recursos propios del AAE.

DESCRIPCION

La comarca Horta Nord como paisaje agricola relevante (reconocido como uno
de los 5 paisajes tradicionales mas valiosos de nuestro marco mediterraneo)
aporta un patrimonio visual y medioambiental de gran valor que al entrar en
contacto con ella reafirma las cualidades urbanas.

La situacion actual no pone de relieve el potencial descrito de estos espacios ur-
banos de borde ni el potencial que pueden desarrollar frente a los requisitos de
calidad a todos los niveles y también de imagen. La escala y naturaleza de este
patrimonio paisajistico en el extremo norte del poligono puede servir de alicien-
te a una fachada urbana empresarial renovada y a unos usos que pueden afiadir
representatividad a todo el municipio. La geografia del lugar junto a los canales
histéricos se convierten en el sello de identidad mds potente de su territorio.
Apostar por incorporarlas al espacio urbano como alicientes de su definicion
funcional y morfolégica es un reto que puede impulsar el reconocimiento de
nuevas calidades y categorias de espacio publico en la ciudad.
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Incorporacion de Mejora elementos Conexion con la
arbolado patrimoniales huerta

MED3A|6_Imagen del Plan de Calidad del Paisaje Urbano de Lorca (Murcia). MAC UTE.
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3 INCORPORAR LOS VALORES DEL PAISAJE ,
b INCORPORAR EL PATRIMONIO HISTORICO Y LOS ELEMENTOS DE
IDENTIDAD CULTURAL
OBJETIVOS ESPECIFICOS

Incorporar los elementos del patrimonio histérico que permanecen en el
AAE como elementos representativos de su origen y su proceso de evolu-
cion.

Mantener las caracteristicas fisicas que mejor definen su caracter particular

y los aspectos mds singulares que pueden ser percibidos por la mayoria y
asumidos por su poblacién como sefias de identidad.

Rescatar aquellos recursos y actividades culturales que salvaguardan una
identidad diferencial respecto a otras AAE.

Poner el acento en los elementos mds representativos de su paisaje urbano.

DESCRIPCION

La evolucién sufrida por el AAE ha borrado muchas de las huellas que el
territorio y la actividad de la poblacién ha ido desarrollando a lo largo del
tiempo en los campos cultivados, las acequias y los caminos. En este caso,
aun perviven algunos trazados histéricos, como la Cami Fondo, el Cebolla 'y
la antigua carretera de Barcelona, limite este actual del poligono, o, como
elemento histdrico de gran relevancia y trascendencia, la Real Acequia de
Moncada. Espacios acabaron siendo urbanos y que, en la actualidad, no
guardan vestigios de su origen ni tampoco sefas de identidad que permitan
reconocer su singularidad.

La identidad cultural de Rafebunyol va asociada a la calidad y valores del
Horta Norte. A unos paisajes agricolas que el Plan de Accion Territorial de la
Huerta reconocia como excepcionales. Aunque ni el municipio ni el poligono
industrial incorpore en la actualidad terrenos agricolas, no deja de tenerlos
presentes en cada calle y en cada rincon desde el que es inevitable percibir-
los. La cultura del lugar, el paisaje que pervive y la inmediatez de al huerta
con todos los recorridos de acceso a Rafelbunyol hace que se mantengan
esas sefias de identidad asociadas a esas panoramicas verdes abiertas, rasas
y ricas en productividad y alimentos.
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MED3b|5_Vista del cami Fondo en el zona residencial de Rafelbunyol.

MED3Db|6_Paseo sobre la Acequia Real de Moncada en Rafelbunyol.
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3|  INCORPORAR LOS VALORES DEL PAISAJE ] ]
¢ RESPETO AL ALCANCE DE LOS AMBITOS DE PERCEPCION DIRECTA,
MIRADORES POTENCIALES
OBJETIVOS ESPECIFICOS

Afadir valores al paisaje urbano del AAE con un tratamiento adecuado de
su espacio publico y de las condiciones impuestas a la imagen publica de los
frentes de parcela y la edificacion.

Potenciar las vistas desde los espacios que pueden actuar de miradores para
percibir una imagen atractiva del conjunto del AAE o de zonas concretas de
su fisonomia que tengan especial relevancia por su representatividad.

Incorporar los elementos naturales (material vegetal) que contrarrestan la
dureza que en algunas zonas muestra el AAE. Los espacios ajardinados siem-
pre actian a favor de una percepcidon amable del paisaje urbano.

DESCRIPCION

Desde las condiciones del paisaje que cualquier persona percibe se pueden
ordenar y mejorar la calidad ambiental y la imagen colectiva de un asen-
tamiento empresarial. En este caso, se parte de un paisaje de gran valor
cultural y medioambiental que configura el gran marco fisico del poligono,
sobre todo de su franja norte, y sobre el que se abren las panoramicas y
fondos de perspectiva de gran cantidad de espacios publicos. Un paisaje
que ademds recae visualmente sobre un patrimonio histérico territorial de
gran relevancia: el complejo edificado y los jardines de la Cartuja de Ara
Christi. Ya comentamos que el paisaje no sabe de limites municipales y que
es inevitable que se incorpore a un asentamiento aunque su configuracién
se produzca en otra municipalidad.

MED3c|1_Cuenca visual desde el acceso a la calle Roll de Colomer. (Base: Google Earth)

: También es de destacar los puntos donde confluyen vias de primer orden,
|0 St I ‘ ‘il g o [ " los cruces abiertos perceptivamente a varias vias, las parcelas de imagen
5 ,“m"’ =, = yATTA ! exterior, desde su borde norte sobre todo, pero también frente a lo que se
plantea como nuevo bulevar ajardinado compartido con La Pobla de Farnals,
recuperando la trascendencia del antiguo camino a Barcelona; y, sin duda, la
Acequia Real de Moncada que recorre el municipio de extremo sur a norte
y que puede generar espacios de conexidn abiertos al paisaje de huerta.

En este caso, el paisaje del AAE tiene un aliciente poco comun, el mayor
parque urbano de la ciudad. Un espacio verde de gran tamafio y calidad que
forma parte de su tejido y que puede anadir valor ambiental y funcional al

MED3c |4 _Frentes de parcela de mayor visibilidad en el entorno del AAE Pl Rafelbunyol. AAE en la zona de contacto con la ciudad residencial.
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MED3c |6 _Inicio de la calle Senda de les Deu junto a la carretera de Barcelona. MED3c |7 _Vista de la zona central del parque Ausias March.
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MODELO DE ENCUESTA DEL AYUNTAMIENTO

ESTUDIO PARTICIPATIVO SOBRE AREAS DE

PLANEAMIENTO Y LEGISLACION DEL AAE

10. Fecha de aprobacion del planeamiento original del AAE *

17. ¢Existe alguna asociacion empresarial vinculada al AAE?

Marca solo un évalo.
Si
No

, Ejemplo: 15 de diciembre de 2012
ACTIVIDAD ECONOMICA (AAE): RAFELBUNYOL
El estudio pretende recabar los datos necesarios para profundizar en la situacién actual de las areas

de actividad econémica (AAE) de la provincia de Valencia, a partir del cual poder establecer
estrategias de mejora y proyectos piloto que incrementen su nivel de competitividad.

11. Denominacién y fecha de documentos de modificacion posteriores del planeamiento 18. En caso afirmativo, especificar el nombre

*Obligatorio
19. ¢ Existe una entidad urbanistica de conservaciéon?
Marca solo un évalo.
DATOS GENERALES Si
No
PERSONA DE CONTACTO 12. Denominacion de los planes, estudios y proyectos en tramitacion

20. En caso afirmativo, especificar el nombre

1. Nombre y Apellidos *
21. ¢ Existe alguna otra entidad de gestion del AAE?

Marca solo un évalo.

Si
2. Cargo
g No
13. ¢ Existe un Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS)? *
Marca solo un évalo.
22. En caso afirmativo, especificar el nombre
3. Correo electrénico * Si

No

Pasa a la pregunta 23.

SERVICIOS, INFRAESTRUCTURAS Y EQUIPAMIENTOS

1= NULA IMPORTANCIA O CALIDAD
5 = MAXIMA IMPORTANCIA O CALIDAD

4. Teléfono de contacto 14. En caso afirmativo, especificar la fecha de redaccion

Ejempio: 15 de diciembre de 2012

15. Usos permitidos en el AAE *
Selecciona todos los que correspondan.

AREA DE ACTIVIDAD ECONOMICA (AAE)

SUMINISTROS
Industrial
5. Nombre del AAE * o
Logistico 23. AGUA
Terciario Marca solo un évalo por fila.
L Residencial
6. Municipio 1 2 3 4 5 Noexiste
% Calidad del suministro
EMPRESAS Y GESTION

24. AGUA TRATADA / INDUSTRIAL

7. Aiio de inicio de actividad del AAE i )
Marca solo un évalo por fila.

16. Numero de empresas del AAE
1 2 3 4 5 Noexiste

8. Superficie global (ha) Calidad del suministro

25. GAS
Marca solo un évalo por fila.

9. Dimensi6n de la parcela minima (m?)
1 2 3 4 5 Noexiste

Calidad del suministro
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26.

27.

28.

29.

30. SERVICIOS DE TELECOMUNICACION: BANDA ANCHA (ADSL)

31. SERVICIOS DE TELECOMUNICACION: BANDA ANCHA (WiMax)

32. SERVICIOS DE TELECOMUNICACION: BANDA ANCHA (fibra éptica)

ENERGIA ELECTRICA
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Calidad del suministro

ENERGIAS ALTERNATIVAS
Ejemplo: edlica, solar, fotovoltaica...
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 No existe

Grado de implantacion

SERVICIOS DE TELECOMUNICACION: TELEFONIA BASICA
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Calidad del suministro

SERVICIOS DE TELECOMUNICACION: TELEFONIA MOVIL
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 No existe

Calidad del suministro

Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Calidad del suministro

Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Calidad del suministro

Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Calidad del suministro

SERVICIOS COMUNES Y EQUIPAMIENTOS

33.

34.

CENTRO DE SERVICIOS A LAS EMPRESAS DEL AAE
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 No existe

Calidad del servicio

Si existe especificar el nombre

35. SEGURIDAD Y VIGILANCIA
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Calidad del servicio

36. RECOGIDA DE RESIDUOS
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Calidad del servicio
37. ¢Existe sistema separativo de recogida de residuos?
Marca solo un évalo.
Si
No

38. SERVICIO DE ECOPARQUE
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 No existe

Calidad del servicio

39. MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA DE ESPACIOS PUBLICOS
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Calidad del servicio

40. ZONAS VERDES
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Calidad del espacio

41. ¢ La superficie de zonas verdes del AAE cumplen los estandares legales actuales?

Marca solo un 6valo.
Si
No

42. JARDINERIA
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Calidad del servicio

43. ALUMBRADO PUBLICO
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Calidad del servicio
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44. TRANSPORTE PUBLICO
Marca solo un évalo por fila.

Autobus

Metro o tranvia

Tren de cercanias

Servicio publico de bicicletas

45. ¢ Existe acceso ferroviario proximo?
Marca solo un évalo.
Si
No

46. GASOLINERA
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3

Calidad del servicio

47. SERVICIO PUBLICO DE CORREOS Y/O MENSAJERIA

Marca solo un évalo por fila.

1 2 3

Calidad del servicio

48. SERVICIOS LOGISTICOS
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3

Calidad del servicio

49. CENTRO MEDICO
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3

Calidad del servicio

50. RESTAURACION
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3

Calidad del servicio

51. HOTELES
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3

Calidad del servicio

3 4 5 Noexiste

4 5 Noexiste

4 5 Noexiste

4 5 Noexiste

4 5 Noexiste

4 5 Noexiste

4 5 Noexiste
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52. SERVICIOS BANCARIOS
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5

Calidad del servicio

53. INSTALACIONES DEPORTIVAS
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5

Calidad del servicio

54. GUARDERIA
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5

Calidad del servicio

INFRAESTRUCTURAS

55. ACCESOS PARA VEHICULOS MOTORIZADOS
Marca solo un évalo por fila.

1 2

Calidad del acceso

Cantidad (si hay mas de cinco
accesos marcar igualmente la
casilla 5)

56. ACCESOS Y CARRILES PARA BICICLETAS
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5

Calidad del acceso

57. ACCESOS Y VIAS PEATONALES
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5

Calidad del acceso

58. SENALIZACION DEL ACCESO AL AAE
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4

Calidad de la sefializacién

59. DIRECTORIO DE EMPRESAS
Marca solo un évalo por fila.

1.2 3 4

Calidad de la sefializacién

60. SENALIZACION VIARIA INTERNA
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Calidad de la sefializacién

61. ESPACIOS DE USO PEATONAL
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Calidad del espacio

62. PAVIMENTACION DE CALZADAS
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Calidad de la urbanizacion

63. PAVIMENTACION DE ACERAS
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Calidad de la urbanizacion

64. APARCAMIENTO PARA TURISMOS
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 No existe

Calidad del espacio

65. APARCAMIENTO PARA VEHICULOS PESADOS
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 No existe

Calidad del espacio

66. VIABILIDAD DE TRANSITO PARA MEGA-CAMIONES
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 No existe

Calidad del espacio

67. ¢ Existe infraestructura de abastecimiento para vehiculos eléctricos?
Marca solo un évalo.

Si
No

68. ¢Existe galeria de servicio?
Marca solo un évalo.

Si
No
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69. ALCANTARILLADO
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste
Calidad de la red

70. SISTEMA DE SANEAMIENTO SEPARATIVO
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste
Calidad de la red

71. ¢ Existe una estacion depuradora propia del AAE?
Marca solo un évalo.

Si
No

72. RED CONTRA INCENDIOS
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste
Calidad de la red

FACTORES SOCIOECONOMICOS

73. ¢ Existe una industria o actividad econémica tradicional?

74. Valores medioambientales destacables

75. Otras ventajas especificas
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76. ¢ Existen centros de I+D+i proximos al AAE?
Marca solo un évalo.

Si
No

77. ¢ Existen centros de formacion profesional proximos al AAE?
Marca solo un évalo.

Si
No

78. ¢ Existe algun vivero de empresas?
Marca solo un 6valo.

Si
No

79. ¢Existen espacios exclusivos destinados a oficinas?
Marca solo un évalo.

Si
No

Con la tecnologia de

h Google Forms
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MODELO DE ENCUESTA DE LAS EMPRESAS

ESTUDIO PARTICIPATIVO SOBRE AREAS DE
ACTIVIDAD ECONOMICA (AAE): RAFELBUNYOL

El estudio pretende recabar los datos necesarios para profundizar en la situacién actual de las
areas de actividad econémica (AAE) de la provincia de Valencia a partir del cual poder establecer
estrategias de mejora y proyectos piloto que incrementen su nivel de competitividad.

*Obligatorio

PERSONA DE CONTACTO

1. Nombre y apellidos *
2. Cargo dentro de la empresa *
3. Teléfono

4. Correo electronico *

DATOS IDENTIFICATIVOS DE LA EMPRESA

5. Razoén social *
6. Nombre comercial
7. CIF / NIF

8. Sede social

Tipo de via, nombre de la via, nimero, cédigo
postal, municipio.

9. Direccién del establecimiento *

Tipo de via, nombre de la via, nimero, cédigo
postal, municipio.
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10. Régimen del establecimiento
Marca solo un évaio.

En propiedad

En alquiler

11. Ao de instalacion de la empresa en el AAE
AAE: Area de Actividad Econémica

Ejemplo: 15 de diciembre de 2012

12. Pagina web de la empresa

Pasa a fa pregunta 13.
ACTIVIDAD Y CARACTERISTICAS

13. Descripcion de la actividad principal de la empresa

14. Cédigo de la actividad principal. CNAE *

15. Ambito territorial de su mercado (marcar todos los campos que procedan)
Selecciona todos los que correspondan.

Local o comarcal
Provincial o comunitario
Estatal

Europeo

Otros paises

16. Si marca la opcién "Otros paises”, indicar cuales

17. Namero de trabajadores de la empresa en el AAE
Marca solo un évalo.

Menos de 10
11-50
51-250
Mas de 250

18. Facturacion anual
Marca solo un évalo.

Menos de 500 000 euros
500 000 - 1 M euros
1 M euros - 5 M euros

Mas de 5 M euros

19. Sistemas alternativos de generacion de energia en la empresa
Selecciona todos fos que correspondan.

Solar
Fotovoltaica
Biomasa
Edlica

Otra

Ninguna

Pasa a la pregunta 20.

SERVICIOS Y GESTION DEL AREA DE ACTIVIDADES

ECONOMICAS

1= NULA IMPORTANCIA O CALIDAD
5 = MAXIMA IMPORTANCIA O CALIDAD

SUMINISTROS

20. AGUA
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 No existe

Importancia para la empresa
Calidad del suministro

21. AGUA TRATADA / INDUSTRIAL
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 No existe

Importancia para la empresa
Calidad del suministro




22. GAS
Marca solo un 6vaio por fila.

1 2 3 No existe

4 5
Importancia para la empresa@@@@@ D
Calidad del suministro QOQQQ C)

23. ENERGIA ELECTRICA
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Importancia para la empresa@@@@@ C)
Calidad del suministro QOQQ@ C)

24. ENERGIAS ALTERNATIVAS

Ejemplo: edlica, solar, fotovoltaica...
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Importancia para la empresa@@@@@ C)
Calidad de implantacisn () )C )C ) ) ()

25. SERVICIOS DE TELECOMUNICACION: TELEFONIA BASICA
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Importancia para la empresa( ) ) ) )(C ) ()
Calidad del suministro QQQQQ C)

26. SERVICIOS DE TELECOMUNICACION: TELEFONIA MOVIL
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Importancia para la empresa@@@@@ D
Calidad del suministro COCOCHCHCH (O

27. SERVICIOS DE TELECOMUNICACION: BANDA ANCHA (ADSL)
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Importancia para la empresa@@@@@ C)
Calidad del suministro QOQQ@ C)

28. SERVICIOS DE TELECOMUNICACION: BANDA ANCHA (WiMax)
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Importancia para la empresa@@@@@ D
Calidad del suministro COCOCHCHCH )

29. SERVICIOS DE TELECOMUNICACION: BANDA ANCHA (fibra éptica)
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 No existe

Importancia para la empresaD@DD@ Q
Calidad del suministro D@QQO C)

SERVICIOS COMUNES Y EQUIPAMIENTOS
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30. CENTRO DE SERVICIOS A LAS EMPRESAS DEL AAE
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Importancia para la empresaD@Q@@ C)
Calidad del servicio DODDO Q

31. Si existe especificar el nombre

32. SEGURIDAD Y VIGILANCIA
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Importancia para la empresaDQDDQ Q
Calidad del servicio D@QQO C)

33. RECOGIDA DE RESIDUOS
Marca solo un évalo por fila.

0 1 2 3 4 5 Noexiste

Importancia para la empresa D@QQOQ Q
Calidad del servicio D@DDOQ @

34. ¢ Existe sistema separativo de recogida de residuos?
Marca solo un évalo.

() si
() No

35. SERVICIO DE ECOPARQUE
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Importancia para la empresaD@@@@ C)
Calidad del servicio COCOCOCHCH O

36. MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA DE ESPACIOS PUBLICOS
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 No existe

4 5
Importancia para la empresa@@@@@ C)
Calidad del servicio D@QQO Q

37. ZONAS VERDES
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 No existe

4 5
Importancia para la empresaD@DD@ Q
Calidad del espacio D@QQQ Q

38. JARDINERIA
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Importancia para la empresaD@Q@@ C)
Calidad del servicio COCOCOCHCH O

39. ALUMBRADO PUBLICO
Marca solo un évalo por fila.

0 1 2 No existe

3 4 5
Importancia para la empresaD@DD@D Q
Calidad del servicio D@QQQQ Q

40. TRANSPORTE PUBLICO
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste
Importancia para la empresa @QQ@Q C)
Autobiis CCC I )
Metro o tranvia QQDQQ Q
Tren de cercanias @QQ@Q C)
Servicio publico de bicicletas @@DDD C)

41. ¢Existe acceso ferroviario préximo?
Marca solo un évalo.

() si
() No

42. GASOLINERA
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Importancia para la empresa DQQQQ C)
Calidad del servicio COCOCOCHCH O

43. SERVICIO PUBLICO DE CORREOS Y/O MENSAJERIA
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 No existe

4 5
Importancia para la empresa@@@@@ Q
Calidad del servicio DQDDQ Q
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44. SERVICIOS LOGISTICOS
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 No existe

4 5
Importancia para la empresaDQD@Q D
Calidad del servicio OOOO0O O

45. CENTRO MEDICO
Marca solo un dvalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Importancia para la empresa@@@@@ C)
Calidad del servicio QQQQQ C)

46. RESTAURACION
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 No existe

4 5
Importancia para la empresaDQD@Q D
Calidad del servicio QOQQQ C)

47. HOTELES
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Importancia para la empresa@@@@@ C)
Calidad del servicio QQQQQ C)

48. SERVICIOS BANCARIOS
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Importancia para la empresa@@@@@ Q
Calidad del servicio QQQQQ Q

49. INSTALACIONES DEPORTIVAS
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Importancia para la empresa@@@@@ D
Calidad del servicio COCOCOCHCH (O

50. GUARDERIA
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Importancia para la empresa@@@@@ Q
Calidad del servicio QQQQQ Q

INFRAESTRUCTURAS
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51. ACCESOS PARA VEHICULOS MOTORIZADOS
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste
Importancia para la empresa QDQOQ C)
Calidad del acceso COCOCOHCHCH
Cantidad (si hay mas de cinco
accesos marcar igualmente la Q@QQO C)

casilla 5)

52. ACCESOS Y CARRILES PARA BICICLETAS
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Importancia para la empresaD@D@@ D
Calidad del acceso OQ@QO D

53. ACCESOS Y VIAS PEATONALES
Marca solo un évaio por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Importancia para la empresa@@@@@ C)
Calidad del acceso QQQQQ Q

54, SENALIZACION DEL ACCESO AL AAE
Marca solo un dvalo por fila.

1 2 3 No existe

4 5
Importancia para laempresa( ) ) ) )( ) ()
Calidad de la sefializacisn () ) )C H( ) ()

55. DIRECTORIO DE EMPRESAS
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Importancia para la empresa@@@@@ C)
Calidad de la sefializacion () )C )C H(C ) ()

56. SENALIZACION VIARIA INTERNA
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 No existe

Importancia para laempresa( ) ) ) ) ) ()
Calidad de la sefializacion () )C )C HC ) ()

57. ESPACIOS DE USO PEATONAL
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Importancia para la empresa@@@@@ C)
Calidad del espacio QQQQQ C)

58. PAVIMENTACION DE CALZADAS
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 No existe

4 5
Importancia para la empresa@@@@@ D
Calidad de la urbanizacion ( )( )C ) ) ) ()

59. PAVIMENTACION DE ACERAS
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 No existe

4 5
Importancia para la empresa@@@@@ C)
Calidad de la urbanizacion QQDQQ C)

60. APARCAMIENTO PARA TURISMOS
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 No existe

Importancia para la empresa@@@@@ D
Calidad del espacio QQDQQ C)

61. APARCAMIENTO PARA VEHICULOS PESADOS
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Importancia para la empresa@@@@@ C)
Calidad del espacio QQDQQ C)

62. VIABILIDAD DE TRANSITO PARA MEGA-CAMIONES
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Importancia para la empresa@@@@@ Q
Calidad del espacio @QOQQ Q

63. ¢ Existe infraestructura de abastecimiento para vehiculos eléctricos?
Marca solo un évalo.

(s
() No

64. ALCANTARILLADO
Marca solo un 6valo por fila.

1 2 3 4 5 Noexiste

Importancia para la empresa@@@@@ D
Calidad de la red COCOCOCOCH O

65. SISTEMA DE SANEAMIENTO SEPARATIVO
Marca solo un évalo por fila.

1 2 No existe

3 4 5
Importancia para la empresa@@@@@ Q
Calidad de la red OO O




66. ¢ Existe una estacion depuradora propia del AAE?
Marca solo un évalo.

Si
No

67. RED CONTRA INCENDIOS
Marca solo un évalo por fila.

1 2 3 4 5 No existe

Importancia para la empresa
Calidad de la red

FACTORES SOCIOECONOMICOS

68. ¢ Considera que su empresa desarrolla una actividad econémica tradicional?
Marca solo un évalo.

Si
No

69. En caso afirmativo, indique cuales

70. ¢ La empresa tiene relacion con centros de [+D+i?
Marca solo un évalo.

Si
No

71. En caso afirmativo, indique cuales

72. ¢ La empresa tiene relacion con centros de formacion?
Marca solo un évalo.

Si
No

73. En caso afirmativo, indique cuales

Con la tecnologia de
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