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RESUMEN

La Unidn Europea adoptd una serie de directivas destinadas a revitalizar el sector ferroviario
con el fin de convertir el ferrocarril en un modo de transporte competitivo. Estas Directivas
se agruparon en los siguientes paquetes:

- La separacion de actividades de administracion de la infraestructura de las actividades
propias de la explotacion.

- La apertura del transporte ferroviario en régimen de libre competencia asi como la
asignacién al administrador de infraestructuras ferroviarias de las funciones necesarias para
la prestacion de servicios en cuanto a transporte de viajeros como de mercancias.

Esto quedd plasmado en una serie de marcos tarifarios, en los cuales cada pais cred unas
reglas especificas de fijacion de canones o delegando su creacion en el administrador de
infraestructuras ferroviarias correspondiente. Esta aparicion de este concepto de tarificacion
por uso de la infraestructura estd unido a los procesos de liberalizacion del sector ferroviario.
Como resultado ha dado lugar a tarifas muy diversas, no s6lo bajo el aspecto econémico sino
también bajo el aspecto de nomenclatura a la hora de definir las mismas, obtenido como
resultado de la inexistencia de una pauta detallada de como deberian fijarse los mismos.
Estos canones, aunque estan regulados por la correspondiente Directiva Europea, son
establecidos segun la normativa del pais, lo que da origen a una diversidad de los mismos.
Ante esta diversidad de canones, en cuanto a definicion como a las férmulas aplicadas para
su obtencidn, resulta dificil conseguir que el transporte ferroviario sea competitivo frente a
otros medios de transporte como pretenden las correspondientes Directivas Europeas.

La apertura del transporte ferroviario en régimen de libre competencia obliga a las empresas
ferroviarias, para poder operar por la red ferroviaria europea, cumplir una serie de requisitos
legales, técnicos y econdmicos, que quedan reflejados en una serie de canones a abonar a los
administradores de infraestructura ferroviaria de los paises por donde circula un transporte
ferroviario.

Tras analizar los canones que dan acceso a la Red Ferroviaria de Interés General de ADIF
éstos se deberian transformar en “precios” de forma que fuese mas facil y directa su
adecuacion a las condiciones del mercado existente. Ademas de los canones por utilizar la
infraestructura, deberia existir una serie de bonificaciones e incentivos de dichos canones
por mayor aprovechamiento de la misma, como es el aumento del nimero de circulaciones,
reduciendo la componente del canon trafico a medida que sube el trafico total de la linea con
el mejor aprovechamiento de la misma.
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1. LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA EN ESPANA.

En Espafia la infraestructura ferroviaria estd gestionada por ADIF (Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias). Se trata de una entidad publica empresarial, organismo
publico adscrito al Ministerio de Fomento, con personalidad juridica propia, plena capacidad
de obrar para el cumplimiento de sus fines y patrimonio propio.

MIHISTRA DE FOMENTO

Secretaria de Estado
de Infraestructuras, Tramsporba ¥
Viviemda

Secretaria Gemeral de
Infrasstrucimrag

Teanalugla del Transporte Direcsin General institute

-

@ —

Figura 1 — Organigrama del Ministerio de Fomento.

Se rige por lo establecido en la Ley del Sector Ferroviario, en la Ley de Organizacion y
Funcionamiento de la Administracion General del Estado, LOFAGE, en las normas de
desarrollo de ambas, en su propio Estatuto y en la legislacion presupuestaria. En el ejercicio
de sus funciones ADIF actua con autonomia de gestion, dentro de los limites establecidos
por su Estatuto y teniendo en cuenta, en todo caso, la garantia del interés publico, la
satisfaccion de las necesidades sociales, la seguridad de los usuarios y la eficacia global del
sistema ferroviario y los principios de transparencia, no discriminacion, imparcialidad e
independencia de cualquier operador ferroviario.
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Para el cumplimiento de sus funciones, ADIF puede realizar toda clase de actos de
administracion y disposicion previstos en la legislacion civil y mercantil. ADIF no puede
prestar servicios de transporte ferroviario, salvo aquellos que sean inherentes a su propia
actividad.

Le corresponden a ADIF las siguientes competencias:

a. Aprobacion de proyectos basicos y de construccion de infraestructuras ferroviarias
que deban formar parte de la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG).

b. Construccion de infraestructuras ferroviarias con recursos del Estado o de terceros.
c. Administracion de las infraestructuras ferroviarias de su titularidad.

d. Control e inspeccion de la infraestructura ferroviaria, de sus zonas de proteccion y
de la circulacion que sobre ella se produzca.

e. Laexplotacion de los bienes de su titularidad.
f. Laelaboracion de la Declaracién de la Red.

g. Laadjudicacion de capacidad de infraestructura a las empresas ferroviarias asi
como celebrar acuerdos marco con ellas.

h. Emision de informes con caracter previo al otorgamiento de las licencias de
empresa ferroviaria y de las autorizaciones para prestar servicios que se hayan
declarado de interés puablico.

i. Elaborar instrucciones y circulares necesarias para determinar las condiciones de
operacion sobre la Red Ferroviaria de Interés General.

j. Prestacion de Servicios Adicionales y, en su caso, Complementarios y Auxiliares,
al servicio del transporte ferroviario.

k. Propuesta de tarifas al Ministerio de Fomento por la prestacion de Servicios
Adicionales y Complementarios y el cobro de las mismas, asi como la fijacion y
cobro de los precios por la prestacion de los servicios auxiliares.

I.  Propuesta de modificacion y actualizacion de los canones por utilizacién de las
infraestructuras ferroviarias. Liquidacion y recaudacion asi como el cobro de tarifas
por los servicios adicionales, complementarios y auxiliares.

m. Cooperacién con organismos que en otros Estados de la Unién Europea
administren las infraestructuras ferroviarias.

n. Celebracién de acuerdos marco con las empresas ferroviarias.

Establecer pautas reguladoras del procedimiento para realizar la investigacion de
accidentes ferroviarios que le correspondan y la elaboracion de informes anuales que
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contemple todos los incidentes y accidentes producidos como consecuencia de la
prestacion del servicio de transporte ferroviario.

0. Elaborar un Plan de Contingencias con las medidas para restablecer la situacion de
normalidad en caso de accidente, fallo técnico o cualquier incidencia que perturbe
el trafico ferroviario.

p. Resolucion de reclamaciones de responsabilidad patrimonial a causa de su
actividad.

2. TASAS Y CANONES POR USO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA.

Las tasas ferroviarias satisfacen los hechos imponibles relacionados con la prestacion de
servicios ferroviarios regulados en la Ley del Sector Ferroviaria y en la Orden Ministerial
correspondiente.

Los canones se fijan de acuerdo con los principios generales de viabilidad econémica de las
infraestructuras, explotacion eficaz de las mismas, situacién del mercado y equilibrio
financiero en la prestaciéon de servicios y con criterios de igualdad, transparencia y no
discriminacion entre prestadores de servicios de transporte ferroviario.

La regulacion de canones ferroviarios que se devengan en favor de ADIF por la utilizacion
de las infraestructuras se establece en la Ley del Sector Ferroviario, fijaindose las cuantias
resultantes de la aplicacion de los elementos y los criterios cuantificadores de los canones
por utilizacion de las infraestructuras ferroviarias mediante la Orden FOM 898/2005,
modificada por la Orden FOM 2336/2012, de 31 de octubre, de conformidad con el Art.77.1
de dicha Ley y a su vez modificada por el R.D. Ley 11/2013 de 2 de agosto, tramitado y
aprobado parlamentariamente como Ley 1/2014, de 28 de febrero.

La prestacion de los servicios ferroviarios adicionales y complementarios esta sujeta al pago
de tarifas, que tienen el carécter de precios privados.

El importe de las tarifas se fija atendiendo al tipo de actividad, a su interés ferroviario y a su
relevancia econémica, asi como el coste que suponga la prestacion de los servicios.

2.1 Tasa por licencia y certificado de seguridad.

Constituye el hecho imponible de la tasa por otorgamiento de la licencia de empresa
ferroviaria, la expedicion de ésta, su ampliacion o su renovacion. Asi mismo constituye el
hecho imponible de la tasa por otorgamiento de certificados de seguridad, de expedicion,
ampliacion, renovacién y revision de los mismos.

2.2 Tasa por seguridad en el transporte ferroviario de viajeros.

Constituye el hecho imponible de la tasa por la prestacién del servicio de vigilancia y el
control de acceso, tanto de viajeros como de equipajes, a las estaciones y demas recintos
ferroviarios. Seran sujetos pasivos de la tasa los viajeros.

Tasa de Seguridad en el Transporte de Viajeros

Servirios de recorrido < 150 km 0, 02€ porpersona y viaje
Servicios de recorrido > 150 km 0,15 € por personay viaje
Servicios de recorrido > 300km o internacionales 0,34 € por personay viaje

Contratos de transporte con un riimero indetermina-

dodeviaes 0, 03€ porn® dedias devalidez del titulo

gggﬁg}i‘fgﬂ?;;g;?eﬂ?m indetermina- 0, 20€ porn® demeses o fracdén demes de validez del titulo

Tabla 1 — Tasa de seguridad en el transporte de viajeros.
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2.3 Canon por utilizacion de las infraestructuras ferroviarias.

El Administrador de Infraestructuras Ferroviarias percibira por parte de la empresa
ferroviaria que utilice la infraestructura de la Red Ferroviaria de Interés General, asi como
las estaciones y otras instalaciones ferroviarias el abono de las tasas siguientes en concepto
de cénones ferroviarios:

- Canon por utilizacion de las lineas ferroviarias integrantes de la Red Ferroviaria de
Interés General. Constituye el hecho imponible del canon la utilizacién de la linea
ferroviaria integrante de la Red Ferroviaria de Interés General asi como la prestacion de
servicios inherentes a dicha utilizacion.

- Canon de Acceso, por el derecho de utilizacion con caracter general de la Red Ferroviaria
de Interés General o parte de ella. Este canon sera en funcion de los tramos de red en los que
se pretenda prestar los servicios y de la declaracion de actividad realizada por la empresa,
que se pagara de una sola vez, al inicio de cada periodo por el que se haya producido la
adjudicacion de capacidad.

Nivel Volumen de Tréfico €/ Afio
NLA <0.2 millones kmm/ Tren-afio £0,600,00
NLB »0,2y £ 0,5millones de km/Tren-afio 151.500,00
NLC >05y < 1millones de km/Tren-afio 303.000,00
N2A >1y < 2,5 millones de km/Tren-afio 757.500,00
NZB >2,5y < Smillones de km/Tren-ario 1515.000,00
Nz2C >5y £ 10millones de km/Tren-afio 3.030.000,00
N3A »10y < 15millones de km/Tren-afio 4545,000,00
N3.B >15y < 20 millones de km/Tren-afio £.060,000,00
N3.C >20y < 30 millones de km/Tren-afio 7.575.000,00
N3.D >30y < 40 millones de km/Tren-afio 9.090,000,00
N3.E >40y < S0millones de kmn/Tren-afio 12120.000,00
N3.F >50 millones de km/Tren-afio 15.150.000,00

Tabla 2 — Canon de Acceso Lineas Tipo A.

Nivel Volumen de Trafico €/ Afio
NLA £0,2 millones km/Tren-afio 1325156
N1B >0.2y < 05millones de km/Tren-aflo 3312892
N1C >0,5y < 1millones de km/Tren-afio 66.257.83
NZA >1y < 2,5 millones deJan/ Tren-afio 116.178,60
NzB >2.5y £ 5 millones de km/Tren-afio 165.644,60
Na.C >5y < 10millones de km/Tren-aflo 364.418,11
N3A >10y £ 15 millones de km/ Tren-afio 761.965,14
N3.B >15 y < 20 millones de km/Tren-afio 1557.058.19
N3.C >20y < 30 millones de km/ Tren-afio 1557.059,19
N3.D >30y < 40 millones de kim/Tren-afto 1557.059,19
N3.D >40y < 50 millones de km/Tren-afto 1557.055,19
N3.F >50millones de kan/Tren-afio 1557.059,19

Tabla 3 — Canon de Acceso Resto de Lineas.
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- Canon por Reserva de Capacidad, en funcién de los kilémetros de longitud del tramo de
red reservado, distinguiendo por tipo de linea y hora del dia en que se reserva, y por tipo de
servicio de transporte ferroviario y tipo de tren que lo presta.

Periodo
Horario

Punta

Normal

Valle

Tipo
Linea

Al
A2
Bl
C1
cz
Al
A2
Bl
C1
cz
Al
Az
Bl
c1

cz

VL1

2.8371
27168
L4241
0,4040
0,4040
2.8371
2.7169
14241
0.4040
0,4040
2.8371
2.7169
14241
0.2020

0,2020

Viz

15089
14241
L4241
0,4040
0,4040
15089
14241
14241
0.4040
0,4040
15089
L4241
14241
0.2020

0,2020

Tipo de Servicio/Tren

VL3

€/Tren-km reservado

2.8371
2.7169
L4241
0,4040
0,4040
2.8371
27169
14241
0.4040
0,4040
2.8371
27169
14241
0.2020

0,2020

VCM

15089
14241
14241
0,4040
0,4040
15089
14241
14241
0,4040
0,4040
15089
L4241
14241
0.2020

0.2020

VOT

15089
14241
0.4040
0,4040
0.4040
15089
14241
0,4040
0.4040
0,4040
15089
L4241
0,4040
0,2020

0.2020

Tabla 4 — Canon por Reserva de Capacidad.

0,5757
05757
0.5757
0,3333
0,3333
0,5757
0,5757
05757
0.0505
0,0505
05757
0.5757
0,5757
00505

0.0505

- Canon de Circulacion, en funcion de los kilometros de longitud del tramo de red
efectivamente utilizado por la empresa, distinguiéndose por tipo de linea y hora del dia en
que se utiliza, y por tipo de servicio de transporte ferroviario y tipo de tren que lo presta.

Tipo Linea

Al
AZ
Bl
c1

cz

VL1

22018

21008

07676

01212

01212

Tipo de Servicio / Tren
VL2 VL3 VCM

€/ Tren-kan Circulado

08484 22018 0,8484
0,7676 21008 0,7676
0,7676 0,7676 0,7676
01212 01212 0,1212
01212 01212 0,1212

Tabla 5 - Canon de Circulacién.

VOT

0,8484
0,7676
0,1313
0,1207

0,1207

6

0,5050

0,5050

0,5050

0,0606

0,0606
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- Canon por Traéfico, en funcion del valor econémico del servicio de transporte ferroviario
prestado, medido en términos de la capacidad ofertada (plazas-km) distinguiendo por hora
del dia y tipo de linea sobre el que ésta se oferta.

Periodo

Horario Tipo Linea Tipode Servicio/ Tren
Vi1 VL2 VL3 VCM VOT
€/100 Plazas -km
Al 24019 0.7878 10204 11358 0.0000
A2 18617 07272 0.9839 0,9055 0.0000
Punta
Bl 0,4833 0.,4833 0,4833 0,4833 0,0000
(@l 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
cz 0.0000 0,0000 0,0000 0,0000 0.0000
Al 16369 0.5454 0,6955 0,7864 0.0000
AZ 12412 0,4848 0,6560 06037 0,0000
Normal
Bl 0,4833 0.,4833 0,4833 0,4833 0,0000
1 0.0000 0,0000 0,0000 0,0000 0.0000
cz 0.0000 0,0000 0,0000 0,0000 0.0000
Al 13922 0.4646 05915 06698 0.0000
AZ 10085 0,3939 05330 0,4905 0,0000
Vel Bl 0,4833 0,3939 0,4833 0,4833 0,0000
1 0.0000 0,0000 0,0000 0,0000 0.0000
ce 0.0000 0,0000 0,0000 0,0000 0.0000

Tabla 6 — Canon por Trafico.

2.4 Canon por utilizacién de las estaciones y otras instalaciones ferroviarias. Constituye
el hecho imponible del canon la utilizacion de las estaciones y otras instalaciones ferroviarias
integrantes de la Red Ferroviaria de Interés General, asi como la prestacion de servicios
inherentes a dicha utilizacion.

- Canon por utilizacion de estaciones por parte de los viajeros, la duracion del recorrido
del transporte y la categoria de la estacion.

Tipo de Trayecto Categoria Duracion del Recorrido/ Trayecto
A B C D
A Superiora 250 km .
€/ Viajero
B Entre 126y 250 km IS 13519 05450 02369 00824
c Entre 80y 125km 28 06269 0.3910 01778 0.0618
D Inferior a 80 km e 00474 00474 0.0474 0,0206

Tabla 7 — Canon por Utilizacién de Estaciones por viajeros
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- Canon por el estacionamiento y la utilizacion de andenes en las estaciones, el tiempo
de estacionamiento del tren, realizacion de operaciones de cambio de via a solicitud del
operador y categoria de la estacion.

Tipo de Estacionamiento Categoria Estacionamiento

A B ©
A Por cada 5 minutos adicionales o fraccién entre 15 min. y 45 min. £/ Tren
. L . . . 1= 2.2458 3,3688 4,4017
B Por cada 5 minutos adicionales o fraccién entre 45 min. y 120 min.
& 11229 16998 2.2458
C Por cada 5 minutos adicionales o fraccién a partir de los 120 min. 3

Tabla 8 — Canon por Estacionamiento y Utilizacion de Andenes.
- Canon por paso por cambiadores de ancho.

Valor unitario por tren 112,64 €

Tabla 9 — Canon por Paso por Cambiadores de Ancho.

- Canon por utilizacion de vias de apartado, el tiempo de ocupacion de la via, tipo de tren

y tipo de linea.
Tipo de Estacionamiento TipodeLinea  Tipode Servicio/ Tren Estacionamiento
a Entre 1y 6 horas. a b ¢ d
b Par cada hora de estacionamiento desde la hora sexta hasta la decimosegunda. €/Tren
c Por cada hora de estacionamiento a partir de la decimosegunda hora. A VLL-VL2-VL3-VCM 162669 21428 31627 40,5487

d Estacionamiento por dia completo. B-C =

Tabla 10 — Canon por Utilizacion de Vias de Apartado.

- Canon por la prestacion de servicios que precisen de autorizacién para la utilizacion
del dominio publico ferroviario.

Zona de dominio piiblico 0.6799 € / m?- mes
Tabla 11 — Canon por Utilizacion del Dominio Pablico Ferroviario.

2.5 Tarifa por Servicios Complementarios, la prestacion de los Servicios
Complementarios estara sujeta al pago de Tarifas, que tendran el caracter de precios
privados. Las tarifas de estos servicios prestados seran aprobadas por el explotador de la
instalacién de servicio, previo informe de la Comision Nacional de los Mercados y la
Competencia.

- Manipulacion de Unidades de Transporte Intermodal.
- Suministro de la Corriente de Traccion.

- Suministro de Combustible.

- Transportes Excepcionales.
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UNIDAD DE TARIFA
FACTURACION ANO 2016
SC-6 MANIPULACION DE UNIDADES DE TRANSPORTE INTERMODAL
UTL erwre 0y 2 dias de trdnsito por laInswalacién uTl 2245€
UTL hasta 7 dias de trénsiw porla Instalacién UTI 3940€
Bxceso sobre 7 dias de ménsito por la Instaladién UTL/DIA 6.00€
Manipulacién adicional por mds de 7 dias de wénsito UTI 2245€
SC-7 SUMINISTRO DE LA CORRIENTE DE TRACCION
Lineas de Alta Velocidad SERVICIO Coste Real
Resto de lineas:
Cercanias - unidades eléctricas Milesde TKB 8,303228€
Media distancia - electromenes Milesde TKB 2555925 €
Media distancia - unidades eléctricas Milesde TKB 25559258
Larga distancia - trenes corvencionales Milesde TKB 3.288052€
Larga distancia - tipo Euromed Milesde TKB 3163133 €
Larga distancia - tipo Alaris Milesde TKB 3163133 €
Larga distancia - locomotoras aisladas Milesde TKB 3,288052€
Larga distancia - electrotrenes Milesde TKB 3163133 €
Mercancias - renes corvencionales Milesde TKB 2,635221€
Mercancias - locomotoras aisladas Milesde TKB 2,635221€
Coste de gestitn (importe sobre €l total de
Megavatios hora) MWh 112€/MWh

Los impartes resultantes, tanto de los costes de energia eléctrica como de gestén, se ajustaran al final del ejercicio de
acuerdo conlos gastos realmente incurridos en cada uno de los componertes.

sc-8 SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE
Combustible LITRO Coste Real
Coste de gestién (importe sobre el total delitros
de producto suministrada) LITRO 0,021 €/limo
Coste de dispensacion LITRO 0.021€/im

Los impartes resultantes, tanto de los costes de combustible, de gestidn y de dispensacién. se ajustaran al final del
ejercicio de acuerdo con los gastos realmente incurridos en cada uno de los compenertes.

sC-9 TRANSPORTES EXCEPCIONALES

Acompafiamientoy asistenda al transporte SERVICIO 62,00€ /h/agente
CONTRATADO

Servicios contratados de apoyoy seguridad SERVICIO Tipo de transporte
CONTRATADO

Tabla 12 — Tarifas por Servicios Complementarios.
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Reglamento (CE) 653/2007 de la Comision, de 13 de junio de 2007.

Sobre el uso de un formato europeo comun para los certificados de seguridad y los
documentos de solicitud, de conformidad con el Art. 10 de la Directiva 2001/49/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, y sobre la validez de los certificados de seguridad
expedidos en virtud de la Directiva 2001/14/CE del Parlamento Europeo y del Consejo.
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA L 153, de 14 de junio de 2007.
Modificado por: Reglamento (UE) no 445/2011 de la Comision de 10 de mayo de 2011.

Reglamento (UE) N° 1158/2010 de la Comision, de 9 de diciembre de 2010.

Sobre un método comun de seguridad para evaluar la conformidad con los requisitos para
la obtencion de un certificado de seguridad ferroviaria.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA, de 10 de diciembre de 2010.
Rectificado: DO L 032, 8.2.2011, p. 23 (1158/2010).

Reglamento (UE) N° 1169/2010 de la Comision, de 10 de diciembre de 2010.

Sobre un método comun de seguridad para evaluar la conformidad con los requisitos para
la obtencion de una autorizacion de seguridad ferroviaria.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA, de 11 de diciembre de 2010.

Reglamento (UE) N° 1077/2012 de la Comisién, de 16 noviembre de 2012.

Relativo a un método comdn de seguridad para la supervision por parte de las autoridades
nacionales de seguridad tras la expedicién de certificado de seguridad o autorizaciones de
seguridad.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 17 de noviembre de 2012.

Directiva 2004/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2004.
Sobre la seguridad de los ferrocarriles comunitarios y por la que se modifican la Directiva
95/18/CE del Consejo sobre concesion de licencias a las Empresas Ferroviarias y la Directiva
2001/14/CE relativa a la Adjudicacién de la Capacidad de Infraestructura Ferroviaria,
aplicacion de canones por su utilizacion y certificacion de la seguridad.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA, L 164 de 30 de abril de 2004, L 220 de
21de junio de 2004, L313/65 de 28 de noviembre de 2009.

Modificado por: DIRECTIVA 2008/57/CE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL
CONSEJO Texto pertinente a efectos del EEE de 17 de junio de 2008., DIRECTIVA
2008/110/CE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO Texto pertinente a
efectos del EEE de 16 de diciembre de 2008, DIRECTIVA 2009/149/CE DE LA
COMISION Texto pertinente a efectos del EEE de 27 de noviembre de 2009. DIRECTIVA
2014/88/UE DE LA COMISION Texto pertinente a efectos del EEE de 9 de julio de 2014.
Rectificado por: DO L 220, 21.6.2004, p. 16 (2004/49) Anexo 133.

Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario.

BOE de 18 de noviembre de 2003.

SE ANADE la disposicion adicional 14, por Ley 18/2014, de 15 de octubre (Ref. BOE-A-
2014-10517).

SE MODIFICA los arts. 77 y 81.1.j), por Ley 15/2014, de 16 de septiembre (Ref. BOE-A-
2014-9467).

SE ANADE la disposicion adicional 14, por Real Decreto-ley 8/2014, de 4 de julio (Ref.
BOE-A-2014-7064).

SE MODIFICA:

Los arts. 21, 73, 77, 81, 89, 90 y disposicion transitoria 3 y SE ANADE las disposiciones
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adicionales 11 a 13 y transitoria 8, por Ley 1/2014, de 28 de febrero (Ref. BOE-A-2014-
2219).

Arts. 56, 57, 58, 60, 63, 71, 77 y 81 y SE ANADE los arts. 56 bis, 57 bis y disposiciones
adicional 13 y transitoria 8.

Real Decreto-ley 1/2014, de 24 de enero (Ref. BOE-A-2014-747).

SE MODIFICA:

los arts. 20 y 22, por Real Decreto-ley 15/2013, de 13 de diciembre (Ref. BOE-A-2013-
13035).

los arts. 21.1), 73, 77, 81.1.j) y SE ANADE la disposicion adicional 12, por Real Decreto-
ley 11/2013, de 2 de agosto (Ref.BOE-A-2013-8556).

las disposiciones adicional 9.1 y transitoria 3, por Ley 11/2013, de 26 de julio (Ref. BOE-
A-2013-8187).

SE DEROGA arts. 82 a 84 y SE MODIFICA los arts. 95 y 96, por Ley 3/2013, de 4 de junio
(Ref. BOE-A-2013-5940).

SE MODIFICA las disposiciones adicional 9.1 y transitoria 3, por Real Decreto-ley 4/2013,
de 22 de febrero (Ref. BOE-2013-2030).

SE DECLARA en los RECURSOS, acumulados, 908/2004, 909/2004, 917/2004, 918/2004,
930/2004 y 933/2004 (BOEA- 2004-5150, BOE-A-2004-5151, BOE-A-2004-5152, BOE-
A-2004-5153, BOE-A-2004-5154 y BOE-A-2004-5155),la inconstitucionalidad y nulidad
de la disposicion adicional 9.1 y la DESESTIMACION de todo lo demés, por Sentencia
245/2012, de 18 de diciembre (Ref. BOE-A-2013-618).

SE DEROGA en la forma indicada la disposicién transitoria 5, por Ley 17/2012, de 27 de
diciembre (Ref. BOE-A-2012-15651).

SE MODIFICA:

la disposicidn transitoria 3, por Decreto Ley 22/2012, de 20 de julio (Ref. BOE-A-2012-
9772).

los arts. 8, 40 y 82 a 84, por Ley 2/2011, de 4 de marzo (Ref. BOE-A-2011-4117).

SE MODIFICA:

los arts. 21.1, 40, 41, 78, 79.1, el anexo y ANADE la disposicion transitoria 7, por Ley
25/2009, de 22 de diciembre (Ref. BOE-A-2009-20725).

los arts. 90.2.€) y disposicidn transitoria 2 y SE ANADE la adicional 10, por Ley 15/2009,
de 11 de noviembre (Ref.BOE-A-2009-18004).

el art. 36.2, con efectos de 1 de noviembre de 2007, por Ley 31/2007, de 30 de octubre (Ref.
BOE-A-2007-18875).

el art. 22.3.b), con efectos de 30 de abril de 2008, por Ley 30/2007, de 30 de octubre (Ref.
BOE-A-2007-18874).

SE MODIFICA el art. 6, por Ley 30/2005, de 29 de diciembre (Ref. BOE-A-2005-21525).

SE MODIFICA los arts. 65y 66, por Ley 4/2004, de 29 de diciembre (Ref. BOE-A-2004-
21831).

SE AMPLIA el plazo de la disposicién final 3.1, por Real Decreto Ley 1/2004, de 7 de mayo
(Ref. BOE-A-2004-8765).

Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre.

Por el que se aprueba el Reglamento del Sector Ferroviario.

BOE de 31 de diciembre de 2004.

SE MODIFICA la disposicién adicional 11, por Real Decreto 623/2014, de 18 de julio (Ref.
BOE-A-2014-7651).

SE DEROGA el titulo VI, por Real Decreto 657/2013, de 30 de agosto (Ref. BOE-A-2013-
9212).

SE MODIFICA el art. 56, por Real Decreto 641/2011, de 9 de mayo (Ref. BOE-A-2011-
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8124).

SE MODIFICA:

los arts. 129 y 134, por Real Decreto 1434/2010, de 5 de noviembre (Ref. BOE-A-2010-
17037).

los arts. 54 a 56 y 78.2.f) y SE SUPRIME la disposicion adicional 10, por Real Decreto
100/2010, de 5 de febrero (Ref. BOE-A-2010-3749).

SE DEROGA los capitulos V' y VI del titulo 111 y SE MODIFICA los arts. 16.1, 27.2, 35.2,
63.2y 3, 82, 88, 133, 134.2 y el anexo,

por Real Decreto 810/2007, de 22 de junio (Ref. BOE-A-2007-13177).

SE DEROGA la disposicion adicional 14 y SE MODIFICAN determinados preceptos, por
Real Decreto 354/2006, de 29 de marzo (Ref. BOE-A-2006-6246).

Real Decreto 2395/2004, de 30 de diciembre.

Por el que se aprueba el Estatuto de la Entidad Publica Empresarial Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias.

BOE de 31 de diciembre de 2004.

SE MODIFICA los arts. 1, 3, 4, 6, 9, 11, 13, 16, 17, 23, 27, 30, 31, 33, 34 y 40, por Real
Decreto 1044/2013, de 27 de diciembre (Ref. BOE-A-2013-13727).

SE MODIFICA:

el art. 15.1, por Real Decreto 104/2011, de 28 de enero (Ref. BOE-A-2011-3586).

los arts. 3.1y 16.1.p), por Real Decreto 458/2010, de 16 de abril (Ref. BOE-A-2010-6755).
CORRECCION de errores en BOE nim. 23 de 27 de enero de 2005 (Ref. BOE-A-2005-
1360.

Real Decreto 1044/2013, de 27 de diciembre.
Por el que se aprueba el Estatuto de la Entidad Pablica Empresarial ADIF-Alta Velocidad.
BOE de 28 de diciembre de 2013.

Orden FOM/897/2005, de 7 de abril.

Relativa a la Declaracion sobre la Red y al procedimiento de Adjudicacién de Capacidad de
Infraestructura Ferroviaria. BOE de 9 de abril de 2005.

SE MODIFICA: Orden FOM/420/2014, de 7 de marzo, BOE de 19 de marzo de 2014.

Orden FOM/898/2005, de 8 de abril.

Por la que se fijan las cuantias de los canones ferroviarios establecidos en los articulos 74 y
75 de la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario. BOE de 9 de abril de
2005.

SE MODIFICA:

el art. 1y los anexos I, 11'y 11, por Ley 1/2014, de 28 de febrero (Ref. BOE-A-2014-2219).
losarts. 1y 2, por Ley 22/2013, de 23 de diciembre (Ref. BOE-A-2013-13616).

el art. 1.1.a) y d) y los anexos | a Ill, por Real Decreto-ley 11/2013, de 2 de agosto (Ref.
BOE-A-2013-8556).

losarts. 1y 2 ylosanexos I, Il, IV y V, por Orden FOM/2336/2012, de 31 de octubre (Ref.
BOE-A-2012-13530).

Orden FOM/3236/2010, de 13 de diciembre, BOE 15 diciembre 2010.

losanexos 11y V, por Orden FOM/3417/2011, de 1 de diciembre (Ref. BOE-A-2011-19653).
los anexos 11 Y V, por Orden FOM/3852/2007, de 20 de diciembre (Ref. BOE-A-2007-
22444).
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Orden FOM/2257/2010, de 2 de agosto.

Por la que se establece la fecha a partir de la que la Direccion General de Infraestructuras
Ferroviarias asumira las competencias en materia de certificados de seguridad establecidas
en el Reglamento sobre Seguridad en la Circulacion de la Red Ferroviaria de Interés General.
BOE de 23 de agosto de 2010.

Orden FOM/189/2015, de 11 de febrero.

Por la que se desarrollan principios basicos de aplicacion de incentivos en el sistema de los
canones por utilizacion de las infraestructuras ferroviarias, establecidas en el Art.73 de la
Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario. BOE de 12 de febrero de 2015.

Orden FOM/710/2015, de 30 de enero.
Por la que se aprueba el Catalogo de lineas y tramos de la Red Ferroviaria de Interés General
BOE de 23 de abril de 2015.
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